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Horb.  14  t. 
Hong,  141. 
Ruppoldingen.  141. 
Olten-Aarburg.  141. 
Baracolda.  142. 
Sevil  a.  142. 

Brünn.  172,  295,  4 '3,  45"- 
Merao.  173. 


Budafok.  173. 

Hermannstadt.  174,  413,  656. 

Ungvär.  174,  272. 

Fünfkirchen.  174,  372. 

Kapnsvä'.  174. 

Kaidasebes.   1 74. 

Kesmark.  174. 

Kremnit/.  174. 

Fürth.  176. 

Küttting.  176,  29S. 

Markranstädt.  176. 

Rothenburg  >.  Tauber.  176. 

Anina.  aoä. 

Bleiberg.  202. 

Nennkirchen.  203. 

Salgö  Tatjän.  203,  3SS. 

Altomng.  204. 

Besigheim.  205. 

Glauchau.  205. 

Nenenbü.g.  2>j^. 

Rheine.  205. 

Winnenden.  20jj. 

Oos  (Baden).  205, 

Penig.  205. 

Varel.  205 

Davm,  2(>Q. 

Lemberg.  239. 

Buchau.  240. 

Dübeln.  240. 

Koschrnin.  240. 

Alessandria.  2411. 

Mitischta  b.  Moskau.  240. 

Mu.ku.  241. 

Berlin.  273. 

Magdeburg.  274. 

Klaitan.  296. 

Warnsdorf.  296. 

Abensberg.  296. 

Mylau.  29S. 

Lugau.  29S. 

Aliö-Kubin.  33c 

Arad.  33a 

Gycrgyo-Stt.  Miklüs.  331. 
An  lreasbcrg  a.  Han.  332. 
Ensisheim.  333. 

U"-  333 
Boicza.  30U. 
l'ctcrswald.  3611. 
Szntmar  N'cmeti.  36". 
Rubenheim.  302. 
Bruchköbel.  Xb2, 
Rendsburg.  302. 
M.ihr.  Chrosiaa.  3S0. 
Aranyidka.  413. 
üuniczbioya.  413. 
(»n>s«-Hecskerek.  413. 
Nagy-Ilmäi.  4T4: 
Verespatak.  4I4. 
ZoniLur.  414 
(  hemnitt.  414. 
Nyire^ ytia/a.  444. 
B  icskastel.  445. 
Wurrnditt.  440." 
Hohenfurt.  4S8. 
Gyula-Fehcrvär.  490, 
l'iauco.  493. 
:>>ar.'i levo.  515. 
Meer.me.  517. 
Fnedland.  543. 
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Schönlinde.  544.. 
Villach.  544,  679. 
Maros- Vdslrhely.  544. 
Szent-Gotthird.  544. 
Oberspree.  546,  599. 
Oldenburg.  547. 
Salzbarg.  569. 
Bozen.  595. 
Oberleatensdorf.  596. 

—  Eine  elektrische  Heizanlage.  148. 

—  Drehstromanlage  in  Essen.  176. 

—  Elektridtätswerk  der  Nord  -  Ungarischen- 

Kohlenbergbau  -  Actien  -  Gesellschaft 
238. 

—  Ausnutzung  der  Wassci  kräfte  des  Nil. 

246. 

—  Die  grösste  elektrische  Anlage.  247. 

—  Drei  grosse  elektrische  Wasserkraft-Aus- 

nutzungen in  Italien.  333. 

—  Die  Elektricität  für  die  Canalschiffahrt. 

336. 

—  Die  elektrische  Schiffahrt  anf  dem  Wann- 

sec.  ,162. 

—  Die  Nutzbarmachung  der  Gewässer  des 

Susquehanna  Rivers.  362. 

—  Ausnützung  der  Wasserkräfte.  44S. 

-  Zur    Kntwickelung    des  Elektrumuturen- 

betriebes  in  Berlin.  448. 

—  Ausnützung  der  Wasserkräfte   in  Meran. 

—  Die  Ausnutzung  der  Kraft   der  Niagara- 

Fälle.  519.  6o3- 

—  Combination  von  Dynamo  und  Locomotive. 

5»9. 

-  Folgen  einer  Berührung   zwischen  Stark- 

atrom- und  Tclegraphenleitungen. 
550. 

—  Eine  oberirdische  Postbefordernngs  -  Ein- 

richtung. 576. 

—  Elektrische  Bohranlage    in    Hallein.  59fr. 

—  Elektrische  Kraftübertragung  in  Rcschitza. 

—  Eine   eigenartige   elektrische  Eisenbahn. 

oobT 

—  Elektrische  Kraftübertragung  in  Krompach. 

627. 

—  Kraftstation  am  Niagara.  063. 


6)  Elektrische  Bahnen. 

Gnyer  Ze'.Ier'sches  Jungfrau-Bahnproject.  31, 
412.  467. 

Die  elektrische  Tramway  in  Mailand.  48. 
♦Elektrischer  Stras*cübal»n-Bctricb  mit  Wad- 

dcl- Kntz-Accumulatnren  in  Wien.  57. 
Elektrische  Bahnen  in  Wien.   77,  100,  411, 

435.  593-  "51- 
Zur  trage  über  den  elektrischen  Betrieb  der 
■Strasscpbahncn  in  Prag.  197,    4S4,  562, 
678. 

Die  elektrische  Hochbahn  in  Berlin.  199. 
Stand  der  Tramways  mit  elektrischer  Zngbe- 

förderung  in  Italien  am  l.  Jänner  189=;. 

236. 

"Ein  neues  verbessertes  System  des  lloerder 
Bergwerks-  und  Huttenvercines  in  Hucrde 
lur  elektrische  Strassenbahnen  mit  unter- 
irdischer Stromzuf.ihrung. 


Die  Pariser  elektrischen  Strassen  bahnen  mit 
Accumulatorenbetrieb.  404. 

Die  elektrische  Boulevard-Bahn  und  Beleuch- 
tung in  Bukarest.  454. 

Die  Berliner  Verkehrsmittel.  465. 

Verkehr  der  österreichischen  Eisenbahnen 
mit  elektrischem  Betriebe  im  Monate 
Juni  1895,  bezw.  im  1.  Halbjahre  1895. 
512. 

Versuche  zur  Feststellung  des  Strom-  und 
Kraftverbrauches  beim  Betriebe  elek- 
tischer Straßenbahnen.  541. 

Die  elektrische  Untergrundbahn  in  London. 
507. 

Elektrische  Straasenbahn  in  Stuttgart.  623. 

Kleine  Xachrichten : 

—  Elektrische  Bahnen  in : 

Prag.  26,  80,  85,  109,  173,  203,  238, 

27^,  295,  33»,  443-  543»  S44,  026, 
627,  656. 
Brüx,  26. 

Czernowitz.  27,  108,  238. 


Teplitz-Eichwald.    27,  109,  204,  238, 
273.  4«3,  443.  5'4,  57o.  597.  678. 


See  am  Mondscc-Ünter  Ach. 

27. 

Feistritz.  27. 

Payerbach.  27. 

Berlin.    27,    50,    Iii.,  n  1. 

'39» 

140, 

175,  176,  204,  205,  2.19, 

272. 

33-^,  301,  3^S,  414,  444. 

460, 

4^1. 

5><>»  545,  571,  572,  59».  628,  657, 

681. 
Plauen  i.  V.  2". 
Brünn.  4S. 

Budapest.    49,  80,  86,   K>8,  202,  237, 

209,  295,  33  i.' 333,  413.  443.408. 

y<o,  514.  ^7..,  ^71.  s.,7.  079. 
Barmen.  50,  388,  422. 
Bochum.  $0,  141. 

Gelscnkirchen-Wannc-Eukcl.  50,  112, 

Zeitz,  gl. 
Crimmitschau.  51. 
Dresden.  51,  175. 
Zürich,  51,  113,  573. 
G.-tblonz-Brandl.  <V  >,  n,S. 
Reichenberg.  Sl,  139,  270,  386,  413, 

S/abadka.  81,  271. 
Havre.  So. 
Bielefeld.  112. 
Eisenach.  112.  "2. 
Elberfeld,   I  12. 
Gleschendorf.  112. 

Hamburg.   112,   140,  274,  414,  400. 

Kiel.  112. 

Leipzig.  112,  415. 

Stettin.  112. 

Stuttgart.  113. 

Velbert.  11 3. 

Turin.  113,  547. 

Mailand.  113.  41 S. 

Altdorf.  113. 

Altona.  114. 

Gruss-Lichterfcldc.  114. 

Europa.  1  10,  471.  551. 

Gmuqdcn.   1,9,  65O. 
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Breslau.  140,  332,  445. 

Hannover.   140,   174,  445,  546. 

München.  140. 

My.slowitz.  140. 

Solingen.  141. 

Grnvellona.  141. 

Salerno.  142. 

Bilbao.   142,  207. 

Aussee.  172. 

Heiligenbiut.  172.  3,1». 

Braunschweig.  175,  205,  297,  492. 

Düsseldorf.  176. 

Essen.  176. 

Gabionz.  203. 

Lemberg.  204. 

Sonneberg.  205. 

Cairo-Boulag.  2u6. 

I.üttich.  20b. 

CnpslaJt.  206. 

Rom.  206,  572. 

Porto.  20O. 

Bukarest.  206. 

Räpitz.  238. 

Baden  b.  Wien.  239,  296. 

Palermo.  240. 

Brooklyn.  241. 

Fiutne.  270. 

Groz.  270,  38S,  595. 

O'miitz.  270. 

Wien.  270,  295,  3S6,  570. 

Hagen  i.  West  f.  274. 

Sarajevo.  296. 

Spandau.  297,  445,  572. 

Werden.  298. 

Steele.  298. 

Bielitz.  330. 

MariazelL  33t. 

Danzig.  332, 

Landeron.  333. 

Königsberg.  362. 

Basel  363. 

Abbazia.  385. 

Trautenoul  386. 

Tnent.  386. 

Pilsen.  3S0,  543. 

Borsztik-Filrdo.  3S6. 

Knpnikbanya.  413. 

Halle.  414,  545. 

London.  4  1  <; ■ 

Touion  snr  mer.  415. 

New- York.  416. 

Klein-Zell.  443. 

Koblenz.  445. 

Strassburg  i.  E.  445. 

Andreasberg,  Clausthal.  491. 

Linz  a.  D.  513,  569. 

Schncckoppe.  513. 

Köln  a.  Rh.  517. 

Varese-Sacro  Monte.  5 17. 

Voghera-Lomellina-Gebiet.  517. 

Liebenau.  543. 

P<-g«»n.  543- 
Pressburg.  544, 
Zombor.  544,  571. 
Grünau.  345. 

Konigshütte  -  Haiduck-Kattowitz-Schop- 

pinitz.  S4Ö. 
Varese-Prima  Capeila.  547. 
Innsbruck.  569. 


Augsburg.  571. 
Genua.  572. 
Spezin.  573. 
Rosenburg.  596. 
Gödolld.  597. 
Kis-Szent-Mikloy.  397. 
Kolozsvar.  597. 
Miskolcz.  597,  681. 
Krikos-Palota.  597. 
Britila.  599. 
Ischl.  626. 
Aachen.  627. 
Sofia.  628. 
Triest.  679- 
Marmarus- Sziget.  68 1. 
Dresden.  682. 
Golling-Steg.  678. 

—  Transportbahnen  in  Amerika.  116. 

—  Die  elektrische  Eisenbahn   von  Chicago 

nach  St.  Louis.  117. 

—  Projecte  elektrischer  Kleio bahnen.  172. 

—  Ueber  die  elektrischen  Bahnen.  Vortrag 

von  Ing.  Pelikan.  178. 

—  Elektrische  Bahnen  im  Tatraer  Gebiete. 

204,  33',  57». 

—  Elektrische  Bahnen  im  Niederschlesischen 

Montanbezirke.  274. 

—  Ein  nenes  System  zum  Betriebe  der  elek- 

trischen Strassenbahnen.  332. 

—  Gujer-Zeller'sches  Jungfrau  -  Bahnproject. 

333,  391. 

—  Elektrische  Eisenbahnen  in  Deutschland. 

366. 

VIII.  Elektrolyse. 

♦Elektrolytische  Wanne.  133. 

Elektrolytische  Wirkungen  des  Stromes  an 
Röhrenleitnogeo.  359. 

•Die  Elektrometallurgie  des  Aluminiums  in 
Amerika.  473. 

Die  Elektricität  im  Dienste  der  Papierindustrie 
und  technischen  Chemie  in  der  neuen 
Cellnlosefabrik  Hallein  b.  Salzburg.  645. 

Neuerungen  in  der  Erzeugung  von  Bleich* 
flüssigkeit  durch  Elektrolyse  von  Koch- 
salzlösungen. 670. 

Kleine  Xflchuchten  ; 

—  Elektrolytische  Gewinnung  des  Zinkes. 
247. 

—  Galvanische  Niederschläge.  337. 

—  Sehr  reines  Aluminium-Metall.  367. 

—  Elektrolytische  Fabrik  in  Smeinogorsk. 
416. 

—  Galvanische  Verkupferung  von  Schiffen. 
472. 

—  Galvanisch  vergoldete  Gewebe.  496. 

IX.  Telegraphie,  Telephonie, 
Signalwesen   und  elektrische 
Uhren. 

a)  Telegraphie. 

*Leo  Schklar's  automatischer  Telegraphen- 
sender. 155. 
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*Ueber   die   Legung  «ine»   Seekabel«  von 

Triest  nach  Pol«.  249. 
♦Neue  Mikrophone.  262. 

»Elektrische  Communication  mit  Leuchtschiffen. 

050- 

Kleine  Nachricfden  : 

—  Unterseeische»  Telegraphennetz  der  Welt. 
1 16. 

—  Direct  United  States  Cable  Company.  117. 

—  Kaiserleitung.  24b. 

—  Ueber  den  Umfang  des  Post-  und  Tele- 
graphenverkehres  auf  dem  Postamte 
Fr  iednchsruhe.  277. 

—  Die    größte    Praht;pnpnung    der  Welt. 

—  Neueste  Erfindungen  auf  dem  Gebiete 
der  Teiegraphie.  335. 

—  Telegraphenverkehr  BerliP-Rnssland,  44S. 

—  Teiegraphie.  49b. 

—  Eine  bemerkcnswerthc  Neuerung.  51S. 

—  Eine  neue  Telegrapheniioie.  57b. 

—  Bulgarisches  Telegraphen weien,  Ü31. 

—  Der  Fantelegraph    von  Cerebotani.  6S5. 

b)  Telephonie. 

»Da»  Central-Umschalter-System  des  A.  Poz- 

deaa.  12,  37,  74. 
»Ueber  Teiephonanlagen  ohne  Centrale.  33. 
Telephonie.  442,  575°  594,  <>25~ 
*Kuhleokurner-Mikruphun  der  Actien-Gesell- 

schaft  Mix  &  Genest.  48t. 
»Das  N'issl'sche  Doppelmikrophon.  504. 

Kleine  Nachrichten  : 

—  Ver»taatlichung  des  Wiener  Telephons. 

»5,  171. 

—  Telephon  Wien-Kreibitz.  25. 

—  »  n    -OlmüU.  25. 

—  „  „  -Korneuburg  -  Stockeran. 
25. 

—  Interurbaner  Telephonverkehr.  26. 

—  Telephon  in  Pressbanm.  26. 

—  Telephonische  Corretpondenz  zwischen 
Stationen  und  der  ihnen  untergeordneten 
Malte-  und  Ladestellen.  26. 

—  Telephon  in  Serbien.  26. 

„         Wien-Berlin.  54. 

—  Telephonverbindnng    zwischen  England 


und  Belgien.  54. 
—  Das  Stnafstclephonnctz  in  Ranlnitz.  Si. 


„    Lobositz.  Si. 

Telephonnetze  Deutschlands.  Si. 

. —  Telephonnppnrate  für  Bergwerke,  S2. 

Das  Telephon  in  Hotels.  Si. 

Das  I lerzoji'sche  _Te!eseme"-Sv>tem.  Si. 

Die    Entwickelung    des    Telephons  in 

Oesterreich  im  Jahre  1S04.  IOO. 

Telephon  Wien-Rom.  lob. 

Staatstelephon  in  Berann.  106. 

Telephonisches    Coocert    in  Temesvar. 

107. 

Eine  Anwendung  des  Telephons  im  Poli- 
zeidienste. 107. 

Ueber  automatische  Telephonumschalter. 

—  Die  Anglo-American  Telegraph-Company, 
Limited.  1 16. 

—  Eice  Fernsprechanlage  ohneVermittelnngs- 
amt.  145. 

—  Telephon  Reichenberg- Aussig.  171. 

—  „         Herlin  -  Nienburg,  Lüneburg, 

—  Sangerhausen,    Bremerhaven,  Vegesack. 

L7_i_. 

—  Das  Telephon  in  Schleswig  -  Holstein. 
171. 

—  Das  Telephon  in  Norwegen.  30». 

—  Telephon  Wien-I.inz-WeR  334- 

—  »         Belgrad-Budapest.  334,  442. 
Eine    praktische  Neuerung   im  Verkehre 
der  Fernsprechämter.  330. 

—  Umfang  des  allgemeinen  Fernsprechver- 
kehres  des  deutschen  Reichspostgebietes. 
30b. 

—  Elektrische  Verbindung  der  K  Üstenleueht- 
schiffe  mit  dem  Festlande.  30b. 

—  Ein  Sieg    der    österreichischen  Industrie. 

39"- 

—  TeUphonlinic-Wien- Krakau.  390. 

—  Eine  neue  Krankheit.  39°'  ~ 

—  Ein  neuer  hygienischer  Telephonapparat. 

39«. 

—  Staatstelephon.  421,  541. 

—  Gesprüchs-z  ihler  (ür  Teiepboue.  422. 

—  Telephon  Brüssel-Berlin.  442. 

—  Telephunverbindungen  in  Russland  im 
Jahre  1S04.  442. 

—  Zum  Telephunrecht.  442. 

—  Telephon  Wien-Krakau.  541. 

—  „         Weipert- Annaberg.  54t. 

—  Bu  garisches  Telephon wesen.  631. 

—  Fernfprecn  verkehr  Berltn-Zerbst,  Ballen- 
stedt,  Güsten,  Salzwedel  und  Stendal. 
684. 

c)  Signal  wesen. 

»Selbstthättger  elektrischer  Feuermelder.  47. 
»Ein  Fortschritt  im  Bane  elektrischer  Läute- 
werke. 77. 

»Elektrische  Weichenverschluss-Controle  der 
Orleans-Bahn.  98. 

*UeberwegsignaIe  der  amerikanischen  Eisen- 
bahnen. 127. 

•Aulomatische  Magnetinductoren  für  den  Be- 
trieb von  Eisenbaho-Signal-  und  Control- 
Vorrichtnngen.  153. 

»Elektrische  Annäherungssignale  auf  ameri- 
kanischen Eisenbahnen.  427. 

•F.  Langbein'»  Schaltung  von  Ueberläute- 
\verke,  Ü4  l . 

*N'itschmanu's  Zugmelder  für  Warleranme  und 
Bahnsteige,  bb;. 

Kleine  XachricJiten  : 

—  Ein  Zeitsignal  bei  den  preussischen 
StaaUbahnen.  302. 

—  Ein  neues  Signal- System.  519. 

—  Fllektrische  Klinge. n  in  den  russischen 
Eisenbahnwagen.  084. 

d)  Elektrische  Uhren. 

♦Vorrichtung  zur  Regelung  elektrischer  Ncben- 
uhreu.  530. 
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Kleine  Nachrichten  : 

—  Eine  elektrische  Uhr.  302. 

—  Eine  Eisenbahnsignaluhr.  662. 

X.  Sonstige  Anwendungen 
der  Elektricität. 

Das   Reinigen  der  Essigsaure  dorch  Elek- 
tricität. 41,  357. 
Dynamo  nnd  elektrische  Lampe  für  Bicycles. 

47. 

Telegraphischer  Zeitungsdruck.  168. 

Ueber  die  Anwendung  der  Elektricität  in  der 

Landwirthschaft.  169. 
♦Neuerung  in  der  Fabrikation  von  Sensen. 

293. 

Das  Schiseophon.  488. 

♦Emanuel  Berg'«  elektrische  Sicherangseln- 
richtungen  für  Gas-  and  Wasserleitungen. 

555- 

Verfahren  zur  Herstellung  von  Metallspiegeln 
aof  elektrischem  Wege.  565. 

«Die  elektrische  Verdichtung  der  Metall- 
güsse 582. 

Die  Elektricität  im  Dienste  der  Papierindustrie 
und  technischen  Chemie  in  der  neuen 
Cellulose-Fabrik  Hallein  b.  Salzburg.  645. 

Kleine  Nachrichten: 

—  Ein  elektrisch  betriebenes  Pumpen -Sy- 
stem. 28. 

—  Die  telegraphtsche  Uebertragung  ron 
photogrsphischen  Porträts.  55. 

—  Elektricität  als  Lockmittel  56. 

—  Herstellung  von  Inschriften  auf  Glas. 
117. 

—  Kid  durch  Elektricität  bewegter  Plafond. 
117. 

—  Neuartige  Automaten.  148. 

—  Reinigen  von  Zuckersäften  durch  Elek- 
tricität. 181. 

—  Ein  elektrischer  Wagen.  182. 

—  Vortrag  im  deutschen  polytechnischen 
Verein  in  Böhmen.  244. 

—  Die  Elektricität  als  Thanmittel.  247. 

—  Auch  eine  Ausnützung  der  Elektricität. 
248. 

—  Elektrische  Scheibe.  277. 

—  Die  Anwendung  der  Elektricität  in  der 
Landwirthschaft.  302. 

—  Zahnsiehen  mittelst  Elektricität.  304. 

—  Elektrische  Bicydes.  304. 

—  Neuerungen  im  Kochen  und  Heizen  mit 
Elektricität.  422. 

—  Galvanisation  als  Heilmittel.  448. 

—  Der  Elektro- Artograph.  471. 

—  Mc.  Kay's  Elektrische  Treibmaschine. 
472. 

—  Die  „elektrische  Standarte".  496. 

—  Kleine  elektrische  Boote.  518. 

—  Eine  Abstimmungsmaschine.  520. 

—  Zum  Zwecke  der  Vertilgung  des  Nonnen- 
falters.  604. 

—  Magnetisirung  von  Locomotivrädern.  605. 

—  Elektrische  Wärmeflaschen.  605. 

—  Eine  elektrische  Orgel.  605. 

—  Elektrisch  betriebene  Feuerspritzen.  605. 

—  Verhütung  von  Bränden.  605. 


XL  Verschiedenes. 

Rückblick  auf  das  Jahr  1894.  1. 

Neueste  Patentnachrichten.  22,  52,  83,  114, 

142,  176,  207,  242,  275,  298,  363,  389, 

416,  446,  469,  493,  5i8.  547,  573,  599, 

628,  659,  683. 
♦Quecksilber ans schnlter .  76. 
Die  Elektricität   im  Niederösterreichischem 

Gewerbevereine.  79. 
Das   englische  Staats-Telegraphen-Jubiläum. 
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Zeitschrift  für  Elektrotechnik. 

XIII.  Jahrg.  1.  Jänner  1895.  Heft  i. 


Rückblick  auf  das  Jahr  1894. 

Die  Fortschritte  der  Elektrotechnik  im  abgelaufenem  Jahre  auf  allen 
speciellen  Anwendungsgebieten  und  in  allen  oder  doch  in  den  industrie- 
reichsten Ländern  zu  schildern,  wäre  wohl  eine  schöne  Aufgabe,  sie  ist 
jedoch  für  den  Einzelnen  unlösbar.  Dem  Elektrotechnischen  Vereine  in 
Wien  wird  seit  Jahren  von  der  hiesigen  Handels-  und  Gewerbekammer 
die  ehrende  Aufforderung  zutheil,  die  Entwicklung  der  Elektrotechnik: 
Beleuchtung,  Kraftübertragung,  Galvanoplastik  etc.,  innerhalb  Niederöster- 
reichs in  einem  Berichte,  welcher  der  dem  Handelsministerium  zu  unter- 
breitenden allgemeinen  Uebersicht  über  die  jährlichen  Fortschritte  in  In- 
dustrie, Gewerbe  und  Handel  einzuverleiben  wäre,  darzustellen.  Der  Verein 
betraut  eine  eigene  Commission  mit  der  Ausarbeitung  dieses  Berichtes 
und  diese  muss  sich  naturgemäss  an  die  einzelnen  Firmen  um  die  Daten 
wenden,  welche  ihr  die  Losung  der  gestellten  Aufgabe  erleichtern;  allein, 
die  Mittheilungen  der  einzelnen  Unternehmer  und  Firmen  messen  meist 
so  spärlich,  dass  jene  Darstellung  kein  üppiges  Bild  der  aufspriessenden 
neuen  Industrie  bildet. 

Wir  selbst  haben  uns  wiederholt  an  die  ersten  Capacitäten  und 
Häuser  unseres  Vaterlandes  um  Mittheilungen  gewendet,  welche  uns  in 
den  Stand  setzen  würden,  eine  treue  Uebersicht  über  die  rein  theoretischen, 
experimentellen  und  angewandten  Neuerungen  der  Elektricitätslehren  dar- 
bieten zu  können,  es  hat  wenig  gefruchtet !  Wir  sind  im  Begriffe,  neuerlich 
eine  höfliche  Aufforderung  dieser  Art  an  die  Firmen  ergehen  zu  lassen, 
und  bitten,  es  uns  möglich  zu  machen,  unseren  Lesern  eine  der  Wahrheit 
und  Wirklichkeit  möglichst  nahekommende  Schilderung  der  Fortschritte 
unserer  Technik  fortlaufend  zu  bieten. 

Wir  wollen  nun  aber  —  trotz  der  vorstehend  bezeichneten  Hinder- 
nisse —  dennoch  einige  Worte  über  das  ßeleuchtungswesen  und  die 
anderen  Zweige  der  Elektrotechnik  in  Oesterreich-Ungarn  uns  gestatten. 

Die  elektrische  Beleuchtung  geht  vorwärts,  trotz  der  unleugbar  grossen 
Verbreitung,  welche  das  Auer'sche  Gasglühlicht  —  das  sogar  in  letzterer 
Zeit  einen  Concurrenten  erhielt  —  gewonnen  hat.  Diese  Erscheinung 
ist  besonders  da  auffällig,  wo  Städte,  welche  im  Besitze  von  Gaswerken 
durch  jene  Neuerung  die  Rentabilität  dieser  Anstalten  gesichert  oder  gar 
erhöht  sehen,  dennoch  zur  Errichtung  von  Elektricitätswerken  schreiten. 
In  eine  subtile  Untersuchung  der  Gründe  solcher  Vorkommnisse  wollen 
und  können  wir  uns  nicht  einlassen;  Thatsache  ist,  dass  die  elektrische 
Beleuchtung  —  wie  in  allen  Culturländern  —  auch  in  Oesterreich-Ungarn 
sich  von  Tag  zu  Tag  ausbreitet  und  den  Grund  hievon  glauben  wir  zumeist  in 
dem  Umstände  zu  sehen,  dass  es  dem  Lichtbedürfnisse  —  in  vielen  Fällen 
einem  der  intensivsten  der  menschlichen  Natur  —  in  weit  reicherem  Maasse 
genügt,  als  das  Gas  sammt  allen  seinen  Behelfen  und  Verbesserungen.*) 

*)  Die  Allgemeine  ElektricttSts- Gesellschaft  in  Wien  weht  im 
Geschäftsberichte  pro  1893/ 1894  folgende  Entwickelung  nach: 

1891  1892  1893 

Abnehmer                                                           443  614  789 

Gesammtzahl  der  Lampen,  reducirt  auf  16  Kerzen      22.504  31. 159  44-'93 

Hievon  Bogenlampen                                            880  1.235  1.778 

Abgegebene  Lampenbrennstunden  ä  57  Watt. .  1 1,871.850  15,076.214  21,606.503 

Kabellänge  in  Metern                                         23.405  32.73©  37-295 
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Gemeinden  und  Gesellschaften  sowie  einzelne  Unternehmer  befassen 
sich  eifrig  mit  Einführung  des  elektrischen  Lichtes  und  finden  in  diesem  Be- 
streben die  Unterstützung  der  öffentlichen  Meinung  und  das  allerdings 
meist  sehr  behutsame  Entgegenkommen  der  Hevolkerong.  In  den  industrie- 
reichen Gegenden  unseres  Vaterlandes  wird  in  dieser  Richtung  das  Meiste 
geleistet,  aber  auch  in  landwirtschaftlichen  Betrieben  bedient  man  sich 
vorhandener  motorischer  Krälte  oder  schafft  neue,  um  der  grossen  Vor- 
theile  des  elektrischen  Lichtes  theilhaft  zu  werden. 

Die  elektrische  Kraftübertragung  findet  bei  uns  —  leider 
noch  selten  die  ihr  in  andern  Landern  so  :  ehr  zutheil  werdende  Beachtung. 
Wenn  wir  das  Areal  unserer  Alpenländer  mit  dem  der  Schweiz  und  unseren 
Wasserreichthum  mit  jenem  der  Eidgenössischen  Republik  —  endlich 
aber  die  zu  elektrischer  Kraft-Erzeugung  und  Uebertragung  verwendeten 
Energien  in  beiden  Ländern  vergleichen,  so  sehen  wir,  was  uns  zu  thun 
noch  alles  übrig  bleibt!  Doch  schon  in  Bälde  werden  die  Kerkafälle  in  Dalma- 
tien  zur  Beleuchtung  von  Sehenico  benützt  weiden,  in  Tirol  haben  wir 
in  P  e  r  g  i  n  e,  T  r  i  e  n  t,  Innsbruck,  Hall  und  zahlreichen  anderen 
Orten  erfreuliche  Beispiele  von  dem  Verständnisse  für  diese  Verwerthung 
der  natürlichen  Energiequellen  zu  verzeichnen;  in  Steiermark,  Kärnten, 
Oberosterreich,  im  Salzkammergut  und  Xiederösterreich  regt  sich  die  Lust 
an  dieser  fruchtbringenden  Richtung  der  Technik  ebenfalls.  Böhmen  aber 
dürfte  in  Bälde  an  die  Spitze  dieser  fortschrittlichen  Bewegung  treten  und 
sich  in  sehr  bedeutender  Ausnützung  von  Gebirgswasserfällen  constanter 
Natur  ein  neues  Mittel  zur  Erhöhung  seines  Nationalwohlstandes  sichern. 
In  der  Landwirtschaft  und  im  Bergbau  sind  vereinzelte  Anwendungen 
der  Kraftübertragung  zu  verzeichnen. 

In  einigen  Fällen  wird  Drehstrom  auch  bei  uns  angewendet;  so  in 
dem  bereits  erwähnten  Pergine,  dann  in  Gross-Cakovic  (in  der  Schöller'schen 
Zuckerfabrik)  und  in  der  Böhmisch-mährischen  Maschinenfabrik  zu  Karo- 
linenthal. Als  Neuerung  sind  zu  verzeichnen  die  Ganz'schen  Umformer 
von  Wechsel-  in  Gleichstrom,  welche  blos  einen  Verlust  von  ca.  S%  auf- 
weisen. 

In  Ungarn  vertritt  die  dortige  Industrie  sowohl  die  Lichterzeugung 
als  auch  die  sonstigen  Anwendungen  der  Elektricität  mit  jener  Verve  und 
jenem  von  der  Regierung  überall  geförderten  Muth  und  Geschick,  die  als 
Charakteristika  der  dortigen  Culturentwicklung  mit  Recht  bezeichnet  weiden 
dürfen.  Ein  jedes  Volk  hat  das  Licht  und  den  Fortschritt,  welche  es  sich 
selbst  verdient! 

Die  chemischen  und  metallurgischen  Anwendungen  der  Elektricität 
finden  in  Oesterreich-Ungarn  noch  am  wenigsten  Verbreitung.  Hallein, 
Brixlegg  und  Aranvos-Maroth  in  Siebenbürgen,  wo  von  Elektricität  schon 
längere  Zeit  hindurch  Anwendung  in  der  Metallurgie  geschieht,  haben 
unseres  Wissens  keine  Erweiterungen  erfahren  und  auch  keine  nennens- 
werthe  Nachahmung  gefunden. 

Die  elektrischen  Eisenbahnen  haben  in  Oesterreich- Ungarn  noch 
ein  reiches  Feld  der  Anwendung  vor  sich.  Einzelne  Strecken  sind  auch 
in  diesem  Jahre  fertiggestellt  worden  und  sind  die  Accumtüatoren  von 
Wadcll-Entz  offenbar  berufen,  in  der  Umwandlung  des  Pferdebetriebes 

Ende  März  1894  betrug  die  Zahl  der  16  Kerzen-Lampen  47.000;  die  Zahl  der  an- 
geschlossenen Motoren  betrug  57. 

Die  Mariahilfer  Centrale  hatte  Ende  Juni  1S94  22.7O5  ibkerzige  Lampen 
angeschlosaen,  gegen  14-75 1  de*  Vorjahres. 

Die  Internationale  Elektricitfits-Gesellschaft  hatte  Ende  No- 
vember 1894:  Abnehmer  1747  mit  8S.307  Glühlampen  a  lü  A'A',  wobei  Bogenlampen  mit- 
gerechnet sind  und  69  Wechselstrom-Motoren. 
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in  elektrischen  bei  den  innerhulb  der  Städte  geführten  Strussenbuhnen 
eine  bedeutende  Rolle  zu  spielen ;  uliein,  die  Gemeinden  —  meist  in  Yer- 
kennung  ihres  eigentlichen  Berufes,  Arbeit  und  Fortschritt  zu  fördern,  — 
verzögern  die  Entstehung  aller  modernen  zeitersparenden  Communicationen 
innerhalb  ihres  Wirkungsbereiches.  Die  berechtigten  Ansprüche  der 
arbeitenden  Classen  auf  verhältnissmässig  höheren  Antheil  an  dem  durch 
sie  erzielten  Productionsgewinn  —  werden  von  den  demagogenhaft  auf- 
tretenden Feinden  jeder  —  somit  auch  der  Entwicklung  der  Communi- 
cationen innerhalb  der  Städte  —  durch  platte  Nachbeterei  vorgeprägter 
Phrasen  dazu  benützt :  Nichts  entstehen  zu  lassen.  In  dieser  Beziehung 
gerade  gehen  die  Gemeindevertretungen  jenseits  der  Leitha  mit  leuchten- 
dem Beispiele  voran.  Dort  gewinnen  die  elektrischen  Bahnen  genugsam 
rasche  Ausbreitung.  Unsere  Communen  regeln  noch  immer  die  „rechtliche 
Seite*  dieser  Angelegenheiten!  —  —  —  — 

Ueber  die  definitive  Verwendung  der  Accumulatoren  für  städtischen 
Strassenbahnbetrieb  wird  in  Bälde  die  Entscheidung  getroffen  werden. 
Die  Proben  in  Baum  garten  sollen  sehr  günstige  Ergebnisse  geliefert 
haben. 

Der  Accumulatoren-Betrieb  würde  zwei  leidige  Hindernisse  der  Ent- 
stehung elektrischer  Strassenbahnen  beseitigen:  i.  die  Errichtung  der 
Leitungen  und   2.  die  Störungen  der  Telegraphen  und  Telephone.  *) 

Telegrap  h  und  T  elephon  —  letzteres  wird  vom  i.  Jänner  1895 
an  in  ganz  Oesterreich  verstaatlicht  werden  —  sind  als  Reichsregale  dem 
Handelsministeriums  untergeordnet,  in  welchem  eine  eigene  Section  für 
Posten  und  Telegraphen  (und  Telephone)  besteht,  deren  Vorstand  den  Titel 
Generaldirector  der  Posten  und  Telegraphen  führt. 

Ueber  die  Organisation  dieser  Anstalt  werden  wir  später  einmal 
berichten,  weil  ja  dieselbe  die  technischen  Fortschritte  auf  diesem  Gebiete, 
■wenn  auch  nicht  bedingt,   so  doch  wesentlich  beeinflusst. 

Technische  Fortschritte  aber  sind  auf  diesem  Felde  gemacht  worden 
durch  Einführung  der  für  oberirdische  Leitungen  adaptirten  Hughes-Duplex- 
Methode  nach  Stearns  unter  Verwendung  von,  aus  Condensatoren  und 
Widerständen  bestehenden,  künstlichen  Linien.  Das  Gegensprechen  ist  gegen- 
wärtig mit  bestem  Erfolge  zwischen  Wien  und  Prag,  zwischen  Wien  und  Linz, 
endlich  auch  zwischen  Wien  undTricst  im  Gange  und  soll  bald  weitere  Exploi- 
tation auf  der  Linie  Wien — Zara  erfahren,  welche  aus  der  1000  km 
langen  Uindlinie  bis  Pola  und  aus  dem  155  km  langen  Kabel  Pola— 
Z  ira,  das  eben  (unter  der  technischen  Beaufsichtigung  unserer  staatlichen 
Organe)  von  der  Eastern-Telegraph-Company  gelegt  wurde,  besteht.  Wir 
werden  über  diese  Kabellegung  bald  nähere,  eingehende  Mittheilungen 
machen. 

Die  Telephonie  —  nach  unserer  Ansicht  ein  sehr  zuverlässiger 
Oulturmesser,  breitet  sich  verhältnissmässig  rasch  in  Oesterreich  aus,  be- 
sonders in  Böhmen.  Als  hervorragende  Ergebnisse  der  staatlichen 
Einwirkung  auf  diesem  Felde  kann:  1.  die  bereits  erwähnte  Inbetrieb- 
nahme des  Wiener  Telephonnetzes  und  2.  die  Herstellung  der  Inter- 
nationalen Linie  Wien — Berlin  bezeichnet  werden.  Letztere  weist  trotz 
ihrer  Länge  (650  km),  trotz  Nachhur-  und  Parallellauf  mit  andern  Linien 
und  Durchquerung  von  Stadtnetzen,  volle  Inductionsfreiheit  auf. 

•)  Angeticht»  der  enormen  Ausbreitung,  welche  die  elektrischen  Bahnen  von  Tag 
za  Tage  gewinnen,  man  es  sonderbar  anmuthen,  wenn  in  einem  Pr  a  g  e  r  Tagesjoornal  ein 
Herr  Fachs  —  offenbar  kein  besonders  schlauer  —  die  Verwendung  von  Gasmotoren 
für  den  Betrieb  Ton  Strassenbahnen  in  Städten  anpreist.  Herr  Fuchs  glaubt  die  Autorität 
des  Herrn  Baron  Gostkowski  für  seine  Behauptung  in's  Fehl  führen  xu  d-irfen.  Wir 
»her  glauben  und  hoffen,  dass  Herr  Baron  Gostkowski  »ich  gegen  die  /umuthung  ver- 
wahren   wird,   so  ohneweiters  als  Gegner  der  elektrischen  Bahnen  verdächtigt  iu  werden. 

1' 
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In  vielen  Richtungen  hat  unser  Verein  selbst,  in  den  meisten  Fällen 
aber  haben  seine  Mitglieder  sich  an  der  Realisirung  der  hier  kurz 
skizziiten  Fortschritte  der  Elektrotechnik  in  Oesterreich- Ungarn  hervor- 
ragend betheiligt.  Möge  es  dieser  Zeitschrift  durch  Mitwirkung  der 
thätigen  intelligenten  Kräfte  unserer  Gesellschaft  gegönnt  sein,  die  treue 
theilnahmsvolle  Chronik  weiterer,  segensreicher  Entwicklungsphasen  des 
schönen  technischen  Zweiges  zu  sein,  dem  wir  bislang  unser  bestes 
Wollen  und  Können  zugewendet.  Möge  unser  Land,  so  reich  an  Natur- 
schönheiten, auch  reich  durch  vernünftige,  gemeinnützige  und  zeitgemässe 
Verwendung  der  Naturkräfte  werden,  deren  verheissungsvollste 
die  E  1  e  k  t  r  i  c  i  t  ä  t  ist. 


ABHANDLUNGEN. 

Eine  Studie  über  unipolare  Induction. 

Von  Prof.  Dr.  ERNST  LECHER.*) 

Farad ay  ging  bei  der  Entdeckung  jener  Inductionserscheinungen, 
welche  W.  Weber**)  später  unipolare  Induction  nannte,  von  der  Vor- 
stellung seiner  Kraftlinien  aus ;  die  späteren  Forscher  aber  führten  die  Er- 
klärung mit  Hilfe  des  Begriffes  der  magnetischen  Pole  durch,  und  so 
entstand  eine  nicht  immer  glückliche  Mischung  der  Anschauungen. 

Als  man  in  neuerer  Zeit  wieder  den  Begriff  der  Kraftlinie  in  Ver- 
wendung zog,  wurde  oft  die  ursprüngliche  Anschauung  Faraday's  über 
die  unipolare  Induction  unrichtig  dargestellt.  Faraday  ist  nämlich  der 
Meinung,  dass  ein  rotirender  Magnet  sein  Feld  nicht  mitrotiren  lasse,  dass 
die  Kraftlinien  feststehen,  während  in  vielen  unserer  besten  Lehrbücher 
angegeben  ist,  dass  Faraday  der  entgegengesetzten  Ansicht  gewesen 
sei.  Faraday  sagt:***) 

„Wenn  von  Kraftlinien  gesprochen  wird,  insofern  sie  einen  leitenden 
Kreis  schneiden,  so  muss  man  sich  dies  durch  die  Fortbewegung  eines 
Magneten  bewirkt  denken.  Eine  blosse  Rotation  eines  Magnetstabes  um 
seine  eigene  Axe  bewirkt  keine  Induction  in  äusseren  Kreisen,  da  in 
diesem  Falle  die  oben  angegebenen  Bedingungen  nicht  erfüllt  sind.  Das 
den  Magnet  umgebende  Kräftesystem  braucht  man  sich  nicht  nothwendig 
mit  dem  Magneten  rotiren  zu  denken,  so  wenig  wie  man  annimmt,  dass 
die  Lichtstrahlen,  welche  von  der  Sonne  ausgehen,  mit  dieser  rotiren. 
Man  kann  sich  sogar  in  gewissen  Fällen  denken,  dass  der  Magnet 
zwischen  seinen  eigenen  Kräften  rotire,  während  er  dennoch  einen  am 
Galvanometer  nachweisbaren  vollen  elektrischen  Effect  hervorbringt."  In 
den  folgenden  Paragraphen  begünstigt  Faraday  auch  stets  den  Stand- 
punkt, dass  bei  einem  um  seine  Längenaxe  rotirenden  Magneten  das 
magnetische  Feld  feststeht.!) 

Translatorische  und  rotatorische  Bewegung.  Der  Unter- 
schied zwischen  dem  Fortbewegen  der  Kraftlinien  bei  translatorisch  be- 
wegten Magneten  und  dem  Feststehen  der  Kraftlinien  eines  rotirenden 
Magneten  ist  Faraday  auffallend:  „a  singular  independence  of  the  ma- 
gnetism  and  the  bar  in  which  it  resides". 

*)  Auszug  au«  der  in  der  k.  Akad.  d.  Wiss.  im  October  1894  veröffentlichten  Ab- 
bandlang. 

*•)  Pogg.  Ann.,  52,  1841. 
***)  Exp.    Untersuchungen    über  Elektricität,    deutsch    von  Kalischer,    Bd.  III, 

§  3090. 

t)  Plücker,  Pogg.  Ann.,  87,  S.  353,  1852  vertritt  ähnliche  Anschauungen,  aber 
ohne  Verwendung  des  Begriffes  der  Kraftlinien. 


Digitized  by  Google 


Dieser  befremdende  Unterschied  dürfte  aber  nur  ein  scheinbarer  sein. 
Das  Kraftfeld  besteht  in  irgend  einem  Energiezustand  des  Aethers,  ver- 
anlasst durch  den  Magneten.  Es  erscheint  nun  wohl  nicht  nothwendig, 
anzunehmen,  dass  jeder  Magnet  bei  einer  Bewegung  seinen  Aether  so- 
weit mitschleppt,  als  seine  Kraftwirkung  reicht.  Wir  können  uns  auch 
die  Idee  bilden,  dass  der  Aether  feststeht,  und  dass  bei  einer  Bewegung 
des  Magneten  jene  Veränderung  des  Aethers,  deren  Richtung  und  Grösse 
wir  durch  den  Begriff  der  Kraftlinien  symbolisiren,  verschiedene  Partien 
des  Aethers  ergreift.  Bei  einer  translatorischen  Bewegung  des  Magneten 
kann  man  nun  selbstverständlich  von  einem  Bewegen  der  Kraftlinien  nur 
im  figürlichen  Sinne  sprechen.  Wenn  man  einen  Lichtpunkt  bewegt,  so 
gehen  die  Lichtstrahlen  des  Punktes  auch  nur  im  figürlichen  Sinne  mit, 
indem  ja  an  den  Orten,  wo  der  Lichtpunkt  im  Laufe  seiner  Bewegung 
hinkommt,  immer  wieder  neue  Strahlen  entstehen,  während  die  alten 
verschwinden. 

Wenn  ein  symmetrischer  Magnet  um  seine  eigene  Axe  rotirt,  so 
ändert  sich  das  äussere  Feld  gar  nicht,  es  ist  daher  a  priori  absolut  kein 
zwingender  Grund  vorhanden,  sich  dieses  Feld  als  rotirend  zu  denken. 

Mit  dieser  Ueberlegung  fällt  einer  der  Hauptgründe  von  Tolwer 
Preston,  *)  welcher  wohl  zuerst  gegen  Faraday   die  Ansicht  ausge- 

»  * 
*  * 
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Fig.  1. 

j>prochen,  dass  bei  einem  rotirenden  Magneten  das  magnetische  Feld 
mitrotire;  indirect  (ohne  Rücksicht  auf  die  Begriffe  r magnetisches  Feld* 
oder  „ Kraftlinien4*)  hat  diese  Frage  natürlich  schon  bei  allen  früheren  Ver- 
suchen mitgespielt.  Da  sowohl  W.  Weber,  als  Lord  R  a  y  1  e  i  g  h  in 
zwei  Briefen,  diePreston  am  Schlüsse  der  citirten  Arbeit  gibt,  sich  voll- 
ständig auf  Seite  Preston's  stellen,**)  so  dürfte  es  vielleicht  nicht  über- 
flüssig sein,  zu  zeigen  dass  die  Ueberlegungen  Preston's  für  unsere 
Frage  absolut  keine  Entscheidung  treffen.  Der  eine  Einwand  Preston's 
ist  eben  wiederlegt;  ein  weiterer  ist  folgender:  Nach  Faraday  muss  ein 
Leiter,  der  gleich  schnell  mit  dem  Magneten  rotirt,  statisch  geladen 
werden.  Das  erscheint  nun  Pres  ton  aus  dem  Grunde  unmöglich,  weil 
wir  hier  keine  relative  Bewegung  der  rotirenden  Massen  hätten.  Dieser 
Schluss  ist  unrichtig.  Nach  Faraday  steht  ja  das  Feld  still,  die  Bewegung 
ist  relativ  gegen  die  feststehenden  Kraftlinien. 

Nur  in  einem  Punkte  hat  Preston  recht,  dass  es  nämlich  Faraday 
nicht  gelungen  sei,  für  seine  Anschauung  einen  experimentellen  Beweis 
zu  erbringen.  Eine  Entscheidung  zwischen  den  beiden  Fragen  ist  über- 
haupt durch  einfache  galvanometrische  Messungen  an  einc-m  einzigen 
rotirenden  Magneten  nicht  möglich. 

•)  On  wme  Elektromagnet ic  Experiments  of  Faraday  and  Piücker.  Phil.  Mag.  (5). 
IQ,  S.  131,  1885.  Einen  ähnlichen  Schlau  macht  A.  F  ö  p  p  1  in  der  eben  erschienenen 
Einleitung  in  die  M  1  x  w e  1  l'iche  Theorie,  Teaber  1894,  S.  52S. 

**)  Weber  schreibt:  Ich  habe  die  Arbeit  mit  grosstem  lntere**e  gelesen  und  mich 
gefreut,  da»  die  Frage  über  onipolare  Induction  dadurch  endlich  zur  dcbnitueo  Entscheidung 
gelangen  werde. 
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Unmöglichkeit  der  galvanometrischen  Entscheidung 
mit  Einem  Magneten.  Fs  sei  AS  ein  Magnet,  den  wir  uns  in  der 
Mitte  durch  eine  schmale  Luftschichte  untet Krochen  denken  wollen  (wie 
dies  auch  Farad  ay,  $  3098  thut,  die  punktirten  Linien  stellen  typisch 
den  Gang  zweier  Kraftlinien  dar.  obxcd  sei  die  zum  Galvanometer 
führende  Leitung  (Fig.  1);  afw  rotire  mit  dem  Magneten,  wahrend  xil 
feststehe,  x  sei  der  Schleif'contact. 

Nehmen  wir  zuerst  an,  der  Punkt  .»  falle  mit  d  zusammen,  d.  h. 
es  rotire  der  ganze  Draht  bed  mit.  Nach  der  Anschauung  Preston's, 
die  heute  wohl  die  allgemein  beliebtere  sein  dürfte,  rotiren  die  Kraft- 
linien mit  dem  Magneten:  wir  haben  also  keinen  Strom  zu  erwarten,  da 
der  Draht  cd  mit  den  Kraftlinien  mitroäit.  Nach  der  Anschauung 
F  a  r  a  d  a  y's  aber  bekommen  wir  zwei  elektromotorische  Kräfte,  nämlich 
die  Wirkung  von  bc,  sie  sei  E^bc),  und  von  <*/,  sie  sei  Em(of).  Jede 
Kraftlinie,  die  aussen  geht,  muss  durch  den  Magneten  selbst  geschlossen 
sein;  wir  haben  daher  aussen  ebensoviel  Kraftlinien  wie  innen.  Das 
Schneiden  aller  Kraftlinien  aussen  und  innen  hebt  sich  auf,  weil  die  Richtung 
der  Kraftlinien  durch  bc  die  umgekehrte  ist,  wie  durch  cd.  Der  Effect 
nach  Farad ay  ist  E{(bc) — E%(cd)  —  o. 

Würde  die  Linie  bd  feststehen,  während  aber  der  Magnet  rotiit,  so 
kehrt  sich  diese  Betrachtung  für  die  beiden  Theorien  um.  Wir  erhalten 
keinen  Strom,  weil  nach  Farad  ay  keine  elektromotorische  Kraft  auftritt, 
oder  weil,  nach  Preston,  zwei  einander  gleichgerichtete  elektromotorische 
Kräfte  sich  aufheben.  ♦ 

Rücken  wir  nun  mit  x  an  den  in  der  Zeichnung  fixirten  Punkt, 
so  rotirt  bx  mit  dem  Magneten,  xd  steht  aber  fest.  Es  gibt  jetzt 
die  Theorie  Faraday's  eine  elektromotorische  Kraft  E-x  (bx),  da  ja 
bx,  mit  dem  Magneten  rotirend,  die  feststehenden  Kraftlinien  schneidet. 
Die  Theorie  Preston's  aber  liefert  als  elektromotorische  Kraft  A»(o»/)  — 
—  Ei(cx),  dar*/  und  cx  feststehen  und  durch  die  mit  dem  Magneten  ro- 
ttenden Kraftlinien  geschnitten  werden.  Die  beiden  Werthe  müssen  suh- 
trahirt  werden,  weil  die  Richtung  der  Kraftlinien  im  Innern  des  Mag- 
neten (xc)  die  entgegengesetzte  Richtung  haben,  wie  aussen  {cd)  Nun  ist 

(tu)  -f  Ex  (xc)  =  Ex  [bc)  =  E„{cd), 

woraus  folgt,  dass  E\(b.i)  =  E*(cd)  —  Et(cx). 

Wir  erhalten  somit  nach  beiden  Anschauungen,  wo  immer  der 
Punkt  j  auch  liegen  möge,  stets  das  gleiche  galvanometrische  Resultat, 
wiewohl  die  erzeugten  elektromotorischen  Kräfte  an  ganz  verschiedenen 
Stellen  ihren  Sitz  haben. 

Ebensowenig  kann  man  durch  Zweigschaltung,  durch  Einschaltung 
von  Condensatoren  und  ähnlichen  Kunstgriffen  an  einem  einzigen  rotten- 
den Magneten  galvanometrisch  eine  Entscheidung  treffen.  Damit  sind 
alle  Versuche  pro  und  contra  gemeint  und  die  Ergebnisse  von  Plücker,*) 
Ed  lund,**)  Exner  und  Czermak,***)  Bud de, -J-)  Ho pp e-[-{-)  u.  s.  w. 
können  meines  Erachtens  alle  nach  beiden  Theorien  gleich  befriedigend 
erklärt  werden. 

Folgende  Versuche  scheinen  mir  aber  nur  im  Sinne  einer  Entscheidung 
der  untersuchten  Frage  zu  Gunsten  der  ursprünglich  Faraday  sehen 
Theorie  gedeutet  werden  zu  können.  Ein  Magnet  ist  im  Ae«|uator  durch 

*)  Pogg.  Ann..  87,  S.  352,  1S52. 
**)  Ann.  de  chim.  ei  de  phys.  (5),  iö,  S.  40,  1870. 
Diese  Sitzungsberichte,  94,  S.  357,  1880. 

f)  Wied,  Ann.,  30,  S.  358.  1SS7. 
tt)  Wied.  Ann.,  28,  S.  483,  1SS6. 
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einen  zur  Axe  senkrechten  Schnitt  gleichsam  in  zwei  Theile  getheilt,  und 
es  kann  jetzt  jeder  dieser  zwei  Theile  für  sich  allein  gedreht  werden.  In 
Fig.  2  sind  ^YS  und  iV'S'  zwei  Elektromagnete,  deren  ungleichnamige 
Pole  S  und  A"*  möglichst  knapp  aneinander  stossen.  Die  Entfernung  der 
beiden  Magnete  betrug  9  mm,  weil  ja  die  Stütze  t  zwischen  denselben 
eine  gewisse  Festigkeit  haben  musste;  die  Länge  jedes  Magnetes  war 
16  cm.  Die  (in  der  Figur  nicht  gezeichnete)  Drahtwickelung  war  fest  mit 
den  Magneten  verbunden  und  rotirte  mit  denselben.  Jeder  der  Magnete 
besass  zwei  Schleifcontacte  zur  Zuführung  des  magnetisirenden  Stromes, 
der  aber  von  dem  Eisenkerne  selbst  sehr  sorgfältig  isolirt  w<u*.  Die  beiden 
Magnete  wurden  stets  in  derselben  Richtung  erregt,  indem  der  magneti- 
sirende  Strom  zuerst  um  I  und  dann  in  derselben  Richtung  um  II  herum- 
floss.  Beim  Commutiren  kehrte  sich  die  Richtung  in  beiden  um,  so  dass 
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immer  zwei  ungleichnamige  Pole  zusammenstiessen,  das  Ganze  somit 
gleichsam  einen  einzigen  Magneten  darstellte.  Fig.  3  gibt  den  experimentell 
gefundenen  Verlauf  der  Kraftlinien  in  quantitativ  richtiger  Weise  (will- 
kürliches Maass-System).*) 

Zur  Untersuchung  der  Unipolar-Induction  dienen  die  Klemmen  abede 
(Fig.  2);  b  und  d  fuhren  zu  zwei  Schleifcontacten  am  Aequator  der  beiden 
Magnete,  metallisch  verbunden  mit  den  Eisenkernen  und  wohl  isolirt  von 
der  magnetisirenden  Spule;  die  Klemme  c  ist  in  Verbindung  mit  der 
Axe  S  und  N',  a  mit  der  Axe  y,  e  mit  der  Axe  S'. 

Es  sei  nun  zunächst  c  und  d  mit  dem  Galvanometer  verbunden, 
Magnet  I  steht  fest,  II  rotirt  einmal  per  Secunde  (directer  Antrieb  ohne 

*)  Die  Kraftlinien  zwischen  3  und  W  sind  weggelassen,   weil  der  Raum  S  N'  für 
Beobachtung  zu  schmal  war. 
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Uebersetzung).  Wir  erhalten  nach  Anbringung  aller  Correctionen  im  Mittel 
einen  Ausschlag  von  38.  Ist  hingegen  de  mit  dem  Galvanometer  verbunden, 
so  haben  wir  einen  Ausschlag  von  39,  in  beiden  Fällen  fliesst  der  Strom 
vom  Aequator  gegen  die  Axe  (oder  bei  Rotations-  respective  Strom- 
wechsel umgekehrt).  Diese  beiden  Zahlen  sind  gleich,  da  ja  der  Magnet  II 
in  beiden  Fällen  ganz  symmetrisch  abgeleitet  wird. 

Nach  Faraday  sitzt  die  elektromotorische  Kraft  in  beiden  Fällen  in 
der  Strecke  x'y4  (Fig.  3).  Eine  genaue  Besichtigung  dieser  Zeichnung  zeigt 
aber,  dass  diese  beobachtete  Gleichheit  nach  Pres  ton  schon  schwer  zu 
erklären  wäre.  Des  Ferneren  aber  sollen  die  Kraftlinien  an  den  Magneten 
festgebunden  sein.  Ich  frage  nun:  an  dem  rotirenden  Magneten  11  oder 
an  den  feststehenden  I?  Ja  ich  kann  bei  diesen  beiden  Versuchen, 
währenddem  II  gleichmässig  fortrotirt,  I  in  derselben  oder  in  entgegen- 
gesetzter Richtung  rotiren  lassen,  ohne  dass  das  Resultat  sich  ändert. 

Folgender  Versuch  ist  nur  eine  Art  von  Wiederholung  und  Er- 
weiterung des  vorhergehenden.  Es  rotire  I,  Galvanometerleitung  sei  bc 
und  II  sei  ruhig,  so  erhalte  ich  einen  Strom  von  der  Grösse  40.  Diese 
Zuhl  ist  etwas  grösser  als  die  oben  gefundene  analoge  38,  weil  die  Schleil- 
contacte  nicht  absolut  gleich  aufsitzen  u.  s.  w.  Jetzt  verbinde  ich  b  und  <i 
mit  dem  Galvanometer.  Rotire  ich  II,  während  I  ruhig  ist,  erhalte  ich 
einen  Strom  38,  rotirt  hingegen  I,  und  II  ist  ruhig,  erhalte  ich  einen 
Strom  von  40.  Das  ist  wieder  nur  eine  Wiederholung  der  bereits  ge- 
machten Versuche.  Jetzt  lasse  ich  aber  beide  Magnete  entgegengesetzt 
rotiren  und  erhalte  einen  Ausschlag  von  79  (fast  gleich  38  -f-  40).  Dieser 
merkwürdige  Versuch  erklärt  sich  nach  Faraday  sehr  einfach.  Alle  Kraft- 
linien, die  wir  aussen  haben,  gehen  durch  das  Innere  der  Magneten  so 
ziemlich  parallel  der  Axe,  die  Kraftlinien  stehen  aber  fest;  durch  das 
Drehen  des  Magneten  II  werden  die  Kraftlinien  in  x'  y'  geschnitten,  durch 
die  entgegengesetzte  Drehung  des  Magneten  I  die  Kraftlinien  in  xy,  und 
diese  beiden  gleichgerichteten  Ströme  können  nun,  wenn  die  beiden  Ma- 
gnete sich  einzeln  drehen,  einzeln  hervorgerufen  werden;  drehen  sich 
jedoch  beide  Magnete  gleichzeitig,  aber  entgegengesetzt,  so  summiren  sie 
sich ;  drehen  sich  beide  Magnete  in  gleichem  Sinne,  so  heben  sie  sich  auf. 

Wollen  wir  diesen  Versuch  nach  Preston  erklären,  so  müssen 
wir  zu  einer  ziemlich  gezwungenen  Annahme  unsere  Zuflucht  nehmen. 
Sehen  wir  zunächst  von  der  Zeichnung  Fig.  3  ab,  so  wirken,  nach  den 
wirklichen  Versuchsergebnissen  beurtheilt,  die  Magnete  I  und  II  ungefähr 
so,  wie  wenn  sie  ganz  weit  von  einander  wären;  die  Kraftlinien  des 
Magneten  II  drehen  sich  nach  Preston  mit  diesem  Magneten,  ebenso 
sind  die  Kraftlinien  des  Magneten  I  an  dem  Magneten  I  fixirt.  Nun  sind 
aber  in  facto  die  Magnete  ja  nebeneinander;  die  in  Fig.  3  wiedergegebenen 
experimentellen  Resultate  zeigen  uns  ja  ein  Ineinanderfliessen  der  Kraft- 
linien; wir  müssen  da  folgerichtig,  wollen  wir  die  Presto  n  ?sche  An- 
schauung beibehalten,  dieses  Ineinanderfliessen  als  eine  secundäre  Er- 
scheinung aufTassen  und  müssen  etwa  folgendermaassen  schliessen:  Es 
seien  die  wirklichen  Kraftlinien,  deren  Rotation  die  unipolare  Induction 
verursacht,  einerseits  und  jene  Kraftlinien,  welche  die  gewöhnliche  Induction 
und  das  Ausrichten  der  Eisenfeile  bewirken,  andererseits,  etwas  Verschie- 
denes. Wir  hätten  es  im  letzteren  Falle  bereits  mit  einer  resultirenden 
Wirkung  beider  Systeme  zu  thun,  welche  die  Einzelwirkung  des  einzelnen 
Magneten  verdeckt,  während  bei  der  Unipolarinduction  gerade  diese  Einzel- 
wirkung in  Thätigkeit  tritt. 

Trotz  diesem  etwas  uezwungenen  Erklärungsversuche  bleibt  aber 
noch  immer  eine  Schwierigkeit  übrig.  Wenn  wir  den  einen  Magneten  in 
grosser  Entfernung  vom  zweiten  untersuchen,  so  gibt  er  für  sich  allein 
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das  in  Fig.  4  dargestellte  Feld.  Die  Kraftlinien  sind  jezt  weniger  geworden; 
es  gibt  auch  die  unipolare  Induction  de  statt  38  nur  33.  Wenn  wir  nun 
auch  annehmen,  dass,  was  unipolare  Wirkung  anlangt,  das  Feld  jedes 
Magneten  so  für  sich  bestünde,  wie  wenn  der  zweite  Magnet  nicht  da 
wäre,  so  müssten  wir  auch  noch  ganz  eigenthümliche  Annahmen  machen, 
weil  durch  Hinzufügen  des  zweiten  Magneten  ja  die  Anzahl  der  Kraftlinien 
vermehrt  wurde  und  sich  diese  Vermehrung  in  der  unipolaren  Induction 
der  nebeneinander  rotirenden  Magnete  zeigte.  Wir  müssten  also  etwa 
so  schliessen :  Die  Anwesenheit  des  zweiten  Magneten  vermehrt  die  Kraft- 
linien des  ersten,  welche  Kraftlinien  aber  dann  unabhängig  vom  zweiten 
Magneten  mit  dem  ersten  rotiren  und  vice  versa. 


Fig.  4. 

Aber  selbst  dieser  Rattenschwanz  von  Ausflüchten  scheint  mit  folgen- 
dem Experimentum  crucis  nicht  Stand  zu  halten. 


Es  wurde  an  dem  Apparat  Fig.  2.  folgende  Aenderung  vorgenommen. 
Fig.  5  stellt  in  1/2  der  natürlichen  Grösse  jene  Stelle  dar,  wo  die  Mag- 
nete I  und  II  einander  gegenüberstehen,  es  sind  in  S  und  y,  die  Hart- 
gummispitzen r  r0  eingedreht  und  die  Magnete  liegen  jetzt  auf  der 
mittleren  Stütze  t  mit  Hilfe  dieser  isolirenden  Spitzen  auf.  Ferner  ist  an 
diese  beiden  Endflächen  S  und  N'  der  Magneten  je  eine  Kupferplatte  c, 
respective  c'  aufgelöthet,  deren  Durchmesser  den  des  Eisencylinders  und 
seiner  Umwickelung  um  Weniges  überragt,  so  dass  die  Platte  c  unten  in 
eine  Quecksilberrinne  h  eintauchen  kann,  respective  c'  in  h'.  Während 
also  in  den  früheren  Versuchen  die  Axen  der  beiden  Magneten  in  leitender 
Verbindung  waren,  muss  jetzt  der  inducirte  Strom  aus  dem  Magneten  S 
durch  c  in  das  Quecksilbernäpfchen  h  gelangen;  dies  ist  in  metallischer 
Verbindung  mit  h'  und  von  hier  geht  der  Strom  über  rf  nach  .V,  sonst 
ist  der  Apparat  und  die  Bezeichnung  der  einzelnen  Theile  dieselbe  wie 
früher;  h  und  h'  stehen  in  leitender  Verbindung  mit  der  Klemme  c  der 
Figuren  2  und  3. 
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Zur  einleitenden  Orientirung  zunächst  folgende  Versuche ;  ah  ist  mit 
dem  Galvanometer  verbunden,  wir  erhalten  einen  Ausschlag  40,  ob  nun  II 
mitrotirt  oder  ruhig  ist,  ch  gibt  einen  Ausschlag  von  7  nach  entgegen- 
gesetzter Richtung,  wobei  es  wieder  gleichmütig  ist,  ob  11  mitrotirt  oder 
nicht,  uc  gibt  uns  die  Differenz  dieser  beiden  VVerthe  32.  Dass  diese 
Ergebnisse  jetzt  anders  aussehen  müssen  wie  truher,  zeigt  eine  einfache 
Ueberlegung  der  in  Fig.  5  dargelegten  Verhältnisse,  da  jetzt  die  Kupfer- 
platte cc  mitrotirt.  Nach  Faraday  stammen  diese  elektromotorischen 
Kräfte  von  dem  Durchschneiden  der  Kraftlinien  entlang  der  Mantelfläche  u  y, 
respective  m  v.  Üb  wir  das  Schneiden  durch  die  Mantelflächen  oder  durch 
Linien,  welche  senkrecht  auf  den  Axen  stehen,  uns  bewerkstelligt  denken, 
ist  gleichgiltig,  da  es  ja  immer  nur  auf  die  Endpunkte  des  Leiters  u  und  y, 
respective  y  und  v  ankommt,  yc  wirkt  in  entgegengesetztem  Sinne,  weil 
hier  die  Kraftlinien  zum  grössten  Theil  wieder  zuiückgehen,  während  u  (y)  v 
durch  die  Differenz  dieser  beiden  Werthe  bedingt  ist.  Selbst  das  Ver- 
hältniss  32  :7  Iässt  sich  innerhalb  der  Fehlergrenzen  (der  Schleifcontact  bei  s 
war  so  breit,  dass  er  etwa  zwei  Kraftlinien  umfasste)  aus  den  Kraftlinien 
mit  8  :  2  wiederlinden.  Ich  will  die  Schwierigkeit,  welche  die  Anschauung 
Presto  n's  bei  Erklärung  dieser  Resultate  mit  sich  bringt,  nicht  ausein- 
ander setzen,  da  folgender  analoge  Hauptversuch  noch  geeigneter  zu 
diesem  Zwecke  erscheint. 

Ich  verbinde  nämlich  a  und  e  mit  dem  Galvanometer,  die  Galvano- 
meterleitungen sind  so  geführt,  dass  sie  die  Verlängerungen  der  mag- 
netischen Axen  bilden.  Rotirt  jetzt  I  allein  (Versuch  1),  erhalte  ich 
einen  Strom  von  33,  rotirt  II  allein  und  in  entgegengesetzter  Richtung 
(Versuch  2),  erhalte  ich  wieder  einen  Strom  3 3' 5  von  derselben  Rich- 
tung. Rotiren  aber  beide  Magnete  gleichzeitig  und  nach  entgegengesetzten 
Richtungen  (Versuch  3),  erhalte  ich  die  Summe  der  beiden  Ausschläge, 
nämlich  66.  Findet  die  Rotation  nach  gleichen  Richtungen  statt,  so  tritt 
kein  Strom  auf. 

Nach  Faraday  ist  die  Erklärung  sehr  einfach.  Die  Kraftlinien 
stehen  fest,  die  Mantelfläche  des  einen  Magneten  schneidet  sie  in  der 
einen  Richtung,  die  Mantelfläche  des  zweiten  Magneten  in  entgegen- 
gesetzter Richtung,  und  wir  können  wieder  nach  Belieben  jede  dieser 
elektromotorischen  Kräfte  einzeln  oder  auch  ihre  Summe  oder  ihre 
Differenz  in  Thätigkeit  treten  lassen. 

Stellen  wir  uns  aber  auf  den  Standpunkt,  dass  jeder  Magnet  mit 
seinem  eigenen  Kräftesystem,  trotz  Fig.  3  rotire;  es  war  dies  das  letzte 
Auskunftsmittel  unter  dem  wir  die  Preston'sche  Theorie  —  und  das 
nicht  betriedigend  —  halten  konnten.  Die  Kraftlinien  des  einen  Mag- 
neten II  ohne  Anwesenheit  von  l  stellt  Fig.  4  dar.  Denken  wir  uns 
nun,  dass  in  Bezug  auf  die  unipolare  Wirkung  die  Anwesenheit  von  I 
das  Feld  II,  wenigstens  was  die  Richtung  der  Kraftlinien  anbelangt,  nicht 
ändere.  Wenn  nur  II  allein  rotirt,  haben  wir  einen  Ausschlag  von  33. 
Soll  die  Induction  in  einem  feststehenden  Leiter  stattfinden,  so  steht  uns 
nur  die  Mantelfläche  ab  zur  Verfügung  und  die  daselbst  geschnittenen 
Kraftlinien  sind  viel  zu  wenig,  um  unsere  Resultate  erklären  zu  können. 
Statt  33  hätten  wir  etwa  5 — 10  bekommen  müssen. 

Um  vollständig  objectiv  zn  bleiben,  wollen  wir  noch  einen  letzten 
Rettungsversuch  der  Theorien  Presto  n's  überlegen. 

Aus  den  eben  geschilderten  Versuchen  1,  2  und  3  müssen  wir 
folgern,  dass  die  Kraftlinien  trotz  der  Rotation  der  Magneten  feststehen. 
Man  könnte  nun  dieses  Fixiren  der  Kraftlinien  als  ausnahmsweise  und 
bedingt  durch  die  Anwesenheit  des  zweiten  Magneten  hinstellen.  In 
dem  Falle  z.   B.   wo  beide  Magnete  mit  gleicher  Geschwindigkeit  nach 
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entgegengesetzter  Seite  rotiren,  erschien  es  ja  ganz  plausibel,  anzunehmen, 
dass  die  Kraftlinien  gleich  grosse,  aber  entgegengesetzte  Drehungsimpulse 
erführen  und  daher  in  Ruhe  bleiben.  Da  aber  müsste,  sowie  wir  den 
einen  Magneten  immer  langsamer  rotiren  und  schliesslich  sogar  stille 
stehen  lassen,  der  Einfluss  des  rotirenden  Magneten  auf  die  Kraftlinien 
immer  steigen,  und  dieselben,  wenigstens  theilweise,  mit  diesem  rotiren. 
Dem  widerspricht  aber  vollständig,  dass  Versuch  3  uns  die  Summe  der 
Versuche  1  und  2  gibt. 

In  consequenter  Ueberlegung  aller  mitgetheilter  Versuche  erscheint 
mir  die  Thatsache  kaum  abzuweisen,  dass  bei  unipolarer  Induction  das 
Kraftfeld  eines  rotirenden  Magneten  feststeht,  dass  die  erste  Anschauung 
Faradays  somit  die  richtige  war. 

Daraus  ergeben  sich  aber  einige  Folgerungen,  die  ich  noch  kurz 
erwähnen  will.  Ks  muss,  wie  schon  Plück er*)  behauptet,  die  Erde  als 
ein  Magnet,  der  durch  die  eigenen  feststehenden  Kraftlinien  rotirt,  am 
Nordpol  positive  und  am  Aequator  negative  Elektricität  zeigen. 

Ebenso  hat  jeder  mit  der  Erde  rotirende  Leiter  Potentialdifferenzen. 
Denken  wir  uns  in  irgend  einem  Punkte  des  mittleren  Deutschland,  senk- 
recht   auf   der    Tangente    der    Erdrotation    und    senkrecht    zu  den 


Fig.  6. 


magnetischen  Kraftlinien  der  Erde  einen  1  m  langen  Draht  in 
(gegen  die  Erde  relativer)  Ruhe,  so  wird  derselbe  Potentialdifferenzen 
von  0*013  Volt  haben.  Der  Nachweis  dieser  Potentialdifferenzen  ist  aber 
kaum  zu  erbringen.  Abgesehen  von  der  Kleinheit  ist  weder  eine  directe 
galvanometrische  noch  eine  elektro metrische  Messung  möglich ;  erstere  weil 
jeder  geschlossene  Leitungsdraht  von  jeder  (geschlossenen)  Kraftlinie  zwei- 
mal in  entgegengesetztem  Sinne  geschnitten  wird,  letztere  weil  eine  Ab- 
leitung des  einen  Potentiales  mittelst  Tropfelektrode  oder  dergl.  darum 
nicht  zum  Ziele  führt,  weil  die  Leiter,  die  gegen  einen  Punkt  hingehen, 
alle  an  derselben  Stelle  dieselben  Potentiale  haben  müssen,  die  Tropf- 
elektrode also  stets  in  einer  Umgebung  arbeitet,  welchen  vom  allem  An- 
fange an  eben  dasselbe  Potentiale  hat,  welches  sie  ableiten  soll. 

Schliesslich  möchte  ich  noch  einen  nebensächlichen  Punkt  erörtern, 
welcher  kraft  der  gewonnenen  Vorstellungen  jetzt  leicht  erörtert  werden 
kann.  Es  sei  (Fig.  6)  d  der  Durchschnitt  eines  Leiters,  der  auf  der  Richtung 
der  Erdbewegung  e  senkrecht  steht.  <l  ist  auch  senkrecht  auf  die  Richtung 
der  Kraftlinien  und  muss  bei  seiner  Rotation  mit  der  Erde  alle  fest- 


*)  Pogg.  Aon.  87,  s.  357,  1852. 
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stehenden  Kraftlinien  schneiden.  Denken  wir  uns  nun  um  d  herum  einen 
Eisencylinder  r,  so  gehen  die  Kraftlinien,  wie  die  Figur  zeigt,  zum  grössten 
Theil  durch  den  Eisenring.  Da  nun  eine  Kraftlinie  nie  reissen  kann, 
sondern  stets  eine  in  sich  selbst  geschlossene  Curve  darstellt,  so  müssen 
wir  uns  bei  der  Bewegung  von  d  und  r  gegen  die  Kraftlinien  folgende 
Vorstellung  bilden.  Die  Kraftlinien,  die  rechts  durch  den  Ring  gehen, 
werden,  wenn  Ring  und  Draht  sich  nach  rechts  bewegt,  aus  dem  Ring 
herausspringen,  d  sehr  rasch  schneiden  und  dann  auf  der  anderen  Seite 
links  in  r  hineinspringen,  so  dass  d,  ob  es  nun  im  Eisencylinder  ist  oder 
ausserhalb  desselben,  immer  von  gleich  viel  Kraftlinien  geschnitten  werden 
muss;  nur  werden  im  ersteren  Falle  die  Kraftlinien  d  mit  grosserer  Ge- 
schwindigkeit, wenn  auch  in  gleichen  Zeitintervallen  passiren.  Durch  diese 
raschere  Bewegung  innerhalb  des  Eisenringes  wird  aber  bewirkt,  dass  in 
der  inneren  Lichte  des  Ringes  de  facto  weniger  Linien  sind,  als  im  homo- 
genen Feld  ausserhalb  des  Eisenringes.  So  erklärt  sich  die  von  Ermacora*) 
als  Curiosum  hingestellte  Thatsache,  dass  die  Inductionswirkung  in  der- 
artigen Fällen  von  der  durch  magnetische  Messungen  (Schwingungen  einer 
Magnetnadel  und  dergl.)  bestimmten  Feldstärke  scheinbar  unabhängig  ist ; 
nach  obiger  Auffassung  ist  aber  auch  in  unserem  Falle  einerseits  die  In- 
ductionswirkung abhängig  von  der  Anzahl  der  geschnittenen  Kraftlinien 
und  andererseits  die  Feldstärke  von  der  Anzahl  der  wirklich  vorhandenen 
Kraftlinien.  Die  von  Ermacora  vorgeschlagene  Aenderung  elektro- 
magnetischer Grundbegriffe  erscheint  somit  überflüssig. 


Das  Centrai-Umschalter-System 

des  ADOLF  POZDENA. 

Im  Jahre  1891  machte  mich  der  damalige  k.  k.  Oberingenieur  und 
Leiter  des  Telegraphen-Depöts  der  k.  k.  Post-Oekonomie-Verwaltung, 
gegenwärtig  k.  k.  Baurath  in  der  Centraileitung  Herr  Adoll  Pozdena, 
mit  einem  neuen  von  ihm  erdachten  System  von  Central-Umschaltein  für 
Einfach-  und  Doppelleitungen  bekannt,  nach  welchem  das  hohe  Handels- 
Ministerium  im  Jahre  1892  zwei  derartige  Umschalter  für  je  50  Abon- 
nentenleitungen anfertigen  liess. 

Das  System  ist  in  seiner  Anlage  äusserst  einfach  und  beruht  auf 
den  sogenannten  zwei  „Rasten*  des  Stöpsels.  Die  Verbindung  zweier 
Abonnenten  geschieht  mit  der  zulässig  geringsten  Anzahl  von  Handgriffen. 
Der  Umschalter  hat  keine  Tasten  und  keine  wie  immer  geartete  Kipp- 
oder Umlegehebel.  Die  Fallklappen  sammt  den  Elektromagneten  können 
nach  Umdrehung  einer  einzigen  Schraube  aus  dem  Schranke  heraus- 
genommen werden,  ohne  dass  eine  Lösung  der  Drahtverbindungen  nuthig 
wäre.  Ebenso  leicht  kann  jede  Klinke  herausgehoben  werden. 

Wie  Pozdena  diese  Aufgabe  gelöst  hat,  wird  im  Nachfolgenden 
erklärt  werden. 

Aus  den  Fig.  1  bis  7  ist  die  Einrichtung  der  Klinken  und  Stöpsel 
für  einen  Central- Umschalter  mit  einfachen  Leitungen  ersichtlich. 

Die  Klinke  A'  (Fig.  I  bis  4,  wobei  Fig.  1  die  Draufsicht,  Fig.  2 
die  Seitenansicht,  Fig.  3  die  Ansicht  von  vorne  und  Fig.  4  von  rückwärts 
zeigt),  besteht  aus  drei  von  einander  entsprechend  isolirten  Theilen  und 
zwar  dem  Massiv  oder  dem  Körper  a  sammt  der  Dille,  dem  Contact- 
stück  b  (mit  welchem  die  Anrulklappe)  und  der  Contactfeder  c  (mit 

*)  Ermacora.  Ein  fundameotaler  Punkt  der  elektrodynamischen  and  Iadnctions- 
theorie  und  die  wahrscheinliche  Existenz  eines  vierten  elektrischen  Feldes.  (Rend.  della 
Soc.  Ital.  die  Elettricita  pel  progresso,  degli  studi  e  delle  applic.  I.  Mai  1891.  Uebersetzt 
in  Zeitschr.  für  Elektrotechnik,  Wien,  IX.  S.  424.  «S91.)  , 
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welcher  die  Leitung  verbunden  wird).  In  der  Ruhelage  ist  die  Feder  c 
(Fig.  2)  mit  dem  Contactstück  b  in  leitender  Verbindung.  Die  Zulührungs- 
drähte  werden  an  dem,  dem  Manipulanten  zugänglichsten  Theile  des 
Klinkenkörpers,  rückwärts  bei  a,  b  und  c  (Fig.  4)  angeschraubt. 

Der  Stöpsel  St  (Fig.  5)  besteht  aus  zwei  von  einander  entsprechend 
isolirten  Theilen  *  und  e,  mit  welchen  je  ein  Ende  der  aus  zwei  Leitern 
(Zweileitersystem)  bestehenden  Schnur  verbunden  ist.  Das  Stück  9  des 
Stöpsels  ist  vermittelst  der  einen  Leiterader  mit  einer  Metallschiene  und 
das  Stöpselstück  e  durch  die  zweite  Ader  mit  der  Abläuteklappe  ver- 
bunden. H 


1 


Fig.  1. 
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Fig.  8. 

Der  Stöpsel  ist  cylindrisch,  weil  diese  Form  das  Einschieben  des- 
selben in  die  Dille  der  Klinke  am  besten  gestattet  und  der  Manipulant 
nicht  erst  die  richtige  Stellung  und  Führung  suchen  muss. 

Die  Handhabung  mit  dem  Stöpsel  ist  folgende  : 

Wird  die  Telephoncentrale  von  einem  Abonnenten  aufgerufen,  so 
steckt  der  Manipulant  den  Stöpsel  nur  so  weit  in  die  Klinke,  d  ins  der 
Stöpsclkopf  j»  (Fig.  6)  die  Contact-  (Linien-)  Feder  c  von  dem  Contact- 
stück b  (Fig.  2)  abhebt.  Dadurch  wird  die  Verbindung  zwischen  r  und  b, 
bezw.  Linie  und  Anrufklappe  aufgehoben,  dagegen  zwi-«chen  r  und  .«  bezw. 
Linie  und  den  Melde- Apparaten,  d.  i.  Inductor  und  Mikrotclephon,  herge- 
stellt.   Diese  Stellung   des  Stiltes  nennt   Pozdena  die   „erste  Rast". 

Um  zu  verhindern,  dass  der  Stöpsel  über  die  erste  Rast  in  die 
Klinke  eingeschoben  wird,  ist  der  Anschla^estilt  /  (Fig.  5)  angebracht. 
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Unbedingt  nothwendig  ist  der  Anschlagestift  nicht,  denn  jeder  Manipulant 
würde  sich  die  Fertigkeit  des  richtigen  Stöpseleinschubes  in  kürzester 
Zeit  aneignen.  Berücksichtigt  man  jedoch,  dass  diese  Centrai-Umschalter 
nur  für  kleine  Telephon-Netze  (z.  B.  für  100  Abonnenten)  bestimmt  sind, 
zu  deren  Bedienung  nur  ein  Manipulant  verwendet  wird,  so  bliebe  es 
nicht  ausgeschlossen,  dass  bei  lebhafterer  Correspondenz  der  Stöpsel  über 
die  erste  Rast  in  die  Klinke  eingeschoben  werden  konnte.  Vorsichtshalber 
ist  daher  der  Anschlagestift  angebracht,  um  die  richtige  Stöpselstellung 
zu  sichern.  Nach  vollzogener  Verständigung  zwischen  Abonnent  und 
Manipulant  kommt  der  Stöpsel  in  die  -zweite  Rast",  d.  h.  er  wird  ganz 
in  die  Klinke  eingeschoben. 

In  der  Dille  der  Klinke  ist   eine  Nuth  /*  (Fig.  I,  2,  3,  6  und  7) 
eingefräst.    Wird  der  Stöpsel  unter  gelindem  Druck  gedreht,    so  gleitet 


 w . 


Fig.  9. 


Flg.  In. 


Fig.  11. 

der  Anschlagestift  über  die  schiele  Kbcne  <i  und  rutscht  bequem  und 
leicht  in  die  Nuth  (Führung)  hinein.  Diese  zweite  Stöpselstellung  oder 
die  zweite  Rast  ist  in  Fig.  7  dargestellt.  Bei  dieser  Stellung  des  Stöpsels 
ist  die  Contactfeder  c  mit  dem  zweiten  Theile  r.  des  Stöpsels  leitend  ver- 
bunden, dagegen  der  Kopf  s  vollständig  isolirt.  Der  von  der  Leitung 
ankommende  Strom  gelangt  über  die  Contactfeder  <■  in  den  Stöpseltheil  < 
und  von  da  durch  die  zweite  Litze  (Ader)  zur  Abmeldeklappe.  Wie  man 
aus  dem  Vorbeschriebenen  ersieht,  gründet  sich  das  System  Pozdena 
auf  die  zwei  Rasten  des  Stöpsels. 

Bei  den  Umschaltern  für  Doppelleitungen  ist  an  den  Klinken  nichts 
geändert,  ihr  Körper  ist  nur  etwas  gestreckter.  Der  Stift  besteht  jedoch, 
wie  aus  der  Fig.  8  ersichtlich  ist,  aus  vier  von  einander  isolirten  Theilen  «,  r,  *, 
und  (2,  welche  entsprechend   mit  den  vier  Litzen  (Vierleitersystem)  der 
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Schnur  verbunden  sind,  s  und  e  sind  durch  die  Adern  mit  den  später 
zu  erklärenden  Schienen,  «x  und  e2  m^  der  Anmeldeklappe  in  strom- 
leitender Verbindung.  Wird  der  Stöpsel  in  die  Klinke  eingesteckt,  so  ist 
in  der  ersten  Rast  »  mit  der  Feder  c  und  e  mit  der  Dille,  bezw.  dem 
Massiv,  in  der  zweiten  Rast  6t  mit  c  und  e2  mit  der  Dille  in  Contact. 

Die  Fig.  9  bis  11  zeigen  die  eigenartigen  Fallklappen  des  Systemes. 

Der  Elektromagnet  der  Fallklappe  sitzt  auf  einem  Ebonitstück  E,  auf 
welchem  zwei  Federn  F  F1  befestigt  und  zu  welchen  die  Multiplicationsenden 
zugeführt  sind.  Zwei  Winkelstücke  W  und  Wv  welche  dem  Relais  als 
Führung  dienen,  sind  beim  Umschalter  tür  Doppelleitungen  mit  den  Zu- 
führungsdrähten von  der  Klinke,  beim  Umschalter  für  Einfachleitungen  mit 
einem  Draht  von  der  Klinke  und  dem  anderen  zur  Erde  fix  verbunden. 
Wird  das  Relais  eingeschoben,  so  berühren  die  Federn  F  und  F^  die 
Winkelstücke  TV  und  ^\\,  wodurch  die  Continuität  des  Stromweges  her- 
gestellt ist.  Das  ganze  Fallklappensystem  ist  auf  diese  Art  unabhängig 
vom  Schalterkasten  und  wird  mit  diesem  nur  durch  die  Schraube  S  in 
Verbindung  gehalten.  Nach  Drehung  der  Schraube  S  (Fig.  9)  um  1800 
lässt  sich  jede  einzelne  Fallklappe,  ohne  dass  irgend  eine  Drahtverbindung 
gelöst  werden  muss,  aus  dem  Kasten  herausziehen,  was  bei  einer  Unter- 
suchung oder  bei  nöthig  werdendem  Umtausch  eines  Systems  von  nicht  zu 
unterschätzendem  Vortheile  ist.  Kar  eis. 

(Fortwtsuog  folgt) 


Die  elektrische  Beleuchtung  von  Prag. 

Unter  den  Städten  Mitteleuropas  nimmt  die  Landeshauptstadt  von 
Böhmen  als  die  zweitgrösste  Stadt  der  Westhälfte  Oesterreichs  in  jeder 
Beziehung  einen  hervorragenden  Rang  ein.  Das  einst  allgemein  gebrauchte 
Ephiteton  „Hundertthürmig*  erschöpft  heute  lange  nicht  mehr  die  Be- 
deutung, welche  Prag  gegenwärtig  zu  beanspruchen  berechtigt  ist.  Der 
Wetteifer,  welchen  die  Thatkraft,  Intelligenz,  der  ethisch-sociale  Trieb, 
die  künstlerischen  Bestrebungen  der  beiden,  Böhmen  bewohnenden,  hoch- 
begabten Volksstämme  in  dessen  Centrum  bethätigt,  hat  —  neben  manch' 
Schlimmen  —  viel  Gutes  hervorgebracht,  u.  zw.  als  Folge  der  unbestreitbar 
actuell  hier  herrschenden  Concurrenz  wovon  Gegenwart  und  Zukunft  rühm- 
lichste Kunde  geben  und  geben  werden. 

Die  Erweiterung  des  Umfanges  von  Prag  in  dem  letzten  Vierteljahr- 
hundert ist  natürlich  auch  nicht  hinter  jener  der  meist  vorgeschrittenen  Cultur- 
centren  zurückgeblieben ;  der  Verkehr  hat  sich  ungemein  gehoben,  Eisen- 
bahnen, Telegraphen,  Telephone  laufen  hier  in  weit  dichter  verschlungenem 
Netze  zusammen,  als  —  mit  Ausnahme  Wiens  —  in  irgend  einer  Stadt 
Oesterreichs. 

Die  neuen  Baulichkeiten  Prags  fügen  sich  in  das  alte  Stadtbild  derart 
ein,  dass  man  auch  auf  diesem  Gebiete  den  ästhetisch-praktischen  Trieb 
der  Bevölkerung  staunend  beglückwünschen  mag,  der  das  Rudolphinum, 
das  Landes-Museum,  das  Neue  deutsche  Theater,  das  Nationaltheater  (fast 
alle  diese  Gebäude  haben  eigene  elektrische  Licht-Installationen)  und  man- 
chen anderen  hervorragenden  monumentalen  Bau  geschaffen. 

In  neuester  Zeit  kommt  zu  diesen  Schöpfungen  ein  grosses  Akademie- 
Gebäude  hinzu,  in  welchem  die  Landesjugend  Ausbildung  aller  körperlichen 
Fertigkeiten  sich  anzueignen  Gelegenheit  haben  wird.  Diese  nach  ihrem 
Urheber  genannte  Straka'sche  Stiftung  —  am  linken  Moldauufer,  unter- 
halb der  „Marienschanze"  angelegt  —  verspricht  nach  ihrem  halbfertigen  Aus- 
sehen zu  schliessen,  ein  hervorragender  Schmuck  der  herrlich  gelegenen 
Stadt  zu  werden. 
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Von  beiden  Ufern  der  mehrfach  gewundenen  und  durch  Inseln  reizend 
verschönten  Moldau,  über  welche  eine  bedeutende  Zahl  von  Brücken,  dar- 
unter die  statuenreiche  steinerne,  von  Kaiser  Karl  IV.  erbaute,  führen, 
erhebt  sich  vom  steilabfallenden  Felsen  des  Vysehrad,  dem  Sagenreichen 
Ursprung  der  Stadt  Prag,  an  —  auf  der  rechten  Stromseite  die  Alt-  und 
Neustadt,  welch'  letztere  sich  in  die  Vororte  Karolinenthal,  Ziikow  und 
Weinberge  fortsetzt,  während  links  sich  die  Kleinseite  —  mit  dem  herr- 
lichen Königsschlosse  und  dem  Veitsdom  am  Hradschin  gegen  Nordosten 
und  mit  dem  Strabover  Kloster  nach  Südwesten  zu  abschliessend  mit  zahl- 
losen  Kirchen,  Palästen  und  Regierungsgebäuden  sieb  aufthürmt.  An  die 
Kleinseite  schliesst  sich  die  Vorstadt  Smichow  an.  Dieses  selten  schöne 
Stadtbild  verdiente  wirklich  am  Abend  in  den  Strahlen  des  elektrischen 
Lichtes  zu  prangen,  statt  —  wie  es  gegenwärtig  der  Fall  ist  —  in  die 
zweifelhaften  Schatten  der  Gasbeleuchtung  eingehüllt  zu  sein.  Das  Licht- 
bedürfniss  fühlt  man  ja  —  wie  überall  —  auch  hier  und  diesem  Bedürfnisse 
bat  die  Stadtverwaltung  Rechnung  tragen  wollen,  als  sie  das  Project  der 
allgemeinen  Einführung  des  elektrischen  Lichtes  mit  rühmenswerthem  Eifer 
ins  Auge  fasste  und  gedenkt  dieselbe  energisch  an  dessen  Verwirklichung 
zu  schreiten. 

Die  Stadt  Prag,  welche  mit  ausgezeichnetem  Erfolge  die  Gas- 
erzeugung seit  einer  Reihe  von  Jahren  in  die  Hand  genommen,  beabsichtigt, 
damit  ihr  von  einer  privaten  Elektricitäts-Unternehmung  keine  Concurrenz 
gemacht  werde,  eine  elektrische  Centraistation  in  eigener  Regie  zu  errichten 
und  zu  betreiben. 

Dieser  Vorgang  ist  ja  an  und  für  sich  —  aber  doch  nur  theilweise  — 
durch  den  angeführten  Umstand  wohl  motivirt,  allein  er  birgt  denn  doch 
auch  eine  gewisse  Gefahr  in  sich.  Diese  sehen  wir  darin,  dass  man  heute 
bei  einer  elektrischen  Licht-Centrale  mit  dem  Gelde  der  Steuerträger  ge- 
wiss er  maassen  ein  ziemlich  weittragendes  Experiment  unternimmt.  Die  Ein- 
führung einer  Centrale  von  Gemeindewegen  kann  sich  ja  in  vielen  Fällen 
empfehlen  und  es  ist  von  vorneherein  gar  nicht  abzusehen,  ob  nicht  Prag 
unter  diese  Fälle  gehört;  allein,  bei  dem  heutigen  Stande  der  Elektrotechnik  und 
besonders  des  ßeleuchtungswesens  fragt  es  sieb,  ob,  wenn  aus  dem  pecuniären 
Ertrage,  der  zweifellos  bei  fast  allen  städtischen  Elektricitätswerken  vor- 
banden ist,  die  hier  notwendigerweise  hoch  zu  bemessende  Amortisations- 
quote ausgeschieden  wird,  ob,  sagen  wir,  dann  noch  eine  nennenswerthe 
Verzinsung  des  aufgewendeten  Anlage-Capitals  übrig  bleibt.  Ja,  selbst  wenn 
das  der  Fall  wäre,  so  bliebe  bei  zu  gewärtigenden  tiefgreifenden  Ver- 
besserungen in  der  Elektrotechnik  und  besonders  in  der  Beleuchtungs- 
branche seitens  der  Bevölkerung  der  Stadtverwaltung  nicht  der  Vorwurf 
erspart,  dass  sie  mit  dem  bestgemeinten  gemeinnützigen  Unternehmen  noch 
einige  Zeit  hätte  zuwarten  sollen,  bis  sich  aus  dem  Kampfe  der  Systeme 
und  Methoden  das  Zweckmässigste,  also  das  Brauchbarste,  Bahn  gebrochen 
hätte. 

Kurz,  wir  glauben,  dass  wenn  gegenwärtig  schon  das  elektrische 
Licht  in  Prag  eingeführt  werden  soll  —  und  die  von  Kf  izik  auf  dem 
Wenzelsplatze  durchgeführte  glänzende  Probe  muntert  hiezu  in  jedem  Sinne 
auf  —  dass  diese  Einführung  dem  Privatcapital  überlassen  bleiben  solle. 

Das  Privatcapital  ist  berufen,  da9  Risico  einer  so  kostspieligen 
Neuerung  im  Städteleben  auf  sich  zu  nehmen;  es  baut  anders,  es  ver- 
waltet anders  und  verkauft  anders,  als  es  die  Stadt  oder  der  Staat  thun 
kann  und  darf.  Besonders  bei  uns  in  Oesterreich  muss,  soll  nicht  das  Privat- 
capital sich  rein  der  Börse  und  der  Effecten-  und  Geldspeculation  zuwenden, 
Bethätigung  für  dasselbe  in  industriellen  Unternehmungen  gewünscht  werden. 
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Den  Aufklärungsdieast  in  den  modernen  Feldzügen  des  Neuen  gegen 
das  Alte  bat  nicht  die  gante  Armee,  nicht  die  Bevölkerung  zu  vollziehen, 
dem  mögen  sich  die  Tirailleurs  und  Eclaireurs  widmen,  die  etwas  wagen 
wollen ! 

Dieser  Gedanke  Hesse  sich  ja  noch  durch  eine  grosse  Zahl  anderer 
Argumente  begründen,  und  vielleicht  durch  eine  ebensogrosse  Zahl  entgegen- 
gesetzter Meinungen  —  wir  geben  es  zu  —  bekämpfen,  aber  die  Haupt* 
sacke  ist,  das«  auch  zugegeben  werden  muss,  dass  wir  heute  noch  nicht 
wissen,  welches  das  Beste  von  den  anzuwendenden  Systemen  ist  und  dass 
man  ja  —  wenn  die  Beleuchtung  an  eine  Privatgesellschaft  oder  an  einen 
einzelnen  Privaten  überlassen  wird  —  die  Gemeinde  durch  die  Concessions- 
bedingungen  sich  den  wesentlichsten  Erfolg  ohne  besonderes  Wagniss  zu 
sichern  vermag.  Wir  müssen  in  Gemeindeangelegenheiten  immer  sicher  gehen. 

Sollten  denn  die  Rechtskundigen,  deren  es  ja  überall  und  besonders 
in  den  öffentlichen  und  Gemeindeämtern  genug  gibt,  nicht  einen  Vortrag 
oder  eine  Con cessio ns  -  Urkunde  zimmern  können,  durch  welchen  dem 
Privaten  das  Unternehmen  möglich,  der  Gemeinde  aber  ein  müheloser  Er* 
trag  und  eine  convenable  Heimfaüsfrist  und  ein  passender  Heimfallsmodus 
gesichert  wird  ?  Das  wäre  das  Gebiet,  wo  die  Juristen  zeigen  müssen,  was 
sie  können !  Hic  Rhodus,  hic  salta ! 

Der  Stadtverwaltung  Prag  macht  diese  Angelegenheit  in  der  Tbat 
bedeutende  Sorge.  Sie  hat  die  Frage  der  allgemeinen  Einführung  der 
elektrischen  Beleuchtung  durch  die  Direction  ihrer  Gasanstalten  studiren  lassen 
und  dieses  Studium  ist  seitens  des  Gaswerks-Directors,  Herrn  Kroit  und 
seines  Adlatus,  des  Herrn  Ingenieurs  Pelikan,  mit  aller  Gründlichkeit, 
Gewissenhaftigkeit  und  mit  pflichttreuem  Eifer  ausgeführt  worden. 

Die  Ergebnisse  der  Untersuchungen  dieser  Fachmänner  wurden  in 
einem  Berichte  zusammengefasst,  in  welchem  die  Rentabilität  von  fünf 
Alternativ  -Projecten  für  die  Beleuchtung  des  ganzen  Stadigebietes  der 
böhmischen  Metropole  nebst  dem  Gebiete  der  Gemeinde  .Weinberge" 
enthalten  sind. 

Das  erste  Project  behandelt  die  Errichtung  von  vier  Bezirks» 
Stationen,  in  welchen  Gleichstrom  und  Accumulatoren  zur  Anwendung 
kommen  sollen*    Es   wird   hiebei  das  Dreileitersystem   für  die  Vertheilung 

Nach  dem  zweiten  Projecte  wird  eine  Centrale  am  Florenz,  zu- 
nächst des  Staatsbahnhofes  geplant.  Hiezu  kämen  zwei  Accumulatoren- 
Unterstationen  und  eine  Nebenstation  auf  der  Sofieninsel,  wo  dermalen  bekannt- 
lich eine  kleine  Anlage,  mit  Gasmotoren  betrieben,  bereits  besteht. 

Nach  dem  dritten  Projecte  wird  der  Bau  einer  Wechselstrom- 
Centrale  in  der  Nähe  einer  Schleppbahn,  bei  Holeäovic  geplant.  Die 
hochgespannten  (2000 — 2500  V)  Primärströme  sollen  an  vier  Stellen  in 
der  inneren  Stadt,  in  Secundärstationen  —  auf  die  übliche  Betriebspannung 
herabreducirt  und  von  da  aus  —  aber  als  Gleichstrom  und  mit  An- 
wendung von  Accumulatoren  vertheilt  werden. 

Das  vierte  ist  auch  ein  Wechselstrom-Project  mit  der  Centrale 
in  HoleAovic  und  unter  Eliminirung  der  Accumulatoren ;  es  soll  eine  ähn- 
liche Anlage,  wie  sie  die  der  Internationalen  Elektricitäts  -  Gesellschaft  in 
Wien  ist,  darnach  gebaut  werden. 

Im  fünften  Projecte  wird  eine  Gleichstrom-Centrale  in  der  Nähe  der 
städtischen  Gasanstalt  am  Zirkow  geplant,  wobei  vier  Accumulatoren- 
Unterstationen  in  Action  treten  sollen. 

Die  Stadtverwaltung  bat  diesen  Bericht  einer  Reihe  von  Experten 
und  mehreren  Firmen  zur  Begutachtung  mit  der  Aufforderung  unterbreitet, 
eventuell  ein  neues  Project  den  vorstehenden  hinzuzufügen. 
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Die  Experten  sind  die  Herren  Professor  Domalip,  Oberbaurath 
Ka  reis^und  Professor  P  u  1  uj ;  von  den  Firmen  nennen  wir:  Barthelmus, 
Kriiik,  Siemens  &  Halske,  Schuckert;  wenn  wir  richtig  gehört 
haben,  auch  die  Firma  „Union"  aus  Berlin. 

In  die  bewegteste  Periode  der  Bcrathung  und  Betrachtung  dieser 
Angelegenheit  fallt  nun  ein  Vortrag,  welchen  am  17.  Decembcr,  der 
Ingenieur  Friese  aus  Nürnberg,  der  Actien  -  Gesellschaft  Schuckert 
angehörend,  im  Prager  Elektrotechnischen  Verein  abhielt,  so  ganz  zeitge- 
recht ein.  Wir  wollen  die,  von  gediegenster  Fach-  und  Sacbkenntniss  ge- 
tragenen Darlegungen  des  Herrn  Ingenieur  Friese  ebensowenig  einer 
detaillirten  Kritik  unterziehen,  wie  die  vorhin  benannten  Alternativ-Projecte 
der  Gaswerks  -  Direction,  da  eine  solche  kritische  Besprechung  vor  ein- 
gehender Prüfung  des  zu  Beurtbeilenden  nicht  möglich  und  daher  in  einem 
kurzen  Berichte  über  die  höchst  interessante  Angelegenheit  nicht  ganz  am 
Platze  wäre.  Dagegen  können  wir  es  uns  nicht  versagen,  einen  kurzen 
objectiv  gehaltenen  Auszug  aus  dem  erwähnten  Vortrage  unseren  geehrten 
Lesern  zu  unterbreiten. 

Herr  Ingenieur  Friese  präconisirte  in  demselben  die  Anwendung 
der  Accumulatoren ;  er  hob  hervor  die  Benützung  der  Centralen  zur  Ab- 
gabe motorischer  Kraft  und  —  in  letzterer  Beziehung  —  rühmte  er  den 
Vorzug  der  Gleichstrom-  vor  den  Wechsel-  und  Drehstrom-Anlagen :  wegen 
deren  besserer  Ausnützbarkeit  für  den  Betrieb  elektrischer  Bahnen. 

Auch  seien  die  Gleichstrom-Anlagen  wegen  Verwendbarkeit  des  Stromes 
für  chemische  Wirkungen:  für  Elektrolyse,  Galvanoplastik,  Galvano- 
stegie  etc.,  den  Centralen  anderer  Stromgattungen  vorzuziehen. 

Betreffs  der  Basis  für  die  bei  Projectirung  von  Centralen  giltigen 
Daten  sagte  der  Vortragende,  sei  man  rein  auf  Zahlen  angewiesen,  welche 
dem  Gasconsum  entnommen  sind  und  man  stehe  somit  bei  Vorentwürfen 
für  elektrische  Anlagen  fast  ganz  in  der  Luft.  Die  elektrische  Beleuchtung 
selbst  sei  zu  jung,  um  verlässliche  Anhaltspunkte  zu  bieten.  Thatsache  ist, 
dass  für  die  kurze  Dauer  des  Lichtbedarfes  die  zu  investirenden  Summen 
und  die  Betriebskosten  viel  zu  hoch  sind. 

Darum  die  Schwierigkeit,  convenable  Strompreise  zu  erzielen,  was 
einerseits  zum  verminderten  Lichtconsum,  andererseits  aber  dazu  führe,  dass 
wenig  motorische  Kraft  von  den  Centralen  —  einige  ganz  besondere  Fälle 
ausgenommen  —  abgegeben  werden  können. 

Einige  Erfahrungsdaten  sind  in  nachfolgender  Tabelle  mitgetheilt,  wo- 
bei die  Amortisation  jedoch  nicht  berücksichtigt  erscheint.  Ob  Ver- 
zinsung des  Anlagecapitals  dabei  in  Rechnung  gezogen  worden,  sagte  der 
Vortragende  nicht. 
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Betreffs  der  gleichzeitigen  Verwendung  der  Centralen  für  Licht  und 
Tractionszwecke  böten  Hamburg,  Zwickau  und  Baden  b.  W.  zwar  Bei- 
spiele —  aber  Zahlen  Hessen  sich  nicht  gewinnen,  welche  das  Maass  des 
hier  erwachsenen  Vortheiles  erkennen  Hessen. 

Wir  erlauben  uns  —  unser  Versprechen,  nicht  kritisch  zu  sein,  im 
Auge  behaltend  —  nur  die  Bemerkung,  dass  Wechselstrom-Anlagen  hin- 
sichtlich der  gleichzeitigen  Benützung  für  Tractionszwecke  (elektrische 
Bahnen)  den  Gleichstrom-Centralen  gegenüber  nichts  an  ihrem  Werthe  ein- 
büssen,  wenn  sie  sonst  genügen.  In  beiden  Fällen  müssen  die  Leitungen 
für  die  gesonderten  Betriebsweisen  separat  gelegt  werden.  Im  Uebrigen 
aber  bleibt  sich  die  Sache  ebenfalls  so  ziemlich  gleich.  Wir  haben  uns 
auch  durch  den  sehr  klaren  und  sachlichen  Vortrag  in  unserer  Ueb*rzeugung 
bestärkt  gefunden,  wenigstens  konnten  wir  uns  in  derselben  nicht  erschüttert 
fühlen,  dass  jeder  einzelne  Fall  —  Mangels  allgemeiner  Erfahrungssätze  — 
für  sich  berechnet  werden,  und  dass  jede  neue  Unternehmung  auf  grossen 
Wandel  in  ihren  Einrichtungen  sich  gefasst  machen  muss.  Man  überlasse 
aber  —  wie  gesagt  —  dieserlei  Anlagen   der  Unternehmungslust  Privater. 


Unschädlichkeit  galvanischer  Kupferbatterien  in  gesundheitlicher 

Beziehung. 


Da«  „Archiv  f.  P.  u.  T."  schreibt  hier- 
über Nachstehendes.  Vor  einiger  Zeit  brachten 
verschiedene  Zeitungen  eine  Mittheilang,  nach 
welcher  die  Erkrankung  des  Postverwalters 
N.  in  A.  von  dem  behandelnden  Arzt  auf 
angeblich  wahrgenommene  arsenikhaltige  Aus- 
dünstungen der  im  Dienstzimmer  aufgestellten 
galvanischen  Kupferbatterie  zurückzuführen 
«ei.  Im  Weiteren  sei  bei  einer  auf  Veran- 
lassung dieses  Arztes  vorgenommenen  che- 
mischen Untersuchung  von  Theilen  des 
Batteriematerials  in  dem  verwendeten  Kupfer- 
vitriol und  in  den  Zinkringen  ein  starker 
Artengehalt  festgestellt  worden.  Dieser  Nach- 
richt schlössen  sich  Erörterungen  in  der 
Presse  und  insbesondere  auch  Aufforderungen 
zur  Beseitigung  des  Uebelstandes  an. 

Obwohl  langjährige  Erfahrungen  die 
Unschädlichkeit  galvanischer  Kupferbatterien 
in  gesundheitlicher  Beziehung  erwiesen  haben, 
sah  sich  das  Reichs-Postamt,  um  eine  völlig 
einwandfreie  Klärung  der  Angelegenheit 
herbeizuführen,  dennoch  veranlasst,  ein  nam- 
haftes technisch-chemisches  Laboratorium  zu 
einer  umfassenden  und  nach  allen  Riebtungen 
hin  gründlichen  chemischen  Untersuchung 
an  Ort  und  Stelle  heranzuziehen.  Letitere 
ist  unter  Anwendung  der  vorzüglichsten  Me- 
thoden auf  das  Sorgfältigste  ausgeführt 
worden  und  hat  sich  nicht  nur  auf  die 
Batterien,  Tapeten  und  Wasserverhältnisse 
in  A.,  sondern  namentlich  auch  auf  die  Be- 
schaffenheit der  Lnft  innerhalb  der  Räume 
und  des  Batterieschranks  der  betreffenden 
Dienststelle  erstreckt. 

Bei  dem  weitgehenden  Interesse,  welches 
das  Ergebnis«  der  Untersuchung  für  den 
Kreis  unserer  Leser  bietet,  geben  wir  den 
Verlauf  der  chemischen  Ermittelungen  auf 
Grund  des  von  dem  technisch  -  chemischen 
Institut  erstatteten  Gutachtens  im  Wesent- 
lichen nachstehend  wieder. 


Um  die  Frage  klar  zu  stellen,  ob  die 
bei  dem  Postverwalter  N.  in  A.  beobachteten 
Krankheitserscheinungen  Folge  gesundheits- 
schädlicher Ausdünstungen  der  daselbst  be- 
findlichen galvanischen  Batterie  sein  konnten, 
verfolgte  die  Untersuchung  zunächst  den 
Zweck,  festzustellen,  ob  sich  in  der  Zeit  des 
angeblichen  Eintritts  der  Vergiftungssymptome 
die  Batterie  in  normalem  Zustand  befunden 
hat.  Experimentell  war  dies  naturgemäss 
nicht  mehr  möglich ;  ein  Urtheil  hierüber 
musste  somit  aus  den  Erklärungen  gezogen 
werden,  welche  von  den  auf  dem  Posta  mte 
in  A.  beschäftigten  Beamten  abgegeben 
wurden.  In  dieser  Hinsicht  wurde  unzweifel- 
haft ermittelt,  dass  der  Postverwalter  N. 
seiner  Zeit  auf  den  guten  Zustand  der  Ele- 
mente stets  eine  grosse  Sorgfalt  verwendet 
hatte. 

Das  Dienstzimmer  hat  eine  Höhe  von 
2'24  m,  eine  Länge  von  4*60  m  und  eine 
Breite  von  3*62  m.  Die  drei  Fenster  des 
Zimmers  gestatten  in  reichlichstem  Maasse  den 
Zutritt  von  Licht  und  Luft;  die  Ventilation 
ist  eine  gute.  Der  in  dem  Raum  befind- 
liche Batterieschrank  enthielt  30  Stück 
Kupfer-Zink-Elemente,  die  in  Betrieb  waren 
und  wiederholt  während  der  Anwesenheit 
des  Experten  Strom  zu  liefern  hatten. 

Die  Vorarbeit  der  Luftuntersuchung  ge- 
schah, indem  mittelst  eines  eigens  con- 
struirten  Saugapparats  Mengen  von  15  /  Luft 
aus  den  Arbeitsräumen  und  von  12  l  Luft 
aus  dem  Batterieschrank  durch  Silbernitrat- 
lösung getrieben  wurden.  Des  Weiteren  ent- 
nahm der  Experte  Stücke  der  in  dem  Zimmer 
befindlichen  Tapete,  sowie  Proben  des  von 
den  Beamten  gebrauchten  Trinkwassers. 

Das  Ergebnis«  der  Prüfung  auf  das  Vor- 
handensein von  Arsen  in  den  Absorptions- 
apparaten war  ein  negatives. 

2* 
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Die  Füllung  der  Absorptionsapparate  be- 
ans  einer  für  den  Nachweis  von  Arten- 
Wasserstoff  dauerst  empfindlichen  Lösung  von 
Silbernitrat.  Die  Reaction  zwischen  Arsen» 
Wasserstoff  and  salpetersaurem  Silber  beruht 
darauf,  dass  sich  die  beiden  Substanzen  in 
arsenige  Säure  und  metallisches  Silber  um- 
setzen.  Aus  der  ersenigen  Sture  wird  das 
Arsen  mittelst  Schwefelwasserstoff  gefällt  und 
der  so  erhaltene  Miederschlag  im  M  a  r  s  ti- 
schen Apparat  geprüft.  Entsteht  dabei  ein 
spiegelnder  Anflug  in  der  Röhre,  so  ist  das 
Vorbandensein  von  Arsen  oder  Antimon 
nachgewiesen.  Löst  sich  der  Spiegel  In  unter- 
chlorigsaurem  Natron  auf,  so  hat  Arsen  vor- 
gelegen, ist  es  nicht  der  Fall,  so  ist  Antimon 
vorhanden.  Diese  äusserst  scharfen  Reactionen 
wurden  bei  den  Versuchen  angewandet,  in 
keinem  Falle  aber  konnte  Arsen,  ebensowenig 
Antimon  gefunden  werden. 

Hätte  die  Luft  die  geringste  Spur  von 
Arsenwasserstoff  enthalten,  so  wäre  derselbe 
durch  Silbernitrat  vollständig  zu  arseniger 
Säure  oxydirt  worden.  Es  konnte  jedoch  auf 
keine  Weise  Arsen  Wasserstoff  in  den  Lösungen, 
durch  welche  Luft  aus  dem  Arbeitsraum  so- 
wie dem  BatterieschraDk  durchgeleitet  worden 
war,  nachgewiesen  werden. 

Von  dem  Gesichtspunkte  ausgehend,  das« 
bei  einer  etwaigen  Entwickeiung  von  Arsen- 
Wasserstoff  die  kleine  Zahl  von  Elementen 
zu  A.  eine  verhültnissmassig  geringere  Menge 
von  diesem  giftigen  Gase  frei  lassen  würde, 
als  eine  aus  denselben  Elementen  bestehende 
Batterie  von  mehreren  Hunderten  dieser 
Stromerreger,  begaben  sich  die  untersuchen- 
den Chemiker  in  den  Batterieraum  des 
Kaiserlichen  Telegraphenamts  in  C.  und 
leiteten  durch  einen  mit  Silbernitrat lösung 
gefüllten  Absorptionsapparat  6000  ewi»  Luft 
dieses  Raumes. 

Durch  die  nachfolgende,  mit  peinlicher 
Sorgfalt  ausgeführte  Untersuchung  konnte 
auch  hier  keine  Spur  von  Arsenwauerstofi 
nachgewiesen  werden. 

Sodann  wurden  sechs  gebrauchte  Ele- 
mente im  Laboratorium  formirt  und  durch 
Widerstände  geschlossen.  Es  war  nur  eine 
sehr  geringe  Entwickeiung  von  Gasen  zu 
beobachten  ;  die  über  den  Elementen  stehende 
Luft  wurde  von  Zeit  zu  Zeit  durch  Silber- 
nitratlüsung  geleitet,  aber  auch  hierbei  war 
nicht  die  geringste  Menge  von  Arsenwasser- 
stoff zu  constatiren. 

Wenn  das  Kupfervitriol  in  einem  der 
Elemente  einer  Batterie  vollständig  verzehrt 
wäre  und  der  Strom  der  anderen  Elemente 
auf  dieses  einwirkt,  wodurch  eine  Elektrolyse 
der  Flüssigkeit  stattfindet,  so  ist  nicht  ausge- 
schlossen, dass  eine  secundäre  Bildung  von 
AtsenwasserstofT  stattfinden  könnte,  sofern 


natürlich  in  der  Flüssigkeit  sich  Arsen  vorfindet. 
Obwohl  bei  sorgsamer  UeberwacLung  und 
Bedienung  der  Elemente  ein  solcher  Fall 
nicht  wohl  möglich  ist,  und  wie  die  Exper* 
tise  ergab,  in  A.  auch  nicht  vorgelegen  hat, 
wurden  die  Versuche  trotzdem  hierauf  aus- 
gedehnt. Ein  ausgebrauchtea  Element  wurde 
unter  eine  in  der  Kuppel  tubulirte  Gras- 
glocke gebracht  und  die  elektrische  Zuleitung 
luftdicht  hergestellt.  Die  Elektrolyse  dieses 
Elements  geschah  durch  einen  Strom  von  etwa 
5  Volt  Spannung.  Indem  unter  siemlich  ge- 
ringer Gasentwickelung  das  ursprünglich  auf 
der  Hleieiektrode  ausgeschiedene  Kupfer,  das 
nunmehr  mit  dem  positiven  Pol  verbunden 
war,  zum  negativen  Fol,  dem  Zinkring  über- 
ging, reconstruirte  sich  das  Kupfervitriol  in 
der  Flüssigkeit  nach  den  bekannten  Ge- 
setzen. Die  entweichenden  Gase  wurden 
zwei  Wochen  lang  durch  das  Silbernitrat  ge- 
leitet, aber  auch  hierbei  war  keine  Spur  von 
Arsen  Wasserstoff  nachzuweisen. 

Schliesslich  wurden  Versuche  angestellt 
zur  Controle  der  Empfindlichkeit  der  ein- 
geschlagenen Methoden  der  Arsenprüfungen. 
1  g  arsenige  Saure  wurde  in  1  l  destillirten 
Wassers  aufgelöst,  so  dass  in  1  cm»  der 
Lösung  ein  Milligramm  enthalten  war. 
Letztere  Menge  wurde  wiederum  auf  1  l 
verdünnt  ;  es  entsprach  somit  1  cm*  der 
nunmehrigen  Lösung  einem  Millionstel 
Gramm.  Dennoch  konnte  das  Arsen  sowohl 
im  Mars  h'schen  Apparat  als  auch  mittelst 
Schwefelwasserstoff  aufs  Deutlichste  nachge- 
wiesen werden.  Es  unterliegt  also  keinem 
Zweifel,  dass,  wenn  Arsenwasserstoff  in  noch 
so  geringer  Menge  in  den  untersuchten  Luft- 
proben enthalten  gewesen  wäre,  er  mit 
schärfster  Sicherheit  bei  den  angewandten 
vorzüglichen  Methoden  sich  gezeigt  haue. 

Das  Auftreten  anderer  gesundheitsschäd- 
licher Gase  in  den  Elementen  ist  nach  der 
Natur  der  zu  ihrer  Füllung  dienenden  Stoffe 
von  vornherein  ausgeschlossen. 

Hiernach  ist  mit  Sicherheit  dargethan, 
dass  die  Kupferelemente  kein  Arsenwasser- 
stoffgas entwickeln,  selbst  wenn  die  einzelnen 
Elemententheile  und  die  Füllung  arsenhaltig 
sein  sollten. 

Behufs  Ermittelung,  ob  sich  aus  der 
in  dem  Dienstzimmer  befindlichen  brann- 
grünen  Tapete  durch  Einwirkung  von 
Schimmelpilzen  auf  etwa  vorhandene  arsen- 
haltige Farben  Arsen  Wasserstoff  gebildet 
haben  könnte,  wurde  ein  Stück  dieser  Tapete 
gleichfalls  untersucht,  aber  auch  hier,  bei 
Anwendung  schärfster  Methoden  die  Ab- 
wesenheit des  Arsen  festgestellt. 

Die  Analyse  des  entnommenen  Brunnen- 
wassers eigah,  dass 
Beschaffenheit  war. 


Ein  Elektricltätswerk  in  Laibach.*) 


Der  Gemeinderath  der  Stadt  L  a  t  b  a  c  h 
verhandelte  in  der  Sitzung  vom  12.  De- 
cember  v.  J.  über  die  Einführung  der 
elektrischen   Beleuchtung  und 


Über  die  Errichtung  eines  Elektricitats  • 
werkes  für  Beleuchtung  und  Kraftüber- 
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tragung    als    städtisches  Unter« 
nehmen.   Von   der  elektrischen  Section 
des  Gemeinderathes  wnrde  diesbezüglich  ein 
Bericht  erstattet,  welchem  wir  Folgendes  ent- 
nehmen :  Der  im  Jahre  1860  anf  35  Jahre 
abgeschlossene  Gasvertrag  läuft  infolge  ge- 
schehener Aufkündigung  am  19.  Nov.  1895 
ab.  Bis  zu  dieser  Zeit  mau  die  Gemeinde 
entweder  eine   andere  Beleuchtungsart  ein- 
geführt haben  oder  sich  entschlietsen,  den 
Vertrag  mit  der  Gas-Gesellschaft  zu  erneuern. 
In  Conseqnenz  dessen  beschäftigte   sich  der 
Gemeinderath  schon  seit  längerer  Zeit  mit 
der  Frage  der  Einführung  der  elektrischen 
Beleuchtung  und  wurden  verschiedene  Firmen 
aufgefordert,    dahingehende  Projecte  auszu- 
arbeiten und  vorzulegen.   Dieser  Einladung 
waren  im  Laufe  des  Jahres  1893  die  Firmen 
Siemens  &  Ii  a  1  s  k  e  in  Wien,  Ganz 
&  C  o.  in  Budapest  und  Ingenieur  Franz 
Fischer  namens  der  Fiima  Schuckert 
A  Co.  in  Nürnberg  nachgekommen,  wo  hin- 
gegen die  gleichfalls  zur  Offertstellung  ein- 
geladene Gas-Gesellschaft  in  Laibach  keiner- 
lei Project  in  Vorlage  brachte.  Während  die 
Firmen     Siemens    &     Halske  und 
Schuckert  &  Co.  je  ein  generelles  Pro- 
ject ausarbeiteten,  unterbreitete  die  Firma 
Ganz  &  Co.   vier  Generalprojecte  und 
zwar  drei  für  elektrische  Anlagen  mit  Be- 
nützung der  Wasserkraft  und  theüweiser  Zu- 
ziehung  von  Dampfkraft   und   ein  Project 
ausschliesslich  mit  Dampfbetrieb.   Die  Mit- 
glieder des  von   der  Gemeinde  eingesetzten 
Ausschusses    prüften    diese    Projecte  und 
unternahmen   auch   Studienreisen,    um  in 
mehreren  Städten  die  elektrischen  Anlagen 
ihrer  Besichtigung  zu  unterziehen.  Der  Aus- 
schon  gelangte  nun   auf  Grundlage  dieser 
Studien  zu  dem  Resultate,  dass  den  Verhält- 
nissen einzig  entsprechend  die  Anlage  eines 
Elektricitäts Werkes  mit  Dampfbetrieb  zu  em- 
pfehlen  sei   mit   der  Maassgabe,    dass  die 
elektrische  Centrale  nach  dem  Systeme  des 
Wechselstromes  einzurichten  und  sämmtliche 
elektrische  Maschinen,  Apparate   und  Lei- 
tungen  nach   dem    Projecte    der  Firma 
Ganz  &  Co.   in   Budapest  auszu- 
führen seien.   Die   Anlage   des  Eick- 
tricitätswerkes  sei  mit  einer  ursprünglichen 
Leistungsfähigkeit    für    5500  Glühlampen 


ä  16  Normalkerzen  und  mit  einem  Kosten- 
aufwände  von  rund  400.000  fl.  in  Aassicht 
zu  nehmen.  Dieses  Referat  der  elektrischen 
Section  des  Gemeinderathes  bildete  in  der 
erwähnten  Gemeinderathssitzong  den  Gegen- 
stand eingehender  Berathung,  wonach  im 
Sinne  der  Ausschussanträge  im  Interesse  der 
Stadt  und  ihrer  Bewohner  die  nachstehenden 
Beschlüsse  mit  Stimmeneinhelligkeit  gefasst 

eartl  r  H^n  " 
w  ui ucu  ■ 

1.  In  der  Landeshauptstadt  Laibach 
wird  ein  Elektricitätswerk  für  Beleuchtung 
und  Kraftübertragung  als  ein  städtisches 
Unternehmen  errichtet.  Der  Bau  desselben 
ist  derart  zu  beschleunigen,  dass  er  bis 
1.  August  1895  betriebsfähig  hergestellt  sein 
wird. 

2.  Der  erste  Ausbau  soll  mit  einer 
Dampfcentrale  für  5500  und  ein  Leitungs- 
netz für  7600  installirte  16  kerzige  Glüh-  * 
lampen  oder  deren  Aequivalent  auf  ein- 
phasigen Wechselstrom  im  Sinne  des  Be- 
richtes derart  durchgeführt  werden,  dass 
eine  seinerzeitige  Erweiterung  der  Anlage 
mit  Dampf-  oder  mit  Wasserkraft  erfolgen 
kann. 

3.  Zu  diesem  Zwecke  nimmt  die  Stadt 
Laibach  ein  Darleben  von  400.000  fl.  auf. 

4.  Der  Stadtmagistrat  wird  beauftragt, 
die  für  eine  günstige  Finanzirung  dieses 
Darlehens  nöthigen  Verhandlungen  derart 
zu  beschleunigen,  dass  die  Genehmigung  für 
die  Aufnahme  des  Darlehens  durch  den 
hohen  Krainischen  Landtag  rechtzeitig  ein- 
geholt werden  kann. 

5.  Der  Stad'magistrat  wird  beauftragt 
im  Einverständnisse  mit  der  elektrischen 
Section,  wie  auch  nach  Anhörung  eines  be- 
währten Fachmannes  die  Bau-  und  Lieferungs- 
vertrage  zu  entwerfen  und  dem  Gemeinde- 
rathe  zur  Beschlussfassung  vorzulegen,  wie 
auch  Über  die  Bestellung  eines  fachlichen 
Bauleiters  ehebaldigen  Bericht  zu  erstatten. 

Damit  ist  das  Anbot  der  Firma  Ganz 
&  C  o.  in  allen  seinen  Punkten  als  Basis 
der  wirklichen  Ausführung  des  Projectes  ac- 
ceptirt  und  erscheint  auch  die  Ueberweisung 
der  Lieferungen  und  Arbeiten  seitens  der 
Gemeinde  Laibach  an  die  Firma  Ganz 
&  C  o.  zur  Autführung  des  Elektricitäts- 
Werkes  gesichert.  Sehr. 


Guyer-Zeller'sches  Jungfrau-Bahnproject. 


Im  Nachhange  zu  unserer  diesbezüg- 
lichen Mittheilung  im  Hefte  XXIII  1894, 
S.  611  berichten  wir,  dass  Herr  Guyer- 
Z  e  1 1  e  r  als  Beilage  zu  seinem  Concessions- 
gesuche  mehrere  fachmännische  Gutachten 
der  schweizerischen  Bandes  -  Versammlung 
unterbreitet  hat. 

Der  Ingenieur  -  Topograph  Simon 
«teilt  an  der  Hand  der  von  ihm  und  seinen 
Freunden  auf  etwa  1200  Gebirgswanderungen 
gemachten  Erfahrungen  fest,  dass  die  gegen 
das  Project  geltend  gemachten  gesundheit- 
lichen Bedenken  grandlos  sind.  Aber  auch 
die  vorgebrachten  technischen  Bedenken  kann 


er  nicht  gelten  lassen ;  denn  wenn  auch  die 
Aufgabe  gewaltig  ist,  so  ist  sie  doch  technisch 
ausführbar,  und  besonders  die  Guyer-Zel- 
lcr'sche  Trace  ist  so  glücklich  gewählt,  dass 
eine  bessere  Lösung  schwer  denkbar  ist.  Was 
die  finanziellen  Bedenken  betrifft,  so  sind 
auch  diese  in  keiner  Weise  begründet. 

Die  Jungfraubahn  wird  die  erste  Hoch- 
gebirgsbahn sein;  sie  erschliesst  die  Rund- 
sicht vom  schönsten  aller  Berge  und  er- 
öffnet gleichzeitig  den  grossartigsten  Gebirgs- 
riesen  der  Gesammtalpen. 

Der  Luftschiffer  Spelterini,  der 
schon  über  460  Luftfahrten  ausgeführt  hat, 
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an  denen  sich  über  800  Personen  bethei- 
ligten, sagt  in  seinem  Gutachten,  wie  bereits 
früher  erwähnt  wurde,  dass  nach  seinen  Be- 
obachtungen und   Erfahrungen  der  kürzere 
Aufenthalt  in  der  Höhe  von  4300  m  für  den 
gesunden  Menschen  nicht  schädlich  ist,  voraus- 
gesetzt, dass  die  Höhe  bequem,  d.  h.  ohne 
grosse  körperliche  Anstrengung  erreicht  «ird. 
Zum  gleichen  Ergebnisse  ist  Professor  Reg- 
nard in  Paris  In  einem  Vortrage  gelangt, 
den  er  in  der  dortigen  Biologischen  Gesell- 
schaft gehalten  und  worüber  in  der  Gut- 
achtensammlung ein  kurter  Bericht  gegeben 
wird.  Ueber  den  gleichen  Gegenstand  f  pricht 
sich  auch  das  Centralcomile"  des  scbweizeri- 
schen   Alpenclubs  nur,    das    überzeugt  ist, 
dass  bei  anstrengungsloser  Beförderung  für 
Personen,    die  sich  eines  normalen  Gesund- 
heitszustandes erfreuen,  ein  kürierer  Aufent- 
halt auf  der  JungfrauspiUe  keine  nachtheiligen 
Folgen  haben  kann. 

Von  be»onderem  Interesse  ist  das  aus- 
führliche  Gutachten   des   Herrn  Professors 
D.  Kronecker  in  Bern  über  die  Berg- 
krankheit mit  Bezug  auf  die  Jungfraubahn. 
Schon   im   Jahre  1890   wurde   auf  Veran- 
lassung  des  Bundesrathes  von   drei  Sach- 
verständigen ein  Gutachten  abgegeben,  das 
unter  Anderm  zu  dem  Schlüsse  gelangte,  es 
sei  vom  gesundheitswissenschaftlichen  Stand- 
punkte nicht  rathsam,   die   Erlaubnis  zum 
Baue  einer  Jungfraubahn  zu  ertheilen,  bevor 
der  Concessionär  die  Gefahrlosigkeit  solcher 
Beförderung  nachgewiesen  hätte.  Professor 
Kronecker,     der    damals    diese  Bedenken 
theilte,  ist  heute  dazu  gelangt,  sie  fallen  zu 
lassen,  nachdem  er  durch  vieUache  Versuche 
den  Beweis  geliefert  hat,   dass  passive  Be- 
förderung auf  den  Firn  Menschen  verschie- 
denen Alters,  Geschlechts,  Berufs  und  Con- 
stitution gänzlich  gesund  und  wohl  lässt.  In- 
dessen scheint  ihm  gerathen,   die  Bahn  so 
einzurichten,   dass  den  Reisenden  der  volle 
Ausblick  möglich  sei,   ohne  dass  sie  auch 
nur  im  Mindesten  zu  steigen  brauchen.  Auch 
sollte  allen  bergungewohnten  Passagieren  ab- 
gerathen  werden,   länger  als  zwei  bis  drei 
Stunden  auf  der  Gipfelstation  zu  bleiben.  Den 
Bau-Arbeitern  und  Bahnbeamten  sollte  vor 


Beginn  ihrer  Thätigkeit  Gelegenheit  gegeben 
werden,  ihre  Bergfäbigkeit  zn  erproben. 

Die  Concessionirang  der  Jungfraubahn 
führte     im    Nationatrathe     zu  Debatten. 
Zschokke  (Aargan)  und  H  fi  b  e  r  1  e  i  n 
(Thurgau)  wollen   die  Concession  ertheilen. 
Man  swinge  ja  keinen  Menschen,  sich  durch 
eine  Eisenbahnfahrt  auf  die  Jungfrau  in  Ge- 
fahr   zu    begeben.    Uebrigens    seien  auch 
Thalbahnen  nicht  ungefährlich.  Steiger 
forderte  nochmals,  der  Gipfel  der  Jungtrau 
dürfe  Über  das  absolute  Bedürfniss  hinaus 
nicht  von  der  Gesellschaft  occupirt  werden. 
Dieser    Vorbehalt   sei   nöthig.    Denn  bald 
werde  auf  jeden  Berg  eine  Bahn  fahren,  an  den 
Felsen     kleben     Reclamen,     und    es  be- 
stehe    die     Neigung,     jeden  Wasserfall 
nur  gegen  Geld  sehen  zu  lassen.  —  Eisen- 
h  n  t  (Appenzell)   stellte  den  Antrag,  das 
Concessionsgesuch  zur  weiteren  Prüfung  an 
den  Bundesrath  zurückzuweisen.    F  o  r  r  e  r 
(Zürich)  erklärte,  er  habe  das  Gefühl,  dass 
die  Schweizer  Behörden  im  Begriffe  stehen, 
durch  die  Concessionirung  der  Jungfraubahn 
eine  Narrheit  zu  begehen.   Die  Bahn  werde 
nicht  blos  acht,  sondern   zwanzig  Millionen 
Franc»  kosten.    Keine  solide  Lebens-  oder 
Uofallversicherungs-Gesellscbaft  werde,  wenn 
vemcherte  Passagiere  bei  der  Fahrt  auf  die 
Jungfrau  verunglücken,  Versicherungssummen 
zahlen,  weil  solche  Wagnisse  von  der  Ver- 
sicherung  überall   ausgenommen  seien.  An 
die  Bahngesellschaft  könnten  sich  die  Hinter- 
lassenen    der    Verunglückten     wohl  nicht 
wenden,  denn  die  Gesellschaft    hafte  nur 
im     Betrage     des    Actien-Capitals.  Wenn 
einmal  ein   mit  reichen    Engländern  und 
Amerikanern  gefüllter   Zug  hinunterstürze, 
werde  vielleicht  für  jeden  dieser  Passagiere 
eine  Million  Entschädigung  gefordert.  Die  jähr- 
liche Betriebsausgabe  von  65.000  Frcs.  sei 
angesichts  der  Beti  iebsgefahr  und  der  Haft- 
pflicht lächerlich  klein. 

Wie  aus  Bern  vom  19.  December  1894. 
telegraphirt  wird,  ertheilte  der  Ständerath 
mit  25  gegen  4  Stimmen  die  Concession 
für  den  Bau  der  Scheidegg-Eiger-Mönch- 
Jungfrau-Bahn.  z» 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 

Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 
,„„.,„„.,„  bleiben  acht  Wochen  mir  ElMiohtnmhme  öffentlich  »usgelegt.  Nach  I  *« 
«JieutTkÄ  Kmsvruch  di.  Anmeldung   wegen  Mau«*l  der  Neuh.u 

■er  widerrochthcbpr  Entnahm«  erhohen  werden.  De«  obige  Bureau  betorgt  Abwbnrwn  aer 
und  übernimmt  die  Vertretung  in  allen  Elnepruche-Angelegooheiten. 


Deutsche  Patentanmeldungen. 
Chuse 

21.  M.  11.007.  Einrichtung  zum  Stromlos- 
machen elektrischer  Starkstromleitungen 
bei  Drahtbruch.  —  Karl  Moritz,  Buda- 
pest. 2S./7.  1894. 

U.  976.  Steuerung  für  elektrisch  be- 
triebene  Dreh-    oder    Laufkrahne.  — 

Union  Eleklrkitüt*  -  Geselltchaft,  Berlin. 
10.,  8.  1894. 


Clasae 

21. 


35- 


D.  5939.  Zünder  für  magnetelektrische 
Zündvorrichtungen.  —  Juliiu  Drach. 
Wien.  21./9.  1S93. 

6127.  Elektrische  Maschine  mit  be- 


ll 


sonderer,  durch  die  Hauptwickeluog  in- 
ducirter  Nebenwickelung  auf  dem  Anker. 

George  Frederic  Meckmann,  Chicago. 
22./ 1.  1S94. 
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21.  E.  4237.  Schaltungsweise  der  Zosatz- 
maschine  in  Mehrleiteranlagen  mit  Be- 
triebsmaschinen Tod  mehrfacher  Giuppen- 
spannung  und  hintereinander  geschalteten 
Sammelbatterien.  —  ElektricUäts-Actien- 
geselUehaft  vorm.  Schlickert  &  Co.,  Nürn- 
berg. 4V7.  1894. 

74.  S.  7607.  Selbstt hätiger  elektrischer  Ein- 
nnd  Ausschalter  für  Läutewerke.  — 
Ernst  Spiro,  Charlottenburg.  15./11. 
1893. 

78.  H.  14.977.  Elektrischer  Zünder.  — 
Georg  Eduard  Heyl  &  Co.,  Berlin.  10./7. 
1894. 

20.  U.  966.  Regelnngivon  ichtung  für  elek- 
trischen Bahnbetrieb  mit  Hintereinander- 
schaltung. —  Union  ElektricitätM-Gesell- 
tchajt,  Berlin.  13./6.  1894. 

21.  K.  11.547.  Elektrische  Ausgleichvorrich- 
tung für  die  Compressions-  und  Expan- 
sionsarbeit Ton  Wärmetriebmaschinen.  — 
Adolf  Kolbe,  Frankfurt  a./M.  1./3.  1894. 

83.  S.  7716.  Elektrisches  Pendel.  —  Siemen» 
&  Jlalske,  Berlin.  6./1.  1894. 
4.  T.  4233.  Scheinwerfer  für  Glühlampen.  — 
Ernst  Tilman  und  Charte*  King  Lexow, 
New- York.  7./8.  1894. 

20.  B.  16.539.  Vorrichtung  xur  Verhütung 
starker  Strom&tösse  beim  elektrischen 
Bahnbetriebe.  —  Meyer  Baumgar  dt, 
Dresden,  18./8.  1894. 

„  E.  3947.  Unterirdische  Stromzuführung 
für  elektrische  Bahnen.  —  /.  A.  Es»- 
berger  und  die  Union  Elektricitüts  -  Ge- 
sellschaft, Berlin.  2Ö./9.  1893. 

„  P.  7031.  Stellvorrichtung  für  Strasscn- 
bahnweichen.  —  Ed.  Penning- Lhtpuis, 
Halle.  15./8.  1894. 

21.  B.  16.044.  Selbstthätiger  Stromvertheiler 
für  telegraphische  Vielfachübermittelung 


zwischen  zwei  und  mehreren  Stationen. 

—  Ignace  Bielski,  Odessa.  21./4.  1894. 
31.  V.   3202.   Einrichtung  zur  Fernsprech- 

Übertragung.  —  Wutiii  Alexandrowicx 
Nikolajczuk,  Berlin.  11./6-  1894. 

Deutsche  Patenterteilungen. 

CUM« 

21.  79.051.  Anordnung  der  Theile  eines 
Ecktromotors  behufs  Herstellung  von 
Ventilationscanälen.  —  F.  Hura\  London, 
vom  8./8.  1893  »h. 
n  79-°53«  Elektrodengitter  für  Faure'sche 
Sammler.  —  L.  Lambottc,  Brüssel,  vom 
2./11.  1893 
„  79.080.  Isolator  mit  Vorrichtung  zur 
Drahtbefestigung.  —  Elektricitüts- Actien- 
Qescllschaft  vorm.  Schlickert  &  Co.,  Nürn- 
berg, vom  2./6.  1894  ab. 

23.  79.110.  Eine  aus  fossilen  Harzen  ge- 
gewonnene neuartige  Masse  für  elek- 
trische Zwecke  und  Verfahren  zu  deren 
Herstellung.  —  A.  Gentzsch,  Wien, 
vom  579.  1893  aD- 

20.  79.240.  Durch  einen  fahrenden  Zug  be- 
einflusste   elektrische  Meidevorrichtung. 

—  F.  Natalis,  Braunschweig,  vom 
6./2.  1894  ab. 

21.  79.158.  Wechselstromtriebmaschine  mit 
durch  magnetische  Verzögerung  erzeugtem 
Drehfeld.  —  A.  Kolbe,  Frankfurt  a./M., 
vom  13./3.  1894  ab. 

26.  79.199.  Abnehmbare  Cylinderführung 
k  für  Glühlampen.  —  P.  E.  Ohlen,  Ham- 
burg, vom  1./4.  1894  ab. 

40.  79.237.  Elektrolyse  unter  Verwendung 
von  Accumulatorplatten  als  Anoden.  — 
Dr.  A.  Coehn,  Berlin,  vom  1./7.  1893 
ab. 


LITERATUR. 


Die  Elektrlcität,  ihie  Erzeugung  und 
ihre  Anwendung  in  Industrie  und  Gewerbe; 
von  Arthur  W  i  1  k  e.  Zweite,  verbesserte 
nnd  vermehrte  Auflage.  Mit  n  Tafeln  und 
811  Text- Illustrationen.  Leipzig.  Verlag  und 
Druck  von  Otto  Spanier.  1895. 

Die  zweite  Auflage  dieses  Werkes  ist 
im  Vergleiche  zur  ersten  wesentlich  vergrüssert, 
was  bei  der  zunehmenden  Verbreitung  der 
Elektrotechnik  und  bei  den  so  rasch  auf 
einander  folgenden  Entdeckungen  in  diesem 
Gebiete  nothwendig  der  Fall  sein  musste. 
Die  Darstellungsweise  ist  eine  sehr  klare, 
leicht  fassliche  und  interessante.  Da  die 
Elektrotechnik  gegenwärtig  in  allen  Indu- 
strien mit  grossem  Nutzen  verwerthet  wird 
nnd  dies  in  Zukunft  noch  mehr  der  Fall 
sein  wird,  ist  es  für  jeden  Ingenieur 
eine  Notwendigkeit  geworden,  sich  mit 
derselben  vertraut  zu  machen.  Das  vor- 
liegende Werk  kann  zu  diesem  Zwecke 
bestens  empfohlen  werden,   da  der  Leser 


durch  dasselbe  am  leichtesten  einen  lieber- 
blick  Uber  das  Gebiet  der  Elektrotechnik 
gewinnt.  Die  in  dem  Werke  behandelten 
Capitel  sind  folgende  :  Einleitung,  Erzeugung 
des  elektrischen  Stromes,  die  Leitungen,  das 
elektrische  Licht,  die  elektrischen  Beleuch- 
tungsanlagen, die  technischen  Anwendungen 
der  Wärmewirkung  des  Stromes,  die  elek- 
trischen Motoren  und  ihre  Anwendung,  die 
Galvanotechnik  und  andere  Anwendungen 
der  chemischen  Wirkung  des  Stromes,  die 
Telegraphie,  Telephonie,  die  Elektrotechnik 
in  der  Landwirtschaft,  die  elektrotechnische 
Industrie  und  Ausblick  auf  die  Zukunft. 


Der  Elektromagnet  von  Sllvanus 
P.  Thompson,  D.  Sc.,  Director  und 
Professor  der  Physik  an  der  technischen 
Hochschule  der  Stadt  und  Gilden  von  London. 
Deutsche  Uebersetzung  von  C.  Crawinkel. 
Mit  dem  Bildnisse  des  Verfassers  und 
zahlreichen   in   den  Text   gedruckten  Ab- 
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bildungen.  Halle  a.  S.  Verlag  von  Wilhelm 
Knapp.  1894. 

In  dem  Werke  ist  du  Gebiet  des  Elek- 
tromagnetismus einschliesslich  der  neuesten 
Fortschritte  bebandelt.  Die  Darstellung*- 
weise  ist  bei  wissenschaftlicher  Streng«  klar 
und  elementar  gehalten.  Das  Werk  durfte 
ebenso  wie  das  bekannte  Werk  „Die  Dynamo- 
elektrischen  Maschinen"  wegen  seiner  Ge- 
diegenheit allgemeine  Verbreitung  finden. 
Dasselbe  ist  auch  für  Diejenigen  von  be- 
sonderem Interesse,  welche  sich  dem  Studium 
der  Telegraph  ie  und  Fernsprechtechnik 
widmen,  da  die  in  diesem  Gebiete  vor- 
kommenden Apparate  eingehende  Berück- 
sichtigung gefunden  haben.  Die  deutsche 
Ausgabe  hat  vom  Uebersetzer  in  einigen 
Theilen  eine  Erweiterung  erfahren,  ausser- 
dem wurde  eine  Reihe  von  Zusätzen,  welche 
der  Verfasser  nach  dem  Erscheinen  des 
englischen  Werkes  mittheilte,  noch  aufge- 
nommen. Die  deutsche  Ausgabe  kann  dem- 
nach als  eine  erweiterte  und  verbesserte 
Ausgabe  bezeichnet  werden. 


Technisches  Compendium,  Hand- 
buch für  Industrielle,  Gewerbetreibende  etc. 
Herausgegeben  von  Rudolf  Schwärt, 
Wien,  III.  Reisner Strasse  41.  I.  Theil  mit 
728  Druckseiten  und  3371  Abbildungen. 
Selbstverlag.  Druck  von  L.  Bergmann 
&  Co.,  Wien. 

Das  technische  Compendium  gibt  ge- 
meinverständlichen Aufschluss  Uber  die 
wesentlichsten  Factoren,  welche  bei  der  Er- 
richtung und  bei  dem  Betriebe  irgend  eines 
industriellen  oder  gewerblichen  Unternehmens 
von  allgemeiner  Bedeutung  sind  ;  es  bespricht 
die  hiezu  nöthigen  maschinellen  Anlagen 
und  Betriebsmittel,  verzeichnet  ferner  in 
KUrze  die  specteilen  Bedürfnisse  der  hervor- 
ragendsten Industriezweige.  Das  Compendium 
orientirt  den  Leser  zugleich  über  die  Preise, 
zu  welchen  solche  Einrichtungs-  und  Betriebs- 
erfordernisse zu  haben  sind,  bezw.  von  dem 
technisch  -  com merci eilen  Unternehmen  des 
Verfassers  bezogen  werden  können.  Ans 
dem  vorliegenden  I.  Theil  seien  speciell  er 
wähnt :  Mittel  zur  Kraftübertragung,  Schmier- 
apparate, Dampfkessel,  Dampfmaschinen, 
Pumpen,  Röhren,  Dichtungen  etc. 

Praktisches  Handbuch  des  Elek- 
trotechnikers für  Beteuchtungs-  und 
Schwachstrom-Anlagen.  Von  Johannes  Za  c  h  a- 
rias.  Mit  205  Figuren  und  zahlreichen  Ta- 
bellen. iS  Bog.  80.  Elegant  geb.  2  fl.  20  kr. 
A.  Hartlebe  n's  Verlag  in  Wien, 
Pest  und  Leipzig. 

Der  Verfasser  hat  es  in  diesem  Werke 
unternommen,  jener  grossen  Classc  von 
Elektrotechnikern,  welche  höhere  Ausbildung 
in  ihrem  Fache  nicht  genossen  haben,  ein 
praktisches  Hilfsbuch  in  die  Hand 
zu  geben.  Die  innere  Einrichtung  der  Ma- 
schinen und  Apparate  und  der  Zusammen- 
hang mit  dem  Betriebe  und  den  Leitungen, 


also  vor  allem  die  Schaltungen,  sind  sehr 
eingehend  behandelt.  Auch  die  Grundregeln 
für  den  Leitungsbau,  die  Einrichtung  der 
Kabel  und  ihrer  Verbindungen  und  die 
Stromquellen  der  Schwachstromtechnik  sind 
ausführlich  besprochen.  Der  Verfasser  hat 
den  gewählten  Stoff  leicht  verständlich  und 
ausführlich  genug  behandelt,  um  dem  an- 
gehenden Monteur  Belehrung,  dem  erfahrenen 
Techniker  ein  Nachschlagebuch  und  manchem 
Kaufmanne  und  Beamten  eine  Hilfe  zu  bieten. 


Handlexikon  über  Münzen,  Geld- 
werthe,  Tauschmittel,  Zelt-,  Raum- 
und  Gewlchtsmaasse  der  Gegenwart 
und  Vergangenheit  aUer  Länder.  Von 
Josef  A  u  b  ö  k ,  Lilienfeld  (Niederösterreich) . 
Wien  1894.  Commissions- Verlag  von  Leo- 
pold Weiss.  80,  broschirt  2  fl.  ö.  W.,  geb. 
2  fl.  50  kr.  ö.  W. 

Dieses  nach  amtlichen  Quellen  zusammen- 
gestellte 350  Seiten  starke  Werk  wird,  bei 
dem  besonderen  Interesse,  welches  die  Münz-, 
Maass-  und  Gewichtskunde  heute  im  Welt- 
verkehre fordert,  sowohl  für  Aemter  und 
Behörden,  als  für  den  Kaufmann  und  den 
Gebildeten  Uberhaupt  eioem  Bedürfnisse  in 
reichem  Maasse  entsprechen.  Das  Werk, 
welches  in  mehr  als  2500  Artikeln  eine 
Fülle  von  Daten  über  Münzen,  Geldwertbe 
nnd  Maassgrossen  bietet,  die  selbst  in  grossen 
Fachwerken  nicht  vollständig  zu  finden  sind, 
kann  mit  Recht  ein  „Special  "-Lexikon  ge- 
nannt werden. 

Die  benutzten  Quellen  sind  Gesetze, 
Verordnungen,  amtliche  Bekanntmachungen 
und  mühevolle  Zusammenstellungen  ans  ver- 
schiedenen hierauf  Bezug  habenden  Werken, 
die  schon  zum  Theile  des  hohen  Preises 
wegen  nicht  Überall  Gemeingut  werden 
können. 

Die  sachgemässe,  übersichtliche  Be- 
arbeitung des  Stoffes,  dessen  Benützung  durch 
die  alphabetische  Anordnung  desselben  sehr 
erleichtert  wird,  machen  dieses  Nachschlage- 
buch besonders  verwendbar. 

Wir  empfehlen  dieses  Werk  bestens, 
zumal  dasselbe  sich  nicht  blos  auf  eine 
trockene  Behandlung  des  Materiales  be- 
schränkt, sondern  viele  werthvolle  historische 
Daten  und  Bemerkungen  enthält. 


Zur  Statistik  über  die  Verbreitung 
des  elektrischen  Lichtes  im  Versor- 
gungsgebiete deutscher  Gasanstalten 
und  einiger  Städte  des  Auslandes, 
1894,  gesammelt  im  Auftrage  des  Vorstandes 
des  deutschen  Vereines  von  Gas-  und  Wasser- 
fachmännern von  H.  Bunte,  General- 
secretär,  bearbeitet  in  Verbindung  mit  Dr. 
Rasch,  Privatdocent  a.  d.  techn.  Hoch- 
schule Karlsruhe.  Verlag  von  R.  O  1  d  e  n- 
b  o  u  r  g  ,  München.  Preis  3  Mk. 

Aus  dem  Inhalte  heben  wir  hervor : 
I.  Einzelnanlagen  (Blockstationen). 
II.  Centraistationen. 

III.  Elektrische  Beleuchtung  1885  —  1894. 
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KLEINE  NACH  RICHTEN. 


Personal-  Nachricht. 
Professor  Dr.  Friedrich  Kohlrausch, 
zur  Zeit  an  der  Universität  Strasburg  i.  EM 
wird  demnächst  als  Nachfolger  von  Hermann 
v.  H  e  1  m  h  o  1 1  z  zum  Präsidenten  der  Physi- 
kalisch -  Technischen  Reicbsanstalt  ernannt 
werden. 


Telephonie. 

Verstaatlichung  des  Wiener  Tele- 
phons. Die  Verhandlungen,  welche  längere 
Zeit  hindurch  zwischen  dem  Handels« 
tninisteriutn  nnd  der  Wiener  P  r  i- 
vat-Telegraphen-Gesellschaft 
wegen  Verstaatlichung  der  Wiener  Tele- 
graphen- nnd  Telephon-Anlagen  geführt 
wurden,  sind  nunmehr  zum  Abschlüsse  ge- 
langt. Der  Verwaltungarath  der  Gesellschaft 
hat  die  diesbezügliche  Vereinbarung  in 
der  am  29.  December  1894  einberufenen 
ausserordentlichen  General- Versammlung  der 
Actionare  cur  Annahme  empfohlen,  nnd 
wurde  diese  Vereinbarung  anch  mit  1268 
gegen  24  Stimmen  genehmigt  In  Ge- 
rn ässheit  des  Verstaatlichung!  •  Ueberein- 
kommens  wird  die  Staatsverwaltung  den  Be- 
trieb des  Unternehmens  am  I.  Janner  1895 
übernehmen.  Nach  Rechtskraft  der  bezüg- 
lichen Gesetzvorlage,  deren  ehemöglichste 
Einbringung  im  Parlamente  zu  gewärtigen 
ist,  wird  gegen  Berichtigung  des  vereinbarten 
Kaufpreises  auch  das  Eigenthum  an  den  ge- 
rammten Telegraphen-  nnd  Telephon-Anlagen 
der  Wiener  Privat-Telegraphen-Gesellschaft 
auf  den  Staat  Ubertragen  werden ;  sodann 
wird  die  Gesellschaft  in  Liquidation  treten. 

Die  wesentlichen  Bestimmungen  des 
Uebereinkommens  mit  der  Regierung  sind 
die  folgenden; 

Die  Staatsverwaltung  erwirbt  das  ge- 
sammte  Unternehmen  der  Privat-Telegraphen- 
Gesellschaft  um  den  Preis  von  4  Millionen 
Gulden.  Die  Actionare  behalten  die  Reserven 
im  Betrage  von  ungefähr  320.000  fl.  und 
den  Reinertrag  des  Jahres  1894.  Das  Actien- 
Capital  der  Privat-Telegraphen-Gesellschaft 
beträgt  3V2  Millionen  Gulden,  wovon  jedoch 
thatsächlich  nur  zwei  Millionen  Gulden  oder 
20.000  Actien  a  100  Gnlden  im  Umlaufe 
sind.  Die  Gesellschaft  hat  im  Jahre  1891 
zur  Beschaffung  des  Erfordernisses  für  die 
Erweiterung  des  Telephonnetzes  die  Emission 
von  15.000  neuen  Actien  im  Gesammtbetrage 
von  i*5  Millionen  Gulden  beschlossen  und 
interimistisch  bis  zur  thatsächlicbeu  Begebung 
der  Actien  den  Investitionsbedarf  durch  eine 
schwebende  Schuld  gedeckt.  In  Folge  der 
schon  im  Jahre  1892  eingeleiteten  Verhand- 
inngen über  die  Verstaatlichung  ist  die  Be- 
gebung der  Actien  unterblieben  und  dem- 
gemäss  hat  die  Gesellschaft  die  schwebende 
Schuld  von  15  Millionen  Gulden  fortgeführt. 
Aus  dem  Kaufpreise  von  4  Millionen  Gulden 
werden  nun  vorerst  diese  schwebende  Schuld, 


sowie  die  sonstigen  Passiven  der  Gesellschaft 
gedeckt  werden  und  der  Restbetrag  von 
etwa  r68  Millionen  Gulden  erübrigt  znr  Bar- 
vertheilung  auf  diecirenlirenden  20.000  Actien. 
Demnach  entfällt  auf  jede  einzelne  Actie  der 
Barbetrag  von  etwa  84  fl. ;  dazu  käme  der 
Antheil  an  den  flüssigen  Reserven,  welcher 
sich  auf  ungefähr  16  fl.  für  jede  Actie  stellen 
dürfte,  nnd  schliesslich  dürfte  der  Actionär 
ans  dem  Erträgnisse  des  Jahres  1894  eine 
Dividende  von  10  Gulden  erhalten.  D  i  e 
auf  jede  Actie  entfallende  Ein- 
lösungssumme würde  sich  hienach 
mit  etwa  110  Gnlden  beziffern.  Die  Regie- 
rung hat  die  Absicht,  ein  Hypothek  a  r- 
Darlehen  von  6  Millionen  Gulden,  welches 
auf  den  Telephon  -  Anlagen  sichergestellt 
wird,  aufzunehmen ;  daraus  wird  der  Kauf- 
preis von  4  Millionen  Gnlden  gedeckt 
werden,  während  der  Rest  von  2  Millionen 
Gnlden  für  künftige  Erweiterungen  und 
sonstige  Investitionen  des  Wiener  Telephon- 
netzes vorbehalten  ist. 


Nene  Telephon -Li  nie.  Am  1.  v.  M. 
wurde  der  Verkehr  zwischen  dem  neu  er- 
richteten Staatstelephon-Netze  in  K  r  e  i  • 
b  i  t  z  (Höhmen)  und  dem  Staatstelephon- 
netze in  Wien  eröffnet.  Von  diesem  Zeit- 
punkte an  können  telephonische  Gespräche 
von  der  öffentlichen  Sprechstelle  nnd  den 
staatlichen  Abonnenten  •  Stationen  in  Krei- 
bitz  mit  den  öffentlichen  Sprechstelleu  und 
den  staatlichen  Abonnenten-Stationen  in 
Wien  und  umgekehrt  geführt  werden.  Die 
Sprechgebahr  für  ein  gewöhnliches  Gespräch 
in  der  Dauer  von  drei  Minuten  beträgt 
1  fl.  50  kr.   

Telephon  Wien-Olmütz. Vom  1.  De- 
cember v.  J.  ab  wurden  zu  dem  telepho- 
nischen  Verkehre  zwischen  Wien  nnd  dem 
Staatstelephonnetze  in  Olmütz  gegen  eine 
Sprechgebühr  von  I  fl.  nunmehr  auch  die 
Abonnenten  der  Wiener  Privat-Telegraphen- 
Gesellschaft  zugelassen. 

Telephon  Wien-Korneuburg- 
Stockerau.  Am  2.  v.  M.  wurde  die  Tele- 
phonlinie Wien-Stockerau  in  Betrieb  gesetzt. 
Gleichzeitig  werden  die  bei  dem  Post-  und 
Telegraphenamte  in  Korneuburg,  sowie  bei 
dem  Telegraphenamte  in  Stockerau  errich- 
teten Telephonstellen,  beziehungsweise  Tele» 
phou-Centralen  sammt  den  an  die  letzteren 
angeschlossenen  staatlichen  Abonnenten -Sta- 
tionen dem  Verkehre  übergeben.  Der  durch 
die  neue  Telephonlinie  zu  vermittelnde  Ver- 
kehr erstreckt  sich  nicht  blos  auf  die  Tele- 
phon Centralen  Korneuburg  und  Stockerau 
und  die  an  dieselben  angeschlossenen  staat- 
lichen Theilnebmer  untereinander,  sondern 
auch  auf  die  eben  bezeichneten  Telephon- 
stellen, beziehungsweise  Centralen  sammt 
den  an  diese  angeschlossenen  Theilnehmern 
einerseits   und   auf  die    Telephonstelle  in 
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Floridsdorf,  »owie  die  Telephon-Centrale  in 
Wien,  die  an  letztere  im  Local  verkehre  an- 
geschlossenen Telephonstellen  und  staat- 
lichen Theilnebmer,  sodann  auf  die  Abon- 
nenten der  Wiener  Privat-Tclegrapheu-Ge- 
sellschaft  andererseits.  Die  Sprechgebühr  für 
ein  gewöhnliches  Gespräch  in  der  Dauer  von 
drei  Minuten  beträgt  auf  der  internrbanen 
Linie  Wien  Stockeraa  für  sämmtliche  Rela- 
tionen (Korneuburg-Stockeraa,  Korneuburg- 
Floridsdorf,  Wien-Korneuburg,  Stocker an- 
Floridsdorf  and  W  ien-Slockerno)  unterein- 
ander 30  kr.  Für  dringende  Gespräche  ent- 
fällt die  dreifache  Gebühr  gewöhnlicher 
Gespräche.  Im  Uebrigen  gelten  auch  für  die 
neuen  Relationen  die  für  den  internrbanen 
Telepbonverkehr  im  Allgemeinen  bestehen- 
den Normen.  Die  Amtastanden  bei  den 
Telepbon-Centralen,  beziehungsweise  Sprech- 
stellen  Korneuburg  and  Stockerau  sind  die- 
selben wie  für  den  Telegraphendienst. 

Internrbaner  Telephonverkehr. 
Am  12.  v.  M.  wurde  der  interarbane  Telephon- 
verkehr zwischen  Wien  und  den  Staats- 
telephonnetzen in  Roztok,  Kralop,  Melnik 
and  Leitmeritz  eröffnet.  Der  bezeichnete 
Verkehr  zwischen  Wien  und  den  letzt- 
genannten Orten  beschränkt  sich  auf  die  an 
die  Tclephoncentrale  Wien  angeschlossenen 
öffentlichen  Sprechstellen  und  staatlichen 
Theilnehmer  einerseits  and  die  an  die 
Telepbonceutralen  Roztok,  Kralup,  Melnik 
und  Leitmeritz  angeschloiscnen  Theilnehmer 
andererseits.  Die  Sprechgebühr  für  ein  ge- 
wöhnliches Gespräch  in  der  Dauer  von  drei 
Minuten  beträgt  in  den  Relationen  Wien- 
Roztok  and  Wien-Kralup  ü.  1*30,  in  den 
Relationen  Wien-Melnik  und  Wien-Leitmeritz 
fl.  I  SO.   


Telephon  in  Pressbaum.  Am 
16.  v.  M.  wurde  die  bei  der  Telephonstelle 
in  Pressbaum  errichtete  Telephoncentrale 
sammt  den  an  dieselbe  angeschlossenen 
staatlichen  Theilnehmern  dem  Betriebe  Uber- 
geben.   

Telephonische  Correspon- 
denz  zwischen  Stationen  und 
der  ihnen  untergeordneten 
Halte-  und  Ladestellen.  Die 
Verwaltung  der  Kaiser  Ferdi- 
nands -Nordbahn  bat  die  Einführung 
getroffen,  tlass  in  Stationen  und  den  ihnen 
unterstehenden  Halte-  und  Ladestellen  zur 
Ermöglichung  einer  mündlichen  Verständi- 
gung der  beiderseitigen  Bahnorgane  Tele- 
phon-Sprechstellen nach  System  Gattinger 
eingerichtet  werden  können,  wobei  eine  und 
dieselbe  Telegraphen-  oder  Signalleitung  be- 
nützt wird.  Eine  solche  Telephon  -  CorTe- 
spondenz  wurde  vorlaufig  nur  zur  Verstän- 
digung der  Station  Feldsberg  mit  der  Halte- 
und  Ladestelle  Voitelsbrunn  eingerichtet. 


Telephon  in  Serbien.   Der  interar- 
bane Telephonverkehr  in  Serbien,  worüber  wir  ; 


bereits  im  vorj.  Hefte  XVII,  S.  463  geschrieben 
haben,  gewinnt  immer  mehr  an  Ausdehnung. 
Im  Herbste  werde  bekanntlich  Belgrad  durch 
eine  250  t«*  lange  Fernsprechleitung  mit 
Nisch  verbunden,  und  jetzt  wurde  die  Lioie 
bis  nach  ZibefUche  an  der  serbisch  albani- 
schen Grenze  weitergeführt,  so  dass  die 
Telephonleitung,  welche  von  der  Firma 
J.  Berliner  durchgeführt  wurde,  Serbien  vom 
Norden  nach  Süden  durchquert. 


Elektrisch«  Starkatrom-Anlagen. 

o)  Vrojtcte. 
Prag.  Das  Handelsministerium  hat 
dem  Franz  K  f  l  i  i  k,  Inhaber  eines  elek- 
trotechnischen Etablissements  in  Prag,  die 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten für  eine  mit  elektrischer  Kraft 
zu  betreibende  Localbahn  von  der  Park- 
strasse in  Prag  über  Zizkov  und  die 
Königlichen  Weinberge  zurück  zum  Aus- 
gangspunkte In  der  Parkstrasse  in  Prag  auf 
die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Die  Nürnberger  Firma  Schuckert 
&  Comp,  bewirbt  sich  am  die  Herstellung 
eine«  elektrischen  Bahnnetzes  in 
Prag  und  überreichte  der  Commune  ein 
diesbezüglisches  Pioject. 

Das  Handelsministeriam  hat  in  der  letzten 
Zeit  an  die  Stadtgemeinde  Prag  die  Concession 
zur  Errichtung  von  elektrischen  Bahnen  inner- 
halb des  Gemeindegebietes  ertheilt.  Wie 
schon  erwähnt,  erhielt  Ingenieur  K  f  1 \l  i  k  eine 
Concession  zur  Führung  einer  elektrischen 
Bahn,  welche  sich  an  die  von  ihm  bereits 
hergestellte  elektrische  Bahn  zwischen  dem  Bei- 
vedere  nnd  zwischen  dem  Park  in  Bnbene  — 
sowie  an  die  ihm  früher  concessionirte  Bahn 
vom  „Florenz"  —  einer  Strasse  nächst  de« 
Staatsbahnhofes  —  nach  Vysooan  —  einem 
industriereichen  Vorort  Prags  —  anschliesst. 
Endlich  aber  soll  auch,  wie  bereits  mitge- 
theilt  —  bei  der  Prager  Tramway  der 
Pferdebetrieb  in  elektrischen  umgewandelt 
werden.  Obwohl  nun  die  Verwirklichung 
dieser  Projecte  noch  geraume  Zeit  bean- 
spruchen dürfte,  so  ist,  wie  man  sieht,  viel 
Stoff  zu  künftiger  Bethätignng  für  die  Elek- 
trotechnik in  Böhmens  Hauptstadt  vorhanden 
und  dürfte  Wien  vielleicht  in  Bezug  auf 
Bahnen  nicht  nur  von  Budapest,  sondern 
auch  von  Prag  Uberflügelt  werden.  Wir 
werden  rechtzeitig  über  die  Sache  berichten. 

Brüx.    Das    Handelsministerium  hat 
dem    Bezirksobmanne     und  Bürgermeister 
Carl   v.   Pohnert   in  Biüx,   als  Obmann 
des  Actions  -  Conane"»  der   bethciligten  Ge- 
meinden, ertheiite  Bewilliung  zur  Vornahme 
technischer   Vorarbeiten    für    eine  normal- 
spurige,  eventuell  schmalspurige,  mit  Dampf- 
oder   elektrischer    Kraft     zu  betreibende 
Strassenbahn  von  Brüx  über  Kopitz,  Rosen- 
i  tha),  Lindau,   Nieder-   und  Oberlea tensdorf, 
:  Betteigrün    und   Hammer    nach  Johnsdorf 
nnd  von  da  über  Maltheuern,   sowie  direct 
'  zurück  nach  Brüx  neuerlich  auf  sechs  Monate 
;  verlängert. 
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Czernowiu.  Das  Handelsministerium 
hat  dem  Stadtmagistrate  der  Landeshaupt- 
stadt Czernowitz  die  Bewilligung  zur 
Voraabme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
elektrische  Stratsenbahn  i  o 
Czernowitz,  welche  vom  Bahn- 
hofe der  Lembeig  -  Czernowitz-  Jassy  Eisen- 
bahn in  Czernowitz  ausgehen,  dorch  die 
Bahnhofstrasse,  Hauptstrasse,  den  Ringplatz, 
die  Rathhansstrasse,  SiebenbUrgenstrasse  bis 
zum  stidtischen  Volksgarten  nnd  von  da  zur 
Station  Volksgarten  der  genannten  Haupt- 
bahn führen  soll,  ertheilt.  (Vergl.  Heft  VII, 
1894,  S.  195.) 

Teplitr.  Das  Handelsministerium  hat 
rucksichtlich  des  von  dem  Consortium  Lind- 
heim in  Wien  vorgelegten  Projectes  einer 
elektrischen  Bahn  von  T  e  p  1  i  t  z 
nach  Eichwald  nach  der  bereits  durch- 
geführten Tracen-Revision  die  Vornahme  der 
politischen  Begehangs  -  Commission  ange- 
ordnet. 

See  am  Mondsee.  Das  k.  k.  Han- 
delsministerium hat  der  Firma  Stern 
&  Hafferl  in  Wien  die  Bewilligung 
zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
für  eine  schmalspurige,  mit  elektrischer 
Kraft  zu  betreibende  Loc albahn  von  See  am 
Mondsee  nach  Unter-Ach  am  Attersee  im 
Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die 
Daner  von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Feistritz.  (Politische  Begehung.)  Die 
k.  k.  Landesregierung  in  Klagenfurt  hatte 
hinsichtlich  des  Projectes  für  eine  Werksbahn 
mit  elektrischem  Betriebe  der  Graf  Egget' 
sehen  Gewerkschaft  in  Feistritz  im  Rosentbale 
die  politische  Begehung  aof  den  26.  November 
anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amts- 
handlung wurde  der  k.  k.  Regierung*  Secretar 
Richard  Kreuter  betraut. 

Payerbach.  Das  Handelsministerium 
hat  der  Firma  B.  Egger  &  Comp, 
in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  normal- 
spurige,  mit  elektrischer  Kraft  zu  be- 
treibende Localbahn  von  der  Station  Payer- 
bach der  Sudbahn-Gesellschaft  Uber  Reichenau 
nach  Prein,  im  Sinne  der  bestehenden 
Normen  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten 
ertheilt.   

6)  Im  Baue. 

Berlin.  Der  BerlinerMagistrat  hat  nun- 
mehr dem  königlichen  Polizeipräsidium  mitge- 
theilr,  dass  über  die  Anlage  der  elektrischen 
Hochbahn  von  Siemens&Halske,  von 
welcher  wir  bereits  in  den  Heften  XIV,  S.  386 
und  XXI,  S.  567  berichtet  haben,  zwischen 
der  Stadtgemeinde  und  der  Firma  eine  Eini- 
gung erzielt  worden  ist  und  dass  es  neben 
einigen  lediglich  radaclionellen  Aenderungen 
des  bezüglichen  Vertragsentwurfes  nur  noch 
der  Prüfung  und  Feststellung  des  von  der 
Firma  vorzulegenden  Specialprojectes  be- 
dürfe. Bei  dieser  Sachlage  ertheilte  die 
Stadtgemeinde  die  Zustimmung  zur  Benützung 
der  durch  die  Bahnanlage  in  Anspruch  ge- 
nommenen öffentlichen  Strassen,  Wege  und 
Platze. 


Nachdem  die  Stadtgemeinde  diese  Er- 
klärung an  das  Polizeipräsidium  abgegeben 
hat,  ist  letzteres  jetzt  in  die  Lage  versetzt, 
der  Firma  Siemens  &  Halske  die 
gemäss  dem  Gesetze  über  Kleinbahnen  er- 
forderliche Genehmigung  (Concession)  für 
den  Bau  der  elektrischen  Hochbahn  zu  er- 
theilen. 

Die  Vorbereitungen  für  den  Bau  sind 
soweit  gefördert,  dass  im  kommenden  Früh- 
jahre an  verschiedenen  Theilen  mit  den  Ar- 
beiten begonnen  werden  kann.  Die  letzte 
Schwierigkeit,  die  Genehmigung  der  Con- 
cession durch  den  Oberpräsidenten  der  Pro- 
vinz Brandenburg,  ist  beseitigt  nnd  auch  die 
Verhandlungen  mit  den  Besitzern  der  zur 
Enteignung  bestimmten  Grundstücke  nehmen 
einen  befriedigenden  Verlauf.  Gegen  den 
ursprünglichen  Plan  wird  die  Trage  nur  in 
der  Gegend  des  Halle'schen  Thores  abge- 
ändert werden  müssen,  was  aber  bei  den 
Verhandlungen  mit  der  Stadt  Berlin  von 
vornherein  in  Betracht  gezogen  war. 

Die  Einführung  des  elektrischen  Be- 
triebes bei  den  Berliner  Strassenbahnen 
wird  nach  einer  unlängst  vorgenommenen 
Probefahrt  nunmehr  vom  Magistrat  ener- 
gisch gefördert  werden.  Auch  das  Polizei- 
präsidium (Vergl.  Heft  XXIII,  1894, 
S.  616)  vertrht  die  Anschauung,  dass  die 
Neueinrichtung  jetzt  thunlichst  schnell  ins 
Leben  treten  muss.  Demgemäss  hat  die 
Directioo  der  Grossen  Berliner  Pferdeeisen- 
bahn-Gesellschaft sich  dem  Magistrat  gegen- 
über bereit  erklärt,  über  die  Vereinbarung 
eines  neuen  Vertrages,  betreffend  die  Um- 
wandlung ihres  Gesammt-Pferdebabonetzes 
in  ein  elektrische«,  in  Verhandlung  zu  treten. 
Da  die  Umwandlung  schon  sehr  bedeutende 
Kosten  verursacht,  so  dürfte  wohl  seitens 
der  Stadt  eine  angemessene  Gegenleistung 
gewährt  werden  müssen. 


c)  Im  Betriebe. 

Plauen  1.  V.  (Sachsen.)  Die  von  der  A 1 1- 
ge meinen  Elektricit  äts-Gesellsch  a  ft 
in  Berlin  eingerichtete  elektrische  Strassenbahn 
in  Plauen  i.  V.,  ist  am  17.  November  v.  J. 
dem  Betriebe  übergeben  worden. 


Verschiedenes. 

Gesellschaft  für  den  Bau  von 
Untergrundbahnen.  Die  Gesellschaft, 
deren  Stammcapital  600.000  Mk.  beträgt, 
ist  nunmehr  in  das  Gesellschafts  -  Register 
Berlin  eingetragen  worden.  (Vergl.  Heft  XXII. 

s.  592.) 


Ein  elektrischer  Postwagen.  Die 
Atlantic  Avenue  Radway  Company  in 
Brooklyn  hat  kürzlich  einen  Postwagen  für 
elektrischen  Strassenbahnbetrieb  gebaut,  der 
entsprechend  den  Angaben  der  Postbehörde 
ähnlich  eingerichtet  ist,  wie  der  Postwagen 
der  Dampfeisenbahnen.  In  dem  Post- 
abtheil befinden  sich  ein  Sortirtisch,  Re- 
gale für  die  Postsäcke  und  die  sonst  nocu 
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erforderlichen  Einrichtungen.  Ferner  itt  an 
jeder  Seite  ein  Briefkasten  für  da»  Publikum 
angebracht.  Es  «ollen  sofort  swei  Poitwagen 
der  beschriebenen  Art  in  den  Verkehr  ge- 
bracht werden. 


Elektrische  Strassenbeleuchtung 
in  Müochen.*)  Das  Gemeinde-Collegium 
hat  kürzlich  auf  Antrag  des  Magistrats  die 
Erweiterung  der  vorhandenen  elektrischen 
Strassenbelenchtnng  beschlossen,  nnd  zu  dem 
Zwecke  eine  Summe  von  über  2.000.000  Mk. 
bewilligt. 

Die  vorhandene  Anlage  urofasst  210 
Bogenlampen  ä  10  A  and  66  Bogenlampen 
a  5  A,  nnd  wird  bekanntlich  von  xwei  der 
Stadt  gehörigen,  die  Wasserkraft  der  Isar 
ausnützenden  Turbinenstationen  betrieben. 
Die  Anlage  fnnetionirte  bisher  vorzüglich, 
nnd  die  allgemeine  Beliebtheit,  deren  sich 
dieBogenlampen-Stnusenbelenchtuog  in  Mün- 
chen erfreut,  hat  den  Magistrat  zu  einer  be- 
deutenden Erweiterung  derselben  veranlasst,  j 
sodass  nunmehr  nicht  nur  die  Haupt- 
strarsen und  Platze  der  inneren  Stadt,  son- 
dern auch  die  Nebenstrassen  und  die  äusseren 
Stadttbeile  elektrische  Bogenlichtbeleucbtung 
erhalten  sollen. 

Neu  installirt  werden  456  Bogenlampen 
a  10  A  und  48  a  5  A.  Als  Betriebskraft 
dient  auch  dieser  Anlage  die  Wasserkraft 
der  Isar,  zu  deren  Ausnutzung  am  Maxi- 
milianswehr ein  neues  Werk  errichtet  werden 
soll ;  die  Leistung  desselben  wird  ca.  400  IIP 
betragen.  Als  Reserve  ist  eine  Dampfanlage 
vorgesehen,  weiche  in  der  Tnrbinenstatioo 
Mu  Hat  werk  untergebracht  wird.  Die  Aus- 
führung des  elektrischen  Theiles  ist  wieder 
der  Elektricitätg-Actien  -  Gesell- 
schaft vormals  Schuckert  &  Co., 
Nürnberg,  übertragen  worden. 

Nach  Fertigstellung  der  Erweiterung 
wird  München  die  bei  weiten  grösste  elek- 
trische Strassenbeleuchtung  des  Continents 
besitzen  und  die  erste  Stadt  in  Europa  sein, 
welche  die  Verwendung  des  Bogenlichtes 
auf  alle  Strassen  des  Stadtgebietes  aus- 
gedehnt nnd  von  einer  Luxusbeleuchtung 
zu  einer  wirklichen  Gebrauchsanlage  er- 
weitert hat. 


Ein  elektrisch  betriebenes  Pum- 
pen-System von  F.  W  a  i  t  e  in  New- 
York  empfiehlt  sich  seiner  Einfachheit  wegen 
besonders  für  tiefe  Brunnenanlagen,  sowie 
als  Wasserhaltung  für  Bergwerke.  Dasselbe 
besteht  aus  dem  Druckrohre,  welches  sich 
nnten  saugkorbartig  erweitert  und  daselbst 
den  Elektromotor  aufnimmt,  welcher  völlig 
von  der  Kapsel  umgeben  wird  und  dessen 
vertical  liegende  Achse  oben  durch  eine 
Stopfbüchse  geht,  woselbst  sie  eine  Schrauben- 
schnecke tragt,  die  genau  in  das  Pumpen- 
rohr eingepasst  ist.  Zwischen  Stopfbüchse 
und  der  Schnecke  ist  die  betreffende  Stelle 
des  Rohres  mit  vielen  Saugöffnungen  ver- 
sehen;  wird  nun   der  Elektromotor  durch 

•)  V*rgl.  Heft  XI,  18»3,  8.  26«. 


einen  zugeleiteten  Strom  in  Bewegung  ge- 
setzt, so  saugt  die  Schnecke  das  Watser  ast 
und  drttckt  dasselbe  hoch,  während  der 
Motor  mit  dem  Wasser  nicht  in  Berüh- 
rung kommt.  Bei  sehr  hoben  Fördersäulen 
empfiehlt  »ich  die  Anordnung  mehrerer 
Drucksätae,  von  denen  einer  dem  anderen 
das  Wasser  zuführt  und  jeder  seinen  eigenen 
Motor  hat. 

Drehstromanlagen  In  Böhmen.  In  der 
Schölle  r'schen  Zuckerfabrik  zu  Cakowic 
werden  die  Centrifugen  durch  Drehstrom- 
motoren betrieben.  Die  Einrichtung  rührt  von 
der  A.  E.  G.  in  Berlin  her  (Vergl.  Heft  XXIV. 
1894,  S.  634).  In  der  Böhmisch -Mährischen 
Maschinenfabrik  (Lieben  bei  Prag)  wird  der 
Betrieb  eines  Laufkrahns  mittelst  Drehstromes 
eingerichtet.  Die  elektrische  Anlage  wird 
vom  österreichischen  Vertreter  der  Maschinen- 
fabrik Oerlikon,  dem  Herrn  Ingenieur 
D  r  e  x  1  e  r  aus  Wien,  hergestellt. 

1 

Tränkung  der  Telegraphenstangen 
mit  Kupfervitriol.  Wie  der  „El.  Anz.* 
berichtet,  bohrt  man  in  Norwegen  mittelst 
eines  Hohlbohrers  in  jede  Telegraphen  tan  ge 
etwa  075  m  über  dem  Erdboden  ein  Loch 
von  25  mm  Durchmesser,  welches  ungefähr 
bis  in  die  Mitte  der  Stange  reicht.  In  die 
Höhlung  schüttet  man  dann  ca.  100  — 1509 
grob  zerstossenes  Kupfervitriol ;  das  Loch 
wird  hierauf  mittelst  eines  Holzdübel»  derart 
geschlossen,  dass  der  letztere  noch  etwas 
über  die  Oberfläche  des  Mastes  hervorragt. 
Vermuthlich  in  Folge  der  Capillarität  des 
Holzes  vermindert  sich  die  Menge  de« 
Kupfe-vitrioles,  welches  dann  alle  3  bis 
4  Monate  auf  das  anfängliche  Quantum  er- 
gänzt wird. 

Sprechende  Uhren.  Nach  einer  Mit- 
theilung des  hiesigen  Patentbureau*  F.  F  i- 
scher  hat  ein  Schweizer  Uhrmacher  Ediaons 
epochemachende  Erfindung,  den  Phonogra- 
phen, auch  für  Repetiruhren  angewendet,  so 
dass  diese  Uhren  ihrem  Besitzer  Stunde  und 
Minute  mit  deutlich  wahrnehmbarer  Stimme 
angeben. 

Das  elektrische  Licht  tn  Indien. 
Auch  in  Indien  bricht  sich  schon  das  elek- 
trische Licht  mächtig  Bahn.  Ein  Elektro- 
techniker des  Maharoj-Rana  von  Dholpur  in 
Indien,  welcher  früher  als  Electrician  auf 
1  der  Yacht  „Valiant"  des  amerikanischen 
Crösus  Vanderbilt  grosse  Reisen  machte, 
Ingenieur  Erich  Hinze,  ein  gebürtiger 
Frankfurter,  Hess  hierüber  der  „Frkf.  Ztg." 
sehr  interessante  Mittheilungen  zukommen. 
Grosse  Centraistationen,  wie  man  sie  in 
Europa  oder  Amerika  findet,  sind  in  Indien 
noch  nicht  vorhanden,  mittlere  und  kleinere 
trifft  man  jedoch  verhältnissmässig  häufig  an. 
Betriebskrnft  ist  fast  ausschliesslich  Dampf, 
Gas  oder  Oel.  Bogenlicht  ist  viel  weniger 
vertreten  als  Gltthlicht,  da  die  meisten  In- 
stallationen Hausinstaliationen  sind.  Man 
findet  elektrisches  Licht  überall,  selbst  da, 
wo  es  Europäer  eine  Verschwendung  nennen 
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wttrdeo :  tob  den  grossartig  prunkvollen 
Durbarhallen,  in  denen  Staatssitzungen  ab- 
gebalten werden,  bis  tn  den  Pferdeställen 
heianter.  Einteln«  Rajahs  haben  ihre  eigenen 
Eisenbahnwagen,  die  mit  elektrischem  Lichte 
beleuchtet  sind,  gespeist  von  Accumnlatoren. 
Aach  Boote,  durch  Elektricität  getrieben, 
siebt  man.  Feenhaft  ist  die  Glttblicht- 
beleaehtnng  des  Palastes  und  Parkes  des 
VicekoDigs  von  Indien  in  seiner  Sommer- 
resident  Simla  und  die  von  Chail,  eine  der 
Sommerresidenzen  des  Maharaj  -  Kaoa  von 
Dholpnr.  Chail  liegt  6000  Fuss  hoch  auf 
einem  dicht  mit  Urwald  bewachsenen  HUgel. 
Mao  ist  erstaunt,  in  der  Wildniss  urplötzlich 
auf  einen  Palast  und  mehrere  andere  Häuser 
in  vollkommen  europäischem  Style  zu  stosseo. 
Das  Maschineahaus  liegt  etwa  1000  Fuss 
unterhalb  des  Palastes,  nahe  einer  Quelle, 
der  einzigen  für  mehrere  Meilen  weit,  und 
das  Wasser  muss  von  da  nach  dem  Palaste 
gepumpt  und  zu  allen  anderen  Plätzen  ge- 
tragen werden.  Alle  Wohn-  und  Maschinen- 
h^user  and  Ställe  sind  durch  eine  Telephon« 
Ceatralstation  mit  einander  verbunden.  Die 
elektrische  Beleuchtung  erstreckt  sich  nicht 
bloa  auf  den  Palast,  sondern  auch  auf  die  an- 
grenzenden Gebände,  auf  den  Garten  und 
auf  den  Wald  mit  seinen  Kieswegen  und 
Sommer  hinsehen.  Die  elektrischen  Ströme 
werden  in  den  Gebäuden  auch  zu  mannig- 
fachen anderen  Zwecken  verwendet,  so  zum 
Betriebe  der  Ventilatoren,  zum  Heizen  der 
Kochnppaiate  etc. 


Taubstumm  durch  den  elek- 
trischen Draht.  Aug  Belgrad  schreibt 
man  :  Der  Kleinhändler  Lasar  Darr.jaaovic 
berührte  ans  Unvorsichtigkeit  einen  auf  der 
Erde  liegenden  Leitungsdraht  der  elektrischen 
Beleuchtung  und  erlitt  dadurch  eine  solche 
Erschütterung,  dass  er  die  Sprache  nnd  das 
Gehör  vollständig  einbaute.  Der  taubstumme 
Mann  bat  nun  gegen  die  betreffende  Ge- 
sellschaft durch  keinen  Advocaten  Dr.  Du  «a 
eine  Entschädigungsklage  eingebracht,  worin 
er  ein  Schmerzensgeld  von  50.000  Krcs., 
aberdics  eine  Leibrente  von  6  Frcs.  täglich 
and   500  Frcs.  Heilungskosten  beansprucht. 


Socltfta  internationale  den  Elöctrl-  1 
ciens.  In  der  am  5.  December  v.  J.  abge- 
haltenen ordentlichen  Sitzung  dieser  Gesell» 
wrhaft  gab  Mr.  Boucherot  «ine  Beschreibung 
der  ia  P  a  n  t  i  n  ia  den  Ateliers  der  Firma 
Werber  &  Richmond  gemachten  Licht-  und 
Kraftubertragungs-Installation.  Mr.  Boucherot 
erging  sich  hie  bei  in  der  Darlegung  der 
Vorsage  der  Zweiphasen-  ( \Vechsel-)StrÖme 
gegenüber  der  Eigenschaften  der  Gleich- 
strome. 

Die  Anlage  nmfasst  3  Alternatoren  mit 
einer  Leistungsfähigkeit  von  je  88  Kilowatt, 
welche  400  Touren  pro  Minute  machen  nnd 
eine  Polwechselzahl  von  80  pro  Minnte  auf- 
weisen. Die  Betriebsspannung  beiragt  nur 
110  V.  Die  Wechselstrom-Maschinen  werden  I 
von  einer  Traasmission  aus  bewegt,  welche  ' 
wieder  von  einer  horizontalen  Dampfmaschine 


von  400  EP  (60  Touren  pro  Minute)  ange- 
trieben wird.  Die  Beleuchtung  wird  von  60 
Bogen-  und  von  600  Glühlampen  besorgt. 
17  Motoren  mit  einer  Gesammtleistung  von 
190  Kilowatt  sind  in  den  Ateliers  thätig. 
Der  gröaste  dieser  Motoren  leistet  33,  der 
kleinste  aber  I'l  Kilowatt;  sie  dienen  zur 
Bewegung  von  Werkzeugmaschinen,  von 
Transmissionen  nnd  Rollbrücken.  Der  Wir- 
kungsgrad (Nnzeffect)  der  Anlage  ist  ein 
sehr  hoher ;  er  beträgt  7&'S°/o. 

Mr.  Ch.  Ed.  Guilleume  nnd  Mr. 
Puilleumier  machten  hierauf  ebenfalls  tech- 
nischeMittheilnngen.  Letzterer  be- 
schrieb die  von  ihm  auf  der  Lyoner  Aus- 
stellung eingerichtete  elektrische  Tramway, 
Die  Strom  Zuführung  ist  unterirdisch 
und  tritt  nur  dann  der  Strom  in  den  Wagen 
ein,  wenn  der  Wagen  eine  bestimmte  Stelle 
der  Bahn  passirt.  Die  Anlagekosten  dieses 
Systems  pro  Kilometer  betragen  21.000  Frcs. 
während  jene  der  Budapester  Bahn  reichlich 
daa  Vierfache  ersteigen.  Laffargue. 

Allgemeine  Elektricltäta-Geae Il- 
se halt  in  Berlin.  Der  Berieht  für  das 
Geschäftsjahr  1893/94  hebt  u.  a.  hervor : 
Die  Einführung  elektrischer  Strassenbahnen 
litt  unter  der  Abneigung  gegen  die  ober- 
irdische Zuleitungen,  bis  der  Augenblick 
bewies,  dass  dem  Charakter  angepasste  Con- 
struetionen  das  Aussehen  selbst  bevorzugter 
Strassen  in  modernen  und  altehrwürdigen 
Städten  auch  vom  ästhetischen  Standpunkte 
nicht  beeinträchtigen. 

Die  Einrichtung  des  elektrischen 
Antriebes  der  Arbeits masebinen 
hatte  mit  dem  Beharrungsvermögen  der 
Fabrikanten  zu  kämpfen.  Erst  In  den  letzten 
Jahren  belebte  sich  in  Folge  der  rapiden 
Entwicklung  des  Drehstromes  und  der  wirth- 
schait liehen  Erfolge  der  ersten  elektrischen 
Strassenbahnen,  das  Gebiet  der  Kraftüber- 
tragung. 

Die  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes  bei  Strassenbahnen 
hat  weitere  Fortschritte  gemacht.  Nach  dem 
System  der  Allgemeinen  Elektricitäts -Gesell- 
schaft sind  bis  jetzt  19  Strassenbahnen  von 
195  km  Länge  mit  350  Motorwagen  theils 
im  Betriebe,  theils  im  Baue.  Die  Kraftstationen 
dieser  Bahnen  repräsentiren  eine  Gesammt- 
leistungsfähigkeit  von  5950  PS. 

Die  Stadtbahn  Halle  zeigt  eine  befrie- 
digende Verkehrsentwicklnog.  An  dem  Syn- 
dicat  der  Stadtbahn  Halle  ist  die  Gesellschaft 
jetzt  mit  899.811  Mk.  betheiligt.  Bei  einem 
um  ein  Drittel  erhöhten  Capital  wird  die 
diesjährige  Dividende  voraussichtlich  6'5°  (> 
gegen  7*25%  >m  Vorjahre  betragen.  Die 
Stadtbahn  Kiew,  die  Essener  Strassenbahn, 
die  Strassenbahnen  in  Chemnitz,  Dortmund, 
Christiania  und  Lübeck  sind  sämmtlich  dem 
Betriebe  Ubergeben,  doch  gelangt  der  Bau 
Kiew  erst  fdr  das  laufende  Jahr  zur  Ver- 
rechnung. Der  Bau  und  Betrieb  der  Strassen- 
bahn Hauen  i  V.  ist  so  gefordert,  dass 
s.  Zt.  bereits  der  Probebetrieb  stattfindet. 
Die  Strassenbahn  und  das  Llektricitütswerk 
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Altenburg  sind  im  Mai  d.  J.  concessionirt 
nnd  dann  auf  eine  inzwischen  gegründete 
Actiesgetellschaft,  deren  Actieo  begeben 
sind,  ubertragen ;  der  Bau  wird  für  Rechnung 
dieser  Gesellschaft  ausgeführt.  Die  Strassen* 
bahn  Spandau  hat  die  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  beschlossen  und  der  Ge- 
sellschaft den  Ausbau  des  Netzes,  sowie  die 
Einrichtungen  für  diesen  neuen  Betrieb  in 
Generalentreprise  übertragen.  Die  Bauarbeiten 
haben  begonnen.  Für  die  Strassenbahnen 
in  Kiel  und  Dan  zig  sind  mit  dem  Stadt- 
gemeinden und  Provinzialverwaltungen  nette 
Verträge  wegen  Einführung  des  elektrischen 
Betriebs  geschlossen;  mit  dem  Baue  wird 
alsbald  begonnen  werden.  Mit  10  weiteren 
Bahnverwaltungen  sind  Vertrage  theils  abge- 
schlossen, tbeils  priliminirt.  Ausserdem  hat 
die  Gesellschaft  die  Lieferungen  der  elek- 
trischen Einrichtungen  einer  Strassenbahn  für 
die  Stadtgemeinde  Königsberg  i/Pr.  erhalten 
und  Concessionsrechte  für  eine  grosse  elek- 
trische Bahn  in  Leipzig,  deren  Aasführung 
nahe  bevorsteht,  erworben.  Eine  Gesellschaft 
m.  b.  H.  für  den  Bau  von  Untergrundbahnen 
ist  kürsüch  unter  Mitwirkung  der  Gesellschaft 
ins  Leben  getreten. 

Die  Einnahmen  der  Allgemeinen  Local- 
und  Strassenbahn-Gesellschaft  haben  wieder 
eine  Steigerung  erfahren,  sodass  trotz  des 
um  500.000  Mk.  erhöhten  Actiencapitals 
eine  Dividende  von  5'5%  gegen  5*250/0  im 
Vorjahre  gezahlt  werden  konnte. 

Die  elektrische  Schiff  fahrt 
auf  dem  Wannsee  hatte  den  Zweck, 
Erfahrungen  auf  diesem  Gebiete  zu  sammeln  ; 
Ueberschüsse  aus  derselben  wurden  nicht  er- 
wartet. Die  vorgenommenen  Abschreibungen 
eines  grossen  Theiles  der  AnschafTungskosten 
werden  den  Betrieb  der  3  Fahrzeuge  in  Zu- 
kunft rentabler  gestalten. 

Der  Geschäftsgewinn  beträgt  3,205.981 
Mark  gegen  2,614.912  Mk.  im  vorigen 
Jahre,  von  welchem  eine  Dividende  von 
9°.o  (g*gen  8*250/0  im  Vorjahre)  zur  Ver- 
theilung  gelangt. 

Die  Maschinenfabrik  Oerllkon  hat 
an  den  vorjährigen  internationalen  Aus- 
stellungen in  Lyon  und  Antwerpen  für  her- 
vorragende Leistungen  auf  dem  Gebiete  der 
elektrischen  Industrie  die  höchste  Auszeich- 
nung, nämlich  je  einen  „Grand  Prix",  er- 
halten. 


Neubau  des  elektrotechnischen 
Instituts  in  Wien.  Aus  Anlas»  des  Neu- 
baues des  elektrotechnischen  Instituts  in 
Wien  unternahm  Herr  Hofrath  Prof.  Dr. 
A.  v.  Waltenhofen  im  Auftrage  des 
Unterrichtsministeriums  kürzlich  eine  mehr- 
wöchentliche Reise  behufs  Besichtigung  ähn- 
licher Anstalten  in  Deutschland  und  der 
Schweiz.  —  Wir  werden  auf  diesen  Gegen- 
stand demnächst  zurückkommen. 


Elektrische  Beleuchtung  des 
Landtag  •  Gebäudes  in  Prag.  Die 
Firma  Franz   K  f  i  i  i  k    in  Karolinenthal, 


welche  in  Bälde  an  die  Errichtung  einer 
Centrale  in  diesem  Vororte  von  Prag 
schreiten  wird,  beleuchtet  das  böhmische 
Landtags  •  Gebäude  auf  der  Kleinseite  der 
Hauptstadt.  Wir  bringen  über  diese  In- 
stallation später  nähere  Daten. 

Die  bisher  probeweise  bestandene  und 
von  genannter  Firma  erhaltene  Beleuchtung 
des  „Wenzelsplatzes*  in  Prag,  einem  der 
schönsten  Räume  dieser  Stadt,  wird  schon 
in  einigen  Tagen  der  com m analen  Regie 
überantwortet  werden.  Die  Beleuchtung  ist 
sehr  wirkungsvoll 


Elektrische  Beleuchtung  in  Schön- 
linde. Die  Centraistation  für  elektrische 
Beleuchtung  ist  seit  einigen  Tagen  im  Be- 
triebe, und  dieStrassenbeleuchtungfunctiontrte 
in  allen  Theilen  von  der  Inbetriebsetzung 
angefangen  sofort  tadellos.  Ein  angenehmes, 
schönes  Licht  durchfluthet  die  Strassen  und 
Plätze  der  Stadt  und  in  vielen  Geschäften 
und  Privatlocalen  hat  man  schon  die  elek- 
tische Beleuchtung  eingeführt,  so  das»  die 
ursprünglich  für  2000  Glühlampen  projectirte 
Anlage  binnen  Kurzem  erweitert  werden 
muss.  Die  maschinelle  Anlage  besteht  aus 
zwei  horizontalen  Compound-Dampfmaschinen 
von  je  100  ed.  HP,  zwei  Fairbairu-Dampf- 
kesseln  ä  80  Quadratmeter  Heizdäche  und 
vier  dvnamo  -  elektrischen  Gleichstrom- 
maschinen, System  Kremenezky,  Mayer 
&  C  o.,  jede  für  eine  Leistung  von 
31.000  Watt.  Als  Reserve  ist  eine  Accumn- 
latorenbatterie  aufgestellt,  welche  für  350  Glüh* 
lampen  ä  16  NK  ausreicht.  Die  Strassen  - 
beleuchtung  besteht  aus  80  Glühlampen 
ä  32  ArA*,  welche  an  sehr  netten  Laternen 
montirt  sind  und  drei  Bogenlampen  ä  1000  NK. 
Die  Totalkosten  der  ganzen  Anlage  inclusive 
des  Baues  des  Maschinenhauses  stellen  sich 
auf  rund  100.000  fl.,  und  es  gebührt  vor 
Allem  dem  rührigen  ßeleucbtungscomtte'  das 
Verdienst,  dieses  schöne,  nachahmenswertste 
Werk  in  so  kurzer  Zeit  mit  Energie  durch- 
geführt zu  haben.  Die  Wiener  Firma 
Kremenezky,  Mayer  &  Co.  hat  die 
ganze  Anlage  binnen  drei  Monaten  betriebs- 
fähig hergestellt. 


Oelisolatoren.  Wir  Alle  erinnern 
uns  der  Frankfurter  Kraftübertragung  von 
Landen,  bei  welcher  Anlage  mehrere 
tausende  von  Oelisolatoren  Anwendung 
fanden ;  auch  bei  andern  Hochspannungs- 
anlagen machte  man  von  denselben  aus- 
giebigen Gebrauch.  Es  hat  jedoch  die  Er- 
fahrung gelehrt,  dass  diese  Isolatoren  nach 
einiger  Zeit  Mängel  aufweisen,  die  ihren 
Werth  als  Schutzmittel  gegen  Abfliessen  des 
Stromes  zur  Erde  sehr  beeinträchtigen.  Vor- 
erst gelangt  bei  nasser  Witterung  Wasser 
an  die  Oberdäche  der  Oelschicht,  welches 
vaporisirt  und  die  so  gebildeten  Dämpfe, 
wenn  sie  condensiren.  drücken  die  Oel- 
dttssigkeit  nach  und  nach  ganz  heraus,  so 
dass  dann  statt  des  Isolationsmateriales  nur 
Wasser  in  der  Rinne  des  düssigen  Oelisolators 
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bleibt.    Zweitens   fliegen   —   besonders   in  [   scharf    riechende    Flüssigkeit  beizugeben, 

Italien  —  gern  Insecten  in  die  OelflOuigkeit  welche  die  losecten  verschencht.    Besser  als 

n.  xw.  in  solchen  Massen,    dass  nach   nod  Oelisolatoren  sollen  sich  die  Dreifach-Glocken- 

nach  mehr  Fiegen,  als  Oel  im  Isolator  vor-  Loftisolatoren  bewährt  haben,  welche  seiner - 

hanHen   sind.    Professor   Mengarini  in  zeit    auf    der   Frankfurter    Ausstellung  zu 

Rom   sah  sich  genöthigt,  dem    Oel  eine  [  sehen  waren. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Chronik  des  Vereines. 

28.  November,  —  Vereins- 
versammlung. Vorsitzender :  Präsident 
Hofrath  Vollem  er. 

Nachdem  geschäftliche  Mitthei- 
lungen nicht  vorliegen,  erhält  Herr 
Professor  J.  Kessler  das  Wort  zur 
Abhaltung  seines  Vortrages : 

.Leber  die  Abhängigkeit 
der  elektromotorischen  Kraft 
galvanischer  Elemente  von 
der  Temperaturdifferenz  an 
den  Polen." 

In  der  Einleitung  wurden  die 
Principien  der  absoluten  elektrischen 
Strommessung  und  die  Variabilität 
der  sogenannten  Normalelemente  dar- 
gelegt und  das  von  Czeija  &  Nissl 
(in  Wien)  in  gediegener  Ausführung 
aufgestellte  Normalinstrument  für 
directe  Messungen  von  5  Ampere  bis 
0*00005  Ampere  und  o*oi  Volt  bis 
1000  Volt  beschrieben.  Mit  demselben 
wurde  auch  an  einer  transparenten 
Scala  mittelst  objectiver  Spiegelab- 
lesung die  Messung  der  elektromo- 
torischen Kraft  eines  Daniell-Elementes 
demonstrirt  und  das  Anwachsen  der 
Potentialdifferenz  desselben  bei  Er- 
höhung der  Temperatur  des  Kupfer- 
vitrioles  nachgewiesen.  Darauf  resu- 
mirte  der  Vortragende  die  von  ihm 
gefundenen  Temperaturgesetze  in  fol- 
gender Weise : 

I.  Die  Temperaturerhö- 
hung der  Flüssigkeit  beim  posi- 
tiven Pol  eines  Daniell-,  Grove- 
oder  Bunsenelementes  bewirkt  eine 
Vergrösserung  der  elektromo- 
torischen Kraft. 

II.  Die  Temperaturerhö- 
hung der  Flüssigkeit  beim  nega- 
tiven Pol  beider  Elemententypen 
bewirkt  eine  Verringerung  des 
Wertbes  der  elektromotorischen  Kraft 


(ebenso  umgekehrt  Temperaturernie- 
drigung Erhöbung  der  Potentialdiffe- 
renz). 

III.  Die  Vergrösserung  resp. 
Verringerung  der  elektromotorischen 
Kraft  beträgt  bei  500  C.  Temperatur- 
difterenz  nur  wenige  Procente 
und  zeigt  bei  verschiedenen  Elementen 
eine  grosse  Variabilität,  die 
sich  noch  nicht  in  ein  festes  mathe- 
matisches Gesetz  fassen  lässt. 

Der  Vorsitzende  dankt  dem 
Herrn  Prof.  Kessler  —  unter  leb- 
hafter  Zustimmung  der  Anwesenden  — 
für  seinen  interessanten  Vortrag  und 
scbliesst  die  Versammlung. 

5.  December.  —  Vereinsver- 
sammlung. 

Der  Vorsitzende,  Präsident  Hof- 
rath Volkmer,  begrüsst  die  An- 
wesenden im  Saale  des  Physikalischen 
Cabinets  und  bittet  den  Herrn  Hof- 
rath Universitäts-Prof.  Dr.  Ludwig 
Boltzmann  um  Abhaltung  seines 
Vortrages : 

„Lieber    die   Beziehung  der 
A  equ  ip  o  ten  t  ial  I  ini  e  n  und  Ma- 
gnetkraftlinien.* (Lebhafter 
Beifall.) 

Einer  kurzen  Erklärung  des 
Begriffes  „Aequipotentiale  Linien* 
folgt  die  Einführung  in  die  neuesten 
Forschungen  auf  diesem  Gebiete. 
Der  Vortragende  vergleicht  den 
stromdurchflossenen  Leiter  mit  einer 
unter  verschiedenem  Drucke  befind- 
lichen Flüssigkeit.  In  derselben  wird 
ein  Strömen  senkrecht  zu  den  Flachen 
gleichen  Druckes  auftreten;  die  letz- 
teren lassen  sich  experimentell  finden, 
indem  man  mit  den  beiden  Enden 
eines  biegsamen  Rohres  diejenigen 
Flüssigkeitsschichten  aufsucht»  zwi- 
schen welchen  kein  Fliessen  durch 
das  Kohr    stattfindet.    In  ähnlicher 
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Weise  lassen  sich  an  Leitero  (Flächen 
und  Körpern)  die  Linien  gleichen 
Potentiales  bestimmen.  Diese  von 
Kirchhoff  angegebene  Methode  ist 
ziemlich  umständlich  und  deshalb 
suchte  Prof.  Lommel  in  München 
die  äquipotentialen  Linien  in  ein- 
facher Weise  direct  dem  Auge  sichtbar 
darzustellen. 

Der  Vortragende  führt  nun  die 
Ergebnisse  der  Lommerschen  Unter- 
suchungen vor.  Eine  vollkommen 
ebene,  von  stationärem  Strome  durch- 
flosscne  Fläche  wird  mit  Eisenfeil- 
spänen bestreut ;  dieselben  ordnen 
sich  dem  Verlaufe  der  Kraftlinien 
entsprechend,  geben  dadurch  ein 
Bi  Id  der  äquipotentialen  Linien  und 
la  ssen  gleichzeitig  auf  den  Verlauf 
der  Stromlinien  schliessen,  da  die 
etzteren  senkrecht  zu  den  siebtbar 
'gemachten  Curven  liegen  müssen. 
Dieser  Satz  ist  im  allgemeinen  nur 
für  v  ol  I  k  om  m  e  n  e  b  e  n  e  Flächen, 
für  ebene  Leiter  mit  symmetrischen 
Aesten  und  für  symmetrische 
Körper  giltig,  wobei  die  Stromzu- 
und  -Ableitung  so  anzulegen  ist,  dass 
störende  Beeinflussungen  möglichst 
vermieden  werden.  Sind  die  ebenen 
Flächen  gebrochen  (nach  aufwärts 
oder  abwärts  gebogen),  so  tritt  eine 
ge^en  die  gebogene  Stelle  hin  immer 
zunehmende  Ausbauchung  der  Ma- 
gnetkraftlinien auf,  so  dass  diese 
nicht  mehr  senkrecht  gegen  die 
Stromlinien  verlaufen.  Ist  das  leitende 
Material  ungleichförmig  (Streifen  ver- 
schiedenen Metalles  zusammengesetzt 
und  verlöthet),  so  erscheinen  sowohl 
die  Stromlinien,  wie  auch  die  Aequi- 
potentiallinien  unter  einem  Winkel 
gebrochen. 

Der  Vortragende  erklärt  zuerst 
graphisch  die  erwähnten  Erschei- 
nungen und  führt  die  in  den  einzelnen 
Fällen  durch  die  Eisenfeilspäne  ent- 
standene und  üxirte  Zeichnung  theils 
mittelst  Projectious-Apparates,  theils 
photographisch  vor. 

Lebhafter  Beifall  der  Vereins- 
mitglieder lohnte  die  interessanten 
Ausführungen  des  Vortragenden.  Der 


Vorsitzende  spricht  Herrn  Hofratb 
Prof.  Dr.  B  o  1 1  z  m  a  n  n  den  wärmsten 
Dank  des  Vereines  aus  und  scbliesst 
die  Versammlung. 


Nene  Mitglieder. 

Auf  Grund  statutenmässiger  Auf- 
nahme traten  dem  Vereine  die 
nachstehend  genannten  Herren  als 
ordentliche  Mitglieder  bei: 

Neudeck  Carl,  Ingenieur,  Wien. 

E  n  g  1  M.,  Patentinhaber  der  „  Austria" 
Accumulatoren.  Wien. 

Weiss  Otto,  Ingenieur,  Wien. 

Steinschneider  Friedrich,  k.  k. 
Bauadjunct,  Czernowitz. 

Z  e  £  e  v  i  6    Otto,  Südbahnbeamter, 
Wien. 

S  t  r  a  d  a  1  Rudolf  A.,  Ingenieur,  Wien. 


Programm 

für    die    Vereinsversammlungen  im 
Monate  Jänner  1895. 

Im  Hörsaale  des  physikalischen  Ca- 
blnetes,  IX.  Türkenstrasse  3,  Par- 
terre, 7  Uhr  Abends. 

2.  Jänner.  —  Vortrag  des 
Herrn  Hofrathes  Professor  Dr.  V.  v. 
Lang:  „lieber  Lodge's  Ver- 
suche." (Mit  Demonstrationen.) 

Im  Vortragssaale  des  Wissenschaft- 
lichen Club,  I.  Eschenbachgasse  ö, 
I.  Stock,  7.  Uhr  Abends. 

9.  J  ä  n  n  e  r.  —  Vortrag  des  Herrn 
Oscar  Wehr,  Revident  der  k.  k. 
österr.  Staatsbahnen:  „Uebcr  die 
Te  leph  on-Anlag  eim  Arlbcrg- 
Tunnel."  (Mit  Demonstrationen.) 

16.  Jänner.  —  Referate  aus 
Fachzeitschriften,  erstattet  vom  Herrn 
Ingenieur  F.  Ross,  und  Discussion. 

23.  Jänner.  —  Mittheilungen 
über  einen  Wechselstrom-Gleichstrom- 
Umformer. 

30.  Jänner.  —  Vortrag  des 
Herrn  k.  u.  k.  Hauptmannes  Exter  : 
.lieber  elektrische  Bcleuch- 
tung  des  Vorfeldes." 

Die  Vereinsleitung. 


Verantwortlicher  Kedacteur:  JOSEF  KAREIS.  -  Selbstverlag  des  Elektro! 

In  CoramiStton  bei  LEHMANN  &  WENTZEL.  Buchhandlung  für  Technik  and 

runck  von  B.  SPIES  k  Co.  in  Wien,  V.,  Strausaengasse  16. 


Vereins. 
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xui.  Jahrg.  15.  Jänner  1895.  Heft  Ii. 


ABHANDLUNGEN. 
Ueber  Telephonanlagen  ohne  Centrale. 

Von  EMIL  MÜLLER,  k.  k.  Ingenieur  in  Prag. 

Bei  der  Herstellung  von  Haus  -  Telephonanlagen  kommt  häufig  der 
Fall  vor,  dass  eine  grössere  Anzahl  von  Telephonstationen  installirt  werden 
soll  u.  zw.  in  der  Weise,  dass  eine  Correspondenz  sämmtlicher 
Stationen  unter  einander  ermöglicht  wird. 

Am  einfachsten  wäre  der  vorliegende  Fall  selbstverständlich  in  der 
Weise  zu  behandeln,  dass  in  einem  geeigneten  Locale  eine  Centraistation 
zur  Errichtung  gelangte,  welche  mit  allen  für  eine  solche  notwendigen 
Vorrichtungen  als  Fallklappen  und  Lamellenwechsel  (eventuell  einem 
Klappenschranke)  nebst  den  zugehörigen  Nebenapparaten  auszurüsten  wäre. 

An  diese  Centrale  wären  dann  alle  Stationen  mit  einfachen  Draht- 
leitungen in  bekannter  Weise  anzuschlicssen. 


Fig.  i. 


Diese  Anordnung  hat  nun  bekanntlich  den  Nachtheil,  dass  im  Ver- 
mittlungsamte (Centrale)  stets  eine  Person  anwesend  sein  muss,  welche 
die  betreffenden  Verbindungen  herstellt.  Hei  Privat- Etablissements,  als 
Fabriken,  Banken  etc.,  würde  sich  ein  solcher  Betrieb  viel  zu  kostspielig 
gestalten,  indem,  wie  bereits  erwähnt,  eine  Person  für  diesen  Zweck, 
nämlich  die  Herstellung  der  Verbindungen,  wenn  auch  nicht  ausschliesslich, 
so  doch  zum  grössten  Theile  bestimmt  werden  müsste.  Für  solche 
Fälle  ist  es  nun  von  grossem  Vortheile,  eine  Anordnung  zu  verwenden, 
welche  die  Einrichtung  einer  Centrale  entbehrlich  macht. 

Eine  solche  Anordnung,  welche  sich  sehr  gut  bewährt  hat,  wird 
von  der  Firma  Deckert  und  Homolka  in  Prag  bereits  seit  dem  Jahre  1887 
ausgeführt  und  soll  nachstehend  beschrieben  werden. 

Um  vorerst  das  Princip  kennen  zu  lernen,  wird  eine  Anlage  mit 
drei  Stationen  angenommen.  Es  muss  jedoch  gleich  bemerkt  werden, 
dass  stets  soviel  Leitungen  montirt  werden  müssen,  als  Stationen  vor- 
handen sind;  ausserdem  muss  eine  allen  Stationen  gemeinschaftliche  Kück- 
leitung  angewendet  werden. 
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Am  Westen  eignen  sich  für  diesen  Zweck  induetionsfreie  Staniol- 
kahcl,  deren  Construclion  wohl  «Js  bekannt  vorausgesetzt  werden  kann. 

In  den  in  der  Fig.  3  skizzirten  drei  Stationen  bedeuten  £,  .S2  .Ss 
Signalglocken  (Battericglocken),  f,  fa  ^  Taster  mit  je  zwei  Contacten  — 
einem  oberen  und  einem  unteren  —  a,  und  a:i  Automathebel,  auf 
welchen  man  sich  je  ein  sogenanntes  Handmikrotelephon,  Fig.  1,  d.  i. 
eine  Combination  eines  Mikrophons  mit  einem  Telephone,  aufgehängt  zu 
denken  hat,  wodurch  im  normalen  Zustande  bei  q  cA  resp.  ct  c2  und 
r3  c3  kein  Contuct  hergestellt  wird. 


Fig.  2. 


T,  Af,,  71,  M2  und  T:i  .tf,  sind  solche  Mikrotelephone ;  beim  Auf- 
hängen des  Mikrotelephons  an  den  Haken  des  bezüglichen  Automat- 
hebels, Fig.  2,  wird  in  Folge  des  Eigengewichtes  des  Mikrotelephons  der 
Haken  h  nach  abwärts,  der  Theil  a  nach  aufwärts  gezogen  und  der  Contact 
mit  der  oberen  Feder  hergestellt.  *x  pv  a2  p2  und  #3  ;>3  sind  Inductions- 
spulen  mit  je  zwei  Bewickelungen,  einer  secundären  und  einer  primären. 


 _ — 


o,  2,  3  resp.  o,  i,  3  und  o,  2,  1  sind  je  drei  Contactpunktc,  aul 
welchen  um  xlt  bezw.  x2  und  x:t  drehbare  Contacthebel  gleiten. 

A*  Z  sind  Leclanche  -  Elemente  u.  zw.  verwendet  man  gewöhnlich 
zwei  bis  fünf  Elemente  per  Station.  Diese  Elemente  dienen  zur  Speisung 
des  Mikrophonstromkreises  resp.  zur  Signalisirung.  Die  Verbindung  der 
drei  Stationen  geschieht  nach  der  in  der  schematischen  Darstellung  Fig.  3 
angedeuteten  Weise. 

Es  sollen  nun  im  Folgenden  die  Stromläufe  näher  studirt  werden. 
Vor  Allem  sei  bemerkt,  dass  nur  jene  Station  eine  Bewegung  des 
( 'ontacthebels  vorzunehmen  hat,  welche  anruft.  Wir  nehmen  an,  dass 
die  Station  II  die  Station  I  anrufen  und  mit  ihr  in  Correspondcnz  treten 
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will.  Zu  diesem  Behufe  wird  der  Contacthebel  in  II  auf  den  Contact  I 
gestellt  und  der  Taster  %  gedrückt. 

Der  Strom  geht  vom  Kohlenpol  K  der  anrufenden  Station  II  zum 
unteren  Contactpunkt  des  Tasters  l2,  von  hier  über  I  in  die  betreffende 
Leitung  zur  Station  I  u.  zw.  über  o,  xlt  tlt  Sv  ait  durch  die  gemeinsame 
Rückleitung  zurück  zum  Zinkpol  Z. 

Die  Signalglocke  Sx  in  der  Station  I  ertönt  und  setzt  die  daselbst 
befindliche  Person  in  Kenntnis,  dass  eine  Station  zu  correspondiren  wünscht. 
Die  gerufene  Station  I  hat  nun  vorerst,  ohne  eine  weitere  Schaltung  vor- 
zunehmen, das  Rücksignil  durch  Drücken  des  Tasters  tt  zu  geben,  wo- 


durch in  ganz  analoger  Weise  wie  früher  Strom  in  die  Leitung  geschickt 
wird,  welcher  die  Signalglocke  S2  in  der  Station  II  bethätigt. 

In  beiden  Stationen  wird  nun  das  Mikrotelephon  vom  Haken  des 
Automathebels  abgehoben,  und  die  telephonische  Correspondenz  kann 
beginnen. 

Der  Stromlauf  ist  hiebei  folgender : 

Vom  Kohlenpol  geht  der  Strom  zur  Primärwickelung  der  Inductions- 
spule  pu  durch  das  Mikrophon  Mx  über  den  rechts  befindlichen  Contact  q 
nach  aj  zum  Zinkpol.  Der  secundäre  Strom  nimmt  seinen  Weg  von 
der  secundären  Bewickelung  der  Spule  sx  über  das  Telephon  Tx  der 
eigenen  Station  nach  dem  links  befindlichen  Contact  cx  über  a,  in  die 
gemeinsame  Rückleitung.  Durch  die  letztere  gelangt  derselbe  zur  Station  11 
nach  a,2t  zur  links  befindlichen  Feder  c0  und  über  das  Telephon  2'«,  und 
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die  Secundärbewickelung  s2  zum  Contacthebel  nach  I  in  die  Leitung  I. 
Nach  Passirung  derselben  tritt  der  Strom  bei  o  in  die  Station  I  ein  und 
fliesst  über      zur  Secundärspule  *t  zurück. 

Der  Mikrophonstromkreis  in  der  Station  II  ist  durch  das  Abheben 
des  Mikrotelephons  in  ähnlicher  Weise  geschlossen  wie  in  I.  Es  kann 
daher  zwischen  den  Stationen  I  und  II  anstandslos  correspondirt  werden. 

Nach  Beendigung  des  Gespräches  wird  einfach  in  beiden  Stationen 
das  Mikrotelephon  wieder  auf  den  Haken  des  Automatenhebels  aulgehängtr 
wodurch  die  Contacte  zwischen  at  und  c,  clf  resp.  a%  und  r2  ca  wieder  auf- 
gehoben und  die  bezüglichen  Stromkreise  unterbrochen  werden,  dagegen 
wird  durch  Herstellung  des  Contactes  mit  der  oberen  Feder  der  Strom- 
kreis für  die  Signalglocken  geschlossen. 

Nach  dem  Gesagten  ist  wohl  klar,  wie  die  Correspondenz  zwischen  I 
und  III,  resp.  II  und  III  eingeleitet,  beziehungsweise  abgewickelt  werden 
kann. 

Die  Fig.  4  zeigt  uns  die  Einrichtung,  mit  welcher  jede  Station  einer 
z.  B.  aus  18  Stationen  bestehenden  Telephonanlage  auszurüsten  ist.  Die- 


selbe unterscheidet  sich  im  Principe  von  der  eben  beschriebenen  An- 
ordnung nicht;  nur  in  constructiver  Beziehung  zeigt  sie  einige  Ab- 
änderungen. 

Die  von  den  einzelnen  Stationen  kommenden  Leitungen  sind  hier 
in  Metallstücke  o  bis  17  eingeführt,  deren  Gesammtheit  als  „Combinateur" 
bezeichnet  wird. 

Selbstverständlich  sind  sämmtliche  18  Leitungen  in  alle  Stationen 
eingeführt,  wie  dies  auch  aus  dem  Schema  Fig.  5  ersichtlich  ist.  Ausserdem 
ist  wie  früher  noch  eine  gemeinsame  Rückleitung  montirt. 

In  der  Normalstellung  steckt  im  Stöpselloch  o  ein  Stift ;  beim  Anruf 
seitens  einer  beliebigen  Station  tritt  der  Strom  bei  der  Klemme  1  ein, 
passirt  das  Klötzchen  o,  welches  mit  der  Mittelschiene  durch  den  Stöpsel 
leitend  verbunden  ist,  geht  von  hier  über  den  Taster  tf  welcher  in  der 
Ruhelage  am  oberen  Contact  aufruht,  zur  Signalglocke,  weiters  in  die 
linke  Contactfeder  /  und  über  a  in  die  gemeinsame  Rückleitung. 

In  der  rufenden  Station  muss  natürlich  der  Stift  in  jenes  Stöpselloch 
gesteckt  werden,  welches  der  anzurufenden  Station  entspricht.  Da  es  not- 
wendig ist,  dass  nach  Beendigung  der  Correspondenz  der  Stift  in  der 
rufenden  Station  wieder  entfernt  und  in  die  Normallage   bei  o  gebracht 
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wird,  ist  in  einen  Localstromkreis  die  rechts  befindliche  Feder  /,  eine 
Controlglocke  und  ein  unter  dem  Klötzchen  o  befindlicher  Contact  6  ein- 
geschaltet, welcher  Stromkreis  durch  eine  Abzweigung  mit  der  Signal- 
batterie in  Verbindung  steht. 

In  diesen  Localstromkreis  ist  überdies  eine  Widerstandsspule  W 
von  circa  30  Ohm  eingeschaltet,  welche  dazu  dient,  den  Gesammt- Wider- 
stand dieses  Schliessungskreises  zu  erhöhen;  hiedurch  wird  erzielt*  dass 
von  derselben  Batterie,  welche,  für  den  Anrut  dient,  nur  ein  schwacher 
Strom  die  Controlglocke  durchfliesst. 

Diese  Controlglocke  läutet  so  lange,  als  das  Mikrotelephon  am 
Haken  des  Automathebels  a  hängt  und  der  Stift  sich  in  irgend  einem 
Stöpselloche  (mit  Ausnahme  des  Klötzchens  o)  befindet.  Durch  Abheben 
des  Mikrotelephons  entsteht  eine  Unterbrechung  zwischen  a  und  den 
Federn  j,  wodurch  die  Controlglocke  zu  tönen  aufhört.  Es  wird  hiebei 
nur  noch  bemerkt,  dass  nach  beendigter  Correspondenz  das  Mikrotelephon 
wieder  aufgehängt  wird,  wodurch  der  vorher  unterbrochene  Stromkreis 
für  die  Controlglocke  wieder  geschlossen  erscheint.  Erst  durch  Einstecken 
des  Stiftes  in  das  Stöpselloch  o  (Normalstellung)  wird  der  Contact  6 
unterbrochen  und  der  Stromkreis  geöffnet.  Sonst  liegen  die  Verhältnisse 
genau  so  wie  bei  dem  Eingangs  beschriebenen  Falle  für  drei  Stationen, 
und  kann  der  Stromlauf  bei  der  telephonischen  Correspondenz  leicht  ver- 
folgt werden. 

Als  Grundsatz  muss  hiebei  festgehalten  werden,  dass  nur  die  rufende 
Station  ein  Changement  mit  dem  Stifte  vorzunehmen  hat,  indem  der 
letztere  vor  Abgabe  des  Rufsignales  in  jenes  Stöpselloch  gebracht  werden 
muss,  welches  der  anzurufenden  Station  entspricht;  die  gerufene  Station 
hat  lediglich  durch  Drücken  des  Tasters  t  das  Rücksignal  zu  geben  und 
nach  Abheben  des  Mikrotelephons  vom  Haken  des  Automathebels  sofort 
mit  der  telephonischen  Correspondenz  zu  beginnen. 

Die  Federn  ec  und  der  Automathebel  a  spielen  hiebei  genau  die- 
selbe Rolle  wie  früher. 

Schliesslich  wird  noch  bemerkt,  dass,  wie  dies  auch  in  dem  zuletzt 
besprochenen  Falle  angenommen  wurde,  für  die  Signalisirung  eine  Centrai- 
batterie verwendet  wird,  welche  sowohl  für  den  Anruf  als  auch  für  die 
Controlglocken  bestimmt  ist  und  an  einem  passenden  Orte,  am  besten  in 
der  Mitte  des  Leitungsnetzes,  zur  Aufstellung  gelangt. 

Die  Mikrophonbatterien  (je  zwei  Elemente)  werden  in  den  einzelnen 
Stationen  selbst  untergebracht. 


Das  Central-Umschalter-System 

des  ADOLF  POZDfeNA. 
(Fortsetzung.) 

Auf  Pag.  13  ist  bereits  erwähnt,  dass  bei  Umschaltern  für  Einfach- 
leitungen der  Stöpselkopf  *  (Fig.  5)  mit  einer  Schiene  Sek  verbunden  ist. 
Diese  ist  jedoch  einerseits  mit  dem  Magnet-Inductor  J,  Fig.  12,  anderer- 
seits mit  dem  Hörtelephon  bleibend  verbunden.  Ferner  ist  noch  die  Ein- 
richtung getroffen,  dass  der  Magnet-Inductor  erst  während  des  Drehens 
und  das  Telephon  erst  bei  Niederdruck  der  Federnschiene  mit  der  Erde 
leitend  verbunden  ist  Befindet  sich  alles  in  der  Ruhelage,  so  sind  sämmt- 
liche  Schienenverbindungen  unterbrochen.  Der  zweite  Stöpseltheil  e,  Fig.  5, 
ist  durch  seine  Schnurader  mit  der  Abläuteklappe  verbunden. 
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In  Fig.  12  ist  das  Leitungsschema  des  Umschalters  für  Einfach- 
leitungen dargestellt. 

Um  die  verschiedenen  Verbindungsphasen  leichter  verfolgen  zu  können, 
sind  nur  zwei  Abonnenten  I  und  II  gedacht,  ferner  sind  die  Stöpsel  für 
die  verschiedenen  Manipulations- Momente  in  den  betreffenden  Stellunger» 
ersichtlich  gemacht. 

1.  Phase.  Abonnent  I  ruft. 

Stromlaut:  I,  Feder  c,  Contactstück  b,  Verbindungsdraht  zur  Anruf- 
klappe Anlt  Erde  E,  zum  Abonnenten  I  zurück.  Klappe  fallt  ab. 

2.  Phase. 

Centrale  gibt  das  Hörsignal,  indem  vorerst  der  Manipu'ant  den  einen» 
Stift  eines  beliebigen  Stöpselpaares  in  die  Hülse  des  rufenden  Abonnenten 
bis  zur  ersten  Rast  einführt  und  mit  dem  Inductor  zui  ückläutet. 

Stromlauf:  Pol  des  Magnet  -  Inductors  Plt  Drahtverbindung  zur 
Schiene  Sch,  über  diese  bis  2  und  weiter  durch  die  Litze  zum  Stöpsel- 
theil s,  Feder  q  zum  Abonnenten  l{  (welchen  man  sich  als  den  Auf- 
rufenden vorzustellen  hat),  dort  durch  den  Wecker  zur  Erde,  über  Ex,  kr 
ji  und  x,  die  beim  Betrielie  des  Inductors  J  im  Contact  sind,  zum 
2.  Pol  P2  zurück.  Die  Stromkette  ist  geschlossen,  die  Glocke  beim  Abon- 
nenten ertönt  und  zeigt  ihm  an,  dass  die  Centrale  zur  Entgegennahme 
seiner  Auftrage  bereit  ist.  Der  Manipulant  in  der  Centrale  fragt  nach  dem 
Begehr,  indem  er  am  Mikrotelephone  die  Fedei  nschiene  drückt,  wodurch, 
die  Federn  g  mit  io  und  Ii  mit  12  in  Berührung  kommen.  Hiedurch 
werden  die  Stromwege  des  Mikrophons  und  Telephons  geschlossen. 

Stromlauf  beim  Mikrophon: 
.  Von  der  Batterie  Ii,  p,  M  zur  Feder  n,  über   12  und  die  Ver- 
bindung lt  zur  primären  Wicklung  der  Inductionsspule  Sp  und  über  /  zum 
zweiten  Pole  j>,  der  Batterie  Ii  zurück. 

Stromlauf  beim  Telephon: 

Bei  der  Inductionsspule  beginnend:  13,  10,  9,  8,  Telephon  T, 
7,  6,  Schiene  Sch,  2,  Aderlitze  a,  Stöpselkopf  s,  Feder  rlt  Leitung,  zum 
Abonnenten  Ix  (I)  und  dort  durch  seinen  Apparat,  schliesslich  zur  Erde; 
durch  diese  zu  Ex  über  k,  14  zur  secundären  Wicklung  der  Inductions- 
spule Sp  zurück. 

3.  Phase.  Abonnent  I2  (I2  =  Ix  =  I)  wünscht  die  Verbindung  mit  dem 
Abonnenten  II. 

Centrale  schiebt  den  Stöpsel  Sf3  =  Stx)  ganz  in  die  Klinke  K3 
(Ä'3  =  A'2),  nimmt  den  zugehörigen  Stöpsel  StA  (Sti  =  S^),  welcher  fiüher 
in  keiner  Verbindung  war  und  steckt  ihn  bis  zur  ersten  Rast  in  die  Klinke 
des  vom  Abonnenten  I  verlangten  Theilnehmers  II,  z.  B.  Klinke  4,  läutet 
und  nach  dessen  Meldung  theilt  sie  ihm  mit,  dass  der  Abonnent  I2 
(I2  =  I,  =  I)  ihn  zu  sprechen  wünsche. 

Der  Stronilauf  ist  derselbe,  wie  er  bei  der  Phase  2  beschrieben 
wurde.  Das  Rück-  (Melde-)  Signal  des  Abonnenten  II  kann  von  der  Cen- 
trale auf  zweierlei  Art  empfangen  werden.  Entweder  zieht  die  Centrale 
den  Stöpsel  StA  nur  so  weit  zurück,  dass  die  Feder  c3  mit  dem  Contact- 
stück 63  in  Berührung  kommt  und  die  Anrufklappe  AnA  abfällt,  oder  der 
Stöpsel  bleibt  in  der  ersten  Rast,  der  Manipulant  drückt  die  Federnschiene 
seines  Mikrotelephons  und  vernimmt  das  Rücksignal  im  Telephon. 

Stromlauf:  II,  c3,  sH,  Schnurader  zu  3^  Schiene  Sch  zu  6,  7,  T,  8r 
9,  10,  13,  Inductionsspule  Sp,  14  über  k  zur  Erde  Ex  und  durch  diese 
zum  Abonnenten  II  zurück. 

Nachdem  sich  der  Abonnent  II  gemeldet  hat,  steckt  der  Mani- 
pulant in  der  Centrale  den  Stift  %  in  die  Klinke  KQ  ganz  hinein  und 
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beide  Abonnenten  sind  zum  Gespräche  mit  einander  verbunden.  Diese 
Verbindung  bildet  die  • 
4.  Phase. 

Stromlauf:  Abonnent  I3  durch  die  Leitung  über  die  Feder  ci  zum 
Stöpseltheil  c^,  durch  die  Schnurader 4j,  Abläuteklappe  Ab3  und  Schnurader  5,, 
Stöpseltheil  cb,  Feder  c6  zum  Abonnenten  IIj  durch  den  Apparat  zur  Erde, 
durch  diese  zum  Abonnenten  I3  zurück. 

Nach  beendetem  Gespräche  läuten  die  Abonnenten  ab,  die  Abläute- 
klappe fällt,  die  Stöpsel  werden  aus  den  Klinken  herausgezogen  und 
in  die  Ruhelage  gebracht. 

Fig.  13.  Einrichtung  des  Umschalters  für  Doppelleitungen. 

Diese  unterscheidet  sich  von  der  Einrichtung  des  Umschalters  für 
Einfachleitungen  bei  der  Klinke  K  dadurch,  dass  letztere  den  Klinken- 
körper a  mit  der  Rückleitung  I»  in  Verbindung  bringt. 

Ruft  der  Abonnent  I  die  Centrale  auf,  so  geht  der  Strom  von  I 
nach  c,  über  b  zur  Anrufklappe  An,  über  x  und  die  Rückleitung  I»  zum 
Abonnenten  I  zurück.  Die  Anruf  klappe  fällt  ab.  Wird  der  Stöpsel  St  in 
die  Klinke  K  bis  zur  ersten  Rast  eingesteckt,  so  kann  von  der  Centrale 
<las  Meldesignal  gegeben,  oder  mit  dem  Abonnenten  gesprochen  werden. 
Die  Manipulation  ist  dieselbe  wie  beim  Umsch;dter  für  Einfachleitungen. 

Wird  das  Meldesignal  von  der  Centrale  gegeben,  so  hat  man 
folgenden  Stromgang: 

Inductor  J,  Pu  Schiene  Schif  zu  2  über  die  Schnurader  zum  Stöpsel- 
kopf *,  welcher  im  Contact  mit  der  Feder  c  der  Klinke  K  ist,  über  c  und 
Leitung  zum  Abonnenten  I,  durch  seinen  Apparat  zu  IÄ,  L2  zum 
Klinkenkörper  a,  von  da  in  den  Stifttheil  e,  Ader  2j  in  die  Schiene  Sch2, 
Drahtverbindung  d  über  ß  und  <x  (diese  sind,  wenn  der  Inductor' in  Thä- 
tigkeit  ist  im  Contact)  zu  P2  des  Inductors. 

Wird  der  Stöpsel  St  in  die  zweite  Rast  gebracht,  d.  h.  in  die  Klinke 
ganz  eingeschoben,  so  befindet  sich  der  Stöpseltheil  -  «j  mit  der  Feder  r. 
und  e2  mit  dem  Klinkenkörper  a  in  Contact.  In  diesem  Falle  ist  die  Ab- 
läuteklappe Ab  eingeschaltet. 

(Schluss  folgt.) 


Pas  Reinigen  der  Essigsäure  durch  Elektricität. 

Nach  der  Methode  des  Maschioen-Iogenieors  F.  A.  EREMIN. 

Die  gewöhnliche  Art  des  Reinigens  der  Essigsäure  besteht,  wie  be- 
kannt, im  Destilliren  der  rohen  Säure  in  kupfernen  Reinigungs-Apparaten. 
Diese  Methode  liefert  aber  keine  reine  Säure,  weil  beim  Destilliren  mit  den 
Essigsäure- Dämpfen  auch  essigsaures  Kupfer,  welches  sich  beim  Lösen  der 
Kupfertheile  des  Apparates  bildet,  mitgerissen  wird. 

Das  Vorbandensein  des  Kupfers  in  der  Säure,  wenn  auch  in  sehr 
geringen  Mengen,  ist  äussert  unangenehm;  besonders  in  der  Färberei-Branche, 
wo  das  Kupfer  die  Töne  einiger  Farben  verdirbt,  z.  B.  die  der  rothen  und 
rosa  Alizarinfarben.  Ausserdem  ist  diese  Reinigungs-  (Destillations-)  Methode 
sowohl  wegen  des  grossen  Daropfverbraucbes,  als  auch  wegen  der  häufigen 
Reparatur  der  Kupfergefässe,  die  von  der  Säure  rasch  zerfressen  werden, 
ziemlich  kostspielig. 

Ende  1892  wurde  der  chemischen  Firma  N.  W.  Lepetschkin 
Söhne  in  Iwanowo-Woznessensk  (Europ.  Russland),  vom  Ingenieur 
F.  A.  Eremin  die  elektrische  Methode  der  Essigsäure-Reinigung  angetragen 
und  schon  im  Jahre  1893  daselbst  nach  dieser  Methode  gearbeitet.  Die 
Fabrikatton  ging  so  flott  vor  sich,  dass  die  Firma  seitdem  schon  30.000  Pud 
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der  gereinigten  Essigsäure  auf  den  Markt  gebracht  hat  und,  wie  wir  hören, 
den  Destillationsapparat  ganz  ausser  Action  setzte,  da  derselbe  mit  dem 
elektrischen  Apparat  von  Brem  in  nicht  coneurriren  kann. 

Weil  der  Erfinder  seine  Methode  bis  zur  Patenterlangung  geheim  hält, 
können  wir  seinen  Apparat  nicht  detaillirt  beschreiben  und  nur  Folgende» 
anführen ; 

Der  Apparat  —  genannt  EIcktro-Extractor  —  ist  ein  Kasten,  der 
zwanzigmal  weniger  Raum  einnimmt,  als  das  Kupfergefäss.  Der  Kasten  ist 
durch  einen  Deckel  hermetisch  verschlossen;  durch  diesen  Deckel  bringen 
zwei  isolirte  Leiter  den  elektrischen  Strom  in  den  Kasten  (dessen  innere 
Einrichtung  uns  unbekannt  ist).  Die  zur  Reinigung  bestimmte  Essigsäure 
tritt  durch  das  eine  Ende  des  Deckels  in  den  Kasten,  den  sie  durch  das 
andere  Ende  vollständig  gereinigt  verlässt. 

Die  auf  diese  Art  erhaltene  Essigsäure  kommt  um  vieles  billiger  zu 
stehen,  als  die  durch  Destillation  gereinigte,  weil  die  Arbeit  rascher  vor 
sich  geht,  der  Dampfverbrauch  minimal  und  die  Ausgaben  für  die  Instand- 
haltung des  Apparates  gering  sind.  Der  qualitative  Werth  der  auf  elek- 
trischem Wege  gereinigten  Essigsäure  jedoch  ist  viel  höher  als  jener  der 
destillirten  Säure,  weil  das  Vorhandensein  des  Kupfers  in  der  ersteren  auf 
ganz  minimale  hundertel  Bruchtbeile  beschränkt  ist  und  ausserdem  bat  sie 
nicht  den  scharfen  und  erstickenden  Geruch,  welcher  der  destillirten  Essig- 
säure eigen  ist  (herrührend  von  dem  Gebalt  der  Ameisensäure  und  Alkohol). 
Das  Abhandensetn  dieses  Geruches  in  der  durch  Elektricität  gereinigten 
Essigsäure  macht  die  Verwendung  derselben  in  den  Kattundruckereien,  wo 
der  grosse  Verbrauch  der  Essigsäure  sonst,  wie  es  bei  der  destillirten  Säure 
der  Fall  ist,  schädlich  auf  die  Gesundheit  der  Arbeiter  wirkt,  besonders 
thunlich.  .  (Aus  „Elektritscbestwo".) 

A.  B. 


Fahr  versuche  mit  den  Waddel-Entz-Accumulatoren  in 

Wien. 

#  • 

Im  Nachbange  zu  unserer  diesbezüglichen  Mittheilung  im  Hefte  XXI  v.  J. 
S.  555  theilen  wir  mit,  dass  die  zur  Prüfung  der  Waddel-Entz  -  Accumu- 
latoren  zusammengetretene  Commission  Herrn  Ober-Inspector  Glück  zum 
Obma-nn  und  Herrn  Ingenieur  Klose  zum  Schriftführer  gewählt  hat« 

Im  Schosse  dieser  Commission  ist  für  die  Durchführung  der  Versuche 
ein  eigenes  Comitc  aus  den  Herren  Ingenieur  Klose,  Ober-Ingenieur 
Koestler,  Inspector  Prasch,  Ingenieur  Ross,  Professor  S  c  h  le  n  k, 
Ober-Ingenieur  Schmidt  und  Ober  -  Ingenieur  U  Ilmann  gewählt. 
(Obmann  Ross,  Schriftführer  S c h  1  enk.) 

Das  von  diesem  Comite  ausgearbeitete  Versuchsprogramm  wurde  ge- 
nehmigt. Der  regelmässige  Betrieb  auf  der  Strecke  Westbahnhof-Hütteldorf 
wird  am  15.  Jänner  1.  J.  aufgenommen. 


Peret  &  Schacherers  Patent-Glühlampen-Leitungsschnüre  mit 

eingefügten  Isolirrölchen. 

Ung.  u.  österr.  Patent  angemeldet.  D.  R.  Patent  Nr.  78837. 

Bei  der  Installirnng  elektrischer  Licht»  weder  in  Holzleisten  oder  Papierröhren,  noch 

leitangen  in  Wohnräumen  hat  man  häufig  in  Nuten  der  Mauer  selbst   verlegen  kann, 

auf  die  vorhandene  Wandmalerei,   die  Ta-  wie  es  bei  neuen,  noch  nicht  eingerichteten 

peten,  den  Stock  der  Decke  o.  s.  w.  Rück-  Gebäuden  meistens  geschieht.    Man  ist  in 

sieht  zu  nehmen,  so  dass  man  die  Leitungen  solchen  Fällen   daher  gezwungen,  die  Lei- 
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tungen  sichtbar  an  den  Wänden  zu  befestigen 
und  wählt  zu  diesem  Zwecke  isolirle  Lei- 
tungsdrähte, deren  äussere  Umklöppelung  in 
der  Farbe  den  vorhandenen  Farbentönen 
der  Wände  angepasst  wird.  In  dieser  Be- 
siehung lässt  sich  stets  eine  solche  Wahl 
trefft  n,  dass  die  Leitungen  entweder  gar 
nicht  auffallen,  oder  wenn  sie  bemerkbar 
sind,  einen  sehr  gefälligen  Eindiuck  machen. 

Ein  sehr  grosses  und  bei  den  bis  heute 
gebräuchlichen  Methoden  überhaupt  nur  in 
mangelhafter  Weise  überwundenes  Hindernis« 
bildet  aber  in  allen  solchen  Fällen  die  Be- 
festigung der  Leitungen  an  den  Wänden. 
Letzteres  geschieht  bis  heute  entweder  mit- 
telst Metallklammern  oder  sogenannter 
Krampen,  welche  die  Leitungen  an  der 
Aussenseite  umfassen  und  deren  zwei  Enden 
in  die  Mauer  eingeschlagen  werden,  oder 
mittelst  eigener  Klemmen  aus  Glas,  Porzellan, 
Holz  u.  dergl.,  welche  an  die  Mauer  ange- 
schraubt werden. 

Die  Befestigung  mittelst  der  erstgenannten 
Metallklammern  ist  zwar  ziemlich  einfach, 
aber  aus  elektrischen  Gründen  zu  verwerfen, 
da  die  Leitungen  beim  Einschlagen  der 
Klammern  leicht  verletzt  werden,  in  welchem 
Falle  eine  metallische  Berührung  mit  den 
Klammern  hergestellt  wird;  da  man  über- 


übrigen Wandverkleidung,  durch  den  aus- 
gestemmten Mauerverputz  und  den  zur  Be- 
festigung ■  der  Dübel  nothwendigen  Gyp» 
nicht  zu  vermeiden  —  ein  Umstand, 
der  im  Vereinemitder  erforder- 
lichen langen  Arbeitszeit  sehr 
viele  Leute  dazu  bringt,  ein- 
fach auf  die  Einführung  des 
elektrischen  Lichtes  bis  auf 
Weiteres  zu  verzichten. 

Aus  dem  Gesagten  folgt,  dass  ein  drin» 
gendes  Bedürfniss  nach  einer  einfachen, 
sicheren,  die  Wände  vollkommen  schonenden 
Einrichtung  zur  Befestigung  der  Leitungen 
in  schöneren  Wohn-  nnd  Gesellschaftsräumen, 
welche  ja  in  erster  Linie  auf1  d*ktriache4 
Licht  Anspruch  machen,  vorliegt. 

Diesem  Bedürfnisse  wird  durch  die  im 
Nachfolgenden  dargelegte  Neuerung  voll- 
ständig abgeholfen. 

Per  Grundgedanke  dieser  Neuerung 
besteht  darin,  dass  die  zur  Befestigung 
dienenden  Isolirstücke  schon  bei  der  Fabri- 
kation der  Leitungsdrähte  mit  den  letzteren 
verbunden  werden,  so  dass  die  Leitung  und 
die  Befestigungsstücke  ein  einheitlich  ver- 
bundenes Ganzes  bilden. 

Bei  doppelten  Leitungen,  d.  h.  bei 
Solchen,  welche  zwei  von  einander  isolirtc 


r 
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Fig.  i. 


dies  bei  der  sichtbaren  Verlegung  meistens 
Doppelleitungen,  d.  h.  Leitungen,  in  welchen 
der  Hin-  und  Rilckleitungsstrang  von  einander 
isolirt  zu  einer  einzigen  Schnur  vereinigt 
werden,  anwendet,  so  kann  eine  Isoiations- 
Verletzung  durch  eine  Klammer  eine  directe 
metallische  Verbindung  zwischen  den  beiden 
Leitungssti  argen  herstellen,  d.  h.  einen  feuer- 
gefährlichen Kurzschiusa  veranlassen. 

Aus  diesen  Gründen  bleibt  dem  vor- 
sichtigen Installateur  nur  die  zweitgenannte 
Befestigungsweise  —  die  mittelst  Klammern 
aus  isulirendem  Materiale  über.  Dieselbe 
bringt  jedoch,  abgesehen  davon,  dass  die 
Einbringung  der  ziemlich  grossen  Klemm- 
stücke in  einem  eleganter  ausgestatteten 
Räume  aus  Schönheitsrücksichten  kaum  zu- 
lässig ist,  den  Uebelstand  mit  sich,  dass  eine 
Verletzung  der  Wände,  bezw.  der  Tapeten, 
nicht  zu  vermeiden  ist.  Um  nämlich  die 
Klemmen  an  den  Wänden  festschrauben  zu 
können,  muss  man  in  die  letzteren  Holz- 
klötzchen, sogenannte  Dübel,  versenken  und 
eingypsen,auf  welche  Klötzchen  die  Klemmen 
aufgeschraubt  werden.  Es  muss  hiebei  nicht 
nur  die  Wand  an  verschiedenen  Stellen  aus- 
gestemmt, bezw.  die  Tapete  losgerissen 
werden,  sondern  es  ist  auch  trotz  der  sorg- 
fältigsten Arbeit  die  Beschmutzung  der  Ein- 
richtungsstücke   des    Raumes,     sowie  der 


Kupferseelen  enthalten,  werden  in  Abständen 
von  je  25  cm  zwischen  die  beiden  sorgfältig 
isolirten  Leiter  kleine  Bein-Oesen  eingefügt 
und  gleichzeitig  mit  dem  Drahte  in  die  ge- 
meinsame Umklöppelung  eingeflochten,  so 
dass  also  eine  Leitungsschnur  entsteht,  welche 
in  ihrer  Umklöppelung  selbst  in  gewissen 
Absländen  voa  einander  stehende  Oesen 
trägt. 

Die  Befestigung  der  Leitungen  an  den 
Wänden  gestaltet  sich  nun  sehr  einfach, 
denn  man  braucht  nur  die  Leitungen  an 
die  Wand  anzulegen,  die  zu  den  Hülsen 
passenden  Stifte  durch  letztere  hindurch  zu- 
stecken, und  mit  einem  leichten  Holzhammer 
in  die  Wand  einzuschlagen. 

Die  Montage  ist  somit  ebenso  einfach, 
wie  etwa  das  Anheften  einer  leichten  Dra-, 
perie  etc.,  und  hat  weder  irgend 
welche  Beschädigung  der  Wand 
noch  eine  Belästigung  durch. 
Gyps,  Mörtel,  Staub. und  dergl. 
im  Gefolge. 

Die  Köpfe  der  Stifte  sind  verzinnt  und 
in  abgerundeter  Form  hergestellt,  *o  das» 
die  in  der  entsprechenden  Farbe  gehaltenen 
Leitungen  durch  ihr  Aussehen  nicht  nur 
nicht  störend  wirken,  sondern  bei  geschickter 
Anwendung  sogar  eine  Ausschmückung  des 
Raumes  bilden.  i 


Digitized  by  Google 


44 


Da  dir  Oeses  aus  isoiirendem  Material« 
bestehen,  so  dieneo  aie  noch  zur  weiteren 
Isolirung  der  Drähte  von  einander. 

Fasten  wir  die  Vortheile  der  beschrie- 
benen  Neuerung  zusammen,  so  können  wir 
hauptsächlich  Folgendes  hervorheben: 

Da  die  Leitungen  schon  bei  der  Fa- 
brikation mit  den  snr  Befestigung  dienenden 
Isolirstücken  versehen  werden,  so  bedarf  es 
keiner  weiteren  Vorbereitungen  bei  der  Mon- 
tage derselben.  Die  Winde,  bezw.  die  Ta- 
peten, werden  bei  der  Befestigung  der 
Drähte  nicht  beschädigt  und  eine  Verun- 
reinigung der  Einrichtungsstücke  des  mit 
Leitungen  zu  versehenden  Raumes  wird 
völlig  vermieden;  da  die  Montagearbeit  so 


einfach  ist,  so  nimmt  sie  auch  eine  viel  ge- 
ringere Zeit  in  Anspruch  aU  bei  den  bisher 
gebräuchlichen  Methoden.  Ueberdies  ist  die 
Befestigung  der  Leitungen  ein«  sehr  solide, 
denn  da  die  Oeses  in  verhältnissmässig 
kleinen,  regelmassigen  Abständen  voneinan- 
der angebracht  werden,  so  ist  die  Leitung 
in  vielen  Punkten  festgehalten,  waran*  sich 
aueh  der  Vortheil  ergibt,  dass  '  die  Leitung 
immer  in  der  vorgeschriebenen  geraden 
Linie  verbleibt,  während  sie,  wenn  die  Be- 
festigung mittelst  Klemmen  geschieht,  nar 
in  wenigen  weiter  voneinander  entfernten 
Punkten  festgehalten  wird  und  sich  demnach 
leicht  krümmt  und  verzieht. 


Das  Salzburger  E 

Die  außergewöhnlich  günstige  Lage  der 
Landeshauptstadt  Salzburg  inmitten  der 
schönsten  abwechslungsreichen  Landschaft 
mit  herrlichen  Ausblicken  auf  Thal,  Ebene 
und  Hochgebirge  übt  wohl  mit  vollstem 
Rechte  eine  stetig  steigende  Anziehungskraft 
auf  Fremde  aller  Nationen  aus. 

Selbstverständlich  können  diese  Ver- 
hältnisse nur  von  bestem  Einflüsse  auf  das 
geschäftliche  Leben  und  rasche  Emporblühen 
der  Stadt  sein. 

Das  auf  Actien  gegründete  Elektricitäts- 
werk,  von  der  Finna  Siemens  &  Halske 
tu  Wien  ausgeführt  und  betrieben,  kann 
deshalb  als  ein  sicheres  Unternehmen  gelten, 
dem  weitere  günstige  Betriebsergebnisse 
nicht  mangeln  werden. 

Seit  der  Eröffnung  am  13.  October  1 887 
hat  das  Werk  eine  ganz  bedeutende  Er- 
weiterung erhalten  ;  man  hat  heute  eine  Ge- 
sa mm  t  kraft  von  300  BP  zur  Verfügung, 
vertheilt  auf  eine  Dynamo  zu  30, 
zwei  sn  60  und  die  vor  zwei  Jahren  zur 
Aufstellung  gelangte  Innenpol-Dynamo  zu 
150  HP  und  ist  gegenwärtig  schon  wieder 
nahe  an  der  Grenze  der  Maximal-Leistungs- 
fähigkeit  angelangt. 

Zur  Heizung  und  Speisung  der  ver- 
grosserten  Dampfmaschinen  nnd  Kesselanlage 
wurde  in  der  Nähe  von  Salzburg  ein  eigener 
Törfstich  erworben.  —  Die  Umgebung  Salz- 
burgs, wie  Schallmoos,  Leopoldskronmoos  ist 
sehr  torfhältig  und  werden  alljährlich  Millionen 
von  Torfziegeln  hier  ausgestochen,  deren 
Preis  per  Stück  durchschnittlich  im  Grossen 
0*4  Kreuzer  beträgt.  —  Im  erweiterten  Baue 
wurde  ein  Brunnen  gebohrt  und  dessen 
Wasser  zur  Benützung  durch  die  Aufstellung 
eines  neuen  Waaserreinigungs- Apparat  es  ge- 
eignet gemacht. 

Der  neue  Anbau  wurde  im  Herbste  1893 
begonnen,  in  den  kurzen  Tagen  des  Spät- 
herbstes und  auch  im  Winter  bei  elektrischem 
Bogenlichte  fortgesetzt,  im  Frühsommer  1894 
vollendet  und  unter  dem  Namen  als  „Elek- 
tricitätshötel"  —  man  wollte  es  anfänglich 
„Hötel  Elektricitätwerke«  betiteln  —  den 
Fremden  eröffnet. 


a 

Die  elegante  Ausstattung  und  glänzende 
Beleuchtung  dieses  neuen  Hotel«  wurde  auch 
im  Sommer  1894  von  den  Einheimischen 
und  Fremden  gebührend  gewürdigt. 

Ein  Jahr  früher  (1S93)  war  ein  neues 
Theater  in  Salzburg  in  unmittelbarer  Nähe 
des  Werkes  erstanden,  für  dessen  Beheizung 
und  Beleuchtung  von  der  Gemeinde  $000  fl. 
jährlicher  Minimalbetrag  garanürt  wurde. 
Zwei  Tudor'sche  Accumulatorenbatterien  von 
Baumgarten  bei  Wien  zu  je  72  Zellen  für 
650  Amperestunden  in  einem  geräumigen 
Keller  des  neuen  Hotels  aufgestellt,  dienen 
nun  speciell  nur  zur  Beleuchtung  dieses 
Theaters  mit  gegen  500  Glüh-  und  2  Bogen- 
lampen ;  letztere  erhellen  die  Zufahrtsrampe 
und  Zugänge  zum  Theater.  Die  Accumu- 
latoren  werden  in  den  Stunden  des  Vor- 
mittags von  der  Innenpol  -  Dynamo,  welche 
1000  Amperes  bei  140  Volt  liefern  kann, 
geladen ;  die  elektrische  Beleuchtuog  während 
der  Vorstellungen  im  Theater  ist  daher  den 
sonst  etwa  vorkommenden  Lichtschwankungen 
beim  directen  Betriebe  mit  einem  Dynamo 
nicht  ausgesetzt  und  funetionirt  sehr  zu- 
friedenstellend. 

Die  Stadt  Salzburg  liegt  bekanntlich 
an  beiden  Ufern  der  Salzach,  der  alte 
Theil  eingeengt  in  einem  Defile*  zwischen 
dem  Kapuziner-  und  Mönchsberge  am  Fusse 
und  theil  weise  auch  am  unteren  Abhänge 
derselben,  während  der  neue  Theil  mit  schönen 
Zinshäusern,  grossen  Hotels  und  breiten 
Strassen:  freien  Sp:elraum  gegen  den  Bahnhof 
zu  hat ;  längs  des  rechten  Salzach-Qaais,  sowie 
auch  in  den  anstossenden  Nachbargemeinden 
sind  in  neuerer  Zeit  reizende  Villenanlagen 
entstanden  oder  erst  im  Entstehen  begriffen. 
Aus  dieser  Situation  erheilt,  dass  die  Ver- 
brauchsstellen von  Licht  oder  Kraft  ziem- 
lich weit  entfernt  von  der  Centrale  liegen 
können  und  wird  vorläufig  wohl  nur  bis  auf 
•  2  km  Entfernung  mit  Gleichstrom  und  dem 
Zweileitersystem  zufriedenstellend  gearbeitet. 
Im  Verlaufe  des  Winters  1 894/95  werden 
übrigens  noch  zwei  Accumulatorenbatterien 
derselben  Stärke  wie  für  das  Theater  neu 
aufgestellt,  um  damit  nicht  nur  die  Leistungs- 
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fäbigkcit  der  Centrale  weiter  tu  erhöhen, 
sondern  nach  zugleich  hie  und  de  bemerk- 
bare  Schwankungen  des  Lichte«  sofort  zum 
Ausgleich  bringen  su  können.  Nachdem 
die  Centrale  mm  rechten,  der  grössere  Theil 
der  Stadt  nnd  der  Mönchsberg  hingegen  am 
linken  Saltachufer  liegt,  wurde  sur  Ueber- 
setzung  der  Salzach  ein  Plusskabel  gelegt, 
welches  anfänglich  im  Flusbette  einge- 
lagert, im  Verlaufe  der  Jahre  durch  die  mit- 
unter Hochwasser  frnhrende  Sslsach  beinahe 
ausgewaschen,  jedoch  nicht  beschädigt 
wurde  und  nun  eine  deutlich  sichtbare,  ganz 
kleine  Stromschnelle  bildet.  Von  diesem 
Kabel  zweigt  eine  Leitung  zu  zwei  Accumu- 
latorenbatterien  ab,  welche  bei  einer 
Leistungsfähigkeit  von  je  40  A.  und  100  V. 
zum  Betriebe  des  Elektromotors  für  den 
im  Jahre  1890  eröffneten  elektrischen  Aufzug 
auf  den  Mönchsberg  dienen,  dessen  Benutzung 
sowohl  von  Einheimischen  wie  Fremden  von 
Jahr  zu  Jahr  zunimmt.  Der  Aufzug  bringt 
die  Passagiere,  deren  12  —  8  sitzend  nnd 
4  stehend  —  bequem  in  einem  Fahrconpe*  Platz 
finden,  mit  voller  Sicherheit  auf  das  Plateau 
des  Berges,  im  Sommer  täglich  von  7  Uhr  Früh 
bis  1 1  Uhr  Nachts,  im  Winter  nur  an  Sonn- 
nnd  Feiertagen  Nachmittags  zu  den  Militär- 
musik-Concerten.  Man  verlässt  das  Fahr- 
conpe",  betritt  sofort  einen  freien  Aussichts- 
raum und  erblickt  die  Stadt  Salzburg  in 
entzückender  Vogelperspective  vor  sich 
liegen.  Hier  in  einer  anschliessenden  Veranda, 
wo  die  Concerte  im  Sommer  bis  gegen  12  Uhr 
Nachts  bei  elektrischer  Bogen!  ichtbeleuch- 
tung  stattfinden,  kann  man  die  wundervoll 
abwechslungsreiche  Aussicht  mit  Ruhe  ge- 
niessen.  Die  zweckmässig  vertheilten 
16  Bogenlampen  geniigen  vorkommen. 

Sehr  nett   prSsentirt    sich    auch  die 
öffentliche  Beleuchtung  —  bis  nun  die  einzige 
und  erste  —  des  linksseitigen  Quais  der 
Salzach,  welche  im  Sommer   1894  eröffnet 
wurde.    In  gleichen  Abständen  sind  16  ge- 
schmackvolle Ständer  für  ebensoviele  Bogen- 
lampen, je  zwei  hintereinander  geschaltet, 
aufgestellt,  u.  zw.  wie  es  scheint,  ausschliess- 
lich nur  für  die  Zeit  des  Fremdenverkehres 
in  Verwendung  zu  nehmen,  weil  jedenfalls 
vorausgesetzt  wird,  dass  die  Einheimischen 
im  Winter  auch  ohne  Bogenlampenbeleuch- 
tung den  Weg  längs  der  Salzach  finden. 

Eine  grössere  Kraftübertragung  mit 
20  EP  für  eine  Tischlerwerkstätte  auf 
500  tn  Entfernung  von  der  Centrale  sieht 
erst  seit  ungefähr  einem  Vierteljahre  im 
Betriebe  und  dürften  diesem  Beispiel  bald 
kleinere  und  grössere  Werkstätten  folgen.  — 
Die  grösseren  Gasthöfe  sind  bereits  alle  elek- 
trisch beleuchtet,  oder  haben  sich,  wie  das 
Hötel  Europa  und  Nelböck,  zur  Einführung 
der  elektrischen  Beleuchtung  entschlossen, 
wozu  je  3 — 400  Glühlampen  erforderlich  sind. 
Die  meisten  Verkaufsgewölbe,  Cafes  und 
Geschältf hau« er,  ja  sogar  eine  Kirche,  die 
der  Franziskaner,  mit  8  Glühlampen  zur  Be- 
leuchtung der  Betstühle  im  grossen  Kirchen- 
schiffe, zählen  heute  zu  den  Kunden  der 
Centrale    am    Markartplatze.    Ferner  be- 


sorgt die  Centrale  zwei  elektrische  Hötel- 
aufzüge  nnd  eine  elektrische  Uhrenanlage 
in  der  städtischen  Schule,  u.  zw.  zwei 
grosse  Uhren,  eine  an  der  Facade  vorne, 
eine  im  Hofe  des  Schul gebäudes  und  einer 
kleine  im  Conferenzzimmer. 

Weiters  wird  gegenwärtig  eine  Neu« 
imttallirung  von  Glühlampen  im  angrenzen- 
den Mttlln  ausgeführt,  wohin  ein  Kabel- 
zweig über  den  sogenannten  „Kreuzersteg* 
über  die  Salzach  geführt  wird  und  so  die 
Legung  eines  zweiten  FJusskabets  vermieden- 
ist ;  es  wird  das  Stift  Mülln,  die  zugehörige 
Kirche  und  das  als  Salzburger  Original  nach 
dem  Muster  des  Hofbräuhausschankes  in 
München  bekannte  „Brfastttbl*  in  einigen 
Monaten  elektrisch  beleuchtet  werden. 

Wie  aus  alf  Diesem  zu  entnehmen,  ist 
die  Verbreitung  der  elektrischen  Beleuchtung 
sowie  auch  das  Interesse  für  jede  andere 
Ausnützung  der  elektrischen  Kraft  in  Salzburg 
in  stetiger  reger  Zunahme  begriffen;  man 
sählt  heute  gegen  7000  und  hofft  im  Jahre  189s 
auf  8000  Glühlampen  zu  kommen. 

Dos  Kabelnetz  hat  insgesammt  eine 
Ausdehnung  von  beinahe  7  km  und  wird  im 
Jahre  1895  Qb«  7  V2  *»»  erreichen.  Und  da» 
Alles,  trotzdem  das  Salzburger  Elektricitäts- 
werk  durchaus  keine  besonders  billigen  Preise 
macht ;  es  wurde  zwar  gleich  von  vornherein 
im  eigenen  wohlverstandenen  Geschäfts- 
interesse von  der  Aufstellung  der  im  Publi- 
kum sehr  roissliebigen  Grundtaze  abgesehen, 
dafür  aber  die  Elektridtätsmessermiethe  und 
der  Preis  für  Licht  oder  Kraft  einheitlich 
auf  3  kr.  per  l6kerziger  Brennatunde  für 
jeden  Abnehmer  gleich  festgesetzt  nnd  wird 
nur  bei  über  8  fl.  Stromconsum  pro  Jahr 
und  Gltthlampe  ein  Rabatt  gewählt  bis  zun» 
weiteren  Preis  von  2  kr.  per  Stunde. 

Wir  finden  Übrigeos  in  Salzburg  und 
dessen  nächster  Umgebung  noch  einige 
kleinere  selbstständige  elektrische  Beleuch- 
tungsanlagen, namentlich  in  den  verschiedenen- 
Kunst-  und  Walzmühlen,  welche  die  sonst 
brach  liegenden  Wasserkräfte  des  Almbaches 
hiezu  benützen,  der  in  mehrfach  verzweigten, 
theils  oflenen,  theils  unterirdischen,  durch 
den  Stadtrayon  geführten  Mühlgängen  in  die 
Salzach  mündet. 

Die  kleinste  (mit  t  t/z  HP)  aber  älteste 
und  wegen  des  ganz  originellen  Aufstellungs- 
ortes und  althergebrachten  Betriebes  arch 
interessanteste  Anlage  befindet  sich  im  Innern 
der  alten  Stadt  am  Fasse  des  Mönchsberges 
in  der  Nähe  des  elektrischen  Aufzuges. 
Eigentlich  ist  diese  Anlage  im  Innern  des 
Mönchsberges,  d.  i.  in  einem  dem  Gesteine 
dieses  Berges  abgerungenen  kelleräbnlichen 
Gewölbe  In  höchst  primitiver  Weise  unter- 
gebracht, betrieben  von  einem  alten  unter- 
schlächtigen  Wasserrade,  welches  das  nöthige 
Betriebswasser  von  einem  der  Mühlgänge 
des  Alrobaches  erhält,  der  mit  4 — 5  m  Ge- 
fälle zur  Salzach  führt  und  theilweise  in 
ausgesprengten  Höhlen  den  Mönchsberg 
durchzieht 

Dieser  reichlich  Wasser  führende,  unge- 
fähr 1  m  breite  und  tiefe  Mühlgang  bedient 
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mehrere  Mühlen  und  andere  kleine  Werk- 
stätten ;  durch  einen  seitlichen  Höhlengang 
wird  ein  Drittel  des  geringen  Ueberfall- 
wassert  dem  Wasserrade  »geleitet,  welches 
«ine  kleine  durch  eine  Holzverkleidung  ver- 
deckte und  versperrte  Dynamomaschine  be- 
ireibt, womit  die  etwas  abseits  Hegende 
.Mühle  und  mehrere  andere  Räume  mit  wohl 
ziemlich  schwankendem  Giühlichte  versorgt 
wird. 

Der  Voltmeter  ist  in  der  Mühle  ange- 
bracht ;  ab  nnd  ru,  je  nach  Bedarf,  wird  bei 
dem  Wasserrade  oder  der  Dynamo  vom 
Obermüller  Nachschau  gehalten. 

Eingerichtet  wurde  diese  kleine  Be- 
leuchtungsanlage im  Jahre  1884,  »1*  die  er»*e 
in  Saltburg,  für  das  in  der  Nähe  stehende 
Gasthaus  zum  „Stieglbräu" ;  dieselbe  machte 
zu  jener  Zeit  als  sensationelle  Neuheit  grosses 
Aufsehen,  scheint  aber  an  der  damaligen 
Krankheit  überhasteter  und  nicht  ganz  sach- 
gcmässer  Ausführung  so  stark  gelitten  zu 
haben,  dass  die  Besitzer  des  Gasthauies 
nach  sehr  kurzer  Zeit  die  allzu  theure(?) 
elektrische  Beleuchtung  entfernten. 

Heute  ist  keine  Spur  mehr  davon  im 
ganzen  Gebäude  zu  finden ;  trotzdem  könnte 
mau  diese  älteste  Anlage  als  den  eigent- 
lichen ersten  Bahnbrecher  für  die  jetzige 
grosse  Verbreitung  der  elektrischen  Beleuch- 
tung in  Salzburg  gelten  lassen;  als  ein 
kleines  Versuchsobjekt  nämlich,  das  sowohl 


Vorzüge  wie  Mingel  einer  noch  in  den 
Kinderschuhen  steckenden  Neuheit  in  der 
praktischen  Benützung  demoastrirte  und  so 
für  die  spätere  raschere  Einführung  in 
besserer  Weise  vo-bereitend  wirkte. 

Eine  bedeutend  grossere  Anlage  mit 
12  HP  ist  erst  in  jüngster  Zeit  fertig  gestellt 
worden;  eine  Turbine  mit  ta  Zellen  und 
i>o  HP  Leistungsfähigkeit  betreibt  sowohl 
die  Mühle  als  aoch  diese  neue  Beleuchtungj- 
anlage. 

Eis  werden  damit  nicht  nur  die  Mühle  und 
Nebenräume,  sondern  auch  das  anstos*ende 
Mutterhaus  und  die  Kirche  der  birmherzigen 
Schwestern  mit  Glühlicht  versorgt,  was  inso* 
ferne  von  grösserem  Interesse  erscheint,  als 
hier  das  erste  Beispiel  der  weitergehenden 
Ausnützung  des  Almbaches  in  Saltburg  vor- 
liegt. 

Man  muss  Uberhaupt  staunen,  da*  min 
es  bis  heute  nicht  für  thunlich  und  zweck- 
mässig gehalten  hat,  die  ergiebige  Wasser- 
menge  dieses  Baches,  tro'z  der  in  manchen 
Jahren  im  Monate  Jänner  ungünstigen  Ver- 
hältnisse wegen  Auftreten  von  Grundeis  und 
ungefähr  I4tägigen  Reparaturarbsiten  der 
Mühlgänge  im  Monate  September  jeden 
Jahres,  ebenso  für  elektrische  Zwecke  besser 
auszunützen,  als  es  schon  seit  langen  Jahren 
nur  für  Mühlzwecke  thatsächlich  geschieht. 

Hans  v.  H  e  1 1  r  i  g  I. 


Die  Entwickelung  des  Rar 

Das  seit  dem  Jahre  1891  dem  Betriebe 
übergebene    Elektricitätswerk  in 
Karlsbad,  welches  bekanntlich  nach  dem 
Wechselstromsysteme  der  Firma  Ganz  &Co. 
ausgeführt  ist,  erfreut  sich  einer  stetig  fort- 
schreitenden, günstigen  Entwickelung.  Zur 
Zeit,   als  die  Inbetriebsetzung   des  Werkes 
inaugurirt   wurde,  umfasste  die  Leistungs- 
fähigkeit der  elektrischen  Erzeugungsstätte  in 
maschineller     Beziehung     vier  Maschinen 
ä  125  HPctt.  und  waten  damals  ca.  4500GIÜI1- 
lampen   der    i6kerzigen  Lichteinheit  ange- 
schlossen. Seit  dieser  Zeit  hat  sich  die  Zahl 
der  Anschlüsse  continuirlich  vermehrt  und 
betragt  der  Zuwachs   der  angeschlossenen 
Installationen   durchschnittlich   pro  Jahr  ca. 
1500 — 2000   Glühlampen.    Diese  Zunahme 
der  Strombeanspruchung   machte   es  not- 
wendig,  dass   bereits   nach  kaum  mehr  als 
einjährigem  Betriebe   eine    neue  Wechsel- 
strom- Dampfdynamomaschine  von  300  eff.  IIP 
aufgestellt  werden  musste.  Gegenwärtig,  wo 
die  Zahl  der  angeschlossenen   Lampen  sich 
auf  über  9000  Glühlampen  erhöht  hat,  ist 
eine    abermalige  Erweiterung   der  maschi- 
nellen Einrichtungen  erforderlich,   und  wird 
dieselbe    durch    Aufstellung     einer  neuen 
Wechselstrom  -  Dampfdynamomaschine  von 
300    IIP  eff.  bewerkstelligt.    Das  Elektri- 
citätswerk, welches  auch  die  Strassenbelench- 
tung  versorgt,   speist   vorwiegend   für  diese 
Zwecke  im  Ganzen   ca.  120  Bogenlampen, 


Isbader  Elektrizitätswerkes. 

sowie  weiters  auch  einige  Elektromotoren 
für  gewerbliche  und  sonstige  häusliche  Ver- 
wendungen. 

Bemerkenswerth  ist,  dass  für  das  Kabel- 
netz, welches  ursprünglich  für  beiläufig 
6—7000  angeschlossene  Lampen  angelegt 
wurde,  bis  jetzt  eine  Verstärkung  der  Leitungen 
selbst  oder  eine  Erweiterung  durch  Hin- 
zufügung neuer  Kabel  nicht  nothwendig 
wurde.  Es  verdient  hervorgehoben  zu 
werden,  dass  in  den  letzten  beiden  Betriebs- 
jähren  an  einem  Endpunkte  des  Kabelnetzes, 
welches  ca.  5V2  *™  von  der  Centraistation 
entfernt  gelegen  ist,  rund  2500  Glühlampen 
zur  Stromspeisung  zugewachsen  sind,  von 
denen  1500  Lampen  allein  den  Neubau  des 
Hotel  Pupp  mit  Licht  zu  versorgen  haben. 
Iliebei  zeigt  es  sich,  dass  der  Spannungsabfall 
an  dieser  Stelleso  geringfügig  ist,  dass  selbst  da 
eine  Verstärkung  der  Kabelleitung  unnöthig  ist. 
Sammtliche  Leitungen  sind  innerhalb  der 
S:adt  unterirdisch  verlegt,  und  besitzt  das 
Kabelnetz  neben  den  Primärleitungen  ein 
die  Stadt  nach  allen  Richtungen  bis  in  die 
entferntesten  Theile  durchquerendes  Secundär- 
netz.  Dem  Charakter  Karlsbads  als  Curort 
entsprechend,  wird  die  grosse  Mehrzahl  der 
angeschlossenen  lumpen  nur  während  der 
Douer  der  Saison,  also  nur  halbjährig  be- 
oützt,  so  dass  die  Rentabilität  mit  diesen 
beschränkten  Consumverhitnissen  gebührend 
zu  rechnen  hat.  Nichtsdestoweniger  ist,  wie 
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seitens  der  Elektricitäts-Uoternebm  ung  vw- 
sichert  wird,  das  Erträgniss  des  Elek- 
tticitätswerkes  ein  sehr  befriedigeudes, 
hervorgerufen  durch  die  starke  Betbeili- 
gnng  der  verschiedenen  Objecte  and 
durch  die  vorteilhafte  Qualität  der  ein- 
zelnen Consum« teilen,  die  eine  beträchtliche 
durchschnittliche  Brenndauer  ausweisen.  Der 
diesjährige  Jahresabschluss  verzeichnet  nach 
Verzinsung  nnd  Amortisation  des  Anlage* 
capitals  einen  Ueberschuss  von  fl.  8000. 

Bekanntlich  hat  im  verflossenen  Jahre 
auch  das  Project  einer  elektrischen  Strassen- 
bahn  durch  Karlsbad  viel  von  sich  reden  | 


gemacht.  Damals  hat  es  sich  am  eine  Privat- 
unternehmung gehandelt,  welche  von  Berlin 
aus  finanzirt  werden  sollte;  das  Project  war 
jedoch  an  dem  Widerstande  eines  Tbeiles 
der  Karlsbader  Bevölkerung  gescheitert  und 
fallen  gelassen  worden.  Neuerdings  hat  die 
Gemeinde  Karlsbad  selbst  die  -Concession 
für  eine  elektrische  Strassenbahn  durch 
Karlsbad  erwirkt  und  Ist  die  Gemeinde  gegen- 
wärtig damit  beschäftigt,  die  Vorkehrungen 
für  eine  zweckmässige  nnd  allseits  befrie- 
digende Verwirklichung  eines  solchen  Unter- 
nehmens in  eigener  Regie  zu  treffen. 

Sehr. 


Selbstthätiger  elektrischer  Feuermelder. 

Von  ERNST  KLOSS  in  Stettin. 

»  ■  » 

(6.-u.  Uhrm.  Z.) 


Bei  diesem  Feuermelder  wird  die  Aus- 
dehnung der  in  einer  Blechdose  einge- 
schlossenen erwärmten  Luft  zur  Hervor- 
bringung einei  Contactschlusses  benützt. 
Fig.  1  zeigt  den  Apparat  im  Verticalschnitt, 
Fig.  2  im  Grundriss.  o,  ait  o,,  d  ist  eine 
luftdicht  verschlossene  Blechkapjel,  deren 
Deckel  d  bei  niederer  Temperatur  verlöthet 
wird. 

Die  Weitungen  des  Bodens  a2  haben 
den  Zweck,  der  Wärme  eine  grössere  Ober- 
fläche zu  bieten  und  somit  die  Erwärmung 
der  in  der  Kapsel  eingeschlossenen  Lnft  zu 
beschleunigen.  An  der  äusseren  Wand  der 
Kapsel  sind  diametral .  gegenüberliegend  die 
beiden  MetallstuUen  m  mt  befestigt,  mit 
weichen  der  durch  die  Zwischenlagen  r  rt 
und  Schraubenhalsen  aus  nicht  leitendem 
Materiale  sorgfällig  von  der  Kapsel  isolirte 
Bügel  n  verschraubt  ist.  Der  Bügel  trägt 
die  Contactschranbe  c  q,  welche  mit  dem 
auf  dem  Kapseldeckel  angebrachten  Contact- 
plättchen  Cj  zum  Contact  kommt,  wenn  bei 
zunehmender  Wärme  die  in  der  Kapsel  ein?. 
geschlossene  Luft  sich  ausdehnt  nnd  dadurch 
den  Deckel  d  aufwärts  wölbt.  Der  Rand 
der  Griffscheibe  c  der  Contactschranbe  liegt 
an  einem  mir  dem  Bügel  n  verbundenen 
Winkelstücke  o  an.  Zum  Zwecke  der 
Orientirung  bei  der  Einstellung  ist  die  obere 
Flache  der  Grifficheibe  c  mit  einer  Grad- 
iheilnng  versehen,  welche  mit  einer  verticalen 
Strichnuth  des  Winkels  0  cone-pondirt. 
Die  beiden  Klemmen  x  nnd  ri,  von  welchen 


die  erstere  mit  dem  Bügel  n,  die  zweite 
mit  dem  Stutzen  r,  also  mit  der  Kapsel 
leitend  verbanden  ist,  dienen  znr  Einschal- 
tung der  Batteriedrähte,  die  eine  oder 
mehrere  Klingel  in  ihren  Kreis  aufnehmen. 
Kommt  also  ct  ct  zum  Contat,  sobald  die 
Wärme  in  der  Nähe  des  Apparates  einen 

Fig.  x. 


Fig.  2. 

bestimmten  Grad  Übersteigt,  so  wird  der 
Stromkreis  geschlossen  und  die  in  diesem 
Stromkreise  liegenden  Klingeln  geben  Signal. 
Die  Schraube  cq  wird  nach  richtiger  Einstellung 
auf  den  Wärmegrad,  bei  welchem  da*  Signal 
gewünscht  wird,  am  besten  verlöthet,  da- 
mit der  Apparat  vor  zufälligen  Verstellungen 
gesichert  bleibt. 


Dynamo  und  elektrische  Lampe  für  Blcycles. 


Schon  vielfache  Versuche  wurden  ge- 
macht nm  eine  praktische  elektrische  Lampe 
für  Bicycles  zu  construiren,  doch  scheiterten 
dieselben  bis  jetzt  immer  daran,  dats 
es  unmöglich  war,  eine  Lampe  von  an- 
dauernder Leuchtkraft  herzustellen,  ohne  die 
notwendigen  Accum  ulatoren  übermässig 
schwer  zo  machen.    Nach  einer  Mittheilung 


dieses  Problem  durch  einen  amerikanischen 
Constrocteur  eine  interessante  Lösung  ge- 
funden. Der  Erfinder  ging  von  dem  Prin- 
cipe au«,  dass  man  die  Bewegung  des  Fahr- 
rades selbst  benutzen  müsse,  um  eine  kleine 
Dynamomaschine  zu  bethätigen,  welche  den 
Strom  direct  in  die  Lampe  liefert,  so  dass 
während  der  Fahrt  stets  Strom  und  darnach 


<leä  Patentbureau  J.  F  i  scher  in  Wien  hat      Licht  vorhanden  ist.  Vor  allem  war  es  hiebet 


Digitized  by  Google 


48 


nöthig,  dies«  Vorrichtungen  »o  tu  eopstruiren, 
da«  sie  tuuent  leicht  und  an  jede  Gattung 
von  Fahrräder  anzubringen  seien.  Die  Dynamo 
maschine  i»t  in  einem  kleinen  Behälter  aat 
Nickel  9  an  breit  nnd  1 1  cm  loch  cinge* 
schioasen  nnd  an  die  Gabel  dea  Hinlerrades 
angebracht.  Sie  wiegt  nnr  i  kg.  Das  Ueber- 
t ragen  der  Bewegung  de*  Rades  auf  den 
Dynamo  geschieht  mittelst  eines  kleinen,  mit 
Rändle  erbe  versehenen  Rädchens,  welches 
an  der  genannten  Gabel  befestigt,  am  Innen* 
kränze  des  Triebrades  schleift  nnd  so  von 
diesem  bewegt  wird.  Ein  Kettchen  ohne 
Ende  übertrügt  diese  Bewegung  auf  eine 
ausserhalb  des  Dynamo  -  Gehäuses   an  der 


Achse  des  Dynamo  angebrachten  Scheibe 
nnd  somit  auch  auf  dep  Dynamo.  Der  Strom 
wird  vom  Dynamo  xnr  Lampe  mittelst  zweier 
Drähte  gefuhrt,  die  an  der  Innenseite  der 
Horiiontalatange  des  Gestelles  entlang  führen. 
Begreiflicherweise  leuchtet  die  Lampe  um  so 
heiter,  je  schneller  die  Maschine  sich  bewegt. 
Die  Lichtstarke  bei  gewöhnlicher  Schnellig- 
keit kommt  der  von  |6  Kerzen  gleich.  Das 
znr  Seiteschieben  des  am  Triebrade  schleifen* 
den  Rädchens  genügt,  um  den  Beieochtungs- 
mechanismu«  auszuschalten.  Derselbe  kann 
übrigens  ohne  Mühe  abgenommen  und  wieder 
angebracht  werden. 


Die  elektrische  Tramway  in  Mailand. 


Im  November  v.  J.  war  es  ein  Jahr, 
dass  die  elektrische  Tramway  mit  ober* 
irdischer  Leitung,  System  Thomson-Houston, 
eröffnet  wurde,  die  durch  eine  der  belebtesten 
Strassen  Mailands,  von  der  Piazza  del  Du* 
omo  bis  zur  Viale  Serapione  führt  (vergl 
Heft  I,  1894). 

„L'EIectricita"  schreibt  hierüber  Fol- 
gendes: Die  Eleganz  der  Anlage,  was  so- 
wohl die  oberirdische  Stromzuftthrung,  als 
auch  den  Fahrpark,  betrifft,  hat  die  Befürch- 
tungen Derjenigen  zerstreut,  die  der  Ansicht 
waren,  dass  eine  elektrische  Tramway  mit 
nicht  unterirdischer  Leitung  den  ästhetischen 
Eindruck  der  grossartigen  Paläste,  welche  an 
ihrer  Linie  liegen,  zerstören  müsse.  (Ist  unser 
Gemeinder-ith  auch  derselben  Ansicht? 
Als  der  Redacteur  dieser  Zeitschrift  für 
die  Herstellung  von  Bahnen  mit  oberirdischer 
Zuleitung  in  Wien,  wo  er  bei  Discuss:on 
dieser  Frage  als  Gemeinderath  mitsprach, 
eintrat  —  unter  ausdrücklicher  Berufung  auf 
Mailand  —  da  kam  man  ihm  mit  nichtigen 
Einwanden  entgegen.  D.  R.) 

Anch  die  Vortrefflichkeit  und  Sicherheit 
des  ganzen  Betriebes  haben  jede  Erwartung 
übertroffen.  Thatsächlich  ist  nicht  die  ge- 
ringste Unzukömmlichkeit  zu  beklagen,  ob- 
wohl die  Linie  beim  Passieren  der  Strecke 
von  der  Piazza  del  Duomo  bis  zur  Via  dei 
Mercanti  eines  der  belebtesten  Centren  der 
Stadt  durchquert.  Vergangenen  Winter,  wäh- 
rend welchem  in  Folge  starker  Schneefällejder 
Omnibu<-  und  Pferdeeisenbahnverkehr  ein- 
gestellt wurden,  hat  die  elektrische  Tramway 
ihren  Dienst  ununterbrochen  aufrecht  er- 
halten. Während  der  vereinigten  Ausstellungen, 
wo  der  Andrang  des  Publikums  bisweilen 
ein  enormer  war,  hat  es  sich  gezeigt,  dass 


man  bei  der  Unzulänglichkeit  der  Pferde- 
eisenbahu  mit  Sicherheit  auf  die  elektrische 
Tramway  rechnen  könne. 

Aus  diesen  Gründen  hat  die  Gemeinde- 
vertretung die  Concession  der  Societa  Edison 
auf  weitere  6  Monate  zur  Erprobung  der 
elektrischen  Tramway  verlängert.  Anch  ist 
es  ziemlich  gewiss,  das  die  Unterhandlungen 
«wischen  der  Societa  Edison  nnd  der  Omnibus- 
Actien-Gesellschaft  wieder  aufgenommen 
werden,  um  den  elektrischen  Betrieb  auch 
auf  allen  anderen  Linien  der  Stadt  einzu- 
führen. 

Im  Falle  eines  Uebereinkommens  würde 
die  Societa  Edison  von  Paderno  an  der 
Adda  nach  Mailand  eine  Uebertragnng  von 
22.000  HP  bewirken. 

Inzwischen  errichtet  die  Omnibus- 
gesellschaft eine  Centrale  in  der  neuen 
Wagenremise  beim  Cimitero  Monumentale» 
um  die  elektrische  Betriebskraft  auf  zweien 
ihrer  Linien  in  Anwendung  zu  bringen.  Eine 
derselben,  von  einer  Länge  4850  wi,  geht  nach 
Mnssocco  und  wird  auch  zum  Leichentransporte 
vom  Cimitero  Monumentale  zum  Nebenfried- 
hofe benützt  werden;  die  andere  von  einer 
Länge  von  5350  m,  wird  nach  Affori  führen.  Das 
hiebei  in  Anwendung  gebrachte  System  ist 
jenes  von  Thomson-Houston.  Der  Verkehr 
wird  auf  jeder  Linie  mitteht  6  Wagen,  mit 
einem  einzigen  Motor  von  25  PS  aufrecht- 
erhalten. In  der  Stromerzeugungsstation  be- 
finden sich  2  Dampfmaschinen  System  Cor- 
liss,  von  Tosi  in  Legnano  gebaut,  mit  1 50  PS 
effect.  und  2  Dynamos  mit  100  Kilowatt. 
Die  Inauguration  des  Betriebes  auf  diesen 
beiden  Linien  wird  in  nächster  Zeit  statt* 
finden.  St. 


S  t  arkstromanlagen. 


a)  Projecte. 

Oesterreich-Ungarn. 

Brünn.  Ein  Vertreter  der  E.  A.  Ges, 
vorm.  Schuckert&Comp.  in  Nürn- 
berg weilte  dieser  Tage  in  Brünn  nnd  sprach 


auch  im  Bürgermeisteramte  vor.  Wie  wir 
vernehmen,  soll  die  erwähnte  Gesellschaft 
die  Absicht  haben,  binnen  kürzester  Zeit  ein 
Offert,  betreffend  die  Errichtung  einer  elek- 
trischen Centraistation  in  Brünn  zur  Abgabe 
von  Licht  und  Kraft,  sowie  eventuell  zum 
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Beiriebe  ciaer  elektrischen  Strassenbahn 
da»  Gemeinderathe  za  überreichen. 

Bregenx.  (Vorarlberg.)  Der  Stadtrath 
beabsichtigt  an  der  Bregenzer-Ach  eine 
Wasserkraftanlage  mit  Turbinenbetrieb  zu 
errichten  nnd  die  gewonnene  Kraft  zum 
Betriebe  einet  Elektricität swerkes  zu  ver- 
wenden. Der  erzeugte  Strom  soll  ausser 
au  Beleuchtung  und  Kraftversorgung  fdr 
gewerbliche  Zwecke  auch  zum  Betriebe 
ehies  Pumpwerke«  und  somit  znr  Wasser» 
msorgnng  der  Stadt  dienen. 

T  liest.  Die  elektrische  Beleuchtung 
ist  neuen  Hafen  soll  auf  die  k.  k.  Lager- 
häuser aasgedehnt  werden.  Kostenvorausdilag 
4&k>  fl.  ^ 

Secca  Periculosa.  Die  Herstellang 
cjner  Seelencbte  V.  Ordnung  ist  mit  5000  fl. 
a  den  Etat  eingestellt. 

Budapest.     Bau    einer  neuen 
Be  t  r  i  e  b  1 1 1  n  i  e     zum     N  6  p  1  i  g  e  t. 
I  Neuer    Volksgarten.)    Die    Direction  der 
Hadapester  Sudtbahn  -  Actien  •  Gesellschaft 
lai  Strasseobahnen  mit  elektrischem  Betriebe, 
welche  der  Budapester  Commnne  gegenüber 
■ertragsiuäasig  verpflichtet  ist,  im  Bereiche 
<le»  VU1.  nnd  IX.  Bezirkes  eine  von  einem 
{«eigneten    Punkte  ihres  Betriebsnetzes  ab« 
:«eigcnde,    bis    zum    Netten  Volksgarten 
fahrende   Linie   zu   erbauen,   hat   den  Be* 
tchioss  gefaast,  den  Aasgangspunkt  derselben 
ia  die  Barossgasse  zu  verlegen  nnd  ausser- 
dem diese  neue  Linie  mit   der  Volkstheater* 
(uie  zu  verbinden. 

Projectirter  Bau  einer 
Strasseobahn  mit  elektrischem 
Betriebe  imBereichederdonau- 
rechtsaferseitigen  Stadtbe* 
;  i  r  k  e.  Der  Oberbürgermeister  von  Buda- 
pest hat  dem  Consortium  Miimer  und 
W  e  s  z  e  1  i  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  vom  rechts* 
aferseiligen  Donauquai  nächst  dem  Bruck* 
bade  bei  der  neuen  Staatsbrücke  am  Eskiite'r 
tSchwurplatz)  ausgehende,  über  Taban 
(IL  Stadtbezirk),  Naphegy,  Orbauhegy  und 
iitcnhegv  in  das  Schwabenberg  -  Gebiet 
fahrende  Localbahn  mit  elektrischem  Betriebe 
<lntergrondleitung)  auf  die  Dauer  eines 
Jahres  ertheilt.  Die  projectirte  Bahn  soll 
sich  dem  System  der  Localbahnen  in  San- 
Fracciico  hergestellt  werden. 

Bares  und  SlhJös.  Beide  grossere 
Gemeinden  im  Baranyaer  Comitat  sollen 
elektrische  Beleuchtung  erhalten. 

GölnJczbdnya.  (Zipser  Coro.)  Die 
elektrische  Beleuchtung  der  Stadt  ist  vorge- 
hen, um  auch  elektrische  Kraft  für  die 
iurtigen  zahlreichen  industriellen  Etablisse- 

O-Becse.  (Bacz  -  Bodroger  Com.) 
Hier  wird  die  Anlage  eines  Elektriciiäts- 
»erkes  mit  Aasnutzung  der  Wasserkräfte 
de«  Fraazenscanals  geplant,  welches  O-Becsr, 
T.Jiok.Becie  und  Foldvär  mit  Elektricität 
f-r  Beleuchtungsxwecke  versehen  soll. 


Budafok.  (Promontor.)  Die  Gemeinde 
hat  die  Errichtung  einer  Centraistation  für 
die  elektrische  Beleuchtung  beschlossen. 

Sümeg.  (Zala  Com.)  und  Kis-Varda. 
(Szabolcser  Com.)  beabsichtigen  die  Er* 
richtung  einer  elektrischen  Beleuchtungs- 
anlage. 

Deutschland. 

Heidelberg.  (Baden.)  Das  hiesige 
Portland-Cementwerk  beabsichtigt  durch  eine 
grassartige  Stau-Anlage  die  Wasserkraft  des 
Neckars  für  seinen  unterhalb  der  neuen 
Brücke  sich  vollziehenden  Betrieb  zu  ge- 
winnen und  auszunützen.  Nicht  weniger  als 
3000  PS  sollen  nutzbar  gemacht  werden, 
von  denen  das  Cementwerk  etwa  ein  Drittel 
an  die  Stadt  zur  Verwendung  für  elektrische 
Beleuchtung  oder  andere  Zwecke  abgeben 
könnte. 

Kaodern.  (Baden.)  Die  Einführung 
elektrischer  Beleuchtung  wird  geplant. 

Ueberllngen.  (Baden.)  Die  Errichtung 
einer  elektrischen  Centrale  für  öffentliche  und 
private  Beleuchtung  nnd  znr  Abgabe  elek- 
trischer Kraft  wird  geplant. 

Gersthofen  bei  Augsburg.  In  Gerst- 
hofen wird  ein  ElektricitäUwerk  mit  6000  PS 
für  die  Vororte  nnd  Nachbargemeinden 
Augsburgs  zur  Kraft*  und  Lichterzeugung  er- 
richtet. 

Nürnberg.  (Raye  n.)  Für  das  projec- 
tirte städtische  ElektricitäUwerk  gelangt  das 
reine  Wechselslromsysiem  in  Anwendung. 
Während  provisorische  Anmeldungen  mit 
26.000  Glühlampen  und  mit  450  PS  für 
Motoren  erfolgten,  sind  für  den  ersten  Ausbau 
nur  14.000  Glühlampen  und  300 PS  in  Anschlag 
gebracht,  für  den  vollendeten  Ausbau  jedoch 
56.000  Glühlampen,  400  Bogenlampen  und 
1400  PS  berechnet.  Bezüglich  der  Aus- 
führung sind  die  Verhandlungen  mit  der 
E.-A.-Ges.  vorm.  Schuckert  et  Comp, 
soweit  gediehen,  dass  im  Laufe  d.  M.  der 
Vertragsabschluß  erfolgen  kann. 

Reichenhall.  (Bayern.)  Dieser  Curort, 
welcher  bereits  seit  längerer  Zeit  ein  Elek- 
triciUtswerk  besitzt,  ist  seit  den  ersten  De- 
cembertagen  v.  J.  zur  elektrischen  Straßen- 
beleuchtung übergegangen. 

Bergedorf.  (Hamburg.)  Die  Einführung 
des  elektrischen  Lichtes  ist  gesichert. 

Jever.  (Oldenburg.)  Hier  wird  elek- 
trische Stadtbeleuchtung  geplant. 

Oldenburg.  Zum  Krühjahr  1S05  ist 
eine  elektrische  Beleuchtung  für  das  Eisen- 
bahn -  Dircctionsgebaude  ia  Aussicht  ge- 
nommen. 

Lautenburg.  (West-  Preussen.)  Das 
Project,  die  Stadt  mit  elektrischem  Lichte 
zu  versehen,  wird  voraussichtlich  im  heurigen 
Jahre  zur  Ausführung  kommen. 

Mainz.  (Hessen.)  Line  auswärtige  Elek- 
tricitats-Gesellsehaft  bealisichiigt  h;er  eine 
Reihe  von  ülockstationcti  zur  Einführung  der 
elektrischen  Helcsjrlnung  zu  errich'en. 

Oppenheim.  (Hessen.)  Pem  Gemeinde 
rath  liegt  <lie  Offerte  eines  K  ektrit  uswerkes 
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wegen  Errichtung  einer  elektrische«  Be- 
leuchtungsanlage vor. 

Barmen.  (Preussen.)  Die  städtische 
Verwaltmtg  hnt  im  Umblicke  auf  die  alle 
Erwartungen  Ubertreffenden  Erfolge  der  vor 
einigen  Monaten  dem  Verkehr  ubergebeneu 
elektrischen  Strassenbnhn  Rathhausbrucke- 
Heckioghausen  den  Bcschluss  gefaist,  eine 
zweite  elektrische  Bahn  von  der  Rathhaus- 
brücke nach  Wichtinghausen  zu  erbauen. 

Barmen  —  Schwelm.  Die  Barmer 
Stadtverordneten- Versammlung  hat  der,  von 
dem  Schwelmer  Stadtverordneten-Collegium 
bezüglich  der  elektrischen  Bahn  Schwelm- 
Barmen  festgesetzten  Fahrbahn  zugestimmt 
und  beschlossen,  den  Bau  der  Bahn  bis  zur 
Langen feldergrenze  auf  Kosten  der  Stadt 
Barmen  zu  übernehmen.' 

Berlin.  Bei  dem  Berliner  Magistrate  ist 
schon  wieder  ein  Plan  für  neue  elektrische 
Straßenbahnen  eingereicht.  Die  Firma  Her- 
mann Bachstei  n,  welche  durch  eine 
Dampfstra.tsenhahn  den  Nollendorfplatz  mit 
dem  Grunewald  und  den  Vororten  Steglitz  und 
Schmargendorf  mittelst  dreier  Linien  ver- 
bindet, beabsichtigt,  diese  Aussenlioie  vom 
Nollendorfplatz  aus  mit  der  inneren  Stadt 
zu  verbinden,  und  hat  dieserhalb  um  die 
Genehmigung  zur  Herstellung  und  zum  Be- 
triebe von  Strassenbahnen  unter  Anwendung 
von  Elektricität  mit  Oberleitung  ersucht. 

Beuthen.  (O.  S.)  Es  wird  die  Ein- 
führung der  elektrischen  Beleuchtung  geplant. 

Bochum.  (Preusscn.)  Das  grosse  elek- 
trische Bahnnetz,  das  für  den  Bezirk  geplant 
ist  und  dessen  erster  Anfang  schon  mit  der 
Linie  Bochum-Herne  gemacht  worden  ist, 
scheint  in  nicht  allzuferner  Zeh  verwirklicht 
zu  werden. 

Breslau.  (Preussen.)  Der  Breslauer 
Stadtverordneten- Versammlung  liegt  ein  im 
Elektricitätsweik  ausgearbeitetes,  von  der 
Deputation  für  die  Gas-,  Wasser-  und  Elek- 
tricitätswerke  und  vom  Magistrate  genehmigtes 
Project  für  die  Erweiterung  des  Werkes  zur 
Berathung  vor. 

Das  Project  bringt  die  Verstärkung  der 
Accumutatoren-,  Maschinen-  und  Kabelnetz- 
Anlage,  sowie  die  Ausdehnung  der  letzteren 
auf  zwei  bisher  nicht  berücksichtigte  Stadt- 
gebiete in  Vorschlag.  In  Aussicht  genommen 
ist  die  Aufstellung  zweier  750-pferdigen 
Dampfdynamos  nebst  Dampfkesseln.  Im 
Ganzen  werden  für  die  Accumulatoren,  die 
Maschinen,  die  Neubauten  und  das  Kabel- 
netz ca.  1,000.1100  Mk.  gefordert. 

Dortmund.  (Preussen.)  Es  wird  beab- 
sichtigt, die  elektrische  Beleuchtung  einzu- 
führen. 

Fraulautern.  (Preussen.)  Die  Errich- 
tung einer  elektrischen  Anlage  ist  in  vollem 
Gange. 

Glelwitz.  (Preussen.)  Eine  elektrische 
Centrale  wird  errichtet  werden. 

Görlitz.  (Preussen.)  Auf  Grund  der 
vom  Magistrate  erlassenen  Ausschreibung 
für  den  Bau  einer  elektrischen  Centralstelle 
sind  17  Angebote  eingegangen.  Der  Magistrat 


hat  die  Begutachtung  der  Projecte  dem 
Wiener  Ingenieur  Fr.  Kots  übertragen. 

Goldberg.  (Preuss.  Schlesien)  Die 
Verhandlungen  zwischen  Herrn  A.  Günther 
und  der  Elektricitats  •  Gesellschaft  vorm. 
Schuckert  &  Co.,  Nürnberg,  sind  vor  Kurzem 
abgeschlossen  worden  und  erhält  die  Stadl 
GoUiberg  im  nächsten  Frühjahre  ein  Elck- 
tricitätswerk  für  Licht-  und  Kraftabgabe. 

Elektrische  Bahn  Gelsenkirchen- 
Wanne-Eickel.  (Preussen.)  Die  staatliche 
Genehmigung  zum  Bau  und  Betriebe  dieser 
elektrischen  Strassenbahn  ist  nunmehr  er- 
theilt  worden. 

Kiel.  (Preussen.)  Die  Concession  zur 
Errichtung  eines  Elektricität* Werkes  ist  der 
Firma  Flor  4  Devaraune  in  Kiel  noch  nicht 
ertheilt  worden,  da  die  Sud t Vertretung  zu- 
nächst eingehende  Erhebungen  anstellen 
lassen  und  eventuell  das  Werk  für  städtische 
Rechnung  anlegen  will. 

Hftdorf  (b.  Düsseldorf).  Hier  geht 
man  mit  dem  Plane  um,  für  die  Strasse  übe  - 
leuchtung,  sowie  Private  und  Fabriken  eine 
Station  zur  Erzeugung  des  elektrischen 
Lichtes  einzurichten. 

Kastel  a.  R.  hat  mit  der  Firma 
Schoren  &  Co.,  in  Reydt  einen  Vertrag 
wegen  Errichtung  eines  Elektricitätswerkes 
zur  Strassenbeleuchtung  abgeschlossen. 

Kreuznach.  (Preussen.)  Eine  elek- 
trische Beleuchtungsanlage  wird  geplant. 

Neurode.  (Preussen.1)  Seitens  der  städ- 
tischen Körperschaften  wird  die  Errichtung 
eines  Elektricitätswerkes  und  die  Einführung 
elektrischer  Beleuchtung  geplant. 

Oberschönweide  (b.  Berlin).  Die 
Allgemeine  Elektricitats  -  Ge- 
sellschaft hat  den  Bau  eines  grossen 
Elektricitätswerkes  bei  Oberschön  weide  an 
der  Oberspree  vorbereitet.  Es  ist  beab- 
sichtigt, sämmtliche  Orte  an  der  Oberspree 
von  Treptow  bis  Köpenick  und  Friedrichs- 
hagen mit  elektrischem  Lichte  und  elek- 
trischer Kraft  zu  versorgen. 

Oppeln.  (Preussen.)  Die  Einführung 
einer  elektrischen  Beleuchtung  wird  geplant. 

Oranienburg.  (Preussen.)  Ueber  die 
Ausführung  der  elektrischen  Beleuchtungs- 
anlage für  Strassen  und  Private  finden 
Unterhandlungen  statt.  Die  Anlage  dürfte 
im  Frühjahre  in  Angriff  genommen  werden. 

Posen.  (Preussen.)  Ueber  die  Errich- 
tung einer  elektrischen  Centrale  wird  be- 
rathen. 

Ratzeburg.  (Preussen.)  Die  Anlage 
einer  elektrischen  Centrale  zur  Abgabe  von 
elektrischer  Energie  zu  Kraft-  und  Beleuch- 
tungszwecken wurde  vom  Magistrate  im 
Princip  genehmigt. 

Remagen  (0.  Rh.).  Die  Anlage  eines 
Elektricitätswerkes  zur  städtischen  Beleuch- 
tung wurde  genehmigt. 

Rendsburg.  (Preussen.)  Die  Anlage 
eines  Elektricitätswerkes  ist  projectirt. 

Schneidemühl.  (Preussen.)  Hier  be- 
absichtigt man  die  Einrichtung  einer  elek- 
|  trischen  Centrale. 
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Schönwald  (i.  Schwarzwald).  Die 
elektrische  Beleuchtung  wird  eingeführt. 

Schreiberhau.  (Prenssen. }  Das  Pro- 
tect der  elektrischen  Beleuchtung  ist  wieder 
tafgenommen  worden. 

Strassburg.  (West  -  Preanea.)  Die 
Stadtgemciada  hat  mit  der  Gesellschaft 
„Helios*  einen  Vertrag  über  Einftthrnng 
elektrischer  Beleuchtung  abgeschlossen. 

Zeitz.  (Preuasen.)  Die  Stadtverordneten- 
Versammlung  erklärte  sich  in  Princip  mit 
der  Errichtung  einer  elektrischen  Centrale 
behnfs  Abgabe  von  Licht  und  Kraft  rum 
betriebe  einer  elektrischen  Eisenbahn  ein- 
verstanden. 

CrlmmHschau.  (Sachsen.)  Die  ge- 
plante elektrische  Strassenbnhn  Crimmttschau- 
Meerane  -  Glachan  soll  37  km  lang  werden 
and  24  Ortschaften  mit  snsammen  93.00t)  Ein- 
wohnern dienen. 

Dippoldiswalde  b.  Dresden.  Die 
itidtischen  Collegien  haben  die  Einfuhrung 
der  elektrischen  Beleuchtung  endgiltig  be- 
schlossen. 

Dresden.  Die  beiden  PferdebahnGe- 
teüschaften  werden  den  elektrischen  Betrieb 
einfuhren. 

Grünhainichen.  (Sachsen.)  Die  Ge- 
meinde plant  die  Errichtung  eines  Elek- 
tricrtltswerkes  in  eigener  Regie. 

Kameni.  (Sachsen.)  Die  Stadtverwal- 
tung beabsichtigt  die  Errichtung  einer  elek- 
trischen Licht-  und  Kraftanlage. 

Königstein.  (Sachsen.)  Von  den  städ- 
tischen  Collegien  wurde  beschlossen,  auf 
deas  der  Stadt  gehörigen  Döhring'schen 
Mühten  gram! stücke  eine  elektrische  Kraft- 
station zu  erbauen. 

Lfissnltz  b.  Dresden.  Die  Aetien-Gesell- 
uhnft  vorm.  Kummer  &  Co.  in  Dresden 
beabsichtigt  in  Oberlemnitz  ein  Elektricitäts- 
■•erk  ru  errichten. 

Mylau.  (Sachsen.)  liier  wird  die  elek- 
trische Beleuchtung  der  Stadt  geplant. 

Schönheide  i.  Erzgebirge.  Hier  werden 
die  Vorarbeiten  zur  Errichtung  eines  Elek- 
tricititswerkes  vorgenommen. 

Gaildorf.  (Württemberg.)  Es  wird  be- 
absichtigt, in  dem  eine  Viertelstunde  ent- 
fernten Orte  Münster  ein  Elcktricitittswerk 
durch  überschüssige  Wasserkraft  für  Gaildorf 
IQ  crTtclkttffl» 

Tuttlingen  (Württemberg.)  Die  Er- 
nchtueg  eines  Elektricitätsarerkea  ist  end- 
giltig beschlossen.  Die  gesammte  Herstellung 
and  der  Betrieb  desselben  sind  der  Ma- 
schinenfabrik Esslingen  übertragen ;  es 
werden  die  Gesammtkosten  auf  290.000  Mk. 
berechnet. 

Schweiz. 

Zürich.  (Vergl.  Heft  VII,  S.  200, 
Jahrg.  1894.)  Die  Regierung  hat  der  centralen 
Z&hchbergbahn  die  Concesüion  für  folgende 
e'ektrische  Strassenbahnlinien  ertheilt  :  a)  Von 
der  t^uaibrücke  durch  die  Rämistrasse,  die 
Zarichberg-,  Platten-,  Gloria-  und  Nagell- 
strasie  bis  zur  Kirche  Fluntern ;  A)  vom 
Anfangspunkte  der  Gloriastrasse  durch  die 


Plattenstrasse  bis  zum  südlichen  Anfangs- 
punkte der  Universitatastrasse ;  c)  von  der 
Lemhardsgosse  durch  die  Tannen-  und  Uni- 
versitätsstrasse bis  zur  Rigistrasse. 


6)  Im  Baue. 
Deutschland. 

München.  Die  Arbeiten  zum  städtischen 
Elektricititswerk  sind  begonnen  worden. 

Gengenbach.  (Baden.)  Die  Actien- 
Gesellschaft  vorm.  Kummer  &  Comp, 
in  Dresden  hat  die  Ausführung  einer  elek- 
trischen Wechselstrom  -Centrai-Anlage  für 
Gengenbach  übernommen.  Die  Fernleitung 
und  auch  die  Speise-  und  Vertheilungs- 
leitungen  in  der  Stadt  liegen  fertig,  und  soll 
noch  im  Laufe  d.  M.  die  Lieferung  von 
Licht  und  Kraft  beginnen. 

Ulm.  Von  der  Firma  Schuckert 
&  Comp,  sind  vor  Kurzem  die  letzten 
Abmachungen  wegen  der  elektrischen  Be- 
leuchtungs-Anlage mit  den  zuständigen  Be- 
hörden getroffen  worden. 

Dresden.  Nachdem  das  Stadtverord- 
neten-Colleginm  die  zum  Baue  des  städtischen 
Elektricitätswerkes  erforderlichen  Mittel  im 
Betrage  von  Mk.  1,485 .000  am  15.  November 
bewilligt  hat,  versendet  nunmeht  der  Rath 
der  Stadt  Bedingungen  für  die  Stroment- 
nahme. 

Leipzig.  Die  in  der  Mngazingnsse  er- 
richtete Unterstation  der  Leipziger  Elektrici- 
tätswerke,  sowie  die  an  der  Vorkstrasse  für 
die  Hauptstation  geschaffenen  Neubauten 
sind  soweit  fertiggestellt,  das»  ihre  Kindeckung 
erfolgt. 

Ochtrup.  (Prensaeo.)  Nach  langer 
anderthalbjähriger  Arbeit  ist  nunmehr  die 
Anlage  des  elektrischen  Lichtes  für  unseren 
Ort  bald  beendet. 

Friedrichroda.  (Sachsen -Coburg- Go- 
tha.) Das  Elektricitätsweik  hat  nunmehr  die 
ministerielle  Genehmigung  gefunden  und 
soll  mit  dem  Bau   gleich  begonnen  werden. 

Gotha.  (Sachsen-Coburg-Gotha.)  Die 
Ausführung  der  elektrischen  Beleuchtung  im 
herzoglichen  Residenzachlosse  „Frtedensstein" 
ist  Siemens  &  H  a  1  s  k  e  in  Magdeburg 
Ubertragen  worden. 

Grünberg.  Die  Arbeiten  für  die  Er- 
richtung eines  Elektricitätswerkes  am  Bober, 
um  die  elektrische  Energie  nach  Grünberg 
zu  übertragen,  haben  bereits  begonnen. 


c)  fm  Betritt*. 

Oesterreich-Ungarn. 

Erlau.  (Ungarn.)  (Vgl.  Hefte  VII. 
S.  196  und  Heft  X  S.  2S2,  Jhrg.  1S94  )  l>'c 
Ungarische  Elektriciläts- Actienge*di*ch.*ift  hat 
neben  ihrer  grossen  elektrischen  Central- 
Anlage  in  Budapest  auch  ein  kleines  Kick- 
tricitätswerk  zur  Versorgung  von  Erlau  und 
Fünfkirchen  errichtet.  Das  Klektrint.irswcrk  in 
Erlau  ist  von  der  Kimm  Ganz  &  Comp, 
ansgeführt  und  mit  Beginn  des  Monats  No- 
vember v.  J.  .lern  l'.ettiebe  übergeben  worden. 
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Zara.  (Dalmatien.)  Die  elcktriiche 
Centralstatioo,  von  der  Wiener  Firma  Kre- 
menezky,  Mayer&Comp.  ausgeführt, 
wurde  ei  öffnet. 

Deutschland. 

Aibling.  (Bayern.)  Das  Elektricitäts- 
weik  wurde  am  19.  December  v.  J.  dem 
Betrieb  übergeben. 

Sixnbach  am  Inn.  Das  Elektricitäts- 
werk  ist  bereits  im  Gange. 

Pforzheim.  (Baden.)  Am  12.  Octo- 
her  v.  J.  wurde  das  städtische  Elektricitäts- 
werk  dem  Betriebe  übergeben. 

Oberehnhelm.  (EKass  -  Lothringen.) 
Am  8.  December  v.  J.  wurde  das  hiesige 
Elektricitfitswerk  in  Betrieb  gesetzt. 

Copitz.  (Sachsen.)  Die  Elektricitütsan- 
lage  ist  im  v.  M.  in  Betrieb  gesetzt  worden. 


Eihau  (Sachsen)  mit  Walddorf 
haben  eine  elektrische  Beleuchtungscent rale 
für  den  fast  ganz  ländlichen  Bezirk  in  Be- 
trieb gesetzt.  Sämmtliahe  Ortschaften  in  der 
Entfernung  von  7  km  können  sich  an  das 
Netz  anschlieesen. 

Zwickau  i.  S.  Der  dortige  Bahnhof 
hat  eine  elektrische  Beleuchtungsanlage  er- 
halten. 

Waldkirch.  Die  neuen  elektrischen 
Beleuchtungsanlagen  sind  das  Privat-Unter- 
nehmen  einer  Mühlenbesitzerin,  mit  einem 
Kostenaufwand  von  ca.  100.000  Mark.  Die  er- 
forderliche Elementarkraft  wird  der  mit  starkem 
Gefälle  ausgestatteten  Eitz  entnommen.  In 
der  Stadt  sind  10  Bogenlampen  mit  je 
2000  Normalkerzen  nnd  60  Glühlampen  zu 
je  16  Normalkerzen  Stärke. 

Weissenfeid.  (Preusseo).  —  Das  Elek- 
tricitatswerk  ist  in  Betrieb  gesetzt  worden. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  nnd  Patentbureau,  Ingenieur  MONATII. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 
Die  Anmeldungen  bleiben  acht  Wochen  aar  Einsichtnahme  ftfT»ntlich  ausgelegt.  Nach  f  24  des 


Patentanmeldungen. 


Patent-Gesctxes  kann  Innerbalb  dieser  Zeit  Einsprach  gegen  die  Anmeld 
oder  widerrechtlicher  KnCnshroe  erhoben  werden.  Das  obige  Bureau 
nnd  abernimmt  dlo  Vertretung  in  allen  Kinepruchs-Aiigelegetiheiten. 

Deutsche 

CUese 

4.  H.  14.503.  Bogenlicht  -  Reflector.  — 
Adiengesellschaft  für  elektrische*  Licht 
nnd  Telegraphenbau  nHeliosu,  Köln- 
Ebrenfeld.  16./3.  1894. 

„  Z.  1885.  Aufhängevorrichtung  für  Lam- 
pen. —  Alfred  Zempliner,  Wien.  21./5. 
1894. 

21.  II.  14.685.  Klemmisolator.  —  Hartmann 
&  Braun,   Bockenheim-Frankfurt  a.  M. 

7-/5.  »894. 
„   K.  11.732.  Stromzähler  für  elektrische 

Sammler.  —  Dr.  Moriz   Kugel,  Berlin. 

5./5.  1894. 
„   K.84O8.  Zweipolige  Sicherungsvorrichtung 

für  elektrische  Leitungen.   —  William 

Brisbane  Hand,  Boston.  2./1.  1894. 
„    E.  4265.   Herstellung  von  untertheilten 

Kernen  für  Stromwandler.   —  FJektrici' 

täts-Aclien-Gesellschaß  vormals  SchucJcert 

&  Co.,  Nürnberg.  2./S.  1894. 
„   K.  7999   Elektricitätszähler.   —  J,  L. 

Rontin,  Cbambery.  14  /4.  1893. 
23.  A.  4024.   Verfahren  der  Reinigung  von 

Oelen  und  Fetten  mit  Hilfe  des  elek- 
trischen   Strome«.    —    Frank  Boulton, 

Aspinall,    Blessingtou    Road,  Richard 

William  Hoar,  Bürde«  Road,  Limcbouse, 

und   George  Henry  Wise,   Hnll.  27-/8. 

1S94. 

47.  E.  4201.  Elektromagnetische  Ilohl- 
cylinderrcibungskuppelung  und  Band- 
bremse. —  J.  A.  Essbcrger,  Berlin,  und 
Union  -  Elektriciläis  -  Gesellschaft  lierlin. 
28./5.  1894. 

48.  Sch.  9922.  Verfahren  zur  Erzielung 
gleichmässiger  galvanischer  Nieder- 
schläge. —  Herrn.  Schmidt,  Hamburg- 
Uhlenhorst.  24.77.  '894. 


Mangel  der  Nenheit 


20.  D.  6582.  Durch  Radtaster  gesteuerte 
Stromschlussvorrichlung  für  Eisenbahn- 
signale. —  Edward  Deining.  29  /IO. 
1894. 

21.  B.  15.312.  Walzenschalt  Vorrichtung  für 
elektrische  Stromkreise.  —  Sigmund 
Bergmann,  Berlin.  23./10.  1S93. 

„    B.    16.499.    Verbindung  unterseeischer 
Kabel  mit  feststehenden  Fahrzeugen.  — 
Luden  J.  Make,  I-nwrence  7./8.  1894. 
n   B.    16.8S9.  Schalt  Vorrichtung  für  elek- 
trische Stromkreise.   —  Sigmund  Berg- 
mann, BerUn.  23./10.  1893. 
„   H.  14.701.  Vielfachuraschalter  für  Fern- 
sprechverrailtlungsämter   mit  Schleifen- 
leitung  unter   Fortfall  der  besonderen 
Prüfungsleitung.  —  Conrad  Hesse,  Berlin. 
10./5.  1894. 
„  K.    12.168.    Einstellbare  Stromschluss- 
vorrichtung    für     zeitlich  begrenzten 
Stromschluss.   —   Hermann  Koch,  Eis- 
leben. 3/10.  1894. 

L.  9183.  Verfahren  zur  elcktrolytischen 
Gewinnung  von  Zink.  —  Dr.  Otto  Linde- 
mann, Oker,  io./ll.  1894. 
B.  16.564.  Elektromagnetische  Schalt- 
vorrichtung für  Nummernkästen.  — 
V.  T.  Borch,   Frederictn.   2378.  1S94. 

W.  10.288.  Elektrischer  Contact-Apparat 
zum  Ersatz  der  Spielkegel  bei  Kegel- 
spielen. —  Friedrich  Walkerling,  Braun- 
schweig. 2S./8.  1894. 

E.  4305.  Stromzuführungseinrichtung  für 
elektrische  Bahnen  mit  Theilleiterbetrieb. 
—  ü.  A.  Enhohn,  New- York.  3./9.  1894. 

P.  6254.  Stromwender  zum  Umwandeln 
von  Wechselstrom.  —  Carl  J'ollak, 
Frankfurt  a.  M.  10./4.  1S94. 
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21.  Scb.  $326.  Elektrische  Contactlampe.  — 

C.  A.  J.  Hugo  Schrö<ier  und  H.  &  Ri- 
chard Schröder,  Whestone-Houte.  4./10. 
1892. 

30.  B.  16.053.  Vorrichtung,  um  in  den  Füssen 
einen  Tbermalstrom  zu  erzeugen  und 
Ungleichheiten  in  den  Temperaturver« 
hältnisten  der  Füsse  zu  beseitigen.  — 
Freiherr  Carl  Qerh,  v.  Belmc,  Stock- 
holm. 2474.  1894. 

Deutsche  Patenterteilungen. 

20.  79.277.  Federnde  Lagerung  bei  Strom- 
abnehmern für  elektrische  Bahnen  mit 
oberirdischer  Zuleitung.  —  Siemens  & 
Haltke,  Berlin,  vom  24./ 12.  1893  ao- 

■  79.297.  Selbstthätige  Läute  Vorrichtung  für 
Strassenbahn wagen  u.  dergl.  —  E.  Ja- 
eobitz,  Charlottenburg,  vom  12./6.  1894 
ab. 

n  79.318.  Flüssigkeitsbremse  mit  elek- 
trischer und  mechanischer  Steuerung.  — 

D.  Ph.  Martin,  E.  Hervait  und  F.  Lappe", 
Paris,  vom  1 5-/7-  1893  »b- 

21.  79.300.  Selbstunterbrechungsvorrichtung 
mit  drehbar  gelagerter  Stromschlussfeder. 
—  S.  8iedle  &  Sohne,  Furtwangen,  vom 

22./Ö.  1894  Ab. 

45.  79.281.  Elektrisch  betriebener  Kipp- 
pflug. —  Fabrik  LanfUcirlltte/taftlieher 
Maschinen,    F.     Zimmermann  &  Co., 


Actiengeaellschafi,  Halle  a.  S.,  vom  1 1./2. 
1894  ab. 

46.  79.327.  Schutzvorrichtung  für  die  Pole 
des  elektrischen  Zünders  von  Explosions- 
maschinen.  —  C.  W.  Rump,  Metelen, 
vom  23./S.  1894  ab. 

75*  79.258.  Seifen- Diaphragma  für  elektro- 
lytische Zwecke.  —  C.  Kettner,  Haltern, 
vom  19./4.  1894  ab. 

21.  79.473.  I*olirring  mit  Klemmvorrichtung 
für  zwei  elektrische  Leitungen.  —  Hart- 
mann &  Braun,  Bockenheim  -  Frank- 
furt a.  M.,  vom  18./4.  1893  *b. 
n  79.49  !•  Typendrucktelegrsph  zum  ver- 
sandtfähigen  Bedrucken  von  Formu- 
laren u.  8.  w.  —  W.  Drewell,  Güters- 
loh i.  W.,  vom  2973.  1894  ab. 
n  79.497-  Verfahren  zur  Entlüftung  von 
Glühlampenbirnen  und  ähnlichen  Ge- 
fässen.  —  F.  Quitteaume  &  E.  Gott- 
«lein,  Bonn  a.  Rh.,  vom  8  /6.  1894  ab. 
n  79>528.  Sy;tem  der  Erzeugung,  Regelung 
und  Fernleitung  für  Wechselströme  mit 
verschiedenen  Phasen.  —  Allgemeine 
ElektricUüU  -  QctellscJiaß,  Berlin,  vom 
2U./12.  1890  ab. 

85.  79.424.  Steuerung  für  elektrisch  betriebene 
Dreh-  oder  Laufkrahne.  —  Union  Elek- 
tricitüU-Getelhchafl,  Berlin,  vom  18./I. 
1894  ab. 

48.  79-447.  Galvaooplattirverfahren.  —  S.  O. 
Cowper-Colea,  London  und  B.  \V.  Wal- 
ker, Baron,  vom  575.  1894  ab. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Elektrische  Ausstellung  In  Karls- 
ruhe i.  B.  1895.  Vom  Gewerbeverein  in 
Karlsrahe  geht  uns  das  Programm  zu  für 
eine  elektrische  Ausstellung,  welche  im  Sep- 
tember 1895,  mit  besonderer  Berücksichti- 
gung des  Kleingewerbes  und  der  Haushal- 
tung, dort  abgehalten  werden  soll.  Unter- 
nehmer ist  der  Gewerbeverein  mit  Unter- 
stützung des  Staates  und  der  Stadtgemeinde, 
von  welcher  die  Errichtung  einer  elektrischen 
Centraianstalt  in  Aussicht  genommen  ist.  Für 
das  Kleingewerbe  soll  eine  möglichst  voll- 
ständige Sammlung  aller  in  seinen  ver- 
schiedenartigen Berufszweigen  verwendeten 
Werkzeug-  und  Arbeits-Maschinen  zur  Aus- 
stellung gelangen,  für  deren  Betrieb  die 
elektrische  Kraft  geeignet  erscheint  und 
durch  die  gleichzeitige  Vorführung  von 
hauiwirthschaftllchen  Bedarfsmitteln  und 
von  Beleuchtungsgegenständen  soll  das  In- 
teresse des  grösseren  Publikums  gewonnen 
werden. 

Die  Wärme-  und  Wasserkraftmaschinen 
sind  in  den  Bereich  der  Ausstellung  aufge- 
nommen, soweit  sie  besonders  für  Dynamo- 
betrieb  eingerichtet  sind.  Telegraphie  und 
Eisenbahnsignatwesen  sind  ausgeschlossen. 
Im  Uebrigen  sind  die  Ausstellungsgegen- 
stände in  folgende  zwölf  Classen  eingetheilt : 


I.  Dampf-,  Gas-,  Petroleum-,  Benzin- 
und  Wasser-Motoren,  soweit  sie  für  den 
Au -.Stellungsbetrieb  erwünscht  sind. 

II.  Dynamomaschinen  und  Transfor- 
matoren im  Betriebe. 

III.  Elektromotoren  zum  Betriebe  kleinerer 
Werkstätten  oder  einzelner  Arbeitsmaschinen. 

IV.  Elektrisch  betriebene  Hebezeuge, 
Werkzeug-  und  Arbeitsmaschinen,  insbeson- 
dere auch  Vorführung  von  elektrisch  be- 
triebenen Werkstätten  des  Kleingewerbes. 

V.  Batterien,  Accumulatoren,  Thermo- 
säulen.  Galvanoplastische  Werkstätten. 

VI.  Leitungen,  Sicherheits-  uad  Blitz- 
schutz vor  r ic h tu ogen ,  (unter  Ausschluss  der 
Blitzableiter),  Installationswerkzeuge. 

VII.  Messinstrumente,  Controlapparate, 
Anlass-   und  Regulirapparate   für  Elektro 
motoren. 

VIII.  Beleuchtungsgegenstände,  soweit 
sie  zu  einer  ausgiebigen  Beleuchtung  der 
Aufstellung  dienen.  Heiz-  und  Kochapparate. 

IX.  Haus-Telegraphie-  und  -Telephonie. 
Uhren. 

X.  Anwendung  der  Elektricität  in  der 
Heilkunde. 

XI.  Demonstrationen.  Elektrische  Schul- 
apparate. 
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XII.  Literatur  Über  Elektrotechnik,  in 
besonderem  Lesezimmer. 

Die  Ausstellungsgegenstände  tollen  thon- 
lichst im  Beiriebe  vorgeführt  werden.  Di« 
PlaUmiethe  ist  eine  bescheidene,  ebenso 
werden  die  Betriebskosten  aufs  niedrigste 
gestellt.  Eine  Prämiirnag  der  Ausstellungs- 
gegenstände wird  nicht  stattfinden,  dagegen 
sind  1  möglichst  eingehende  Berichte  von 
Sachverstandigen  in  Aussicht  genommen, 
ebenso  die  Vornahme  von  Versuchen  mit 
Ausstellungsgegenständen,  deren  Ergebniss 
den  Ausstellern  mitgetheilt  und  mit  deren 
Zustimmung  veröffentlicht  werden  soll. 

Formulare  tu  Anmeldungen  sind  vom 
Schrift  führeromt  des  Gewerbevereines  in 
Karlsruhe  (Friedrichsplatz  3)  in  beliehen, 
welches  auch  tu  weiterer  Auskunfts-Erthei- 
lung  jederzeit  bereit  ist. 


Telephonie. 

Telephon  Wien-Berlin.  Mit 
lebhafter  Freude  wurde  die  am  1.  De- 
cember  v.  J.  erfolgte  Eröffnung  der  Telephon- 
linie Wien  •  Berlin  begrüsst,  durch  welche 
die  Metropolen  der  beiden  Nachbarreiche  in 
so  innigen  Contact  gebracht  tu  werden  ver- 
sprachen. Dem  täglich  wachsenden  Verkehre, 
der  durch  die  modernen  Verhältnisse  noth- 
wendig  gewordenen  Schnelligkeit  des  Ge- 
dankenaustausches gentlgt  der  Telegraph 
nicht  mehr,  an  seine  Stelle  tritt  für  den 
Nah-  und  Fernverkehr  der  Sprechdraht. 
In  Wien  hört  man  das  in  Berlin  gesprochene 
Wort  sehr  undeutlich.  Es  ist  sehr  einfach, 
nachzuweisen,  dass  nur  die  Berliner  Sprech- 
apparate Schuld  daran  tragen.  Dass  die 
Wiener  Apparate  allen  Anforderungen  ent- 
sprechen, wird  durch  den  ungewöhnlich 
grossen  Verkehr  mit  Budapest,  Triest  und 
Frag  bewiesen,  der  sich  tadellos  abwickelt. 
Dass  aber  auch  die  Leitung  nichts  zu 
wünschen  übrig  lässt,  wurde  durch  die  sehr 
interessanten  Sprechversuche  festgestellt, 
welche  jüngst  zwischen  Hamburg  nnd  Wien 
stattfanden  und  die  zur  vollkommenen  Zu- 
friedenheit ausfielen.  Noch  mehr  !  Et  wurden 
Sprechversuche  zwischen  Berlin  und  Wien 
unternommen,  und  man  benützte  hiebe!  in 
Berlin  einen  der  in  Oesterreich  in  Verwen- 
dung stehenden  Sprechapparate.  Der  Er- 
folg war  ebenfalls  sehr  günstig.  Die  Berliner 
Sprechapparte  *ind,  und  das  war  schon  vor 
der  Eröffnung  der  Telephonlinie  Wien-Berlin 
bekannt,  den  Anforderungen  nicht  gewachsen, 
welche  der  Verkehr  auf  solche  Entfernungen 
an  den  Mechanismus  stellt,  und  erst  nach 
Sanirung  dieses  Uebelstandes  wird  man  An- 
haltspunkte für  die  fernere  Entwickelnng 
dieser  wichtigen  Fernsprechlinie  gewinnen 
können. 

Telephonverbindung  zwi- 
schen England  und  Belgien.  In 
den  letzten  Tagen  nahm  die  belgische 
Telegraphen-Verwaltung  unterseeische  Fern- 
sprechversuche zwischen  der  belgischen  und 
englischen   Küste   vor,   und   zwar  von  der 


etwa  15  km  von  der  Nordsee  gelegenen 
Station  Furnes  (West-Flandern)  an».  Es 
wurden  hiexu  die  neuesten  Apparate  sowie 
ein  Carbonelle'sches  Mikrophon  nnd  als 
Leiter  zwei  Drähte  des  Telegraphenkabels 
benutzt,  das  Dover  mit  Belgien  verbindet. 
Der  Erfolg  Ubertraf  die  Erwartungen  ;  doch 
blieb  ein  später  twischen  Brüssel  und  Dover 
versuchtet  Gespräch  fast  unverständlich. 
Durch  Verbesserung  der  Leitung  zu  Lande 
hofft  man  einen  unmittelbaren  Fernsprech- 
verkehr zwischen  der  belgischen  Hauptstadt 
nnd  London  auf  diesem  Wege,  also  ohne 
ein  besonderes  Fernsprechkabel,  zu  ermög- 
lichen.   

Verschiedenes. 

Gmundener  Elektrlcitats-Actien- 
Gesellschatt.  Der  Minister  des  Innern  hat 
anf  Grund  a.  h.  Ermächtigung  und  im  Ein- 
vernehmen mit  dem  Handelsministerium  der 
Firma  Stern  &  Hafferl  in  Wien  als 
Concessionärin  der  den  Gegenstand  der  a.  h. 
Concessions -Urkunde  vom  13.  Juni  1894 
bildenden  Localbabn  mit  elektrischer  Kraft 
von  der  Station  Graun  den  der  Salzkammer- 
gulbahn  in  die  Stadt  Gmunden  die  Bewilli- 
gung zur  Errichtung  einer  Actien-Gesellschaft 
nnter  der  Firma :  .Gmundener  Eick- 
tricitäts  -  Actien  -  Gesellschaft" 
mit  dem  Sitze  in  Gmunden  ertheitt  und 
deren  Statuten  genehmigt.  (Vergl.  Hefte  XH 
S.  344,  XVI  S.  438  und  XXII  S.  59t  rx 
1894)   

Vereinigung  von  Dynamoma- 
schine und  Turbine.  Wie  uns  das 
Patentbureau  J.  Fischer  in  Wien  mittheilt,  ist 
bei  der  Firma  J.  P.  II  a  1 1  &  C  o.,  Black- 
riding  Iron  Works  Verneth  Oldham,  eine 
interessante  Maschine  im  Baue  begriffen.  Es 
ist  dies  nämlich  eine  Dynamomaschine  in 
Verbindung  mit  einer  Turbine  und  mit  lets- 
terer  auf  ein  und  demselben  Gestelle  ange- 
bracht. Der  Dynamo  ergibt  bei  einer  Drehung«- 
geschwindigkeit  von  730  Touren  in  der 
Minute  50  A  mit  80  V  Spannung.  Seine 
Armatur  ähnelt  dem  Gramm'schen  Ringe, 
während  die  Commutator-Segmente  aus 
hartem  Kupferdrahte  bestehen  und  mittelst 
Glimmerplattchen  von  einander  isolirt  siod. 
Die  Bürsten  sind  aus  Stahl  angefertigt  und 
ist  die  Maschine  so  eingerichtet,  dass  das 
Blei  der  Bürsten  auch  bei  der  stärksten 
Ladung  unverändert  bleibt  und  ein  Ueber- 
springen  von  Funken  vermieden  ist.  Die 
Magnete  sind  ans  Gussei«eb,  der  erzielte 
elektrische  Effect  beträgt  83-33%.  von 
der  Dynamomaschine  bethatigte  Turbine 
ist  nach  dem  Girard-System  angefertigt  und 
soll  bei  der  Zuführung  von  36  Cubikfuss 
Wasser  pro  Minute  eine  Arbeit  von  6  rS 
liefern.  Vier  ZufUhrangsröhren  sind  vorhan- 
den, welche  durch  eine  Drehschleuse,  deren 
Spindel  durch  das  Turbinengehäuse  geht, 
nacheinander  geschlossen  werden  können. 
Die  Spindel  kann  mittelst  Hand  oder  hydrau- 
lischen Druckes  bethätigt  werden. 
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Die  telenraphische  Uebertragung 
von   photographischen    Porträts  ist 
itboe  mehrfach  verflicht  worden.   Es  sind 
dabei  koch  anf  den   Empfangsstationen  zu- 
weilen menschenähnliche  Gebilde  zum  Vor- 
Kbetn  gekommen,  deren  Köpfe  aber  doch 
meist    eine    verzweifelte  Aehnlichkeit  mit 
Kartoffeln  hatten.  Die  für  die  Criminalistik 
so  wichtige  Telegraphirung  ron  Porträts  war 
i>m  bisher  alt  ein  noch  ungelöstes  Problem 
za  betrachten.  Wie  die  „Presse*  berichtet, 
ist  nan  ein  Amerikaner  namens  Amitritt, 
beaerdmgs  anf  eine  Idee  gekommen,  die  den 
Keim  der  Ausführbarkeit  in  sieh  trägt  und 
daher  erwihnenswerth  erscheint,  wenn  sie 
sach  vorläufig  nur  in  rohen   Umrissen  be- 
kannt  geworden   ist.   Der  Erfinder  macht 
einen   kleinen  Umweg  durch   die  Sculptur, 
indem  er  das  Bild  in  ein  Relief  verwandelt. 
Dadurch   hat   er    körperliche  Höhcnnnter- 
schiede,   die  sich  leichter  übertragen  lassen, 
als  farbige  Unterschiede   in   einer  Ebene. 
Die  Verwandlung  eines  Bildes  in  ein  niedriges 
Relief  ist  aber  auf  photographischem  Wege 
.eicht  zu   bewerkstelligen.    Man   breitet  zu 
den  Ende  eine  fn  warmem  Waater  lösliche 
mit  Chromat   versetzte  Gelatine   auf  einer 
Glasplatte  ans  und  iässt  sie  darauf  eintrocknen. 
Diese  Platte  bedeckt  man  mit  einem  photo- 
graphischen Glasnegativ  und  setzt  dieses  der 
Wirkung   des   Lichtes  aut.    Wo   das  Licht 
am  stärksten  wirkt,  da  dringt  es  am  tiefsten 
lb  die  Gelatinschicht  ein  m.d  man  macht  diese 
in  Wasser   unlöslich.   Wo   das   Licht  aber 
schwacher   durchdringt,   da  wird  nnr  eine 
donnere  Schicht  unlöslich.  Wenn  man  nach« 
her  die  gemtinirte  Platte  mit  warmem  Wasser 
behandelt,    so   »ort  sich  nur   die  nicht  be 
lichtete,  also  unveränderte  Geint me,  wibrend 
voa   der    belichteten   im  Verhältnis«  umso« 
mehr  zurückbleibt,  je  mehr  Licht  auf  sie 
eingewirkt  hat.  Das  Resultat   ist   ein  ganz 
dache«  Relief  des  Bildet,  in  dem  die  Schatten 
am  höchsten,  das  Licht  am   tiefsten  liegen 
and  das  im  trockenen  Zustande  eine  ausser- 
ordentliche  Harte  hat.  Reliefs  kann  man 
aber  leicht  anf  mechanischem  Wege  uach- 
tuldea. 

Aaantritz  copirt   sein  Relief,  indem 
er  des  elektrischen  Strom  als  übertragende 
Kraft  anwendet  und  so  im  Stande  ist,  die 
Copie  in  mcilenweiter  Entfernung  herzustellen. 
Er  benutzt  dazu  zwei  Walzen,  ähnlich  denen, 
•itc  wohl  jeder  schon  am  Phonographen  ge- 
sehen hat.  Diese  Walzen  werden,  die  an  der 
Aufgabe-,    die   andere    auf  der  Empfangs- 
station,   durch   ein  Uhrwerk  in  rasche  Um- 
drehung versetzt,   bewegen   sich  dabei  aLer 
gleichzeitig  in  der  Richtung  ihrer  Längsaxe  bei 
einem  Stift  vorbei,  der  darauf  schleift,  eben- 
is-ia  ganz  so  wie  beim  Phonographen.  Wenn 
ai  in  nun  das  anf  photographischem  Wege 
gewonnene   Reliefbild  auf  der  Walze  der 
Aufgabestation  befestigt  und  das  Uhrwerk  in 
Thüigkeit     setzt,     so     schleift    der  Stift 
über  da«  Relief  hin   und  erhebt  «ich  nm&o 
hoher,  je  hoher  die  Stelle  des  Reliefs  ist. 
4ie  er  berührt,  er  bewegt  sich  also  nach  der  j 
Form  des  Reliefs  auf  und  ab.    Der  Snft  i 


steht  mit  einem  Strom  widerstand  in  Ver- 
bindung, so  dass  sich  der  Strom  abschwächt, 
wenn  sich  der  Stift  hebt,  und  sich  verstärkt, 
wenn  der  Stift  sich  senkt.  Die  verschiedenen 
Stromstärken  machen  sich  nun  auf  der  Em- 
pfangsstatiou  bemerkbar,  wo  der  Strom  einen 
Elektromagneten  umkreist,  der  eine  Eisen- 
platte  umso  stärker  anzieht,  je  stärker  der 
Strom  ist.  Diese  Eisenplatte  ahmt  mithin  dnreh 
ihr  Auf-  und  Abgehen  die  Bewegung  des 
Stiftes  an  der  Auf-  und  Abgabestation  nach, 
kann  also  dazu  dienen,  das  Relief  zu  reprodu- 
ciren.  Um  diesen  Zweck  zu  erreichen, 
verbindet  man  die  Eisenplatte  mit  einem 
Stift,  der  die  mit  euer  plastischen  Masse, 
zum  Beispiel  Wachs,  bedeckte  Waise  der 
Empfangsstation  berührt.  Wenn  nun  die 
Platte  mehr  oder  weniger  angezogen  wird, 
so  dringt  der  Stift  mehr  oder  weniger 
tief  in  die  Wachsschicht  der  sich  an 
ihm  vorbeischrnubendee  Walze  ein  und 
bildet  auf  dieser  das  Relief  ab.  Es  hat 
keine  Schwierigkeit,  ein  solche«  Relief  ab- 
zuformen und  so  in  Metall  zu  Ubertragen, 
dass  man  eine  Druckform  erhalt,  die  nach 
einem  von  Woodbury  erfundenen  älteren 
Verfahren  sofort  wieder  in  ein  Bild  mit 
Licht  und  Schatten  verwandelt  werden  kann. 
Das  Verfahren  hat  allerdings  den  Uebelstand, 
dass  die  Herstellung  de«  ReUefs  Zeitver« 
säumniss  einschliesst,  indessen  lls»t  sich 
diese  durch  geeignete  Einrichtungen  bedeu- 
tend einschränken.  Der  Erfinder  hat  sich 
das  Verfahren  patent iren  lassen  und  seine 
Idee  ist  so  einleuchtend,  dass  man  mit 
einiger  Hoffnung  gute  Resultate  von  der 
praktischen  Ausführung  erwarten  darf. 


Elektrische  Elsenbahn  mit  unter- 
irdischer Leitung.  In  Washington 
U.  S.  A.  ist  soeben  eine  elektrische  Strassen- 
bahn,  bei  welcher  die  Zuleitung  des  elek- 
trischen Stromes  unterirdisch  stattfindet, 
fertiggestellt  worden.  Wie  uns  das  Patent- 
bureau J.  Fischer  in  Wien  mitthedt,  ist 
da«  Princip  derselben  im  kurzen  folgende« : 
Der  Wagen  der  gewöhnlichen  Art  tragt  an 
seinem  unteren  Rahmen  zwei  Eisenstangen, 
die  so  lang  wie  der  Rahmen  und  an  diesem 
ledernd  befestigt  sind.  Die  eiiie  dient  als 
Collector,  die  andere  als  Bethätigungsstange. 
Unter  einem  der  Sitze  befindet  sich  ein 
Accumulator,  welcher  einen  schwachen  Strom 
von  ca.  8  V  Spannung  liefern  kann  und  mit 
der  Bethatigungsstange  in  Verbindung  steht. 
Zwischen  den  Schienen  sind  in  den  Hoden 
eingegraben  und  im  Abstände  von  ca.  I  5  hau 
von  einander  entfernt,  eine  Reihe  von  eisernen 
Kasten,  auf  deren  Oberdächen  sieb  je  zwei 
über  den  Boden  erhabene,  gilt  i<  1  rte  ('»ninct- 
flachen,  die  Collector-  und  die  Hctii.uiguiig*- 
tiache  abheben.  I>te  vorher  gennnnten  Munden 
gleiten  auf  diesen  Machen.  An  der  Unter- 
seite der  Kastendecke;  mh<1  Klektronngnete 
angebracht,  die  mit  Kupfer Jraht  umwunden 
sind,  dessen  eines  Ende  mit  der  Iterh.itigungs- 
stange  in  Verbindung  steht.  Ihr  trcien  l'ole 
der  Magnete  wirken  aut  eme  aus  iwei  Kohlen- 
i   plätteben  bestehende  Armatur,    welche  mit 
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dem  Hauptstromleiter  in  Verbindung  steht. 
Unterhalb  dieser  Kohlenplatten  befinden 
sich  in  der  Hohe  der  Magnetpole  xwei 
andere  Kuhlenplatten,  welche  mit  der 
Collectorflache  in  Verbindung  gefetzt  sind. 
Sowie  nun  der  Wagen,  resp.  die  Bethäti- 
gungsstange  die  Belhätigungsplatte  betUhrt, 
wird  der  Magnet  durch  den  vom  Accumn- 
lator  im  Wagen  aasgehenden  Strom  wirk- 
sam und  zieht  die  Armatur  an;  in  Folge 
dessen  berühren  sich  die  zwei  Paare  gegen- 
überliegender Kohlenplatten  und  der  Haupt- 
strom  wird  von  diesen  zur  Collector- 
plalte,  von  dieser  zur  Collectorstange  am 
Wagen  und  auf  die  gewöhnliche  Weise  auf 
den  Motor  Übertragen.  Wie  es  heisst,  soll 
da«  System  ausgezeichnet  funetionfren. 

Neuartige  Brennmaterialien.  Dem 
amerikanischen  Patentamte  in  Washington 
liegen  nach  einer  Mittheilung  des  Patent- 
bureau J.  Fische  r  in  Wien  einige  Patent*  An- 
meldungen vor,  welche  alle  die  Vetbilligung 
von  Brennmaterialien  zum  Zwecke  haben. 
Einer  dieser  Erfinder  presse  Blatter  und 
Gras  im  grünen  Zustande  zusammen  und 
benützt  die  so  geformten  Ziegel  entweder 
zum  Auffuhren  von  Mauern  oder  als  Brenn- 
material.  Ein  anderer  mischt  Lehm,  Melasse, 
Wasser,  Kohlenstaub  und  Petroleum,  ein 
dritter  Indisches  Moos.  Asbestfaser  und  ge- 
brannten Kalk  mit  Wasser,  dies  Gemenge 
wird  gekocht  und  mit  Kohlenstaub  vermischt, 
zu  Ziegeln  geformt,  die  ein  gutes  Brenn- 
material liefern  sollen.  Eines  der  merkwür- 
digsten dieser  Brennmaterialien  besteht  aus 
pulverisirter  Holzkohle  und  feingeschnittenem 
Kork.  Es  verbrennt  sehr  langsam  und  er- 
zeugt viel  Wärme.  Ein  schon  ert  heilt  es  Pa- 
tent schützt  die  Erzeugung  von  Briquettes, 
die  aus  sehr  porösem  Lehm  bestehen,  welcher 
mit  Kerosene  getränkt  wurde.  Die  Berührung 
mit  einem  brennenden  Zündbolz  setzt  dieses 
Feuerungsmittel  schon  in  Flammen.  Unter 
den  zur  Erzeugung  von  Brennstoffen  ver- 
wendeten Materialien  kommen  sonderbarer 
Weise  auch  Mehl,  Zucker,  Schilfrohr,  Theer, 
zerbrochenes  Glas  etc.  vor. 


Beleuchtung  von  Torpedobooten. 
In  Newport  in  England  sind  mit  einem 
Torpedoboote  interessante  Versuche  gemacht 
worden,  um  festzustellen,  in  welcher  Ent- 
fernung Torpedoboote  bei  Nacht  durch  elek- 
trische Scheiuwerfer  noch  sichtbar  gemacht 
werden  können.  Man  ist  schliesslich,  wie  das 
Berliner  Patent-Bureau  Gerson&Sachse 
berichtet,  dahin  gelangt,  einen  Fnrbenanstrich 
herzustellen,  welcher  das  von  der  Seite  ge- 
sehene Boot  bei  yoo  »1  Entfernung  nicht 
mehr  erkennbar  macht.  Dabei  fiel  das  von 
dem  Scheinwerfer  ausgestrahlte  elektrische 
Licht  noch  so  stark  auf  das  Verdeck,  dass 
man  auf  letzterem  lesen  konnte. 


Elektrische  Beleuchtung  in  Japan. 
In  Japan  bestehen  elf  elektrische  Beleuchtung*  - 
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Gesellschaften  mit  einem  Gesammtcapital  von 
etwa  6,000.000  fl. 

Billige  Seilbrücken  für  Personen- 
Trao Sporte.  In  Brighton  (England)  ist 
über  den  sogenannten  Devil  Dike,  einer 
weiten  Mulde,  welche  mit  Salzwasser  von 
der  nahe  gelegenen  See  ausgefüllt  ist,  vor 
kurzem  eine  Hängebahn  für  Personen-Trans- 
porte construirt  worden,  welche  ausgezeichnet 
funetionirt.  In  vielen  Fällen  sind  die  Kosten 
einer  Brücke  der  gewöhnlichen  Type  so 
hoch,  dass  sie  durch  das  ohwaltende  Be- 
ddrfniss  nicht  gerechtfertigt  erscheinen.  Um 
nun  diesem  Bedürfnisse  doch  entsprechen  zu 
können,  ist  man  in  England  auf  ein  prak- 
tisches Auskunflsmittel  gekommen.  Nach 
einer  Mittheilung  des  Patentbureau  J.  F  is  c  he  r 
in  Wien  besteht  diese  Hängebahn  im  Grossen 
und  Ganzen  aus  einem  Tragkabel,  welches 
über  zwei  zu  beiden  Seiten  der  Mnlde  be- 
findlichen Thürmen  gespannt  und  im  Fels- 
gestein der  Ufer  verankert  ist.  An  dieses 
Kabel  sind  mittelst  eiserner  Tragstäbe  den  Rä- 
dern der  Personen  wagen  als  Spur  dienende  Kabel 
(es  sind  deren  zwei)  aufgehängt.  Die  Wagen 
werden  mittelst  eines  Seiles  ohne  Ende,  dem 
eine  Crossby-Oel-Maschine  eine  gleichnaässige 
Bewegung  ertheilt,  gezogen.  Die  Hängebahn 
ist  nahezu  horizontal  angelegt  und  hat  eine 
Länge  von  650  Fuss  zwischen  den  Thürmen ; 
die  tiefste  Stelle  des  Thaies  liegt  230  Fuss 
unter  der  Bahn.  Die  Verankerung  der  ein- 
zelnen Stücke,  wie  Tragkabeln,  Tragstäbe  und 
Spurkabel,  ist  eine  vorzügliche  und  doch  so 
einlache,  dass  die  Herstellung  der  Brücke 
mit  geringen  Kosten  möglich  war. 


Elektrlcität  als  Lockmittel.  Der 
Prinz  von  Monaco  ist  nach  einer  Mittheilung 
des  Patentbureau  S.  Fischer  in  Wien 
ebenfalls  unter  die  Erfinder  gegangen.  Der- 
selbe hat  ein  Fischnetz  erfunden,  welches 
sich  besonders  beim  Tiefsee-Fischen  sehr 
vorteilhaft  erwiesen  hat.  Das  Netz  ist  mit 
einer  Glühlichtlampe  nnd  deren  Zuleitung 
versehen.  Grosse  Luftkissen  schützen  gegen 
den  Druck  des  Wassers.  Sobald  sich  das 
Netz  in  der  richtigen  Lage  befindet,  wird 
der  Strom  geschlossen  und  das  Licht  er- 
glüht, hiedurch  werden  die  Fische  in  grosser 
Anzahl  herangezogen.  Der  Apparat  besteht 
:  aus  einer  kleinen  Incandescenz-Lampe  von  drei 
1  Kerzenstärken,  die  so  von  Drahtspangen  ge- 
!  halten  wird,  dass  sie  sich  in  der  sie  um- 
<  hüllenden  G lastlasche  nicht  bewegen  kann. 
Die  Flasche  ist  zum  Zwecke  sicheren  Unter- 
sinkens beschwert.  Die  Verbindung  zwischen 
Schill,  Batterie  und  Lampe  wird  durch  zwei 
feine  Drähte  vermittelt.  Dieselben  können 
in  beliebiger  Lange  ausgerollt  werden  und 
dienen  zum  Schiiessen  und  Unterbrechen 
des  Stromes.  *) 

*)  Wir  haben  bereiUim  Herbste  des  Jahre«  Ins7 
in  dar  Nähe  von  Wien  einem  Kleicueii  Vemucho 
mit  einer  durch  Batferiestrom  In  Function  getetztvu 
Glühlampe  beigewohnt.  J).  Ji. 


—  Selbstverlag  dos  Elektrotechnischen  Vereins. 
5KL.  Buchhandlung  für  Technik  nnd  Kunst, 
iu  Wien,  V.,  Straussengasse  16. 
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ABHANDLUNGEN. 


Elektrischer  Strassenbahn  -  Betrieb  mit  Waddel-Entz- 

Accumulatoren  in  Wien. 

Im  vorigen  Jahrgang  SS.  377  u.  555,  sowie  im  Hefte  II  dieses  Jahr- 
ganges, haben  wir  über  den  Strassenbahn-Betrieb  mit  dem  obgenannten 
Accumulatoren-System  in  Amerika,  über  die  Absichten  der  Wiener  Re- 
präsentanz der  Accumulatoren-Actiengesellschaft  Hagen  i.  VV., 
Fahrversuche  mit  Waddel-Entz  A.  in  Wien  anzustellen,  sowie  über  die  Bil- 
dung der  Commission,  welche  die  Versuche  zu  controliren  und  deren  Ergeb- 
nisse zu  prüfen  hätte,  eingehend  berichtet.  Seitdem  wurden  nun  —  trotz  der 
Ungunst  der  Witterung,  trotz  manch  anderer  Hindernisse  —  die  Fahr- 
versuche  auf  der  Strecke  Hütteldort-Mariahilferlinie  eifrig  und  unter  opfer- 
williger Theilnahme  aller  mitwirkenden  Factoren  fortgesetzt.  Vor  wenigen 
Tagen  nun  waren  dieselben  so  weit  zur  Zufriedenheit  technisch  und  be- 
triebsseitig  gediehen,  dass  die  zu  einer  Probefahrt  eingeladenen  Vertreter 
der  Presse  unserer  Reichshauptstadt  sich  in  uneingeschränkten  Lob  über 
den  Autfall  derselben  ergingen.*)  Wir  hielten  es  für  unsere  Pflicht,  die 
ganze  Einrichtung,  auf  welcher  der  Betrieb  der  Probestrecke  beruht, 
unseren  Lesern  in  möglichst  extensiver  Darstellung  vorzuführen.  An  der 
Hand  der  Beschreibung,  welche  die  Wiener  Repräsentanz  den  Herren 
Mitgliedern  der  Commission  übergeben,  haben  wir  —  unter  Beobachtung  der 
un>  gebietenden  Raum-  und  sonstigen  Verhältnisse  —  das  Nachfolgende 
über  den  hochwichtigen  Gegenstand  zusammen  gestellt. 

Es  wird  von  allen  Seiten  anerkannt,  dass  in  Städten  die  elektrische 
Traction  mit  Accumulatoren  den  idealsten  Betrieb  darstellt. 

Dass  es  technisch  möglich  ist,  mit  Accumulatoren  zu  fahren,  ist 
durch  vielfache  Ausführung  bewiesen. 

Anders  verhält  es  sich  mit  der  Frage  der  Wirtschaftlichkeit  des 
Accumulatorenbetriebes.  Diese  Frage  wird  heute  im  Allgemeinen  noch 
verneint  und  musste  auch,  sobald-  auf  der  Strecke,  die  die  Wagen  zu 
durchfahren  hatten,  irgend  wie  erhebliche  Steigungen  vorkamen,  verneint 
werden. 

Der  Grund  lag  in  den  bis  heute  zu  diesem  Zwecke  verwendeten 
Biei-Accumulatoren. 

Die  Lebensdauer  der  Blei- Accumulatoren  ist  neben  der  Anzahl  der 
Ladungen  und  Entladungen,  die  mit  denselben  vorgenommen  werden, 
sonst  richtige  Behandlung  verausgesetzt,  vornehmlich  abhängig  von  der 
Starke  des  angewandten  Lade-  und  Entladestromes. 

Es  liegt  in  der  Natur  der  Sache,  dass,  sobald  Steigungen  zu  über- 
winden sind,  und  sobald  diesell>en  mit  annähernd  constanter  Geschwin- 
digkeit wie  die  ebene  Strecke  durchfahren  werden  sollen,  der  Kraftbedarf 
dabei  entsprechend  wächst.  Mit  dem  steigenden  Kraftbedarf  wächst  pro- 
portional die  nothwendige  Entladestromstärkc.  Da  die  Blei-Accumulttoren 
nur  mit  einer  gewissen  maximalen  Entladestromstärke  beansprucht  worden 
dürfen  —  will  man  ihre  Lebensdauer  nicht  zu  sehr  verkürzen  und  d.idurch 
den  Betrieb  unwirtschaftlich  machen  —  so  folgt,  d.tss  die  Grüsen  der- 
selben für  eine  bestimmte  Linie  mit  bestimmten  Stei-un^verh.iitnissen 

*)  N«n  ist  auch  die  obrigkeitliche  Fahrbcwilligung  (Ur  die  Accumulttoren-Wagen  erfolgt. 
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und  mit  bestimmten  Curven,  die  in  der  Linie  vorkommen  und  mit  Rück- 
sicht einer  vorgeschriebenen  Geschwindigkeit  nach  der  maximalen  Be- 
anspruchung bemessen  werden  müssen. 

Die  Grösse  der  zulässlichen  Lade-  und  Entladestromstärken,  bezogen 
auf  ein  Kilogramm  Elektroden-Gewicht,  kennt  man  aus  langjähriger  Er- 
fahrung mit  Accumulatoren  für  stationären  Betrieb.  Nimmt  man  z.  B.  eine 
Strecke,  auf  der  im  Maximum  eine  Steigung  von  30  per  Mille  vorkommt 
und  deren  Steigungsstrecke  so  lang  ist,  dass  es  aus  betriebstechnischen 
Gründen  nicht  zulässig  ist,  mit  einer  geringeren  Geschwindigkeit  auf  der 
Steigung  wie  in  der  Horizontalen  zu  fahren,  so  stellt  sich  der  Kraftbedarf 
bei  einem  Zugwiderstand  von  10A77  per  Tonne  in  der  Ebene  auf 

5  =  10  t 

wobei  t  die  Anzahl  der  fortzubewegenden  Tonnen  darstellt. 

In  den  Steigungen  von  30  per  Mille  ist  dagegen  der  Zugwiderstaml 

z1=  10  l  -f  30  t  =  40  l 

somit  ist: 

~i  —  4  - 

oder  in  Worten :  der  Zugwiderstand  in  der  Steigung  ist  beim  Durchfahren 
einer  Steigung  von  30  per  Mille  viermal  so  gross  wie  in  der  Ebene. 

Aus  der  maximalen  Beanspruchung  von  s,  =  40  t  und  aus  der  den 
Accumulatoren-Technikern  bekannten  zulässigen  Beanspruchung  per  Kilo- 
gramm Elektroden-Gewicht  bestimmt  sich  nun  das  Gewicht  der  anzuwen- 
denden Accumulatoren. 

Bei  Blei-Accumulatoren,  die  eine  genügende  Lebensdauer  haben 
sollen,  liegt  deren  zulässige  Beanspruchung  so  niedrig,  dass  man,  wenn 
eine  Strecke  mit  30  per  Mille  Steigung  mit  einer  Geschwindigkeit  von 
ca.  10  Arn»  per  Stunde  durchfahren  werden  soll,  für  die  jetzt  in  Wien  in 
Versuch  stehenden  amerikanischen  Personenwagen  für  32  Sitzplätze  auf 
ein  todtes  Accumulatoren-Ge wicht  von  ca.  7  t  kommen  würde.  Man  sieht 
aus  diesem  Gewichte  ohne  weiteres,  dass  eine  Verwendung  von  Blei- 
Accumulatoren  bei  Strecken  mit  nennenswerthen  Steigungen  nicht  zu- 
lässig ist.  Würde  man  auf  dieser  Strecke  mit  Blei-Accumulatoren  fahren, 
die  nur  2  t  schwer  wären,  so  würde  die  Beanspruchung  der  Accumulatoren 
31/2mal  zu  gross  sein  und  diese,  wie  schon  oben  ausgeführt,  viel  zu  schnell 
zerstört  werden. 

Aus  diesen  Gründen  ist  bis  nun*  die  Traction  mittelst  Blei-Accumu- 
latoren, sobald  irgend  wie  nennenswerthe  Steigungen  vorkommen  und  so- 
bald es  aus  betriebstechnischen  Gründen  nicht  zulässig  ist,  die  Steigungen 
mit  proportionaler,  reducirter  Geschwindigkeit  zu  fahren,  nicht  wirt- 
schaftlich. 

Bei  den  neuen  Kupfer-Zink- Accumulatoren,  welche  wir  im  Hefte  XIV, 
1894,  S.  377  ausführlich  beschrieben  haben,  ist  die  zulässige  Grenze  der 
Beanspruchung  per  Kilo  Elektroden-Gewicht  um  das  Vielfache  höher  wie 
bei  den  Blei-Accumulatoren.  Theoretisch  liegt,  soweit  nur  die  Lebensdauer 
der  Kupfer-Zink-Accumulatoren  in  Frage  kommt,  die  Zahl  so  hoch,  dass 
ein  Accumulator  mit  minimem  Gewichte  resultiren  würde.  Die  Reduction 
des  Gewichtes  dieser  Accumulatoren  wird  jedoch  begrenzt  : 

a)  durch  den  Umstand,  dass  naturgemäss  dieser  Accumulator,  wie 
jeder  andere  Accumulator  per  Kilo  Elektrode  nur  eine  bestimmte  Capacität 
besitzt.  Eine  gewisse  Capacität  ist  jedoch  nothwendig,  damit  nicht  zu  oft 
eine  Auswechslung  der  entladenen  Accumulatoren  gegen  geladene  Accu- 
mulatoren stattzufinden  hat; 

b)  durch  die  Rücksicht  auf  die  Elektromotoren  und  die  zu  den 
Motoren  und  Schalt-Apparaten  führenden  Leitungen.  Bei  unendlich  grossen 
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EntJadestromstärken  müssten  (Ii©  Motoren  und  Leitungen  unendlich  gross 
werden  oder  die  Verluste  in  den  Leitungen  würden  unendlich  gross,  und 

<•)  dadurch,  dass  bei  zu  grossem  Entladestrom  in  den  Elementen 
selbst  ein  zu  grosser  Spannungsverlust  eintreten  würde. 

NB.  In  New- York,  wo  die  in  Versuch  kommenden  vorstehend  er- 
wähnten Wagen  neun  Monate  in  Betrieb  standen,  waren  die  Accumu- 
latoren  so  gewählt  worden,  dass  man  mit  denselben  bei  einer  Geschwin- 
digkeit von  ca.  10  km  per  Stunde  (die  Wagen  waren  zwischen  Pferdebahn- 
wagen eingeschaltet),  6  Stunden  fahren  konnte.  Nach  vierstündigem  Be- 
triebe wurden  die  Accumulatoren  jedoch  immer  gewechselt,  da  die  Sicherheit 
des  Betriebes  es  unbedingt  erfordert,  dass  man  bei  normalem  Betriebe  mit 
einer  ansehnlichen  Reserve  an  Capacität  an  der  Endstelle  ankommt, 
damit  man  für  unvorhergesehene  Fälle  Schwierigkeiten  leicht  überwinden 
kann. 

Das  Accumulatoren-Gewicht  betrug  1875%  incl.  Rahmen. 

Wir  haben  schon  in  der  Einleitung  gesagt,  worin  hauptsächlich  die 
Gründe  liegen,  warum  es  bis  jetzt  nicht  gelungen  ist,  die  Tractionsfrage 
mit  Accumulatoren  in  zufriedenstellendem  Sinne  zu  lösen  und  dass  die 
neuen  Kupfer-Zink-Accumulatoren  Eigenschaften  besitzen,  die  sie  zur  Er- 
füllung dieser  Aufgabe  befähigen.  Neben  der  schon  genannten  Eigen- 
schaft der  Kupfer  -  Zink  -  Accumulatoren,  dass  sie  nämlich  in  Bezug  auf 
Grösse  der  Entladestromstärke  in  ihrer  Lebensdauer  unempfindlich  sind, 
besitzen  sie  noch  ausserdem  die  beim  Accumulatorenbetriebe  sehr  wichtige 
Eigenschaft,  dass  sie  bei  gleicher  Capacität  wie  die  Blei-Accumulatoren 
nur  ca.  0*55  von  letzteren  wiegen.  Ein  weiterer  Vortheil  der  Kupfer- 
Zink-Accumulatoren  ist  der,  dass  die  Capacität  nahezu  unabhängig  ist  von 
der  Grösse  der  Entladestromstärke. 

Während  beim  Blei-Accumulator  in  Folge  der  zur  Diffusion  der 
Säure  notwendigen  längeren  Zeit  die  nutzbare  Capacität  bei  zunehmenden 
Kntladestrom  erheblich  sinkt,  resp.  bei  abnehmender  Entladestromstärke 
erheblich  steigt,  bleibt  beim  Kupfer  -  Zink  -  Accumulator  die  Capacität  an- 
nähernd gleich,  mit  welcher  Stromstärke  man  auch  die  Accumulatoren 
beansprucht.  Es  leuchtet  ein,  dass  diese  Eigenschaft  bei  einem  Betriebe, 
der  so  wechselnder  Belastung  unterworfen  ist,  wie  der  Tractionsbetrieb, 
von  enormem  Vortheile  ist. 

Insolange  jedoch  diese  Eigenschaften  nicht  öffentlich  erwiesen  werden, 
besitzen  sie  nur  den  Werth  einer  Hypothese. 

Um  nun  in  die  Frage  der  Traction  mit  Kupfer-Zink-Accumulatoren 
vollständige  Klarheit  zu  bringen,  wurde  beschlossen,  zwei  Wagen  in  Be- 
trieb zu  setzen,  und  wurde,  wie  S.  555  vorigen  Jahrganges  berichtet, 
eine  Oommission  gebildet,  um  die  Wirthschaftlichkeit  der  neuen  Erfindung 
zu  prüfen. 

Die  in  die  Commission  gewählten  Herren  gehören  der  Praxis  an 
und  gelten  gleichzeitig  bei  jenen  Behörden,  die  in  der  Frage  der  Ein- 
tührung  von  elektrischen  Bahnen  competent  sind,  als  massgebend. 

* 

Beschreibung  der  Versuchsstrecke. 

Im  Nachstehenden  wollen  wir  an  der  Hand  von  Zeichnungen  eine 
gedrängte  Beschreibung  der  gestimmten  Einrichtungen  geben. 

Man  hat  sich  nach  reillicher  L'eberlegung  zunächst  für  die  Versuchs- 
strecke Hütteldorf-Mariahilferlinie  entschieden.  Die  Gründe,  die  für  die 
Wahl  dieser  Strecke  sprachen,  waren,  nachdem  hei  le  Wimer  Tr.umvay- 
Gesellschaften  in  dankenswerther  Weise  sich  bereit  erklärt  hatten  die  dies- 
bezüglichen Bemühungen  zu  unterstützen,  folgende: 
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a)  Auf  dieser  Strecke  konnte  mit  der  geringsten  Anzahl  Versuchs- 
wagen, also  mit  den  geringsten  pecuniären  Opfern  die  Versuche  durchge- 
führt werden.  Auf  dieser  Strecke  verkehrt  bekanntich  die  Dampftramway, 
die  implicite  eine  grössere  Geschwindigkeit  wie  die  Pferdebahnen  ge- 
stattet, wie  sie  von  dem  elektrischen  Betriebe  verlangt  wird  und  verlangt 
werden  muss. 

Hätte  man  auf  einer  heute  mit  Pferdebahnwagen  besetzten  Strecke 
die  Versuchsfahrten  vorgenommen,  so  hätte  man,  wenn  nur  mit  einem 
oder  zwei  Wagen  die  Versuche  durchgeführt  werden  sollen,  mit  der 
gleichen  Geschwindigkeit  oder  doch  mit  der  gleichen  Anzahl  Wagen- 
kilometer per  Tag  fahren  müssen,  mit  denen  die  Pferdebahnwagen  gehen. 
Damit  würde  aber  die  Aufgabe,  nämlich  die  Vortheile,  welche  das 
Publikum  mit  Recht  von  der  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  erhofft, 
vorzuführen  und  die  Rentabilität  des  Accumulatorenbetriebes  aus  den 
Versuchen  festzustellen,  mindestens  sehr  erschwert  worden  sein. 

Hätte  man  dagegen  auf  der  Pferdebahnstrecke  die  vollen  Vortheile 
des  elektrischen  Betriebes  zeigen  wollen,  zu  denen  unbedingt  auch  die 
grössere  Geschwindigkeit  gehört,  so  hätten  sämmtliche  auf  einer  Strecke 
verkehrenden  Wagen  elektrisch  eingerichtet  werden  müssen,  was  eine 
bedeutende  Erhöhung  der  Kosten  verursacht  hätte. 

b)  Durch  Wahl  dieser  Strecke  entfiel  die  Nothwendigkeit,  eine 
eigene  maschinelle  Anlage  für  die  provisorisch  zu  errichtende  Ladestation 
zu  schaffen,  was  mit  sehr  hohen  Kosten  verbunden  gewesen  sein  würde, 
oder  die  Accumulatoren  behufs  Auswechslung  und  Ladung  per  Achse 
jedesmal  nach  der  jeweiligen  Remise  von  der  Fabrik  in  Baumgarten  und 
zurück  zu  führen. 

Letztere  Manipulation  hätte  auf  das  Publikum  einen  sehr  schlechten 
Eindruck  gemacht,  weil  dasselbe  leicht  zu  der  Annahme  verführt  worden 
wäre,  als  wäre  diese  schwerfällige  Manipulation  dem  Accumulatorenbetriebe 
eigen. 

Das  Geleise  der  gewählten  Versuchsstrecke  führt  in  einer  Entfernung 
von  ca.  300  m  an  der  in  Baumgarten  gelegenen  Fabrik  vorbei.  In  der- 
selben sind  reichlich  mechanische  und  elektrische  Einrichtungen  vorhanden, 
so  dass  der  zum  Laden  der  Accumulatoren  nothwendige  elektrische  Strom 
auf  einer  provisorisch  verlegten  Freileitung  der  Ladestation  zugeführt 
werden  kann,  nachdem  es  gelungen  war,  für  die  Dauer  der  Versuche  auf 
einem  der  Fabrik  gegenüberliegenden,  freien  und  unbebauten  Grundstücke 
einen  geeigneten  Platz  für  die  Ladestition  zu  pachten,  also  gerade  da, 
wo  das  Geleise  in  einer  Entfernung  von  300  m  an  der  Fabrik  vorbeiführt. 

Fig.  1  gibt  ein  Bild  der  Trace,  bezw.  der  auf  der  Strecke  vorkom- 
menden Steigungen. 

Die  einfache  Länge  der  Versuchsstrecke  Hütteldorf-Westbahn  be- 
trägt 5*840  km,  somit  die  doppelte  Länge  Hütteldorf- Westbahn-Hütteldorf 
11*680  An».  Dieser  Länge  entspricht  bei  den  vorliegenden  Steigungen  und 
bei  der  Annahme,  dass  der  Zugwiderstand  in  der  Ebene  10  kg  per  Tonne 
ist,  eine  virtuelle  Länge  von  15*3715*911. 

Als  besonders  schwierige  Punkte  der  Strecke  sind  zu  bezeichnen 
die  beiden  Curven,  die  in  einer  Steigung  von  36%o  Hegen. 

Beschreibung  der  Ladestation. 

Die  Situation  der  Ladestation  zu  der  Fabrik  und  zur  Strecke  ist 
eine  recht  günstige.  Die  Ladestation  selbst  besteht  im  Wesentlichen  aus : 
o)  einer  Schiebebühne; 
l>)  diversen  Ladetischen; 
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r)  dem  Schaltraum  mit  Messapparaten : 

d)  einer  Waschkammer,   um   die  Accumulatoren   zu  waschen  und  die 

Füllflüssigkeit  zu  bereiten : 
t)  einem  Kesselhäuschen  mit  einem  Kessel; 
/)  einem  Bureau  für  den  betriebslührenden  Ingenieur. 

Da  keine  Schwierigkeiten  bestehen,  zwei  Etagen  und  mehr  zu  er- 
richten, so  benöthigt  man  hei  Ueberlührung  eines  rferdebetriebes  in 
einen  Accumulatorenbetrieb  nicht  mehr  Platz,  wie  die  Remisen  einnehmen. 
Für  die  Dampf-  und  Dynamomaschinen,  sowie  für  die  Kesselanlage  rindet 
sich  durch  die  dann  frei  werdenden  Stallungen  reichlich  Platz,  so  d  iss 
sogar  sicher  ein  bedeutender  Platzüberschuss  entstehen  wird,  der  um  so 
grösser  wird,  je  grösser  die  Fahrgeschwindigkeit  sein  wird,  die  die  Be- 
hörden gestatten  werden,  weil  dementsprechend  bei  gleicher  Leistung  in 
Bezug  auf  zurückgelegte  Wagenkilometer  proportional  weniger  Wagen 
nothwendig  werden. 

Bei  dem  Provisorium,  das  hier  bei  Wien  geschaffen  wurde,  müsste 
naturgemäss  davon  abgesehen  werden,  die  Batteriesätze  auf  mechanischem 
Wege  aus  den  Wagen  herauszuziehen  und  wieder  hineinzuschieben,  viel- 
mehr geschieht  dies  durch  Menschenhand. 

Schiebebühne. 

Es  zweigt  ein  Geleise  von  der  nach  der  Mariahilferlinie  führenden 
Strecke  nach  dem  Ladeschuppen,  auf  weichem  die  Wagen  von  der 
Ladestation  zur  Strecke  und  umgekehrt  fahren,  ab.  Ausserdem  sind  noch 
zwei  Stockgeleise  angeordnet,  die  dem  Zwecke  dienen,  mittelst  der 
Schiebebühne  und  cinlegbaren  Hilfsschienen  die  beiden  Wagen  Abends 
in  der  Ladestation  unterzubringen.  Die  Schiebebühne  bewegt  sich  senk- 
recht zu  den  Geleisen  und  kann  man  mittelst  derselben  den  Wagen  der- 
artig verrücken,  dass  die  aus  den  Wagen  zu  entfernenden  Accumulatoren 
direct  auf  die  Ladetische  gezogen,  resp.  von  den  Ladetischen  aus  direct 
in  die  Wagen  geschoben  werden  können.  An  dem  einen  Ende  des 
Canals  der  Schiebebühne  befindet  sich  eine  Vertiefung,  um  bei  eventuell 
nothwendig  werdenden  Reparaturen  sowohl  den  Elektromotor,  als  die 
unter  dem  Wagen  befindlichen  Leitungen  zugänglich  zu  machen. 

La  d  e  ti  sc  h  e. 

In  der  L  idestation  befinden  sich  5  Ladetische, 

3  grössere  für  je  2  Tröge  gleich  6  Tröge 
und  2  kleinere   ,.    r    I  Trog      r  2 

in  Summa. .  .  8  Tröge. 

Zwei  Tröge  bilden  einen  Batteriesatz  für  einen  Wagen,  mithin  sind 
die  Ladetische  für  vier  Batteriesätze  eingerichtet.  Die  Dimensionen  der 
drei  grösseren  Ladetische  sind         5  Meter  Länge 

1-25  „  Breite 
090      „  Höhe. 

Die  kleineren  Ladetische  haben   gleiche  Länge  und   gleiche  Höhe 
wie  die  grösseren  Ladetische,  jedoch  eine  Breite  von  0*65  tu. 
Die  Ladetische  bestehen  aus  Mauerwerk. 

Bei  Anlagen  für  Grossbetrieb  werden  die  Ladetische,  die  dann  zweck- 
mässigerweise in  die  erste,  oder  in  die  erste  und  zweite  Et  ige  kommen, 
wie  dies  auch  in  Amerika  der  Fall  ist,  aus  gusscisernen  Gestellen  ge- 
rn acht. 

Längs  der  Ladetische  liegen  oberhalb  derselben  Fl  tcheiscns'hienen. 
Auf  diesen  Fhcheisenschienen  lauten  die  Rollen  der  Batteriekästen.  Hölzerne 


Digitized  by  Google 


63 


Leisten  dienen  zur  Führung  der  Batteriekästen.  In  dem  Mauerwerk  der 
Ladetische  ist  eine  muldenartige  Vertiefung  angebracht,  in  welcher  sich 
Heizschlangen  befinden,  über  welche  die  Batteriekasten  zu  stehen  kommen. 
Die  Ladung  der  Kupfer- Zink  -  Accumulatoren  geschieht  unter  Zufuhrung 
von  entsprechender  Wärme.  Der  Dampfzutritt  wird  durch  Ventile  so 
eingestellt,  dass  beim  Laden  der  Zellen  eine  Temperatur  von  50  bis  55°  C. 
in  der  Füllflüssigkeit  herrscht. 

Die  Heizschlangen  bekommen  vom  Kessel  einen  Dampf  von  ca. 
zwei  Atmosphären.  Die  jeweilig  erforderliche  Spannung,  resp.  Temperatur 
kann  durch  Ventile  regulirt  werden.  Für  das  condensirte  Wasser  ist  eine 
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Fig.  2. 

besondere  Rückleitung  vorhanden,  in  welcher  ein  automatisch  wirkender 
Condenstopf  eingeschaltet  ist. 

Schaltraum  mit  Messap  paraten.  (Fig.  2.) 

Von  der  ca.  300  m  entfernten  Fabrik  wird  mittelst  Freileitung,  die 
auf  eigens  dazu  errichteten  hölzernen  Pfosten  angebracht  ist,  der  zum 
Laden  der  Kupfer  -  Zink  -  Accumulatoren  und  der  zur  Beleuchtung  der 
Ladestation  nothwendige  Strom  übertragen.  Diese  Freileitung  tritt  beim 
Schaltraum  in  die  Ladestation. 

Der  Ladestrom  ist  derartig  bemessen,  dass  der  Strom  mit  einer 
Spannimg  an  der  Ladestation  ankommt,  mittelst  welcher  man  im  Stande 
ist,  ohne  einen  wesentlichen  Widerstand  vorschalten  zu  müssen,  die 
Kupfer-Zink-Accumulatoren  zu  laden. 
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Das  Schaltbrett  hat  eine  positive  und  eine  negative  Sammelschiene.  Vor 
den  Schienen  ist  in  die  I^itung  ein  Ampere-Zahler  eingeschaltet.  Dieser 
Apparat  gibt  an,  welche  Strommengen  den  Kupfer- Zink- Accumulatoren 
zugeführt  werden.  Der  zur  Beleuchtung  der  Station  dienende  Strom 
wird  nicht  gemessen,  die  zur  Beleuchtung  dienende  Leitung  zweigt  dem- 
nach vor  den  Messapparaten  ab. 

Die  Summe  der  elektrischen  Einheiten,  die  den  Kupfer-Zink-Accumu- 
latoren  zugeführt  werden,  geben  einerseits  die  aufzuwendenden  elek- 
trischen Pferd ekräfte,  welche  verglichen  werden  müssen  mit  der  Anzahl 
Wagenkilometer,  die  factisch  damit  geleistet  werden. 

Von  dem  Schaltbrette  zur  Ladung  der  Kupfer  -  Zink  -  Accumulatoren 
zeigt  Fig.  2  eine  schematische  Zeichnung.  Mittelst  der  auf  dem  Schaltbrette 
angebrachten  Ampere  -  Meter  ist  man  im  Stande,  die  Ampere  -  Zähler  zu 
controliren.  Jeder  Stromkreis  erhält  nämlich  sein  eigenes  Ampere-Meter. 
Die  Summe  der  Amperes,  die  durch  die  einzelnen  Stromkreise  gehen  und 
die  von  den  bezüglichen  Ampere-Metern  angezeigt  werden  und  somit  in 
gewissen  Zeitintervallen  notirt  werden  können,  müssen  mit  den  Aus- 
weisen der  Ampere-Zähler  von  Zeit  zu  Zeit  verglichen  werden. 

Waschraum. 

Neben  dem  Kesselraum  befindet  sich  ein  kleiner  Raum,  der  zum 
Waschen  der  Zellen  und  gleichzeitig  auch  zum  Bereiten  der  Füllflüssig- 
keit dient.  Die  Einrichtung  ist  so  einfach,  dass  darüber  nichts  gesagt  zu 
werden  braucht,  und  ist  dieselbe  nur  der  Vollständigkeit  halber  hier  be- 
rührt worden. 

Kesselhaus. 

An  die  Ladestation  anschliessend  ist  ein  in  der  Fabrik  zur  Ver- 
fügung gestandener  Kessel,  englischer  Locomotiv-Kessel,  in  einem  eigens 
dazu  erbauten  Kesselhause  aufgestellt.  Dieser  Kessel  dient  dem  Zwecke, 
den  Zellen  die  beim  Laden  nothwendige  Wärme  zuzuführen,  ausserdem 
wird  er  zu  Waschzwecken  und  zur  Beheizung  des  Bureaus  und  des 
Schaltraumes  benützt.  Der  Kessel,  der  für  10  Atmosphären  concessionirt 
ist,  wird  mit  ca.  I  bis  2  Atmosphären  je  nach  der  Aussentemperatur  be- 
nützt und  ist  mit  einem  ca.  low  hohen  Schornstein  ausgerüstet. 

Beschreibung  der  Elemente. 

Die  Elemente  gehören  der  Type  Kupfer-Zink  an.  Den  positiven 
Pol  bildet  poröses  Kupfer,  während  der  negative  Pol  aus  einem  Stahl- 
drahtgewebe besteht,  auf  welchem  während  der  Ladung  Zink  niederge- 
schlagen wird.  Die  Füllflüssigkeit  ist  eine  Kalilauge,  die  Zink  und  Queck- 
silber in  Lösung  enthält.  Bei  der  Ladung  geht  der  Kupferschwamm  am 
-(-Pol  in  Kupferoxydul  über  und  das  in  der  Pottaschelösung  enthaltene 
Zink  schlägt  sich  als  feste  Metallmasse  auf  den  — Pol  nieder.  Bei  der 
Entladung  findet  das  Umgekehrte  statt,  indem  der  Zinkniederschlag  wieder 
in  die  Lösung  übergeht  und  das  Kupferoxydul  zu  porösem  Kupfer  reducirt 
wird. 

Das  Elementgefäss  ist  ein  Stahlblechkasten  von  V  2  mm  Dicke,  die 
Kastenhöhe  ist  320  mm,  die  Breite  1 10  mm  und  die  Länge  200  mm. 
In  jedem  Gefässe  sind  sechs  positive  und  sieben  negative  Platten  in  ab- 
wechselnder Reihenfolge  montirt.  Die  negativen  Platten  sind  einfache 
Stahlgewebe  von  7a  mm  Dicke.  Die  positiven  Platten  dagegen  bestehen 
aus  einer  Art  Kupferseil,  die  von  je  einem  Baumwollsack  umgeben  sind. 
Die  Capacität  eines  solchen  Elementes  beträgt  ca.  300  Ampere-Stunden 
und  die  nutzbare  Spannung  ca.  077  Volt. 
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Schaltung  der  Elemente.  (Fig.  3.) 

In  jedem  der  Tröge,  die  unter  den  Sitzen  im  Wagen  eingeschoben 
werden,  befinden  sich  68  Elemente.  Zu  einem  Wagen  gehören  zwei 
Tröge,  so  dass  ein  Wagen  mit  136  Elementen  ausgerüstet  ist 

Während  es  bis  jetzt  bei  den  verschiedenen  Versuchen,  die  mit 
Blei-Accumulatoren-Wagen  gemacht  worden  sind,  üblich  war,  die  Accu- 
mulatorentröge  seitlich  in  die  Wagen  zu  bringen,  ist  bei  den  amerikani- 
schen Wagen  der  Waddel-Entz  Co.  die  Anordnung  getroffen,  die  Accu- 
mulatorentröge  vor  Stirn  herauszuziehen.  Diese  Anordnung  erleichtert 
zweifelsohne  die  Auswechslung  ungemein,  indem  die  dazu  nothwendigen 
maschinellen  Einrichtungen  begreiflicherweise  einfachster  Natur  werden. 

Die  136  Elemente  eines  Wagens  sind  in  vier  Reihen  angeordnet 
und  folgendermassen  geschaltet: 

Die  mittelsten  vier  Zellen  der  beiden  Innenreihen  sind  hintereinander 
geschaltet,  dies  ergibt  eine  Batterie  von  acht  hintereinander  geschalteten 
Zellen,  welche  zur  Magneterregung  des  Motors  und  zur  Beleuchtung  der 


17  XdU^ 


Zh 


15  X*IU* 


17 


^1 

 j     i  < 


.r 


15  1*AU~ 


1  8   v»v<t  An.  tH«iv  Itwj cftAf ti-t- 


3    H  1 


6    5  ' 


3-10  *»*  9Hayv«**wj«4«*^- 

3 


15 


Fig.  3- 

Wagen  mittelst  Glühlampen  dienen.  Je  eine  Aussenreihe  von  17  Zellen 
ist  mit  einer  Innenreihe  von  15  Zellen  zu  einer  Batterie  vereinigt.  Auf 
diese  Weise  entstehen  ausser  der  Erreger-  und  Beleuchtungs- Batterie  vier 
unabhängige  Batterien  von  je  32  Zellen,  deren  Endpole  durch  entsprechend 
starke  Kupferdrähte  zu  dem  jetzt  zu  beschreibenden  Controller  oder  Um- 
schalter geleitet  sind. 

Beschreibung  des  Controllers  oder  Umschalters. 

Wie  aus  dem  Vorgesagten  hervorgeht,  geschieht  die  Magneterregung 
unabhängig  von  dem  Ringankerstrom.  Die  Magnetspule  selbst  besteht 
aus  drei  Abtheilungen,  so  dass  die  Möglichkeit  gegeben  ist,  das  Magnet- 
feld stark,  mittel  oder  schwach  zu  halten,  und  somit  auch  die  Geschwindig- 
keit des  Ringankers  langsam,  mittel  oder  rasch  zu  wählen.  Dies  geschieht 
durch  die  Controller,  von  denen  einer  auf  jedem  Führerstand,  also  sowohl 
auf  der  vorderen,  als  auch  auf  der  hinteren  Plattform  angebracht  ist. 

Ein  Controller  besteht  der  Hauptsache  nach  aus  einer  senkrecht  an- 
geordneten Walze  von  ca.  200  mm  Dtr.,  die  mit  einer  entsprechenden 
Anzahl  Contactplatten   versehen  ist,    die  wieder  auf    14  feststehenden 
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senkrecht  untereinander  angeordneten  und  soi%jlältig  bearbeiteten  Contact- 
platten  schleiten. 

In  diesen  Contactstücken  endigen  die  Pole  des  Dynamoringes,  der 
drei  Magnetspul- Abtheilungen,  der  vier  aus  je  32  Zellen  bestehenden 
Batterien  des  Ankers  und  schliesslich  diejenigen  der  Batterie  iür  die 
Magneterregung. 

Durch  Drehen  der  Walze  mittelst  des  dafür  angebrachten  Hebels, 
dessen  Uebersetzung  so  gewählt  ist,  dass  V2  Hebelumdrehung  Va  Walzen- 
umdrehung verursacht,  sind  folgende  Combinationen  möglich: 

1.  Nullstellung:  Alles  ausgeschaltet. 

2.  Vs  Walzenumdrehung  nach  rechts:  Ring  kurz  geschlossen,  alle 
drei  Magnetspulen  eingeschaltet  (starkes  Feld). 

3.  2/s  Walzenumdrehung  nach  rechts :  Ring  verbunden  mit  vier 
parallel  geschalteten  Batterien,  Magnet  wie  vorher  (ganz  langsamer  Lauf). 

4.  3/s  Walzenumdrehung  nach  rechts:  Ring  verbunden  mit  zu  zwei 
parallel  und  dann  hintereinander  geschalteten  Batterien.  Magnet  wie  vorher 
(langsamer  Lauf).  . 

5.  4/8  Walzenumdrehung  nach  rechts :  Ring  verbunden  mit  vier 
hintereinander  geschalteten  Batterien,  Magnet  wie  vorher  (ca.  doppelt  so 
schneller  Lauf  wie  sub  4). 

6.  5/8  Walzenumdrehung  nach  rechts:  Ring  und  Batterien  wie  sub  5, 
Magneterregung  nur  durch  zwei  Abtheilungen  (schnellerer  Lauf  wie  sub  5). 

7-  f7g  Walzenumdrehung  nach  rechts:  Ring  und  Batterien  wie  sub  5, 
Magneterregung  nur  durch  eine  Abtheilung  (schnellster  Lauf). 

Ein  weiteres  Drehen  der  Walzen  nach  rechts  ist  wegen  eines  vor- 
handenen Anschlages  nicht  möglich.  Um  also  zu  dem  achten  Contact, 
dem  Reversii  contact,  zu  gelangen,  ist  es  nöthig,  erst  wieder  auf  die  Null- 
stellung zurückzukehren;  eine  weitere  '/s  Umdrehung  der  Walze  nach 
links  verbindet  den  Ring  mit  den  vier  parallel  geschalteten  Batterien  und 
alle  drei  Magnetspulen  mit  ihrer  Batterie,  jedoch  in  der  Weise,  das  lang- 
samer Rückwärtsgang  erfolgt. 

Zu  bemerken  ist  noch,  dass  der  ganze  Apparat,  mit  einem  soliden 
Eigengehäuse  versehen  ist. 

Beschreibung  des  Motors.  (Fig.  4.) 

Zur  Fortbewegung  des  Wagens  dient  ein  der  Innenpoltype  ange- 
höriger  Elektromotor  von  1 5  7//J  eflf.  Normalleistung,  der  jedoch  vorüber- 
gehend bis  zu  25  HP  efT.  steigerungsfähig  ist.  Wie  schon  oben  erwähnt, 
geschieht  die  Erregung  des  Magneten  durch  eine  eigene  kleine  Batterie 
von  acht  Zellen.  Das  Gewicht  des  Motors  ist  ca.  650 /r<7. 

Der  Motor  macht  normal  ca.  530  Touren.  Die  Wickelung  ist  für 
eine  normale  Stromstärke  von  160  Ampere  bemessen.  Der  Motor  läuft, 
je  nachdem  die  Accumulatoren  geschaltet  sind,  mit  IOO,  50  oder  25  Volt. 
Die  Baumasse  des  Motors  geht  aus  anliegender  Fig.  4  hervor. 

Die  Magnetspule  selbst  besteht  aus  drei  Abtheilungen,  so  dass  die 
Möglichkeit  gegeben  ist,  wie  es  schon  in  der  Beschreibung  des  Controllers 
gesagt  ist,  die  Ma^netspule  stark,  mittel  oder  schwach  zu  halten. 

Vom  Motor  findet  mittelst  eines  Räderpaares  aus  Phosphorbronze 
die  Uebertragung  der  rotirenden  Bewegung  auf  die  eine  Achse  des  Wagens 
statt.  Die  Uebersetzung  des  Räderpaares  ist  ca.  1:6,  so  dass  die  Achse 
des  Wagens  bei  einer  minutlichen  Umdrehungszahl  von  530  des  Motors 
per  Minute  ca.  88*5  Umdrehungen  macht.  Da  die  Laufräder  einen  Durch- 
messer von  ca.  838  mm  besitzen,  so  entspricht  dies  einer  secundlichen 
Geschwindigkeit  von  3*88  m  oder  einer  Geschwindigkeit  von  c  t.  14  hm 
per  Stunde. 
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Beschreibang  der  Wagen. 

Fig.  5  gibt  ein  Bild  der  Wagen. 

Die  Gewichte  des  complet  besetzten  Wagens  sind  : 

1.  Wagen   4700  kg 

2.  Motor  und  Apparate   800  „ 

3.  Accumulatoren  ca.  1800  „ 

4.  32  Personen  ä  60  fo;   1920  „ 

Summa  ca.  .  9220  kg 


Betriebskostenberechnuiig;. 

Um  ein  Urtheil  über  die  Rentabilität  einer  eventuellen  Umwandlung 
einer  bestehenden  Pferdebahn  in  eine  elektrische,  mit  Accumulatoren  zu 
betreibende  Bahn  zu  erhalten,  soll  folgende  Betriebskostenberechnung 
durchgeführt  werden.  •    •  • 

Derselben  sind  gewisse  Annahmen  zu  Grunde  gelegt,  die  theils  auf 
allgemein  anerkannten  Grössen,  theils  auf  Erfahrungszahlen  aus  Amerika 
beruhen.  Wie  weit  diese  der  Berechnung  zu  Grunde  liegenden  Zahlen 
zutreffen,  soll  die  Commission  prüfen. 


Fig.  4. 


Es  wird  angenommen,  dass  eine  Strecke  mit  60  Wagen  besetzt 
werden  soll.  Jeder  Wagen  soll  15  Stunden  im  Dienste  sein.  Die  mittlere 
in  Wien  zulässige  Geschwindigkeit  soll  12  Am  per  Stunde  betragen,  mithin 
würde  ein  Wagen  per  Tag  180  Wagenkilometer  machen  können. 

Mit  Rücksicht,  dass  es  vielleicht  aus  betriebstechnischen  Gründen 
nicht  zweckentsprechend  ist,  während  der  ganzen  Tageszeit  sämmtliche 
60  Wagen  auf  der  Strecke  zu  haben,  sei  angenommen,  dass  die  Anzahl 
zurückzulegender  Wagenkilometer  nur  150  betrage.  Diese  Annahme  dient 
auch  dazu,  das  Resultat  der  Betriebskostenberechnung  noch  sicherer  zu 
machen,  da  mit  steigender,  per  Tag  zu  leistender  Wagenkilometerzahl 
die  Rentabilität  günstig  beeinflusst  wird.  Wenn  ein  Wagen  per  Tag  1 50  hm 
zurücklegt,  so  legen  60  =  9000  Aw  zurück  und  in  365  Tagen  werden 
3,285.000  km  zurückgelegt. 

Es  werden  nur  jene  Kosten  hier  berücksichtigt,  die  bei  Umwandlung 
eines  Pferdebahnbetriebes  in  einen  Accumulatorenbetrieb  hinzukommen. 
Diese  Kosten  müssen  dann  mit  jenen  Ersparnissen  verglichen  werden, 
die  sich  aus  der  Eliminirung  des  Pferdebetriebes  ergeben. 

Es  soll  hier  gleich  bemerkt  werden,  dass  die  Schienen  des  Wiener 
Geleises  so  stark  und  kräftig  sind,  dass  ohne  Weiteres  auf  denselben  die 
Accumulatoren-Wägen  verkehren  können. 
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Bei  den  Betriebskosten  sollen  auch  die  Kosten  für  die  Amortisation 
und  Verzinsung  der  sämmtlichen  Neuanschaffungen,  also  des  Anlage- Capitals 
berücksichtigt  werden. 

Die  Kosten  der  nothwendig  werdenden  Anlagen  werden  betragen: 

i .  Für  60  Wagen 

wie  die  im  Versuch  stehenden  Wagen  (sogenannten  32-Personen-Wagen, 
die  den  grössten  Wagen  der  hier  verkehrenden  gleichkommen)  inclusive 
Motoren  und  Batterien  (für  jeden  Wagen  sind  2*5  Batterien  bei  einer 
Tagesleistung  von  1 50  km  mit  Rücksicht  der  erforderlichen  Ladezeit  noth- 
wendig) 

hoch  gegriffen  ä  fl.  11.750  =  fl.  705.000.  Pos.  I. 

Specification : 

Wagen  ca.  fl.  4.000 

Motor  mit  Schalter  und  Drahten  .  .  .  „  1.500 
2V2  Batterien  ä  fl.  2500   „  6.250 

fl.  11.7SO 

2.  Für  die  Kraft» Anlage. 

In  Amerika  benöthigte  ein  Wagen  ähnlich  wie  auf  der  in  Fig.  1 
dargestellten  Strecke  per  Wagenkilometer,  gemessen  an  den  Klemmen 
des  Schalterbrettes,  580  bis  640  Wattstunden  (je  nach  der  vom  Wetter 
abhängigen  Beschaffenheit  der  Schienen). 

Wir  wollen,  um  sicher  zu  gehen  und  keine  geschmeichelten  Werthe 
zu  bekommen,  annehmen,  dass  die  Strecke,  auf  welcher  diese  60  Wagen 
verkehren  sollen,  das  Maximum  der  in  Amerika  ermittelten  Wattstunden 
benöthigt,  nämlich  640  Wattstunden  per  Wagenkilometer  (das  entspricht 
mithin  einer  vom  Wetter  ungünstig  beeinflussten  Beschaffenheit  der 
Schienen,  und  einer  Strecke  mit  einer  durchschnittlichen  Steigung  wie  in 
New- York  aul  der  Second-Avenue). 

Wenn  ein  Wagen  per  Wagenkilometer  640  Wattstunden  benöthigt, 
so  benöthigen  60  Wagen,  von  denen  jeder  durchschnittlich  150  Wagen- 
kilometer per  Tag  leistet, 

6b  X  150  X  640=  5,760.000. 

Nimmt  man  an,  dass  die  Primärmaschine  einen  Nutzeffect  von  80% 
hat  (85 — 90%  garantirt  heute  jede  gute  Dynamomaschinen-Fabrik),  so  sind 

5,760.000 

— -  =  7,200  OOO  \\  anstunden 
0*8  ' 

oder  rund  10.000  eff.  IIP  zu  erzeugen.  (Eine  mechanische  Pferdekraft 
entspricht  736  elektrischen  Einheiten.)  Da  täglich  60  X  150  =  9000  Wagen- 
kilometer damit  geleistet  werden,  so  erfordert  nach  unserer  Berechnung 
ein  Wagenkilometer  effectiv 

10.000  .. 

=  111  ///'-Stunden. 


sind 


9000 

Um  10.000  IIP  bei  z.  B.  iSstündigem  Ladebetrieb  leisten  zu  können, 

=  555  HP  erforderlich. 


18 


An  Stelle  der  berechneten  555///'  wird  man,  um  die  wünschens- 
werthe  Reserve  zu  schaffen,   drei  Maschinen- Aggregate  aufstellen,  deren 
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jede  275  IIP  normal  leistet,  damit  ein  Maschinen-Aggregat  immer  in  Re- 
serve steht. 

Die  Kosten  der  drei  Maschinen-Aggregate  (Dampfmaschine-Dynamo) 
mit  je  275  IIP  und  den  notwendigen  Reservekesseln  beziffern  wir  incl. 
Schaltbretter  und  der  Einrichtung  für  die  Ladestation,  wie  Heizanlage, 
Elektromotoren,  elektrischer  Krahn  etc.  auf  höchstens    .    .    fl.  200.000 
Dazu  kommen  noch  Baulichkeiten  (Haus,  Schornstein,  Ma- 
schinen -  Fundamente,  Kesseleinmauerung,  die  wir  höch- 
stens mit  „  130.000 

beziffern,  in  Summa  also    .    fl.  330.000 

Pos.  II. 

Die  Gesammt- Anlagekosten  für  die  60  Wagen  mit  Motoren  und 
Batterien  in  der  Ladestation  stellen  sich  demnach  zusammen 

aus  Pos.  I  fl.  720.000 

und   „     „II  „  33°-000 

fl.  1,050.000. 

Wir  gehen  nun  über  zur  eigentlichen  BetrU-bskoatinberechnung. 

1.  Löhne  und  Verwaltungskosten. 

1  Techniker  a  fl.  2000  .  .  fl.  2.000 
4  Maschinisten  „  „  700  .  .  n  2.800 
6  Heizer  „  „  650  .  .  „  3.900 

2  Schaltbrettbeamte  „  „  1200  .  .  „  2.400 
2  Krahnarbeiter  „  .,  650  .  .  „  1.300 

10  Arbeiter  zur  Batterie-Bedienung  (Tag- 
löhner)  a  fl.  550  .    .    .    .    .    .    .    „  5.500 

1  Commis  und  Lehrling   1.500 

fl.  19.400  per  Jahr. 

Wenn  im  Jahre  mit  den  60  Wagen,  wie  oben  ausgerechnet, 
3,285.000  Wagenkilometer  gemacht  werden,  stellen  sich  die  Kosten  der 
Löhne  und  Verwaltung  per  Wagenkilometer  auf 

1,940.000  ,  1    ,v        ,  ,, 

■     Z  ^0  59  oder  rund  0  6  kr.  Pos.  1. 

3,285.000 

2.  Kr  alt  bedarf. 

Wir  haben  oben  ausgerechnet,  dass  ein  Wagenkilometer  rii  eff. 
7/P-Stunden  erfordert.  Wir  nehmen  an,  dass  "per  eff.  IIP- Stunde  i'2hg 
Kohle  consumirt  wird.  Angesichts  der  beim  Accumulatoren-Betriebe  mög- 
lichen gleichmüssigen  Belastung,  der  Grösse  der  Maschinen,  die  es  er- 
möglichen, sehr  ökonomisch  zu  arbeiten  (Triple  Expansion  und  Conden- 
sation)  und  in  Anbetracht  des  Unistandes,  dass  bei  einem  i8stündigen 
Betriebe  das  Anfeuern  der  Kessel  entfallt,  ist  diese  Zahl  nicht  zu  niedrig 
gegriffen.  Es  werden  somit  per  Wagenkilometer 

1  •  1 1  X  i'2  =  1*333  hl  Kohlen  consumirt. 

Da  das  Kilo  Kohle,  auf  den  Fabrikshof  gelegt,  1  1er.  kostet,  so  folgt 
ohne  Weiteres  für  den  Wagenkilometer  ein  Kohlenverbrauch  von 

1-333  kr.,  Pos.  2. 

l>czw.  lür  3,285.000  Wagenkilometer  pro  anno  • 

3,285.000  X  1-333  =  43-7*9  n. 
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3»  Schmier m uteri al. 

Für  Schmiermaterial  pflegt  man  10%  vom  Kohlenwerthe  zu  rechnen, 
mithin  per  Wagenkilometer 

ca.  0*15  kr.,  Pos.  3. 

bezw.  per  anno  10%  von  43.789  =  ex?  4380  fl. 

4.  Heizung  der  Zellen,  Beleuchtung  der  Station 
stellt  sich  nach  amerikanischen  Erfahrungen  höchstens  auf 

0-2  kr.  Pos.  4. 

per  Wagenkilometer.  (Diese  Zahl  entspricht  einer  Jahresausgabe  von 
fl.  6570.) 

5.  Versicherung. 

Rechnet  man  hoch  mit  durchschnittlich  3  per  Mille,  so  würden,  da 
die  Anlagekosten  11.  1,050.000  betragen,  die  Jahreskosten  fl.  3150  be- 
tragen. Nachdem  3,285.000  Wagenkilometer  per  Jahr  gemacht  werden, 
würde  die  Versicherung  per  Wagenkilometer  kosten 

315.000  „  .  ,  _ 

 =  cv>  0-1  kr.  Pos.  5. 

3,285.000 

6.  Erneuerung  der  Accumulat  or  e  n. 

Nach  den  amerikanischen  Erfahrungen  rechnen  wir  im  Maximum  mit 
einer  zweimaligen  Erneuerung  der  Säcke  pro  anno.  Kosten  eines  Sackes 
2  kr.  In  einem  Element  sind  6  Säcke,  mithin  Kosten  der  Säcke  für  ein 
Element  12  kr.  Bei  zweimaligem  Wechsel  sind  die  Kosten  .  .  24  kr. 
Ebenfalls   nach  den  amerikanischen  Erfahrungen  ist  im  Jahr  an 

Quecksilber  zu  ersetzen  per  Element  30  „ 

und  an  Lösung  60  » 

114  kr. 

In  einer  Batterie  befinden  sich  136  Elemente.  Da  für  einen  Wagen 
2V2  Batterien  nothwcndig  sind,  so  sind  die  Kosten  der  Erneuerung  der 
Accumulatoren  für  einen  Wagen 

2-5  X  136X  ri4 

und  für  60  Wagen 

2'5  X  136  X  IT4X  60  =  fl.  23.245 
und  auf  einen  Wagenkilometer  reducirt 

^4°°  =- 0-71  kr.  Pos.  6. 

3,285.000 

7.  Erneuerung  auf  Wagen-Motoren. 

Für  Wagen-Motoren  werden  10%  Amortisation  gerechnet.  Für  Er- 
neuerungen pflegt  man  25%  der  Amortisation  vorzusehen. 

Ein  Wagen  mit  Motor  kostet  laut  Kostenanschlag  ca.  fl.  5500.  Da- 
von beträgt  die  Amortisation  10%,  mithin  fl.  550,  die  Erneuerungsquote 

0-25  X  55o=  I37'5Q 
dementsprechend  für  60  Wagen 

6b  X  i37'50  =  8250 
mithin  für  den  Wagenkilometer  im  Jahre 

825.00^  =  0.2r  kr  PüS 

3,285.000 
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8.  Erneuerungskosten  der  Kraftanlage  der  Ladeeinrichtung. 

Die  AnschafTungskosten  sind  unter  Pos.  I  für  Kraftanlage  und  Lade- 
einrichtung mit  fl.  200.000  beziffert.  D.ivon  rechnen  wir  für  Erneuerungs- 
«luoten  2  5%,  das  sind  fl.  5000  per  Jahr,  mithin  per  Wagenkilometer 

_  50o.ooo_  =  Pos  g 

3,285.000 

9.  A  b  sc h  r  e  i  b  u  n  g e«i. 

n)  Auf  Kraftanlage  and  Ladeeinrichtung. 

Die  AnschafTungskosten  der  maschinellen  Anlage  betragen  fl.  200.000. 

Hei  10%  Abschreibung  entfallt  für  diese  Position  fl.  20.COO  oder  per 

Wagenkilometer 

m«/  2,000.000  _ 

10%  — —n  =  0*6  kr.  Pos.  a. 

3,285.000 

b)  Auf  Baulichkeiten. 

Die  Anschaffungskosten  betragen  unter  Pos.  II  fl.  130.000.  Davon 
lür  Abschreibung  3%  =  fl.  3900  oder  per  Wagenkilometer 
3%  _390.ooo_  =  b 

3.285.000 

c)  Auf  Batterien. 

Die  Batterien  für  einen  Wagen  kosten 

2-5  X  2500  =  6250, 

für  60  Wagen. 

60X6250=375.000  bei  15%  Amortisation  fl.  56.200, 
mithin  per  Wagenkilometer 

5,620.000  *  m*   *  n 

1»%  — 0  =  1*71  kr.  Pos.  c. 

3,285.000 

d)  Auf  Wagen  und  Motoren. 

Die  Anschaffungskosten  eines  Wagens  mit  Motor,  Schalter  und 
Drähten  sind  unter  Pos.  I  per  Wagen  mit  fl.  5500  aufgeführt,  mithin  für 
60  Wagen  330.000;  bei  10%  Amortisation  macht  dieser  Betrag  fl.  33.000 
per  anno  oder  per  Wagenkilometer 

Recapitulation  der  Positionen  der  Abschreibungen  von 
Pos.  a  o'6  kr. 

„     b  0-12  „ 

3  43  kr.  Pos.  9. 

10.  Zinsen  des  A  nlagecapitales. 
Pos.   I  beträgt  fl.  705.000 

r      H       n   v  33Q-OQO 

mithin  ergibt  sich  ein  nothwendiges  Capital  in  Summa  von  fl.  1,035.000 
5%  Zinsen  machen  pro  anno  fl.  51.750  oder  per  Wagenkilometer 

5,175.000       1  m 

"3^5  =  Pos*  I0' 
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Kecapitulation  der  Betriebskosten,  Amortisation  und 

Verzinsung. 

per  anno  per  Wagcnfcm. 

fl.  kr. 

I'os.  i  Löhne  und  Verwaltungskosten  19.400  o*6bo 

„    2  Kraftbedarf   43789  1333 

„    3  Schmiermaterial   4.380  0*150 

-    4  Heizung  der  Zellen,  Beleuch- 
tung der  Station   6.570  0  200 

r    5  Versicherung   3.150  o-ioo 

„    6  Erneuerung  der  Accumulatoren  23.245  0710 
„    7  Erneuerung  auf  Wagen  und 

Motoren   8.250  0*250 

„    8  Erneuerungskosten  der  Kraft-             in  Somma  kr- 

anläge  der  Ladeeinrichtung    .  5.000  fl.      0-150  3*493 

1 13784 

Pos.  9  Abschreibungen  113.100  3 '430 

„10  Zinsen  des  Anlagecapitals .    .    51.750  164.850  1*560  4*990 

<!s  '  280.013  8*483 

Die  Betriebskostenberechnung  basirt  auf  der  Annahme,  dass  die 
Wagen  auf  einer  Strecke  verkehren,  bei  welcher  das  Verhältniss  der  vir- 
tuellen Länge  zur  wirklichen  Streckenlänge,  gleich  dem  amerikanischen 
Verhältnisse,  nämlich 

81178 
-v        -  =  128. 
6347o 

Dieses  Verhältniss  ist  auf  der  Strecke  Hütteldorf- Westbahn-Hüttel- 
dorf (siehe  Fig.  1) 

— — - — -  =  1  •  •?  1 6 
11 680  3 

Demensprechend  wird  sich  die  Leistung  auf  der  hiesigen  Versuchs- 
strecke zur  Leistung  auf  der  Strecke,  welche  wir  der  Betriebkosten- 
l*erechnung  zu  Grunde  gelegt  haben,  verhalten  wie: 

=  .<0,8 

1*28 

Die  in  der  Betriebskostenberechnung  zu  Grunde  gelegten  640  Wst. 
(gemessen  an  den  Klemmen  des  Schaltbrettes)  werden  sich  demnach  aut 
der  Versuchsstrecke  aus  diesem  Grunde  erhohen  auf: 

640  X  1-028  --  658  Wst. 

Diese  Ziffer  wird  jedoch  eine  weitere  Erhöhung  erfahren,  weil  der 
Nutzeffect  des  Motors  mit  den  ungünstigeren  Steigungsverhältnissen  ent- 
sprechend zurückgeht.  Es  dürfte  sich  die  wirkliche  Zahl  auf  circa 

8co  Wst.  stellen. 

Durch  die  Versuche  wird  diese  Ziffer,  die  wir  nur  sch  itzun^we^e 
anzugeben  in  der  Lage  sind,  auf's  Genaueste  bestimmt  werden. 

Aufgabe  der  Comiiiission. 

Wie  schon  eingangs  erwähnt,  ist  die  Commissi' »ti  Im  m  I  mi,  die 
Wirtschaftlichkeit  der  neuen  Kupfer-Zink-Accumul.it  < »ren  tar  TraTtions- 
betrieb  zu  prüfen.  Es  wird  sich  als.»  vornehmlich  d.irum  handeln,  die  Be- 

(i 
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triebskostenberechnung,  die  hier .  vorgelegt  ist,  aut  ihre  Richtigkeit  zu 
prüfen. 

Wir  sagten  schon  an  anderer  Stelle,  dass  der  Betriebskostenberechnung 
gewisse  Annahmen  zu  Grunde  gelegt  sind,  die  sich  theils  auf  allgemein 
anerkannte  Grossen,  theils  auf  Erfahrungszahlen,  die  in  Amerika  gewonnen 
wurden,  beziehen.  Letztere  sind,  weil  noch  nicht  allgemein  anerkannt,  zu 
untersuchen. 

Es  wird  sich  also  im  Wesentlichen  darum  handeln,  festzustellen,  ob 
die  nach  den  amerikanischen  Erfahrungen  zu  Gnmde  gelegten  Zahlen  zu- 
treffend sind  oder  nicht. 

Diese  berühren: 

1.  den  Kraftbedarf  per  Wagenkilometer, 

2.  die  Lebensdauer  der  Accum ulatoren. 

Der  wirkliche  Krnftbedarf  per  Wagenkilometer  lässt  sich  mit  den 
gegebenen  Einrichtungen  leicht  und  zuverlässig  ermitteln  und  mit  den  Zahlen 
vergleichen.  In  Bezug  auf  Lebensdauer  wird  die  Commission  die  Elek- 
troden vor  der  Inbetriebsetzung  zu  prüfen  haben  und  sich  während  der 
Versuchszeit  über  die  Abnützung  orientiren  müssen,  um  ein  Urtheil  zu 
gewinnen,  ob  die  in  die  Betriebskostenberechnung  eingesetzten  Erneuerungs- 
und Amortisationskosten  auskömmlich  sind  oder  nicht. 

Wie  auch  das  schliessliche  Urtheil  in  der  Sache  ausfallen  möge, 
jedenfalls  haben  Jene,  welche  die  Untersuchungen  durchgeführt  und  ab- 
geschlossen, sich  damit  nicht  allein  dauernde  Dankbarkeit,  sondern  auch 
ein  wesentliches  Verdienst  um  die  Klärung  einer  heute  brennenden  Frage 
und  wenn  die  Frage  bejahend  beantwortet  wird,  ein  enormes  Verdienst 
um  die  Entwicklung  der  gesammten  Elektrotechnik  erworben. 


Das  Central-Umschalter-System 

des  ADOLF  POZDfeNA. 
(Schlnss.) 

Aus  den  Schemen  Fig.  \2  und  13  ist  auch  ersichtlich,  dass  die  Schnur- 
adern je  nach  der  Rast  des  Stöpsels  in  wechselweise  leitender  Verbindung 
sind,  d.  h.  wenn  die  Schienenader  mit  der  Leitung  verbunden  ist,  so  ist 
die  Ader  zur  Abläuteklappe  unterbrochen,  hingegen  wenn  der  Stromweg 
zur  Abläuteklappe  offen  ist,  befindet  sich  die  Schienenader  ausser  Ver- 
bindung. 

Fig.  13  zeigt  auch,  wie  die  Abläuteklappe  eingeschaltet  werden  kann. 
Beim  ersten  Stöpselpaar  ist  dieselbe  in  der  Rückleitung,  beim  zweiten 
Stöpselpaar  in  der  Brücke  eingeschaltet.  Jedenfalls  ist  die  zweite  Schaltungs- 
weise in  allen  Fällen  der  ersteren  vorzuziehen. 

Es  wurde  erwähnt,  dass  diese  Central-Umschalter  für  Netze  bis  zu 
100  Abonnenten  bestimmt  sind,  bei  denen  nur  ein  Manipulant  verwendet 
wird.  Wäre  es  nothwendig,  dass  zwei  Manipulanten  in  Thätigkeit  treten, 
so  muss,  um  Störungen  im  Betriebe  zu  vermeiden,  beim  Umschalter  für 
Einfachleitungen  die  Schiene  Sch,  Fig.  12,  oder  bei  Umschaltern  für  Doppel- 
eitun^en  die  beiden  Schienen  Srhl  und  «ScA2»  Fig.  13,  in  zwei  Hälften  ge- 
theilt  werden.  Selbstverständlich  ist  dann  bei  dieser  Untertheilung  ein 
zweiter  Magnet- Inductor,  ein  zweites  Mikrotelephon  und  eine  zweite  In- 
ductionsspule  erforderlich. 

Im  etwa  vorkommenden  Falle,  dass  die  Abonnenten  vergessen, 
nach  vollendetem  Gespräche  das  Schlusssignal  zu  geben,  oder  dass  dem 
Manipulanten  in  der  Centrale  die  Dauer  des  Gespräches  unverhältnissmüssi^ 
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ru  lang  vorkommt,  erscheint  es  erwünscht,  sich  die  Ueberzeugung  zu 
verschaffen,  ob  das  Gespräch  vollendet  ist  oder  noch  andauert.  Man 
erfährt  dies  bei  Umschaltern  für  Einfachleitungen  dadurch,  dass  man  einen 
beliebigen  freien  Stöpsel  mit  dem  Kopfe  *,  Fig.  5,  an  die  Klinkendille 
eine«  der  beiden  Theilnehmer  anlegt,  die  Federnschiene  des  Mikrotelephons 
prückt  und  mithorcht.  Anders  gestaltet  sich  die  Sache  bei  Umschaltern 
für  Doppelleitungen.  Zum  Abhorchen  der  Gespräche  sind  eigene  Klinken, 
Mithorchklinken  Km,  Fig.  14,  und  ein  zweicontactiger  Stift  Sm  erforderlich. 
Dieser  ist  mit  seinen  Schnurlitzen  /,  und  f2  zu  den  Schienen  Scf^  und  Srh2 


Sek.. 
Fig.  14. 

verbunden.  Die  Mithorchklinke  Km,  Fig.  14,  ist  dieselbe,  wie  sie  in  Fi^.  1 
und  2  dargestellt  erscheint,  nur  das  Contactstück  b  ist  ohne  Verbindung. 
Die  Mithorchklinke  ist  in  die  Stöpselverbindungen  der  zweiten  K.^t  und 
der  Abläuteklappe  Ab  eingefügt  und  wie  aus  der  Figur  ersichtlich  ist,  ist 
!*ei  dem  ersten  Stöpselpaar  die  gewöhnliche,  beim  zweiten  St">pselpa:ir  die 
Nebenschlussschaltung  durchgeführt.  Wird  der  Stöpsel  in  eine  der 
Klinken  Km  eingesteckt,  so  sind,  nachdem  r  mit  *  und  '  mit  n  im  Contact 
sind,  auch  durch  /j  und  /2  tnc  Schienen  Schx  und  >Wi._,  verbunden.  Nach- 
dem an  letzteren  bei  I  und  2   das  MikroteIeph  .ni  an^eh.in-t   ist  (siehe 
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Pig«  T3)i  so  kann  beim  Niederdrücken  der  Federnschiene  das  etwa  von 
den  Theiliiehmern  geführte  Gespräch  behorcht  werden. 

Hezüglich  der  Einschaltung  des  Weckers  sei  erwähnt,  dass  dieselbe 
conforni  derjenigen  ist,  wie  bei  den  anderen  Umschaltern.  Der  eine  Leiter- 
strang ist  mit  den  Körpern  der  Fallklappen,  bezw.  der  Nummernplatten, 
der  andere  mit  den  in  bestimmten  Entfernungen  an  der  Fallklappen- 
Tablette  angebrachten  Ambossen  verbunden.  Sobald  die  abgefallene 
Nummernplatte  mit  dem  zugehörigen  Ambos  in  Berührung  kommt,  ist 
der  Stromschluss  mit  dem  Wecker  hergestellt. 

P  o  z  d  S  n  a  hat  dieses  System  auch  auf  Multipel- Apparate  angewendet, 
wozu  er  wegen  Raumersparniss  eine  neuartige  Fallklappe  mit  einspuligem 
Elektromagnet,  jedoch  mit  beiderpoligem  Anzug,  sowie  eine  sehr  leicht 
abnehmbare  Klinke  construirte.  J.  Kar  eis. 

Quecksilber- Ausschalter 

von  KREMENEZKY,  MAYER  &  Co.  io  Wien. 

Der  Haupttheil  desselben  ist  ein  mit  Quecksilber  gefüllter  Glaskörper; 
in  diesen  ragen  zwei  amalgamirte  Eisenstifte,  welche  in  der  einen  Stellung 


Fig.  i. 


ins  Quecksilber  tauchen  und  den  Stromkreis  schliessen,  in  der  anderen 
ausserhalb  des  Quecksilbers  sich  befinden  und  in  Folge  dessen  den  Strom- 
kreis unterbrechen. 
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Io  den  Eisenstiften  sind  Hoperkabel  (vulcanisirte  Gummiader),  einge- 
! " thrt,  welche  zur  Stromzuführung  dienen  ;  die  Kabel  sind,  wie  aus  der 
Abbildung  ersicbtlicb,  an  Isolatorrollen  befestigt. 

Der  Glastbeil  ist  um  zwei  Stifte  drehbar.  Der  Stromkreis  ist  ge- 
schlossen, wenn  der  Griff  nach  abwärts  hängt,  wie  in  der  Figur  ersicht- 
lich; in  diesem  Falle  liegt  der  Glaskörper  gegen  ein  Gummistück,  um  eine 
»riebe  Auflage  zu  haben  und  um  denselben  vor  Bruch  zu  schützen. 

Die  punktirte  Lage  zeigt  den  Ausschalter,  wenn  der  Stromkreis 
unterbrochen  ist. 

Das  ganze  ist  auf  ein,  in  Paraffin  gekochtes  Holzbrett  oder,  wie  in 
letzter  Zeit,  auf  einen  Gusseisenrahmen  montirt. 

Der  Ausschalter  wird  in  zwei  Grössen  ausgeführt,  und  zwar  für 
zwei  Amp<*res  und  für  fünf  Amperes.  Störungen  in  der  Function  oder  Ab- 
leitungen sind  vollkommen  ausgeschlossen. 

Der  vorbeschriebene  Ausschalter  kommt  einem,  in  der  Beleuchtungs- 
technik lange  gefühlten  Bedürfnisse  nach  und  ist  für  Brauereien,  Färbereien, 
Keller,  überhaupt  feuchte  sowie  mit  Dämpfen  erfüllte  Räume  unentbehrlich. 


Ein  Fortschritt  Im  Baue  elektrischer  Läutewerke. 


Bekanntlich  wird  bei  elektrischen  Läute- 
werken die  Kraft  des  Elektromagneten  durch 
regnlirbare  Ankerfedern  am  besten  ausge- 
ästet. Die  sogenannte  Federregtüirschranbe, 
welche  man  am  hantigsten  zn  diesem 
Zweck  verwendet,  ist  insofern  ungenügend, 
als  dieselbe  den  Anker  von  den  Polen  des 
Elektromagneten  abdrängt,  sobald  man  die 
Ankerfeder  spannt  ;  dadurch  geht  ein  grosser 
Thetl  der  magnetischen  Anziehungskraft  ver- 
loren. 

Diesen  Uebelstand  zeigt  daj  neue  Läute- 
werk (D.  G.  M.  S.)  (Fabr.  Panl  Hardegen 
4  Co.  Berlin  S.  W.  63)  nicht  mehr.  Ein 
•hebbarer  Federständer,  welchen  eine  kräftige 
Bremsschraube  —  die  gleichzeitig  auch  seine 
Achse  ist  —  fest  mit  dem  Gestelle  verbindet, 
bildet  den  Kernpunkt  der  neuen  Cons'rnctiun. 
Dieser  Ständer  bewirkt,  dass  der  Anker  bei 
jeder  beliebigen  Spannung  der  Ankerfeder 
0  grosstmöglichster  Nähe  des  Elektro- 
magneten schwingt  und  erklärt  sich  hieraus 
der  sehr  kräftige  Ton  der  Läutewerke  schon 
bei  geringem  Strom-Aufwande. 


Fig.  1. 


Elektrische  Bahnen  in  Wien. 


Es  wäre  sehr  interessant  anlasslich  dieser 
Angelegenheit  neuerlich  einen  Vergleich 
zwischen  Wien  nnd  Budapest  durchzufuhren. 
pMier  wird  berathen,  dort  sprechen  die 
Thaten.-4  Damit  ist  Alles  gesagt.  Es  hat  seiner- 
zeit der  selige  Bürgermeister  Dr.  Prix  das 
geddgeltc  Wort  gesprochen :  „Wenn  der 
Übe  Gott  bei  Erschaffung  der  Welt  eines 
Inraths  sich  bedient  hätte,  sie  wäre  heute 
noch  nicht  erschaffen.*  Und  gar  erst  der 
Wiener  Gemeinde-  nnd  Stadtrath !  Nach 
langem  Dehberiren,  nachdem  man  sogar  jeden 


praktischen  Versuch  perhorrescirt  und  die 
ganze  diesbezügliche  Parlament  sact  ton  ab- 
gewarter, um  nachher  noch  Wochen  ver- 
streichen zu  lassen,  ermannt  sich  die  Stadt- 
verwaltung zu  dem  Entschlüsse,  sich  selber 
um  die  Concession  hinsichtlich  der  elek- 
trischen Stadtbahnen  zu  bewerben,  da  sie 
|  als  Concessiunarin  für  die  elektrischen  Bahn- 
anlagen nach  dem  neuen  Gesetze  für 
Localbahnen  die  Conce*sion*daner  bis  zu 
90  Jahren  erh.ilt,  wahrend  Pnvatunter- 
nehmnngen  nur  e:ne  ÜOj  -'»'ige  LVincessions- 


dauer  zugestanden  wird  und  da  die  Ge- 
meinde das  Einlösuugs-  und  Heinifallsrecht 
hat  nnd  den  Tarif  selbstständig  festzusetzen 
in  der  Lage  aein  wird.  Unabhängig  von 
der  Coecessions- Erwerbung  bleibt  die  Frage, 
ob  die  Gemeinde  die  elektrische  Bahn  selbst 
baut  und  betreibt  oder  den  Bau  und  den 
Betrieb  einer  Unternehmung  überlässt. 

Dem  Statthaher  dauerte  die  Sache  auch 
achon  >u  lange,  denn  Graf  Kielmantegg 
hat  von  der  Commune  Wien  einen  Bericht 
Über  den  gegenwärtigen  Stand  der  Ver- 
handlungen abverlangt,  die  bezüglich  der 
elektrischen  Bahnen  gepflogen  werden. 

Wie  fragen  aber:  Hütten  einzelne 
Bahnen  nicht  immerhin  achon  gebaut  werden 
können  und  hütten  bei  den  Vertragsab 
Schlüssen  der  Gemeinde  mit  den  Unter- 
nehmern nicht  alle  Vorbehalte  gemacht  werden 
können,  die  die  Rechte  der  Commune  aufs 
Sicherste  gewahrt  hätten?  Die  Sache  würde 
bei  uns  auch  nach  Jahren  nicht  fertig  werden, 
denn  hier  wird  Alle*  retardirt,  wenn  die 
Elektrotechnik  sich  nicht  selber  helfen  würde. 

Das  Programm,  welches  der  weiteren 
Action  der  Commune  zu  Grunde  gelegt 
werden  soll  besteht,  in  Folgendem: 

Für  die  Stadt  Wien  soll  ein  Bahnnetz 
für  elektrischen  Betrieb  nach  folgenden 
Grundsätzen  geschaffen  weiden: 

1.  Der  directe  Verkehr  ist  aus  dem 
Innern  des  I.  Bezirkes  bis  in  die  entfernten 
Stadtbezirke  und  Sommerfrischen  zu  er- 
möglichen. 

Hiebei  ist  darauf  Rücksicht  zu  nehmen, 
dass  die  neuen  Bahnlinien  möglichst  nahe 
an  entsprechenden  wichtigen  Stationen  der 
Stadtbahn-Linie  (Donaucanal-,  Wienfluss-, 
Gürtel-,  Vororte-  und  Donaustadt-Linie) 
gelegt  werden,  und  dass  dieselben  auch  zu 
den  Bahnhöfen  der  Hauptbahnen  führen. 

Um  dies  zn  erreichen  und  um  den 
Verkehr  nach  jeder  Richtung  zu  erleichtern, 
sind  Radiallinien  nnd  Kreislinien  anzu- 
legen. 

2.  Der  I.  Bezirk  ist  entweder  von  zwei 
sich  schneidenden  Linien  zu  durchqueren 
oder  mit  geschlossenen  oder  offenen  Ringen 
zu  durchfahren. 

3.  Unter  Berücksichtigung  der  im  Ab- 
sätze 1  enthaltenen  Grundsätze  ist  insbe- 
sondere auf  eine  Linienführung : 

a)  in    den  Prater  uud  die  Donaustadt ; 

b)  nach  dem  Centralfriedhofe  mit  even- 
tueller Fortsetzung  nach  Schwechat 
und  Kaiser-Ebersdorf; 

c)  durch  den  X.  Bezirk  ; 

d)  nach  Penzing  ; 

e)  nach  Ottakring; 

/)  nach  Dornbach  und  Neuwaldegg; 
g)  nach  Gersthof  und  Pötzleinsdorf ; 
Ii)  nach  Sievering  und  Grinzing 
Bedacht  zu  nehmen. 

4.  Die  Bahnlinien  sind  in  dem  vom 
Hing  umschlossenen  Gebiete  der  inneren 
Stadt,  sowie  in  den  verkehrsreichen  Strassen 
der  anderen  Bezirke  unterirdisch  (eventuell 
als  Hochbahnen),  in  den  übrigen  Theilen 
der  Bezirke   im  Strasienpianum,   mit  unter- 


irdischer oder  oberirdischer  Stromsuführung 
und  Stromleitung  zu  projectiren. 

Das  Programm  enthält  überdies  noch 
Bestimmungen  darüber,  dass  der  Verkehr 
im  ganzen  Stadtgebiete  einheitlich  zu  ge- 
stalten sei.  Man  sieht  daraus,  wie  weit- 
reichend die  Pläne  der  Commune  sind,  und 
dass  neben  den  Linien  mit  animalischem 
Betriebe,  die  jetzt  bestehen,  ein  vollständiges 
Netz  mit  elektrischem  Betriebe  errichtet 
werden  soll. 

Der  Bürgermeister  hat  sich  bereits,  wie 
im  Schosse  der  Commission  constatirt  wurde 
mit  dem  Handelsminister  ins  Einvernehmen 
gesetzt  nnd  von  diesem  die  Zusicherung  er- 
halten, dass  nur  der  Commune  die  Vorcon- 
cession  ert heilt  werden  wird,  und  dass  even- 
tuell auch  niemand  Anderer  die  definitive 
Concession  erhalten  soll.  Abgesehen  davon 
hat  ja  das  neue  Localbahngeset«  den  Ein- 
flu ss  der  Commune  auf  die  Concession irung 
von  Kleinbahnen  sehr  erhöht,  indem  die 
Regierung  ihre  Action  nur  auf  die  Geneh- 
migung der  allgemeinen  Anlage  und  auf 
gewisse  Rücksichten  der  öffentlichen  Polizei 
beschränkt  hat.  Es  liegt  noch  der  besondere 
Grund  vor,  welchen  wir  oben  bereits  ange- 
führt, und  der  die  Concesaionswerbung 
der  Commune  wesentlich  unterstützt.  Das 
Localbahngesetz  bestimmt,  wie  ebenfalls 
oben  angeführt,  dass  die  Concessions- 
dauer  bei  Kleinbahnen,  wenn  es  sich 
um  autonome  Körperschaften  handelt, 
mit  höchstens  90  Jahren,  bei  Privatunter- 
nehmungen mit  höchstens  60  Jahren  zu  be- 
messen ist.  Daraus  gebt  hervor,  dass  die 
Commune  das  Capital  in  einer  viel  längeren 
Zeit  amortisiren  kann,  als  ein  Privatunter- 
nehmer, was  selbstverständlich  für  die  Geld- 
beschaffung von  grosser  Wichtigkeit  ist.  Mit 
anderen  Worten :  die  Concession  hat  in  den 
Händen  der  Commune  einen  weit  höheren 
Werth  als  in  jenen  der  Privatunternehmer. 
Ueberdies  steht  der  Commune  aach  das 
Heimfallsrecht  zu.  Durch  den  letzten 
Beschluss  der  Commission,  welcher  vom 
Stadirathe  und  Gemeinderathe  gewiss  rati- 
ficirt  werden  wird,  wären  die  privaten  Be- 
werbungen um  die  Concession  für  elektrische 
Bahnen  in  Wien  als  beseitigt  anzusehen.  Hat 
die  Commune  einmal  die  Concession  er- 
worben, so  wird  sie  zn  entscheiden  haben, 
ob  sie  den  Betrieb  verpachten  oder  in  eigene 
Regie  nehmen  soll.  Bei  der  jetzigen  Stimmung 
im  Gemeinderathe  ist  es  mindestens  zweifel- 
haft, ob  die  Commune  jemals  auf  den 
Selbstbetrieb  verzichten  werde.  Die  Com- 
mune hat  ja  die  Gestaltung  der  Tarife  in 
der  eigenen  Hand,  sie  könnte  ferner  be- 
züglich der  Bauherstellung  sowie  in  der 
Frage  der  oberirdischen  oder  der  unter- 
irdischen elektrischen  Leitung  nach  eigenem 
Ermessen  entscheiden  und  sich  daher  selbst 
die  günstigsten  Bedingungen  einräumen.  Die 
Commune  wird  —  zweifelsohne  —  in  Zu- 
kunft ein  sehr  mächtiger  Factor  des  Wiener 
Localverkehrs  sein.  Im  Jahre  1925  erlischt 
die  Concession  der  Wiener  Tramway-Ge- 
se'.hchaft,  und  dann  wird  die  Commune  ihre 
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vjlii'.indige   Freiheit,    die  Verkehrsbediirf- 
oisse  sich  den  Interessen   and  Wünschen 
der  Bevölkerung  einzurichten,  wiedergewinnen. 
.Schon  viel  früher  wird  jedoch  durch  die 
elektrischen  Bahnen    eine  wirkliche  Concur- 
resz  im   Wiener  Locolverkehre  geschaflen 
Mio,  wenn  nicht  etwa  die  Tramway  selbst 
rom  elektrischen  Betriebe  gelangt.  Durch 
Ccacmrrenx     würde     die     Cornmnne  die 
Macht   erlangen,    Peoge- Verträge    für  die 
Benutzung    einzelner    Linien     der  Tram« 
war   and   andere    Zugeständnisse    zn  er- 
kalten,   welche    bisher    vergeblich  ange- 
strebt worden.  Dos  Programm,  welches  die 
Commission  für  die  elektrischen  Bahnen  aus- 
arbeitet, wird  zweifellos  ein  besonderes  Ge- 
wicht auf  jene  Linien  legen,  welche  den 
Verkehr  durch  die   innere  Stadt  und  die 
Verbindung   mit  den  einseinen  Linien  der 
Stadtbahn   herstellen  sollen.    In  dieser  Be- 
liehne g  sagt  die  Vorlage,  welche  die  Re- 
gierung  seinerzeit  Über  die  Wiener  Ver- 
kehrsanlagen dem  Reichsrathe  unterbreitet 
bat,  dos  Folgende:    „Behufs  Erleichterung 
des  Verkehres  zwischen    dem  Innern  der 
Stadt  und  der  Stadtbahn  wird  die  Realui- 
reng  von  die  innere   Stadt  durchquerenden 
Radialbahnen  mit  elektrischem  Betriebe  in 
Aussicht  genommen,  welche  einerseits  von 
der  Elisabethbracke  unter  dem  Stephans- 
patze  zur  Station  Ferdinandsb rücke,  anderer- 
seits von  der  Station  Scbottenring  unter  der 
Freiong,   dem  Hof,  Graben  und  Stephans- 
platze  zur  Station  Hauptzollamt  zu  führen 
viren."    Mit  diesem  Beschlüsse  der  Com- 
des    Stadtrates    ist    die  Frage 


der  elektrischen  Bahnen  in  ein  sehr  wichti- 
ges und  entscheidendes  Stadium  getreten, 
und  wie  die  Erfahrung  gezeigt  hat,  wird 
die  Ausgestalltang  der  Sache  n*ir  sehr 
langsam  vor  sich  gehen,  und  besonders  der 
Kampf  gegen  die  Tramway  und  gegen  das 
Privatcapitol  wird  der  wesentlichste,  wenn 
auch  nicht  offen  aasgesprochene  Hauptpunkt 
des  cotnmissionellen  Programme*  werden. 

In  dieser  für  die  Tramway  und  ihre 
beabsichtigte  Umwandlung  in  eine  elektrisch 
betriebene  Centraibahn  nicht  sehr 
günstigen  Lage  der  Dinge  kommt  nun  der- 
selben der  in  Wien  und  in  Hagen  sehr 
günstig  ausgefallene  Accuraulatoren- Versuch 
der  Actiengeselischuft  Hagea  (Westphalen) 
wie  ein  Sonnenstrahl  in  trüber  Zeit. 

Kann,  wie  die  vorstehenden  Berichte 
zeigen,  innerhalb  der  Stadt  mit  Accumula- 
toren  gefahren  werden,  dann  dürfte  der 
Tramway  die  Erlaubnis»,  sich  derselben 
—  statt  der  Pferde  —  bedienen  zu  dürfen, 
kaum  vorenthalten  werden:  dann  aber  wird 
die  Tramway  und  nur  diese  in  der  Lage  sein, 
einen  Theil  der  von  der  Stadt  ins  Programm 
aufgenommenen  Linien  früher  elektrisch  zu 
betreiben,  als  es  der  schwerfällig  arbeitenden 
Stadtverwaltung  möglich  rein  wird,  die  Con- 
cession  zum  Betriebe  ihrer  Strecken  zu  er- 
werben. 

Die  Statthaherel  hat  nach  abgehaltener 
commissioneller  Probefahrt,  der  Neuen  Wiener 
Tramway  die  Erlaubniss  zur  stetigen  Be- 
nützung der  Accumulatoren wagen,  mit  denen 
bisher  Versuche  angestellt  worden 
theilt. 


Die  Elektricität  im  Nlederöste 

Ausser  dem  Elektrotechnischen  Vereine, 
dessen  berufsmässiges  Ziel  die  Pflege  und 
die  Anwendung  der  Elektridtäts  wissen  schuft 
bildet,  bat  kein  anderer  Verein  in  Wien  so 
viel  Vorliebe  und  Neigung  für  Elektrotechnik 
bewiesen,  wie  der  Niederösterreichische  Ge- 
»erbeverein. 

Schon  su  Beginn  der  Achzigerjahre 
wurden  im  prächtigen  Saale  des  Vereins- 
haases  in  der  Eschenbacbgosse  die  Vortrage 
des  Elektrotechnischen  und  des  Gewerbe- 
vereines abgehalten.  Der  Vice- Präsident  des 
letzteren,  Anton  Harpke,  ist  Präsident  des 
Verwaltungsrathes  einer  Elektricitats-Gesell- 
schaft  und  hat  sich  in  das  Wesen,  die  Tech- 
■ik  und  in  die  commercielle  Verwertbung 
der  angewandten  Elektricität  mit  grossem 
Verständnisse  und  tntellectueller  Kraft  hinein- 
gearbeitet. Die  früheren  Präsidenten  des  Ge- 
werbeverefnes :  Freiherr  v.  Banhans  und 
Mat  sehe ko waren  eifrige  Förderer  der  Elek- 
trotechnik und  der  gegenwärtige  Präsident, 
Baron  Czedik  war  es,  der  unter  Anderem 
den  seligen  Sedlacxek  nnd  seiner  Loco- 
UK>!irlampe  zur  allgemeineren  Anwendung 
bei  den  Staatsbahnen  verhalf. 


Nun  aber  beginnt  in  den  Wochenaus- 
Stellungen  des  Gewerbevereines  sich  die 
Elektrotechnik  Raum  zu  erobern.  Wir  sahen 


rreichlschen  Gewerbaverelne. 

in  der  am  25.  Jänner  veranstalteten  Expo- 
sition daselbst  schöne  Luster  von  Kelsen, 
eine  Collect ion  von  Apparaten  und  Wider- 
ständen, welche  im  Technologischen  Gewerbe- 
museum sehr  präcis  gearbeitet  und  elegant  ge- 
formt hergestellt  worden. 

Die  Firma  B.  Egger  &  Comp,  hat  eine 
Reihe  von  Objecten  ausgestellt,  auf  deren 
Beschreibung  wir  noch  zurückkommen. 

Die  Maschinenfabrik  Schimmelbusch  ex- 
ponirte  eine  ausserordentlich  sinnreiche 
Feder-Kuppelung,  welche  für  direct  ange- 
triebene Dynamos  von  besonderem  Werthe 
sein  muss  und  die  Firma  Norbert  Redinger 
hat  Frictionsscheiben  und  Räder  aus  Leder, 
welche  für  Bahnwagen  mit  Motorenbetrieb 
besonders  geeignet  sind,  ausgestellt. 

Unser  ehemaliger  Vice-Priisident,  Inge- 
nieur Fischer,  hat  eine  Lampe  mit  Re- 
Aector  in  den  Kanzleiräumen  des  Nieder- 
österreichischen  Gewerbevereines  angebrach', 
deren  Licht  fast  den  doppelten  Erlect  der  ge- 
wöhnlichen l6kerzigeo  hat.  Der  Spiegel- 
belag  hält  bei  dieser  Lampe  ausserordent- 
lich gut.  Ausserdem  ist  .he  Aufhängung  der 
Lichtquelle  derart,  dass  die  als  /u.citung 
dienende  Schnur  mitte'.st  einer  li  il  e  in  je- 
dem Niveau  die  Lampe  fix  ren  kann,  sodass 
dieselbe  sehr  bc  ;uem  im  Gebrauche  ist. 

Kareis. 


Digitized  by  Google 


80 


Starkstromanlagen. 


«)  Projtcle. 
Oesterreich-Ungarn. 

Bäbolna.  (Komorn.  Com.)  Die  dortige 
Gutsverwaltung  erhält  eine  elektrische  Kraft- 
station,  um  aas  ihren  400  m  von  dercelben 
entfernten  Brunnen  das  nöthige  Speise» 
wasscr  für  die  gesammten  Bedürfnisse  de* 
landwirtbschaftlichen  Betriebes  pumpen  zu 
können.  Die  Anlage  wird  von  der  Firma 
B.  Egger  &  Co.,  Budapest,  hergestellt. 

Bekes-Csaba,  (Beckes.  Com.)  macht 
Schritte  behufs  Einführung  der  elektrischen 
Beleuchtung. 

Budapest.  (Fortsetzung  der  politisch- 
administrativen  Begehung  in  Angelegenheit 
der  Umwandlung  des  Pferdebetriebes  auf 
elektrischen  Betrieb.)  Am  11.  December  1894 
fand  unter  Führung  des  Ministerialrathes 
Ladislaus  V  0  r  ö  s  des  königl.  ungarischen 
Handelsministeriums  und  mit  Beiziehung 
aller  jener  Commissions  -  Mitglieder,  welche 
der  am  1.  December  abgehaltenen  Be- 
geh angs  -  Commission  der  Linien  der  Buda- 
pester Strasseneisenbahn  in  Angelegenheit 
der  Umgestaltung  der  derzeit  mit  Pferde- 
kraft betriebenen  Linien  auf  elektrischen 
Betrieb  beigezogen  waren,  fortsetzungsweise 
eine  weitere  politisch-administrative  Begehung 
der  gesellschaftlichen  Linien,  und  zwar  auf 
Basis  der  nun  vorliegenden  Detailpläne  statt,  bei 
welcher  vornehmlich  Betriebsangelegenheiten 
verhandelt  wurden.  Die  Ausgangspunkte  für 
die  einzelnen  Linien  werden  sich  beiluden, 
für  dieNeupester  Linie:  a)  beim 
Zollamt  und  b)  bei  der  Westbahn  ;  für  die 
Steinbrucher  Linie  in  der  Gegend 
der  Karlskaserne ;  für  dieAuwinkel- 
Linie:  a)  in  der  Gegend  der  Karlskaserne 
und  6)  in  der  Nähe  des  Westbahnhofes  bei 
der  Kdlmdngasse  ;  für  die  Zahnrad- 
bahn in  der  Gegend  der  KarUkaserne ; 
für  die  Damjanichgassen-Linie 
im  Stadtwäldchen  -fürdieThiergarten- 
und  dieZuglöerLinie  auf  dem  Calvin- 
platze ;  für  die  Linie  Stadt- 
Wäldchen  -  Damjanichgasse- 
Friedhofsstrasse-Orczystrasse 
im  Stadtwäldchen  ;  für  die  Schlacht- 
haus-Linie beim  Westbahnhofe ;  für 
die  Linie  Beamten  -Colonie- 
Kariskaserne  bei  der  Beamten- Colon  ie  ; 
für  die  Altofner  Linie  beim  Ludo- 
vicenm  ;  für  dieLinieOfen-Altofen 
bei  der  Kettenbrücke  ;  für  d  i  e  L  i  n  i  e  D  a  m- 
janichgasse  -  Zollamtsplatz  im 
Stadtwäldchen ;  für  die  Linie  West- 
bahn-Ostbahnhof beim  Westbahnhofe. 
Die  Fahrintervalle  wurden  gegen  die  jetzigen 
der  Pferdebahn  sehr  bedeutend  verkürzt,  so 
dass  die  Wagen  weit  rascher  hintereinander 
folgen  werden,  als  jetzt.  Im  Allgemeinen 
wird  man,  in  Folge  der  Combination  der 
einzelnen  Linien,  jede  Minute  einen  Wagen 
rinden  und  so  durch  Umsteigen  ohne  Auf- 
enthalt nach  jedem  Punkte  des  gesellschaft- 
lichen Netzes  gelangen  können.  Der  Schluss 


der  diesmaligen  Begehung  erfolgte  an» 
18.  December  1894,  worauf  die  Redaction 
und  Authentication  des  Protokolls  vorge- 
nommen wurde.  Dieses  hebt  hervor,  es  sei 
zufolge  der  gegenseitig  bekundeten  Billig- 
keit ein  vollständiges  Einveraehmen  zwi- 
schen dem  Ministerium,  dem  Baurathe,  der 
Hauptstadt  und  der  Strassenbahn  -  Direction 
zu  Stande  gekommen,  und  zwar  sowohl  hin- 
sichtlich des  Principes,  als  auch  hinsichtlich 
der  Modalitäten  der  Umgestaltung  des 
Pferdebabnbetriebes  in  eine  Bahn  mit  elek- 
trischer Betriebskraft.  Schliesslich  erklärte 
die  Direction  der  Gesellschaft,  dass  sie  be- 
reit sei,  znm  mindesten  40*»  0  ihrer  Linien 
bis  Ende  December  1895  für  den  elek" 
triichen  Betrieb  umzugestalten,  so  dass  bis 
zur  Eröffnung  der  Millenniums  -  Ausstellung 
der  meistfrequentirte  Theil  der  gesellschaft- 
lichen Linien  bereits  als  elektrische  Bahn  in 
Betrieb  gesetzt  sein  wird. 

Eperjes.  (Sdro*.  Com.)  Die  Commune 
entschied  sich  zur  Annahme  des  Offertes  der 
Firma  Gönz  &  Co.,  welche  sich  mit  den 
Kosten  von  183.000  Kronen  zur  Herstellung 
der  elektrischen  Beleuchtungsanlage  ver- 
pflichtet. 

Gablonz  -  Brandl.  (Böhmen.)  Die 
Elektricitäts  -  Actien  -  Gesellschaft  vorm. 
Schuckert  &  Co.  beabsichtigt  in  Ver- 
bindung mit  dem  Elektricitätswerke 
in  Gablonz  die  Herstellung  einer  elektrischen 
Strassenbahn  vom  Bahnhofe  Gablonz- Brandl 
nach  Keinowitz  -  Grünwald  •  Gablonz  durch 
die  H an pt Strasse  zum  Bahnhofe  Gablonz. 

Klagenfurt.  (Kärnten.)  Herr  Franz 
Schärbaum,  Fabriksbesitzer  in  Klagen- 
furt und  Eigenthümer  einer  in  der  Um- 
gebung der  Stadt  gelegenen  Wasserkraft, 
bewirbt  sich  bei  der  Stadtgemeinde  um  die 
Concession  zur  Errichtung  und  zum  Betriehe 
einer  elektrischen  CentraUtation  zur*  Ver- 
sorgung der  Stadt  Klagenfurt  mit  Licht  und 
Kraft. 

Prag-Smichow.  Wie  wir  bereits  im 
Hefte  XIV  1894,  Seite  391,  berichteten,  haben 
die  Herren  Jos.  Linhart  und  Math.  Hlavacek 
um  die  Concession  zum  Baue  einer  elekti- 
schen Tramway  mit  oberirdischer  Leitung 
vom  gewesenen  Aujeider  Thore  angefangen 
duich  die  Kinsky-  und  Pilsenerstrasse  in 
Smichow  nach  Koschif  angesucht.  Bei  den 
am  5.  und  6.  December  v.  J.  stattgefundenen 
commissionellen  Verhandlungen  hat  die 
Smichower  Stadtgemeinde  ihre  Bedingungen 
bekanntgegeben.  Nachdem  nun  in  der  mini- 
steriellen Erledigung  des  Concessionsgesuches 
über  diese  Bedingungen  nichts  erwähnt  war,, 
so  wurde  bezüglich  derselben  zwischen  der 
Stadt  Smichow  und  den  Concessionären  ein 
Separatvertrag  abgeschlossen,  welcher  in  der 
Sitzung  des  Gemeinde  -  Ausschusses  vom 
23.  v.  M.  debattelos  genehmigt  wurde.  Diese 
Bedingungen  beziehen  sich  zum  grössten 
Theile  auf  die  Pflasterfrage,  weiter  darauf, 
dass  die  Concessionäre  noch  vor  Ltgung 
der  Geleise   eine  Cauüon   von  2000  fl.  er- 


Digitized  by  Google 


81 


legen  und  da**  sie  vom  Beginne  des  Be- 
triebes an  jährlich  50  fl.  in  den  Smichower 
Annes  fand  zahlen  and  schliesslich  auf  die 
Fixirang  jener  Umstände,  unter  welchen  der 
Ctotioo*Ter!nst  eintreten  coli. 

Reichenberg.  (Böhmen.)  In  der  am 
15.     M.  stattgehabten  Sitzung  de*  Stadtver- 
ordneten -  Collegiums  gelangten,  wie  uns  be- 
richtet wird,  die  von  der  Firma  „Nürnberger 
Elektricitäts-Ge*  eilschaft  vorm.  Schocke  rt 
4  C  o.-  aad  von  der  Wiener  Banunternehmung 
L  in  d  he  i  m  vorgelegten  Projecte  für  die  An- 
lage  einer    elektrischen     Strassenbahn  in 
Reich  es  berg   und   einer  Centrale  für  elek- 
trische Kraftabgabe  zur  Verhandlang.  Beide 
Firmen  erklärten   sich  bereit,  die  Bahn  auf 
alieinige  Kosten  auszuführen  and  den  Bsa 
sofort   nach   staatlicher   Genehmigung  zur 
Ausführung   »■  bringen  ;  sie  ersuchen  des- 
halb um   die  Genehmigung  zur  Erwirkung 
der  vom  Handelsministerium  zu  ertbeilenden 
Concession.    Das  Collegium  beschloss,  die 
Bewilligung  zur  Erbauung  dieser  Bahn,  bezw. 
nr  Erwerbung   der  Concession  der  Firma 
Schuck  ert&Co.  in  Nürnberg  zn  er  t  heilen. 
Die  Unternehmung  verpflichtet  sieb,  inner- 
halb zwei  Monate  um  die  Concession  dieser 
Bahn  bei   der  Regierang    anzusuchen  und 
nach  Erbalt   derselben   in   längstens  sehn 
Monaten,  mit  Abrechnung  der  Wintermonate, 
auszuführen.  Das  Heimfallsrecht  an  die  Ge- 
stein de  tritt  nach  50  Jahren  ein. 

Szabadka.  (Bacs.  Com.)  Der  königl. 
cagaruche  Handdsminister  hat  dem  Ernst 
L 1  a  d  h  e  i  sn  und  Consorten  die  Bewilligung  sur 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
▼oo  ei  oem  geeigneten  Punkte  der  von  der 
•Station  Stabadka  (Maria  Theresiopel)  der 
Haoptlinie  Budapest  -  Szabadka  -  Zimony 
Idemlin)- Belgrad  ans  bis  zum  Badeorte 
Palics  fuhrenden  Strasseneisenbahn  mit  elek- 
trischem Beiriebe  abzweigendes,  sich  im  Be- 
reiche der  Stadt  Szabadka  verzweigendes 
Sirassenbahnnetz  mit  elektrischem  Betriebe, 
auf  die  Daner  eines  Jahres  crtheilt. 

Szombathely.  (Eisenburger  Com.) 
Hier  ist  eine  Elcktricität*  -  Gesellschaft  im 
Entstehen,  welche  die  Wasserkraft  des  Raab- 
dusses  zur  Herbeischaffung  von  Elektric1t.1t 
su »nutzen  will,  um  die  Städte  Güns,  Stein- 
amanger, Särvär,  Könnend  und  Umgebung 
elektrisch  zu  beleuchten  und  Kraft  zur  Be- 
treibung von  Motoren  zu  gewinnen. 


Tachau.  (Böhmen.)  Die  von  dem 
Herrn  Bürgermeister  Heinrich  S  w  o  b  o  d  a 
persönlich  geführten  Verhandlungen  wegen 
Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung  in 
Tachau  nehmen  einen  raschen  und  günstigen 
Verlauf,  und  es  steht  so  erwarten,  das» 
diese  für  die  Stadt  Tachau  sehr  wichtige 
Angelegenheit  noch  im  Verlaufe  dieses 
Monats  zu  einem  endgültigen  Abschlösse  ge- 
langen wird. 

Versecz.  (Times.  Com.)  Die  elektrische 
Beleuchtungsanlage  ist  auf  360.000  Kronen 
veranschlagt ;  die  Betriebskosten  würden  jahr- 
lich 43.000  Kronen  betragen.  Bisher  ist  elek- 
trische Energie  um  34.000  Kronen  subscribirt. 
Die  Stadt  votirte  für  die  Einfuhrung  der 
elektrischen  Beleuchtuug  die  bisherigen  jähr- 
lichen Kosten  der  Strassenbeleuchtung  von 
28.000  Kronen,  so  dass  zur  Tilgung  der 
Ausgaben  jährlich  bereits  62.000  Kronen 
zur  Verfügung  stehen. 


b)  Im  Betriebe. 
Oesterreich-Ungarn. 

Graz.  Der  Gemeinderath  hat  beschlossen, 
von  der  Einführung  der  elektrischen  Glüh- 
lampenbeleuchtung in  der  Staatsgewerbe- 
schule vorläufig  abzusehen  und  für  die  Be- 
leuchtucg  der  zum  Abendunterrichte  ver- 
wendeten Lehr-  und  Zeichensäle  Bogenlicht 
in  Aussicht  zu  nehmen.  Wie  der  „Elektro- 
technische Anzeiger"  meldet,  wurde  auch 
beschlossen,  zur  Gewinnung  eines  zuver- 
lässigen Urtbeiles  Über  die  volle  Brauchbar- 
keit der  Bogenlichter  mit  Oberlicht-Reflec- 
toren,  System  llrabowsky,  vorläufig  probe- 
weise nur  zwei  Schnllocalitäten  mit  dieser 
Art  Lampen  auszustatten. 

In  Schönlinde  und  in  Zara  sind,  wie 
wir  bereits  in  den  Heften  I  S.  30,  und  II 
S.  52,  berichteten,  die  daselbst  von  den 
Gemeinden  errichteten  Centralstationeo, 
erstere  seit  Weihnachten,  letztere  seit  dem 
l.  Jänner  1.  J.  in  tadelloser  Function. 
Beide  Anlagen  sind  nach  dem  Dreileiter- 
system, Gleichstrom,  1 50  V  Klemmenspannung 
gebaut  und  von  der  Firma  Kremenezky, 
Meyer  &  Co.  in  Wien  eingerichtet.  Eine 
ausfuhrliche  Beschreitung  dieser  beiden  Sta- 
tionen werden  wir  in  einem  unserer  näch- 
sten Hefte  bringen. 


Neue  Telephon-Linien.    Am  I 
i.  v.  M.  ist  das  Staatstelephonnetz  in  K  o- 
m  o  t  a  n  mit  dem  staatlichen  Telephonnetze  I 
ia   Wien    in   interurbane   Verbindung  ge- 
setzt worden.   Es  können  nunmehr  telepho- 
aisebe    Gespräche     von     der  öffentlichen 
-Sprechstelle  und  den  staatlichen  Abonnenten- 
Stationen  in  Komotau   mit  den  öffentlichen 
Sprechstellen  und  den  staatlichen  Abonnenten- 
Stationen   in  Wien  und  umgekehrt  gefunrt 
werden.    Die  Gebühr  für  eio  gewöhnliches  • 
Gespräch  in  der  Dauer  von  3  Minuten  be- 
trägt in  der  Relation  Wien— Komotau  1-50  rl.  | 


ionie. 

Am  16.  v.  M.  wurde  das  Staatstelep  hun- 
nets  in  Raudnitz  in  den  interurnmeu 
Verkehr  mit  den  bereits  interu'bin  verbun- 
denen Staatsteiephonnetzen  in  Wien,  1'm£, 
Roztok,  Kralup  a.  M.,  Melnik.  I.ettmcnU, 
Aussig,  Hodenbach,  Tetschen.  Tejötz,  I'ux, 
Hrüx.  Komotau,  Betisen,  B,hmi<ch-KamDir/, 
Schönlinde,  Kumuur£,  Kreilut*.  Warntdorf, 
Steinschunau.  Haida,  /.wic'k.ti  und  1!  ..htnisch- 
Leipa  einbezogen.  Der  u.ternrl.ane  Verkehr 
zwischen  dem  neu  erric!»r<"trn  Ma.iNteleprion- 
netze  in  Raudnitz  einerseits  und  der  Telc- 
phon-Ceotralc  in  W;ea  an  lererse.:sl>eschraukt 
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sich  hinsichtlich  der  letzteren  auf  die  an 
dieselbe  angeschlossenen  öffentlichen  Sprech- 
stellen und  die  Wiener  staatlichen  Abon- 
nenten •Stationeo.  Die  Sprechgebübr  fUr  ein 
gewöhnliches  Gespräch  in  der  Daner  von 
3  Minuten  beträgt  zwischen  Wien  und  Raud- 
nitz  1/50  fl. 

Am  22.  v.  M.  wurde  das  neuerrichtete 
Staatstelephonnetz  in  Loboiitx  mit  dem 
staatlichen  Telephonnetz  in  Wien  in  interur- 
bane  Verbiodnng  gesetzt.  Von  da  an  können 
demnach  teiephonische  Gespräche  von  den 
öffentlichen  Sprechstellen  und  den  staatlichen 
Abonnenten-Stationen  in  Wien  mit  der 
öffentlichen  Sprechstellen  und  den  staatlichen 
Abonnenten-Stationen  in  Lobotitz  und  in 
umgekehrter  Richtung  geführt  werden.  Die 
Sprechgebühr  für  ein  gewöhnliches  Gespräch 
in  der  Dauer  von  3  Minuten  zwischen  Wien 
und  Lobositz  betragt  1*50  fl. 

T  e  1  e  p  h  o  n  netze  Deutschlands. 
Innerhalb  Deutschlands  sind  im  Jahre  1894 
die  Maschen  des  Fernsprechnetzes  immer 
dichter  geworden.  Die  letzten  Monate  haben 
die  Verbindung  von  Berlin  mit  München, 
Frankfurt  a.  M.  und  Kassel  entstehen 
sehen.  Zwischen  Berlin  und  Hamburg  ist 
der  Verkehr  derart  gewachsen,  daas  schon 
eine  dritte  Verbindungsleitung  bat  in  Betrieb 
gesetzt  werden  müssen.  An  250  Orten  haben 
mit  der  Reichshauptstadt  jetzt  unmittelbare 
Sprechgelegenheit.  Während  die  längsten 
Anlagen  bisher  über  700  hm  nicht  hinaus- 
gingen, ist  diese  Grenze  durch  die  am 
4.  December  fertiggestellte  Fernsprechver- 
bindung Berlin — Memel  (Über  Posen,  Thorn, 
Danzig,  Elbing,  Insterburg,  Tilsit)  auf  mehr 
als  iooo  km  hinausgeruckt  worden.  Neuerdings 
»ind  Köln  und  Hamburg,  ferner  Strassbarg, 
Colmar  und  Mülhausen  (Eisass)  in  Verbin- 
dung gesetzt  worden.  In  der  vorjährigen 
Bauperiode  sind  40  neue  Fernsprechern  rich- 
tuogen  und  82  Verbindungs-Anlagen  neu 
hergestellt,  272  neue  Telegraphen-Anstalten 
sind  an  das  Teiegraphennetz  angeschlossen 
worden.  Das  Telegraphen-  und  Fernsprech- 
netz des  Deutschen  Reiches  ist  im  letzten 
Jahre  um  rund  7400  Arm  Linie  und  55.200  km 
Leitung  gewachsen.  An  den  100.000  Fern- 
sprechstellen im  Deutschen  Reiche  sind  die 
grösseren  Städte,  wie  folgt,  betheiligt :  Berlin 
22.070,  das  damit  nach  wie  vor  die  erste 
Stelle  in  der  ganzen  Welt  einnimmt  (es  hat 
beispielsweise  annähernd  so  viele  Anschlüsse 
wie  ganz  Frankreich  zusammen) ;  es  folgen 
Hamburg  mit  rund  9000,  Dresden  mit  3267, 
Leipzig  mit  3290,  Köln  mit  2717,  Frank- 
furt a.  M.  mit  2674  und  Breslau  mit  2204 
Anschlüssen. 

Telephonapparate  für  Berg- 
werke. Bekanntlich  sind  Teicphonapparate, 
welche  in  Bergwerken  untergebracht  werden, 
einer  raschen  Zerstörung  ausgesetzt,  indem 
die  Feuchtigkeit  und  die  Gase  die  Metall- 
V  eile  schnell  angreifen  und  nach  kurzer 
Zeit  vollständig  zerstören.  Dies  gilt  beson- 
ders von  der  Sprechmembrane,  die  bei  einem 
gewöhnlichen  Fernsprecher  schon  nach  Ver- 
lauf von  einigen  Wochen  zerstört  sein  würde. 


Die  American  Bell  Telephone  Co.  hat  jetzt 
einige  verbesserte  Apparate  auf  den  Markt 
gebracht,  bei  denen  die  edleren  Metalltheile 
des  Apparates  möglichst  geschützt  sind.  Aus 
einem  hölzernen,  stark  verleimten  Kasten 
ragen  nur  die  Glocke  und  Klöppel  des 
Weckers  und  die  Kurbel  des  Magneten,  so- 
wie die  Leitungtklemmen  heraus;  sowohl 
Empfänger  wie  Sender  sind  In  dem  Kasten 
angebracht,  ihnen  gegenüber  ist  in  der  Ge- 
häuiewand  das  Ende  je  eines  stärkeren 
Gnmmischiauches  eingelassen,  dessen  anderes 
Ende  mit  einem  Mundstück  bezw.  Hörstück 
versehen  ist.  Inwendig  ist  dieser  Schlauch 
mit  einer  starken  Drahtspirale  versehen; 
die  Lautwellen  können  unter  Benützung 
dieser  Schlauche  einerseits  direct  der  Sprech- 
membrane, andererseits  direct  dem  Ohr  des 
Sprechenden  zugeführt  werden.  Durch  diese 
Schläuche  wird  das  Eindringen  von  Feuch- 
tigkeit und  Gasen  bis  in  das  Gehäuse  fast 
völlig  verhindert;  die  geringen  Mengen  von 
Wasserdampf,  welche  in  den  Schlauch  ein- 
dringen, schlagen  sich  an  der  Drahtspirale 
nieder,  sodass  die  feineren  Metalltheile, 
welche  in  dem  Gehäuse  eingeschlossen  sind, 
vollständig  geschüizt  sind.  („E.  T.Z."  XVI.  3.) 

Das  Telephon  In  Hotels.  In 
einem  der  grössten  Hötels  von  New-York 
wurde  vor  nicht  langer  Zeit  ein  vollständiger 
Telephondienst  für  den  Verkehr  mit  den 
verschiedenen  Zimmern  eingerichtet.  Diese 
Neuerung  fand  allseitig  Beifall  und  es  wurde 
angenommen,  dass  die  alten  Fallklappen  - 
Systeme  sehr  bald  verschwinden  würden. 

Zur  grossen  Ueberraschnng  erfuhr  man 
jedoch,  dass  der  Telephondienst  in  be- 
trächtlichem Umiange  durch  ein  „Teleseme" - 
System  ersetzt  wurde,  welches,  obgleich 
es  eine  bedeutende  Zahl  von  Bedürfnissen 
anzuzeigen  erlaubt,  doch  nicht  als  Ersatz 
für  das  Telephon  betrachtet  werden  kann. 

Die  Abschaffung  des  Telephons  erfolgte 
aus  dem  Grunde  weil  namentlich  die  Damen 
wegen  jeder  Geringfügigkeit  Anfragen  an 
die  Centrale  stellten  und  Klage  führten, 
so  dass  die  2  Manipulanten  sehr  häutig  am 
mehrere  Rufe  im  Rückstände  waren. 

Der   hiedurch    entstehende  Aufschub 
lieferte  eine  neue  Quelle  za  Klagen,  was  die 
ermüdete  Verwaltung  schliesslich  veranlasste, 
i  die   Telephone    wieder    abzunehmen  und 
!  dafür   ein    „Telesemeu-System    zu  Substi- 
tuten. 

Das  Herzo  g'sche  „Telesen  efc- 
System  in  dem  obigen  Hotel  ist  eine 
Combinatioo  von  sehr  sinnreichen  Apparaten. 

In  jedem  Räume  ist  ein  Uebert rager 
von  kreisrunder  Form,  der  auf  seiner 
Vorderseite  128  Namen  oder  Botschaften 
trägt,  die  längs  10  concentrischen  Kreisen 
gleichmässig  vertheilt  sind. 

Um  eine  Botschaft  zu  übertragen,  wird 
ein  Zeiger,  welcher  sowohl  einen  Winkel 
als  anch  eine  radiale  Bewegung  gestattet, 
mit  seiner  Spitze  über  das  gewünschte  Be- 
dürfniss  gesetzt,  und  dann  ein  Knopf  gedrückt. 

In  der  Centrale  ist  ein  chemischer  An- 
zeige-Apparat mit  einer  kleineu  Oberfläche 
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toi  ungefähr  8  X  13  Zoll,  *nf  welcher 
jedoch  400  Nummern  enthalten  sind ;  ein 
Kaf  wird  von  demselben  durch  das  Er« 
Kbtinen  eines  rothen  Fleckes  anf  einer 
kleisee,  in  einer  Flüssigkeit  befiodlichen 
Platiatcheibe  angezeigt  and  die  Nummer 
des  Kiamei  erscheint  dann  oberhalb  der 
Scheibe  an  der  Glasfläche,  welche  die 
Fiiiwigkeit  abschliesst. 

Nachdem  die  Nummer  des  Raumes 
Dotirt  worden  ist,  und  der  Fleck  durch  Ein- 
preuen  von  Luft  zum  Verschwinden  ge- 
bricht wurde,  stöpselt  der  Manipalaot  einen 
Umschalter  und  legt  einen  Hebel  um,  wor- 


auf sich  der  Zeiger  des  Empfaogs-Tele- 
semes  rund  um  ein  Zifferblatt  bewegt,  wo- 
bei er  je  einen  Augenblick  bei  zwei  Nummern 
anhält,  von  denen  die  eine  mit  der  Nummer 
des  Kreises  bei  dem  Uebertragungs-„Tele- 
stme*  und  die  andere  mit  der  Nummer  des 
Bedürfnisses  auf  jenem  Kreise  abereinstimmt. 

Die  Oberfläche  der  Empfangs-Scheibe 
ist  ein  Fascimile  von  jenen  iu  den  Räumen 
mit  der  Beifügung  einer  Nummer  zu  jedem 
Bedürfnisse. 

Der  Manipnlant  entscheidet  sodann  den 
mit  der  Nummer  correspondireeden  Wunsch 
des  Rufenden. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 

Wien,  I.  Jasornirgottstrasse  4. 

Di«  Anaaelduaewa  bleiben  seht  Wochen  aar  Einsichtnahme  öffentlich  ausgelegt.  Nach  |  U  du 
hUtMliNUM  kann  innerhalb  dleeer  Zelt  Kinipruch  gegen  die  Anmeldung  wagen  Mangel  der  Neuheit 
citr  widerrechtlicher  Entnahm«  erhoben  werden.  Dm  obig«  Hureau  beeorgt  Abtchrifteu  der  Anmeldungen 


Deutsche  Patentanmeldungen. 

30.  B.  15.379.  Stromzuführuogseinrichtung 
für  elektrischen  Bahnbetrieb.  —  Carl 
Bitcheff",  Manchen.  S./tl.  1893. 

„  S.  8147.  Elastisches  Lager  für  Strom- 
abnehmer bei  elektrischen  Bahnen  mit 
oberirdischer  Strom  Zuleitung.  —  Siemen* 
*  HaUke,  Berlin.  22./8.  1894. 
21.  A.  3991.  Schaltung  für  Fernsprech* 
stellen  mit  unmittelbar  eingeschaltetem 
Mikrophon.  —  ActiengeeelUdiaJt  Mix 
h.  (lenett,  Berlin,  4/8.  1894. 

•  G.  934°-  Gewitterschutzvorrichtung  für 
elektrische  Apparate.  —  /Vor»  GaUinger, 
Wien.  8.;  11.  1894. 

„  11.  15.230.  Verbindungsart  der  Sammler- 
platten mit  den  Ldtuogen.  —  Georg 
Birtehinann,  Berlin.  3./10.  1894. 

«  K.  11.909.  Bogenlampe.  —  Peter  Kirke- 
gaanl,  Brooklyn.  10./7.  1894. 

„  K.  12.153.  Verstellbare  Hänge  Vorrich- 
tung für  elektrische  Lampen.  —  Harn 
Klesting,  MUochea.  27V9.  1894. 

„  K.    11.736  Wechselstromtreibmaschine 
mit     besonderem ,  Verzögerungsspulen 
ragendem  Schlussstucke.  —  Adolf  Kolbe, 
Frankfurt  s./M.  775.  1894. 

,  O.  2001.  Vorrichtung  cur  Vermeidung 
des  Ocffnungsfnnkens  bei  elektrischen 
Apparaten.  —  Dr.  MlUulm  Osttcald, 
Leipzig.  2/11.  1893. 

r  P-  6879.  Deckenzug  für  Gaskronleuchter 
mit  gleichzeitiger  Einrichtung  für  elek- 
trische Beleuchtung.  —  Ludwig  Priebe, 
Hamburg.  12./5  1894. 

,  R.  8147.  Motor-Elektricitätszahler.  — 
Carl   Raab,   Kaiserslautern.  5. '7.  1893. 

,  R  3167.  Verfahren  zum  Brennen  von 
Kohlenstäben  für  elektrische  Zwecke.  — 
Siewerth  &  0«.,  Berlin.   30  /4.  1894 

«  S.  7889.  Einrichtung  zur  Anzeige  elek- 
trischer Ladungen.  —  W.  Spind!  er, 
Spindlersfeld.  2./ 4.  1894. 


Clane 

21.  U.  920.  Aufbau  von  elektrischen  Samm- 
lern. —  Edward  Pretlon  üiher,  Graf  ton. 
2Ü./1I.  1893. 

42.  R.  9040.  Thermometer  mit  elektrischer 
Einrichtung  zum  Fernmelden  der  Tem- 
peratur. —  Gebrüder  Rulufrat.  Göt- 
tingen. 29-/9.  1894. 

75.  A.  4021.  Elektrolytische  Diaphragmen. 

—  Anciennes  Saline»  ilwnaniale*  de 
TE»t,  Acliengeeelleehaft,  Dienze.  27./8. 
1894. 

»  C.  5135.  Verfahren  zur  Darstellung  von 
Kalinmpcrsulfat  auf  elektrolytischem 
Wege.  —  ChemUdte  Fabrik  auf  Actien 
(vorm.  E.  Scheriog)  Berlin,  lt.,  6.  1894. 

1  H.  14.080.  Herstellung  von  Diaphragmen- 
elekttoden   für  elcktroly tische  Zwecke. 

—  Jamet  Hagreaves,  Farnwortb.  28.,  9. 

1893. 

78.  R.  8926.  Elektrischer  Funkenzünder.  — 
Mathtat     Reuland%    Dortmund.     27., '4. 

1894. 

Deutsche  Patentertheilungen. 

20.  79.686.  Durch  elektrische  Treibmaschine 
bewegtes  Signalsteliwerk.  —  Hall  Signal- 
Lompany,  New- York,  vom  12.,  12.  1893 
ab. 

„   79.813.   Elektrische   Bahn   mit  Trans- 
*   formatorenbetrieb.  —  Siemen»  &  IlaUke, 

Berlin,  vom  6.13.  1892  ab. 
2  1.  78.986.   Schall nogsweise   zur  Kupplung 

und    Entknpp'uog    von  Nebenicluus*- 

clekromotoren     unter     Benutzung  der 

Extra»tröme.  —       Klingr!ju*»,  St.  Lu  l- 

wig,  vom  26./ 5.  18^4  at>. 
n    79.575.  Lültungseinnchrunu  für  elektrische 

Maschinen.  —  t'.urhmunn  &  <"..  [>reslen, 

vom  15.  2.   1S94  ah. 
„    70.587.    Hahevorrici  tnni:    (dr    in  King. 

l»Oiator«-n  verlebte    Leitungen.  —  Hart- 

tnunn    <$.  Ultimi  lii^kciihcim-l-rankfurt 

n./.M.,  vom  24.  5.  iV'-l  ab. 
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Ciasse 

2i»  79.588.  Vermöge  magnetischer  Schirm- 
wirkung belastet  anlaufender  Einphasen- 
Wechselstrommotor.  Societi  Anonyme 
jtour  la  Transmittion  de  la  Force  par 
i  Electriciti,  Paris,  vom  2775.   f^94  ab. 

»  79'S89.  Mikrophoo.  —  W.A.  Nikolajczuk, 
Berlin,  vom  5/6.  1894  ab. 

„  79.608.  Stromumwandler  für  Wechsel* 
ströme  mit  verschobenen  Phasen.  — 
Allgemeine  Elektricitältgetelltchaß,  Berlin, 
vom  4./ 10.  1891  ab. 

„  79.661.  Kabelvertheilungakasten  mit 
Dampfraam.  —  J.  Ubermaicr,  Nürnberg- 
Licht  en  ho  f,  vom  7./6.  1894  ab. 

„  79.681.  Elektrische  Bogenlampe.  —  A.  S. 
Alhcater,  Cleveland,  vom  20/9.  1893  aD« 

»  79.719.  Wellensortirer  für  das  Vielfacb- 
Fernsprechen  and  das  Vieliach-Tele- 
graphiren  mittelst  einer  einzigen  Lei» 
tung.  —  SociiU  Anonyme  pour  la 
Transmittion  de  la  Force  par  V  Elec- 
triciti, Paris,  vom  29./12.  1893  »6- 

»  79-725«  Einführungsglocke  mit  Doppel- 
Isolirraam  für  Kabelleitungen.  —  F. 
Meyer,  München,  vom  5  /4.  1894  ab. 

n  79»738»  Anlriebsvorrichtnngen  für  das 
Zeigerwe. k  bei  Elektricitätszählem,  die 
auf   dem  Gangunterschied  von  Uhr-  und 


Cla«§e 

Laufwerken   berufen.   —  Dr.  E.  Aront 
Berlin,  vom  15./8.  1S94  ab. 
21.  79.767.Vorrichtung  zurUebermittelnng  von 
Druckzeichen  auf  elektrischem  Wege.  — 
Dr.  Murray,  Sydney,  vom  30./5.  1893  ab- 

„  79.823.  Bogenlampe.  —  W.  Januut, 
Cleveland,  vom  23/1.  1894  *D- 

»  79,831.  Aufzugswinde  für  elektrische 
Bogenlampe.  —  if.  Reutitch,  Meissen 
i./S.,  vom  1./5.  1894  ab. 
48.  79.764.  Verfahren  zum  Verdichten  und 
Formen  elektrolytiacher  Metallnieder- 
schläge. —  J.  Klein,  Budapest,  vom 
31./3.  1892  ab. 

„  79.804.  Verfahren  zur  Erzeugung  eines 
dunklen  Ueberzuges  auf  Metallen.  — 
Ch.  La  Pierre,  Düsseldorf,  vom  19./6. 
1894  ab. 

53.  79.572.  Einrichtung  zur  elektrolytischen 
Reinigung  von  Wasser.  —  0.  Opper- 
mann,  Ostorf  bei  Schwerin,  vom  18./U. 
1893  ab. 

74-  79.769.  Elektrische  An  ruf  Vorrichtung.  — 
Electric  Seleclor  &  Signal  Company, 
Wejt-Virginieu,  vom    24./ 10.  1893.  ab. 

75-  79.658.  Elektrolytischer  Zersetzungs- 
apparat. —  TU.  Craney,  Bay  City,  vom 
22./5-  l894  ab. 


LITERATUR. 


Die  Techniker  Oesterreichs.  Ein  I 
Beitrag  znr  Frage  über  die  Stellung  der 
Techniker.   Wien  1894.   Carl   K  r  a  v  a  n  i's 
Buchhandlung.  Druck  von  Friedrich  Kaiser. 
Wien. 

In  dieser  Broschüre  wird  in  beredter 
Weise  die  ZutUcksetzung  geschildert,  welche 
der  btand  der  Techniker  im  Vergleich  zu 
anderen  Ständen  erleidet ;  daselbst  sind  auch 
die  gemeinsam  anzustrebenden  Ziele  ausein- 
andergesetzt. —  Möge  die  vorzügliche  Schrift 
dazu  beitragen,  den  Corpsgeist  unter  den 
Technikern  zu  entflammen,  damit  sie  endlich 
das  erreichen,  was  ihnen  in  vollem  Masse 
gebührt  und  was  ihnen  infolge  der  über- 
triebenan  Hochschätzuog  der  sogenannten  1 
formalen  Geistesbildung,  welche  dmch  das 
Studium  der  classischen  Sprachen  erworben 
werden  soll  und  infolge  der  übertt  .ebenen 
Hochschätzung  der  juridischen  Kcnotnisse 
vorenthalten  wird. 

■    ■  « 

Bericht  über  die  erste  Jahres- 
versammlung der  „Deutschen  Elek- 
trochemischen Gesellschaft"  am  5.  und 
6.  October  1894  in  Berlin.  Halle  a.  S. 
Commisions-Verlag  von  Wilhelm  Knapp, 
«894. 

Aus  dem  Berichte  entnehmen  wir,  dass 
dieser  Verein  trotz  seines  kurzen  Bestandes 
sehr  rasch  emporblüht  ;  derselbe  hat  bereits 
mehr  als  250  Mitglieder.  In  dem  Berichte 
sind  die  in  der  Jahres- Versammlung  gehal- 
tenen Reden  und  Vortrage  abgedruckt.  Die 
letzteren   seien  hier  angeführt  :    Prof.  Dr. 


Ostwald:  Johann  Wilhelm  Ritter, 
der  Begründer  der  Elektrochemie.  —  Dr. 
O.  F  r  ö  1  i  c  h  :  Ueber  praktische  Anwendung 
des  Ozons.  —  Prof.  Dr.  Vogel:  Ueber 
Lösung  zusammengesetzter  Anoden.  —  D  r. 
W.  Borchers:  Versuche  zur  Nutzbar- 
machung der  chemischen  Energie  der  Kohlen 
als  Elektricitht.  —  Dr.  L  e  Blanc  :  Ueber 
die  Grenzen  der  Elektro'yse.  —  P  r  o  f.  D  r. 
Heim:  Ueber  eine  Stromquelle  für  Elektro- 
lyse. —  Prof.  Dr.  Nernst:  Bestimmung 
der  Leitungsfähigkeit  und  Dielektricitäts-Con- 
stante.  —  W.  Bolton:  Neue  Zuleitungen 
in  Glühlampen. 

Elektricitats-Actlen-  Gese  lschaft, 
vormals  Schuckert  &  Co.,  Nürnberg. 
Die  Verwendung  der  Elektro- 
motoren fürgewerblicheZwecke, 

In  dieser  mit  Abbildungen  sehr  reieh 
ausgestatteten  Broschüre  sind  die  Vortheile 
der  Elektromotoren,  ihre  Construction,  Auf- 
stellung, Bedienung  etc.  in  populärer  Weise 
beschrieben.  Die  Abbildungen  stellen  die 
mannigfaltigsten  Verwendungen  der  Elektro- 
motoren in  den  verschiedenen  Gewerben  dar. 
Möge  diese  Broschüre  dazu  beitragen,  da« 
endlich  auch  in  Europa  die  Verwendung  der 
Elektromotoren,  die  so  grosse  Vorzüge  haben 
eine  ausgedehntere  werde. 


Constructlonen  für  den  prakti- 
schen Elektrotechniker  nach  ausge- 
führten Maschinen,  Apparaten  Vorrichtungen 
etc.  Ein  Hilfsmittel  zum  Entwerfen  und  Con- 
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itroirto,  lowie  für  den  Unterricht,  von  Prof.  I 
W  i  1  h.  B  i  s  <f  a  n.  2.  Lieferuog.  6  Tafeln 
mit  erklärendem    Text.  Mk.   1.50.   Verlag  1 
roa  Oscar   Leioer,    Leipzig.   In   dieser  I 
Liefeianc   sind    ein   Spannungsmesser    von  I 
0.  L.  Kammer,  ein  Amperemeter  von 
Fein,  die  Edison'sche  Glühlampe  und  einige 
Kappeinngen  behandelt. 

Rudolf  Mosse's  Zeilungskatalog  und 
loscrtioa«kaiender  pro  1895. 

Im  Inneren  wie  im  Aeusscren,  im  Kor« 
mit  wie  in  der  Ausstattung  hat  dieser  bewahrte 
Kaihgeber  für  das  inserirende  Publikum  eine 
vollkommene  Umgestaltung  erfahren.  Prakti- 
sche und  ScbÖnheitsgrttnde  haben  dazu  ge- 
führt, dem  Katalog  ein  Gross  quartformat  sn 
{eben  und  ihn  als  Pultmappe,  Schreibunter- 
lage and  Notizkalender  zu  gestalten.  Diese 
<  r  gmelle  Idee  ist  in  technisch  vollkommener 
Weise  mit  kttnstlerischem  Geschmack  durch- 
fahrt.  Eine  Reihe  von  vorzüglichen  Illu- 
strationen, die  dem  Katalog  beigegeben  sind, 
oad  welche  das  Centraibureau,  die  Druckerei 
von   Rudolf  Mosse  und  die  verschieden en 


[  Heimstätten  der  Zweigniederlassungen  dar- 
stellen, geben  eine  lebhafte  Anschauung  von 
dem  Umfang  des  Gesammtunternehmens. 
I  Die  rechte  Abtheitung  der  Mappe  ist  ganz 
I  dem  praktischen  Bureau-Gebrauch  gewidmet. 
Sie  enthilt  eineo  Schreibkalender  für  alle 
Tage  des  Jahres  und  bietet  hinreichenden 
Raum  für  alle  geschäftlichen  Notizen.  Wir 
zweifeln  nicht,  dass  der  Zeitungskatalog  allen 
Empfingern  Fieude  machen  wird. 

lllustrlrter  Katalog  Uber  elektro- 
technische Artikel  von  Albert  H  ä  r  t  i  n  g, 
Leipzig.   


G.  Kuhn,  Maschinen-  nnd  Kesselfabrik, 
Eisen-  und  Gelbgiesserei,  Stuttgart-Berg.  Illu- 
itrirter  Katalog. 

Dieser  reich  ausgestattete  Katalog  ent- 
hält auf  130  Seiten  kurzgefaßte  Mittheilungen 
über  die  verschiedenartigen  Maschinen-  und 
Kesseltypen,  welche  diese  im  Jahre  1852 
gegründete  Firma  für  industrielle  Zwecke  im 
Allgemeinen  sowohl  ah  auch  insbesondere 
für  elektrische  Beleuchtungsanlagen  ausfuhrt. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Der  Rlngstrassencorso  soll  elek- 
trisch beleuchtet  werden.  In  der 
Ortung  des  Gemeinderathes  vom  15.  v.  M. 
wurde  der  Antrag  gestellt,  dass  der  Abend- 
torso zwischen  Kärntnerring  und  Slubenring 
elektrisch  beleuchtet  werde.  Der  von  den 
Gemeinderttthen  Ludwig  Lang,  Johann 
Winter,  Josef  Frosch,  Carl  W  i  ro- 
her g  e  r,  Franz  S  c  h  e  n  x  e  1  und  Wilhelm 
S  e  i  d  1  e  r  gezeichnete  Antrag  hat  folgen- 
den Wortlaut  :  „Die  Sirecke  zwischen 
Klrntnerring  und  St  ubenring 
dient  seit  Jahren  in  den  Abendstunden  als 
C  o  r  s  o.  Es  wäre  nicht  allein  für  die  Ge- 
schäftswelt jenes  Stadttheilcs,  sondern  auch 
für  das  Ansehen  Wiens  als  Fremdenstadt 
von  grossen  Vortheil,  wenn  dureh  eine 
bessere  Beleuchtung  für  die  Hebung  dieses 
Abendcorsos  im  großstädtischen  Sinne  Sorge 
getragen  wÜiHe.  Die  Gefertigten  erinnern 
hier  nur  an  den  imposanten  Anblick,  den 
die  im  elektrischen  Lichte  erstrahlende 
Avenue  in  der  bestandenen  Musik-  und 
Theater- Ausstellung  gewährte.  Dort  sah  man 
eine  förmliche  Mode-Ausstellung,  die  der 
Industrie  grossen  Nutzen  brachte.  In  Folge 
der  schlechten  Gasbeleuchtung,  die  den 
ganzen  Corso  förmlich  in  Dunkelheit  hüllt, 
kann  sich  derselbe  begreiflicher  Weise  nicht 
entwickeln  und  er  fristet  in  Folge  dessen  ein 
recht      kümmerliches,     nichtsweniger  als 

städtisches  Dasein.  Die  Gefertigten  stel- 
len demnach  den  Antrag :  Der  Stadtrath 
wolle  thuolichst  rasch  Anstalten  treffen,  da<s 
der  Abend  corso  zwischen  Kärntnerring  und 
Stuben  ring,  gleichwie  dies  in  anderen  Gross- 
städten schon  lange  der  Fall  ist,  elek- 
trisch  beleuchtet  werde." 


Prager  Strassenbahoen.  Der  Ver- 
kauf der  Prager  Tramway- Gesellschaft  an 
ein  Bankenconsortium  soll  nach  der„M.  A.  Z.' 
wieder  zweifelhaft  geworden  sein,  weil  die 
Erfüllung  der  Bedingung  auf  Schwierigkeiten 
stosse,  dass  die  Concession  für  die  Errich- 
tung einer  österreichischen  Gesellschaft,  die 
die  Prager  Tramway  zu  überuehmen  und  den 
elektrischen  Betrieb  einzuführen  hätte,  er- 
worben werde.  Ausserdem  habe  sich  ein 
zweites  Consortium  zur  Anlage  einer  Strassen- 
bahn  mit  elektrischen  Betrieb  in  Prag  be- 
reit erklärt,  welches  Unternehmen  mit  jenem 
für  die  elektrische  Beleuchtung  der  Stadt  ver- 
bunden und  zur  Gründung  einer  grossen 
Elektricitäts-Gesellschaft  in  Prag  ausgestaltet 
werden  soll,  wobei  es  kaum  einem  Zweifel 
unterliege,  dass  der  Prager  Stadfrath  die 
letzterwähnten  Bestrebungen  unterstützen 
werde.   

Die  Budapester  Strassenbahn- 
Gesellschaft  emittirt  18  Millionen  Kronen 
neuer  Prioriläts  •  Obligationen,  welche,  mit 
4  o/u  verzinslich,  in  50  Jahren  rückzahlbar 
sind,  und  zwar  mit  105^/0  für  100  eingelöst 
werden.  Von  diesem  Betrage  hat  die  l'ester 
Commetzlalbank  im  Vereine  mit  der  Oes'er- 
reichbchcn  Länderbank  14  Millionen  Kronen 
übernommen.  Die  neue  Anleihe  dient  dazu, 
um  7, 200 ,<xk>  Kronen  41  2  °,'<>'g* r  Prioritäten 
der  Gesellschaft  zu  convertiren,  ferner  die 
Kosten  der  Umgestaltung  de«  Pirrdehctnebes 
in  elektrischen  Betrieb,  die  Hallte  der  Kmtm 
der  elektrischen  Untergrundbahn  und  die 
Konten  des  Ankaufs  der  Ncupe»t-Kako<er 
elektrischen  Hahn  zu  decken.  Anfangs  Fe« 
bruar  wird  der  Umtausch  der  zur  Conversiun 
gelangenden  4'  ^percentigon  Papiere  erfolgen. 
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Elektrischer  Strassenbahn  -  Be-  [ 
trieb  in  Budapest.  Von  der  schon  beste- 
henden elektrischen  Strassenbshn  in  Buda- 
pest sind  im  Monste  Decembet  1894 
1,318.079  Personen  mit  einer  Einnahme 
von  100.302*45  fl.  befördert  «rorden ;  fegen- 
Uber  der  im  gleichen  Monate  des  Vorjahres 
erzielten  Einnahmen  betragt  «las  Mehr 
19.<>99'98  Gnlden.  Im  Jahre  1894  sind  im 
Ganzen  15,413.155  Personen  belö'dert  nnd 
hiednrch  1,175.266*20  Gulden  eingenommen 
worden,  so  dass  die  Steigerung  gegenüber 
dem  Vorjahre  in  Betreff  der  Personen 
2.913.881,  in  Betreff  der  Einnahmen 
255.992  02  Gnlden  beträgt. 


Die  Temperatur  des  elektrischen 

Lichtbogens.  In  einer  kürzlich  der  Aka- 
demie der  Wissenschaften  gemachten  Mit- 
theilung bemerkt  M.  V  i  o  1 1  e,  dass  M. 
Moiston  in  einem  vorhergegangenen  Vor- 
trage darauf  hingewiesen  hatte,  dass  es 
scheint,  als  ob  die  Temperatur  des  Licht- 
bogens mit  dem  Strome  wachse. 

M.  V  i  o  1 1  e's  eigene  Experimente  mit 
Lichtbogen  von  1000  bis  1200  Ampere  un- 
terstützen diese  Ansicht. 

Photographien  von  den  Kratern  zeig, 
ten,  da»s  die  Licbtwirknng  der  positiven 
Kohle  dieselbe  war  mit  1000  beziehungs- 
weise 1200  Ampere  oder  mit  10  Ampere. 

Indem  M.  V  i  o  1 1  e  die  Spectra  der 
Bügen  und  der  positiven  Kohlen  prüfte, 
fand  er  eine  reichliche  Anzahl  von  Streifen 
des  Lichtbogen-Spectrums,  die  sich  gegen 
das  co ntiouir liehe  Spectrum  des  Kraters 
glänzend  abhoben. 

Sie  waren  indessen  unstetig  und  vari- 
irten  im  Glänze,  indem  sie  heller  wurden, 
je  stärker  der  Strom  war. 

M.  V  i  o  1 1  e  schliesst  hieraus,  dass  wir 
die  uneingeschränkte  Anwendbarkeit  der 
Kirchhof  fachen  Gesetze  in  diesem  spe- 
ciellen  Falle  wohl  bezweifeln  können. 

Es  ist  zweifelhaft,  ob  die  Helligkeit 
der  lichten  Streifen,  die  das  Spectrum  eines 
Gases  bilden,  zu  ihrer  Temperatur  in  dem- 
selben Verhältnisse  steht,  wie  die  corre- 
spondirenden  Theile  des  contiouirlichen 
Spectrums  eines  festen  Körpers. 

  Kc. 

Eine  neue  elektrische  Locomotive. 
In  Boston  ist  gegenwärtig  eine  elektrische 
Locomotive  in  Coostruction  begriffen,  welche 
auch  für  Eisenbahnen  anwendbar  erscheint. 
Das  Charakteristische  der  Erfindung  besteht 
darin,  dass  die  dem  Dynamo  eigentümliche 
Form  des  Drehmotors  hier  durch  einen  Cl- 
ünder mit  Kolben  ersetzt  ist.  Der  Cylinder 
ist  um  vieles  länger  als  der  gewöhnlich  für 
Dampfmaschinen  construirte  und  trägt  in 
seinem  Innern  eine  Reihe  von  neben 
einaoder  angeordneten  Elektromagneten. 
Der  Kolben  innerhalb  des  Cylinders  ist  mit 
besonders  construirten  Armaturen  versehen. 
Auf  der  Achse  der  Triebräder  sind  an  Stelle 
der  Excenter  Commutatoren  angebracht,  die 
abwechselnd  den  vor  und  hinter  dem  Kolben 


I  befindlichen  Elektromagneten  den  Strom  zu- 
fuhren, gerade  so  wie  die  Excenter  den 
Dampfzutritt  in  die  Cylinder  regeln.  Das 
Princip  der  Maschine  beruht  in  der  Zufüh- 
rung des  elektrischen  Stromes  zu  jenen  Elek- 
tromagneten, die  auf  der  einen  Seite  des 
Kolbens  liegen,  diese  Magnete  wirken  dann 
auf  die  Armaturen  und  siehen  den  Kolben 
an  sich.  Wenn  dieser  Kolbenhub  vollendet 
ist,  wird  der  Sjrom  den  auf  der  anderen 
Seite  des  Kolbens  befindlichen  Elektro- 
magneten zugeführt  und  von  den  vorher  be- 
thätigten  abgeschlossen,  so  dass  dem  Kolben 
nun  die  entgegengesetzte  Bewegung  ertheilt 
wird.  Es  wird  somit  ein  regelmässiges  Hin- 
uod  Hergehen  des  Kolbens  erzielt.  Bei  dieser 
Maschine  ist  ein  Entgegenwirken  der  zu 
beiden  Seiten  des  Kolbens  wirkenden  Kräfte 
vollkommen  susgeschlossen,  während  die 
Gegenwirkung  bei  einem  der  gewöhnlichen 
Dynsmo  auf  20  der  angewendeten  Kraft 
berechnet  wird.  Der  elektrische  Strom  kann 
entweder  durch  die  Schiene  zugeführt,  oder 
Accumulatoren  entnommen  werden. 

(Mittheilung  des  Patent-Bureau  J.  Fischer 
in  Wien.) 

Die  elektrische  Tramway  in 
Havre.  Vor  einiger  Zeit  ist  die  elektrische 
Stadtbahn  in  Havre  dem  Verkehre  Ubergeben 
worden.  Diese  Bahn  ist  nach  einer  Mitthei- 
lung des  Patentbureau  J.  Fischer  in  Wien 
in  der  Weise  construirt,  dass  die  Schienen 
in  den  Lauf  des  elektrischen  Stromes  einge- 
schlossen sind.  Nachdem  also  hier  die 
Schienen  als  Leiter  dienen,  hat  man  bei  der 
Legung  derselben  besondere  Vorsichtsmaass- 
regeln  beobachten  müssen.  Um  hier  die 
Schienen  zu  guten  Leitern  zu  machen, 
brachte  man  in  den  beiderseitigen  Enden 
der  Schienenstucke  cylindrische  Löcher  an, 
die  mit  den  ebenso  gestalteten  Löchern  des 
anatossenden  Schienenstückes  correspondiren 
und  mit  diesen  zusammen  eine  Aushöhlung 
bilden,  in  welche  ein  Kupferdraht  von 
8*25  mm  Durchmesser  eingepresst  ist.  Da- 
mit auch  bei  einem  eventuellen  Schienen  - 
btuch  die  Rückleitung  des  Stromes  durch 
die  Schiene  gesichert  werde,  sind  diese 
Kupferdrähte  in  einer  Entfernung  von 
100 — 200  »•  kreuzweise  mit  einander  ver- 
bunden. Diese  Ausnutzung  der  Schienen 
als  Kückletter  hat  jedoch  den  nicht 
zu  unterschätzenden  Nachtheil,  dass  ein 
Uebergehen  des  Stromes  zur  Erde  nicht 
unter  allen  Umständen  ausgeschlossen  er- 
scheint, besonders  wenn,  wie  bei  der  Stadt- 
bahn in  Havre,  die  Linie  eine  vielfach  ver- 
zweigte ist.  Die  Zuleitung  des  Stromes  ge- 
schieht von  der  Centraistation  mittelst  auf 
Trägern  hängender  Leitungsdrähte,  auf 
welchen  der  mit  dem  Wagen  verbundene 
Reiter  läuft. 


Ueber  die  Elektricität,  ihre  Ent- 
wickelung  und  praktische  Anwen- 
dung hielt  am  23.  v.  M.  Herr  Gebeimrath 
Prof.  Dr.  Aron  im  „Verein  Berliner 
Kaufleute     und  Industrieller" 
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eise«  Vortrag.    Die  älteste    Kraft,  Elek- 
tricitlt  tu  erzeugen,  so  führte  der  Vortragende 
tos,  ist  die  Reibung.    Die  zweite  elektro- 
motorische  Kraft  wird  durch  die  Volla'ecbe 
Siele  repräscatirt,  «ad  an  ihr  bei  »ich  der 
elektrisch  ach  «räche  Strom  entwickelt,  welcher 
zcglekh  die  Grundlage  für  die  heutige  Tele- 
jraphie  wurde,  während  die  dritte  elektro- 
Dotoriiche  Kraft,  die  Inductioo,  deren  Be- 
graeder  F  a  r  a  d  a  j  ist,  ein  Kind  der  Neu- 
zeit und  zugleich  aber  anch  die  für  prak- 
'uche    Verwertbar)  g     weitaus  bedeutendste 
ist.  —  Nach  einigen  Experimenten,  an  denen 
der  Vortragende  an  einer  Magnetnadel  er- 
örterte, wie  Elektridtit  sich  in  Magnetismus 
umsetzen  kann,  kam  er  anf  den  Aetber  an 
sprechen,  der  die  Grundlage  aller  elektrischen 
oad  magnetischen  Erscheir  ungen  bildet.  Er 
aeent    Aetber     eines     der  wunderbarsten 
Rtthiel  der  Natnr,  den  wunderbarsten  Körper, 
den  wir  kennen,  oder  richtiger  gesagt  kennen 
lernen  möchten,  denn   wir  wissen  bis  heute 
über  ihn  kaum  mehr,  als  einst  die  Griechen 
Iber  die  Luft   wussten,   von   der  Aristoteles 
behauptete,   da«  sie  keine  Schwere  besitze. 
Dieser  alldnrchd  ringen  de  Körper,   der  den 
leeren    Raum    der    Luftpumpe     wie  daa 
kleinste  Molecül  erfüllt,  ist  in  seiner  Wellen- 
bewegung  die  Ursache  des  Lichtes  und  der 
Wirme,  und  wir  können  seine  Existent  nnr 
sa  seiner   Wirkung  constatiren,  die  er  in 
Licht,  Wirme,  Elektricität  u.  s.  w.  auf  uns 
ausübt,  Erscheinungen,    die  simmtlich  auf 
Wellenbewegungen    dieses  geheimnissvollen 
Stoffes  zurückzuführen  sind. 

Diesten  theoretischen  Auseinander- 
setzungen folgte  eine  Reihe  von  Experi- 
menten, an  denen  Professor  A  ron  der 
Elektridtit  umwallende  Wirkung  auf  unser 
gerammte*  wirtschaftliche«  Leben  beleuchtet. 
Mir  dem  elektrischen  Motor,  so  führte  er 
sus,  ist  der  kleine  Mann,  der  durch  die 
Dampfmaschine  und  deren  Massenproduktion, 
wie  es  schien,  erdrückt  werden  sollte,  neuer- 
lich in  den  Stand  gesetzt,  die  Concnrrenz 
isfzunehmen  ;  denn  während  das  Aufstellen 
von  Gasmotoren  nnd  Dampfmaschinen  mit 
»o  grossen  Kosten  verbunden  war,  das«  er 
sie  nicht  aufzubringen  vermochte,  wird  ihm 
heute  durch  den  elektrischen  Motor  von 
einer  Centraistation  dieselbe  Kraft  und  zu 
demseiben  Preise  zugeführt,  welche  die 
Maschinen  des  Gt ostindustriellen  in  Be- 
v?gQCg  setxt,  und  damit  hätte  also  der 
menschliche  Geist,  was  er  damals  scheinbar 
verbrochen,  wieder  gut  gemacht. 

Daa  Auditorium  folgte  mit  grosser 
Spannung  den  sich  anschliessenden  Experi- 
menten, welche  das  Umsetzen  von  Elek- 
trteität  in  Kraft,  Licht  und  Wärme  demon- 
stnrtee.  Grosses  Interesse  erregte  das 
Durchbohren  einer  zolldicken  Eisenplatte  in 
kaum  mehr  als  einer  halben  Minute  ver- 
mittelst eines  durch  elektrische  Kraft  ge- 
triebenen Bohrers,  sowie  daa  Glühendmachen 
einer  Eueastange. 

Zum  Schlüsse  kam  Prof.  A  r  o  n  noch- 
mals auf  das  Umsetzen  der  Elektricität  in 
Warme    zu  sprechen,  und  bemerkte,  dajs 


durch  diese  neu  erschlossene  Wärmequelle 
alle  Furcht  geschwanden  ist  vor  der  Vor- 
stellung, dass  einst  eine  Zeit  kommen  würde, 
wo  untere  Kohlenlager  erschöpft  sein 
werden.  Und  wenn  heute  auch  manche 
der  vorgeführten  Errungenschaften  der 
Naturwissenschaft  für  den  Umsatz  in  daa 
praktische  Leben  noch  nicht  reif  sind,  so 
i»t  doch  alle  Hoffnung  vorhanden,  dass 
kommende  Zeiten  eine  Lösung  der  beute 
noch  ungelösten  tragen  bringen  werden. 


Ein  Project  der  Gwnx'schen  Ma- 
schinenfabrik. Aus  Budapest  wird  der 
„Neuen  Freien  Presse"  gemeldet,  dass  die 
Creditanstalt  und  die  ungarische  Creditbank 
sich  mit  dem  Plane  beschäftigen,  jene  Ab- 
theilung des  G  n  n  z'tchen  Etablissements, 
welche  sich  mit  der  Herstellung  von  Moto- 
ren und  Installationen  für  den  elektrischen 
Betrieb  befasst,  aus  dem  Unternehmen  aus- 
zuscheiden und  zu  einer  selbständigen  Ge- 
sellschaft mit  einem  erweiterten  Wirkungs- 
kreise umzugestalten.  Nach  den  Informa- 
tionen, die  wir  erhalten,  besteht  allerdings 
bei  der  Gesellschaft  Gant  &  Comp, 
schon  seit  langer  Zeit  ein  solcher  Plan, 
welchem  jedoch  die  Creditanstalt  vollkom- 
men fernettebt,  während  die  ungarische 
Creditbank  nur  iodirect,  vermöge  der  bank- 
mätsigen  Verbindung  mit  GanzttComp., 
daran  interetsirt  wäre.  Dat  gaoze  Project 
befindet  aich  auch  jetzt  noch  fast  im  embryo- 
nalen Zustande.  Die  Durchführung  setzt 
eben  die  Lösung  wichtiger  Vorfragen  vor- 
aus. Die  Firma  Ganz  &  Comp,  hat  im 
Jahre  1889  mit  der  Internationalen  Elek- 
iricilats-Gesellschaft  in  Wien  ein  Uebereio- 
kommen  geschlossen,  wonach  dieser  Gesell- 
schaft die  Berechtigung  zusteht,  bei  ihren 
Anlagen  zum  Zwecke  der  Erzeugung  und 
Lieferung  von  elektrischem  Licht  und  elek- 
trischem Strome  für  Kraftübertra- 
gung sammtliche  von  der  Firma  Ganz 
nnd  Comp,  bereits  erworbenen  oder  io 
Zukunft  zu  erwerbenden  Patente,  ins- 
besondere für  Fernleitung,  anzu- 
wenden. Auch  hat  sich  die  Firma  Ganz 
und  Comp,  vertragsmassig  verpflichtet,  alle 
an  sie  gelangenden  Aufträge,  welche  »ich 
anf  Installation  in  Verbindung  mit  ständigem 
Betriebe  durch  die  inatallirende  Firma  be- 
ziehen, der  Internationalen  Eiektricitats  Ge- 
sellschaft zur  Durchführung  tu  Uberlassen. 
Ein  ähnliche«  Uebereinkommen  wurde  im 
Jahre  1893  bei  der  Gründung  der  Budapester 
Elektricitats-Gesellschaft  abgeschlossen,  in* 
dem  die  Internationale  Eiektricitats  Gesell- 
schaft der  Budapester  Gesellschaft  jür  da« 
ungarische  Gebiet  die  Ausübung  der  l'atente 
überliess.  Wenn  nun  die  Actien  Gese'.schafl 
Ganz  ft  Comp,  eine  neue  Klektriututs- 
Gesellschaft  errichten  will,  die  sich  haupt- 
sächlich und  vielleicht  so^ar  ans«clilies*lich 
mit  der  Erzeugung  von  r  ektn^liem  Mrotn 
für  Kraftübertragung  und  insbesondere 
mit  dem  elektrischen  Betriehe  auf  Kisenbah- 
nen  befassen  wunie.  iann  mussten  vorher 
die    Patente   zur  jckerworben    oder  doch 
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eine  eoUprecbende  Vereinbarung  mit  den  I 
bestehenden  Electricitäti-Ge»ell»ch»ften  in-  ] 
ütonde  gebracht  werden.  Dabei  i»t  auch 
noch  die  Frage  der  Patentdauer  in  Betracht 
m  tiehen.  Alle  diese  Fragen  bedürfen  ein- 
gehender Verhandinngen.  Vorläufig  iit  die 
ganze  Angelegenheit  noch  immer  in  einem 
wenig  vorgerückten  Stadium,  so  dass  in 
keinem  Falle  an  die  Kealisirnng  in  naher 
Zeit  zn  denken  ist.  Wenn  aber  das  Proj«ct 
schliesslich  doch  snr  Reife  gelangen  sollte, 
dann  wird  ein  Theil  der  Actien  des  neuen 
Unternehmens  vor  Allem  dasu  verwendet 
werden  müssen,  um  die  beiden  bestehenden 
ElektricitlU-Geselischaften  in  entichädigeo  , 
der  Rest  der  neuen  Actien  wird  aber  den 
Actioniren  der  G  a  n  s'scben  Gesellschaft 
znm  Bezüge  angeboten  werden.  Die  un- 
garische Creditbank  wäre  also  nur  mittelbar 
insoweit  interessirt,  als  ihre  Verbindung  mit 
Ganz  &  Comp,  in  Betracht  kommt ;  die 
Creditanstalt  hätte  aber  keinerlei  Interesse 
an  der  Neugründung. 

Allgemeine  Rlektricitäts-Gesell- 
schaft  Nach  dem  Geschäftsberichte  der  Ber- 
lioer  Allgemeinen  Elektricitäts  -  Gesellschaft 
wurden  im  abgelaufenen  Geschäftsjahre,  d.  i. 


vom  l.  Juti  1893  bi«  3<>.  Jnni  1894,  dem 
Wanren-Conto  zufolge  16,309.404  Mark  gegen 
»3- 707. »54  Mark  pro  1892/93  umgesetzt. 
Arbelten  im  Betrage  von  mehr  als  40  Mil- 
lionen Mark  liegen  zur  Ausführung  vor.  Alle 
Zweige  des  Unternehmens  waren  vollaaf  be- 
schäftigt, und  die  Aussichten  auf  weitere 
Prosperität  können  als  günstig  bezeichnet 
werden.  Die  steigende  Nachfrage  nach  Er- 
zengnissen findet  natürlich  auch  in  der  Ver- 
grösserung  und  Ausgestaltung  der  Fabriken 
ihren  Ausdruck,  Aus  den  Werkstätten  gingen 
im  verflossenen  Jahre  anter  anderem  1555 
Dynamo -Maschinen,  bezw.  Elektromotoren 
von  circa  15.000  Kilo- Watts  Leistung  her- 
vor. Der  Absatz  von  Glühlampen  stellte  sich 
ungefähr  550.000  Stück  gegen  das  Vorjahr 
hoher.  Das  laufende  Geschäftsjahr  wird 
voraussichtlich  eine  noch  beträchtlichere 
Steigerung  aufweisen.  Die  Einführung  des 
elektrischen  Betriebes  bei  den  Strassen- 
bofanen  bat  weitere  Fortschritte  gemacht. 
Nach  dem  System  der  Gesellschaft  sind  bis 
jezl  19  Strassen  bahnen  von  195  km  Länge 
mit  350  Motorwagen  theils  im  Betriebe  theils 
im  Baue.  Die  Kiaftstationen  dieser  Bahnen 
repräsentiren  eine  Gesammt-Leistungsfähig- 
keit  von  5950  PS. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Nene  Mitglieder. 

Auf  Grund  statutenmässiger  Auf- 
nahme traten  dem  Vereine  die 
nachstehend  genannten  Herren  als 
ordentliche  Mitglieder  bei: 

Soucek  Wilhelm,  k.  k.  Post- 
controlor  bei  der  k.  u.  k.  Militär- 
Post-  undTelegraphen-Üirection, 
Sarajevo. 

Lorenz  Carl,  Beamter  der  k.  k. 
österr.  Staatsbahnen,  Wien. 

U  i  1 1  s  c  h  Anton,  Maschinist  der  elek- 
trischen Centrale  in  Stadt  Steyr. 

Prcyer  Carl,  Maschinen-  und  Elek- 
trotechniker in  Firma  Siemens 
&  Halske,  Wien. 

G  ab  1  o  nzer  E I  ek  t  r  i  c  i  t  ä  ts  we  r  k, 
GJblonz  a./N. 

Krön  raff  Friedrich,  Elektrotech- 
niker der  Wiener  Elektricitäts- 
Gesellschaft,  Wien. 


Programm 

für    die    Vereinsversaramlungen  im 

Monate  Februar  1895. 

Im  Vortragssaale  des  Wissenschaft- 
lichen Club,  I.  Eschenbachgasse  «, 
I.  Stock,  7  Uhr  Abends. 

6.  Februar.  —  Vortrag  des 
Herrn  Director  E  t  i  e  n  n  e  de  F  od  or 
aus  Budapest:  „Ueber  das  Elek- 
tricitäts werk  der  Buda- 
pester Allgemeinen  Elek- 
tricitäts-GeseIlschaft.w 

13.  Februar.  —  Vortrag  des 
Herrn  Hugo  Wietz,  Adjunct  der 
k.  k.  österr.  Staatsbahnen:  „Ueber 
das  Telegraphiren  ohne 
D  r  a  h  t." 

20.  Februar.  —  Vortrag  des 
Herrn  Ingenieur  Ernst  Egger: 
„Ueber  e  I  ek  t  ri  s  c  h  betriebene 
Fahrstühle.1* 

27.  Februar.  —  Vortrag  des 
Herrn  Otto  W  e  i  s  s,  Director  der 
Kabelfabrik  Franz  Tobisch  :  „Ueber 
die  Verlegung  transatlan- 
tischer Kabel.** 

Die  Vereinsleitung. 


Verantwortlicher  Kedaetour:  JOSEF  KAREIS.  —  Selbutvftriaß  des  Elektrotechnischen  Vereins. 
In  Kommission  bei  LEHMANN  &  WEKTZEL.  Bucbhaa'Uuu*  für  Technik  and  Knust. 
Druck  von  K.  SPIES  &  Co.  in  Wien,  V,  Stiausstiigusse  16. 
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ABHANDLUNGEN. 
Ueber  die  sogenannten  Ferranti-Effecte. 

Von  CARL  PICHELMAYER,  Ingenieur. 

(Vortrag,  gehalten  in  der  Vereinsvertammlung  vom  15.  December   1894  des  Elektrotech- 
nischen Vereinet  in  Wien.) 

Mit  dem  Namen  „Ferranti-Effecte"  bezeichnet  man  bekanntlich  fol- 
gende Erscheinung : 

Wenn  an  die  Klemmen  einer  Wechselstrommaschine  entweder  direct 
oder  durch  Vermittlung  eines  Transformators  ein  Condensator  angeschlossen 
wi.d,  so  beobachtet  man  bei  gewissen  Werthen  der  Selbstinduction  des 
Maschinenankers  und  der  Capacität  des  Condensators  eine  Erhöhung  der 
Spannungsdifferenz  der  Maschinenklemmen  bezüglich  der  Primär-  und 
Secundärklemmen  des  Transformators.  Die  relative  Spannungserhöhung 
kann  in  dem  Falle,  als  ein  Transformator  eingeschaltet  ist,  an  den  Secundär- 
klemmen desselben  eine  höhere  als  an  den  primären  sein,  was  darauf 
hindeutet,  dass  das  Uebersetzungsverhältniss  gestiegen  sein  muss.  Die 
Erscheinung  wurde  zum  ersten  Male  in  der  vom  Ingenieur  F  e  r  r  a  n  t  i 
gehauten  Deptforder  Centrale  beobachtet. 

Es  zeigte  sich  daselbst,  dass  beim  Anschluss  der  langen,  nach  London 
führenden  concentrischen  Kabel  an  den  von  der  Wechselstrommaschine 
gespeisten  Primärtransformator  sowohl  die  Maschinenspannung  stieg, 
als  auch  das  Uebersetzungsverhältniss  des  Primärtransformators  um  etwa 
10%  sich  erhöhte.  Man  hatte  es  also  mit  einer  combinirten  Erscheinung 
zu  thun.  Die  Thatsache  der  Erhöhung  des  Umsetzungsfactors  von  Trans- 
formatoren, die  durch  Condensatorströme  belastet  sind,  wurde  von  Swin- 
burne  durch  die  Kraftlinienstreuung,  derzufolge  jede  Spule  ausser  dem  für 
primär  und  secundär  gemeinsamen  Felde  noch  ein  Nebenfeld  besitzt, 
erklärt.  Eine  ganz  analoge  Erscheinung  ist  der  erhöhte  Spannungsabfall 
eines  Transformators,  der  mit  inductivem  Widerstand  belastet  ist.  Den 
mathematischen  Nachweis  für  die  Richtigkeit  der  Swinburne'schen  Ansicht 
hat  Dr.  S  a  h  u  I  k  a  in  eingehender  Weise  erbracht  und  durch  mehrere 
Versuche  bestätigt. 

Die  allgemeine  Theorie  der  in  einem  Wechselstromkreis,  welcher 
Selbstinduction  und  Capacität  in  Serie  enthält,  auftretenden  Vorgänge, 
mithin  die  Erklärung  des  zweiten  Theiles  des  Ferrantischen  Phänomens, 
war  schon  länger  bekannt,  und  Hopkinson  hat  bereits  im  Jahre  1884  das 
Charakteristische  derselben,  die  Resonanzwirkung,  erkannt.  Seither  haben 
sich  mehrere  Physiker  und  Ingenieure,  darunter  vorwiegend  Hl  ak  e  sl  e  y, 
Gisbert  Kapp  und  J.  A.  Fleming  damit  beschäftigt,  mit  Hille  der 
graphischen  Methode  die  analytischen  Resultate  leichter  und  anschaulicher 
zu  finden,  auch  sind  von  Dr.  \V.  E.  Sumpner  und  Alexander  Siemens 
interessante  Versuche  darüber  angestellt  worden. 

Mit  Rücksicht  auf  die  praktische  Wichtigkeit  dieser  Erscheinungen 
für  die  Wechselstromtechnik  sei  es  daher  gestattet,  an  der  Hand  des 
PoUrdiagrammes  eine  kurze  Darstellung  desselben  vorzuführen,  weh  he  im 
Wesentlichen  dem  trefflichen  Buche  von  |.  A.  Fleming:  ,The  aiternate 
current  transformer*  folgt. 
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Versuche,  welche  der  Verfasser  anzustellen  Gelegenheit  hatte,  ergaben 
eine  mit  Rücksicht  auf  die  Flüchtigkeit  der  Messungen  befriedigende  Ueber- 
einstimmung  mit  der  Theorie  und  es  möge  daher  am  Schlüsse  Einiges 
über  diese  Versuche  mitgetheilt  werden. 

Es  sei  eine  Wechselstrommaschine,  deren  Anker  den  mittleren 
Selbstinductions-Coefficienten  L  habe,  aut  einen  Condensator  von  der  Ca- 
pacität  C  geschaltet.  Der  Widerstand  des  Ankers  inclusive  der  Zuleitungen 
zum  Condensator  sei  R,  der  Periodenfactor  2zn=p. 

Wir  wollen  im  Polardiagramm  ausgehen  von  der  Phase  des  wirklich 
auftretenden  Stromes,  dessen  Mittel  Werth  J  sei;  dann  ist  (Fig.  i) 

OA  =  RJ  die  effective  elektromotorische  Kraft,  welche  den  Ohm- 
schen  Widerstand  überwindet,  in  gleicher  Phase  mit  dem  Strom; 

OU—^r-  die  Condensatorspannung,   um  900  dem  Strom  in  der 

Phase  vorauseilend ; 

OC=LpJ  die  elektromotorische  Kraft  der  Selbstinduction,  um  900 
dem  Strom  in  der  Phase  nacheilend. 


•ä 


Fig.  1. 

Um  nun  die  elektromotorische  Kraft  der  Maschine   OE  =  V„  zu 
erhalten,  beachte  man,  dass  eine  Componente  von  V0  die  Spannung  RJ 

sein  muss,  während  die  daraul  senkrechte  Componente  die  Differenz  OB  —  OC 
überwinden  muss.  Macht  man  daher  AE\\BC  und  AE=01i — OC, 
so  stellt  O  E  =  V0  die  elektromotorische  Kraft  der  Wechselsti ommaschine 
(impressed  electromotive  lorce)  dar.  Dieselbe  ist  lediglich  bestimmt  durch 
Tourenzahl  und  Erregung  und  kann  definirt  werden  als  die  Klemmen- 
spannung der  xMaschine  bei  offenem  Stromkreis  (ohne  Condensator).  Der 
Werth  von  V0  wird 


Da  die  Lage  des  Punktes  E  im  Diagramm  nur  von  der  Grösse  der 

Differenz  OB — OC  abhängt,  so  können  unter  Aufrechthaltung  dieser 
Differenz  stets  solche  Werthcpaare  für  L  und  C  angenommen  werden,  dass 
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wird.  Der  Werth  dieses  Verhältnisses  ergibt  sich  nun  aus  dem  Diagramm  mit 

  J 

\\      OB  Cp    I  

:  y&f*  c2  _j_  (X  _  L  P2  C)2  • 2) 


V<>  OE 


Es  ist  mithin  die  Bedingung  dafür,  dass  durch  das  Anschliessen  des 
Condensators  die  Maschinenspannung  erhöht  wird: 


V**!»*  c*  +  (i  —  LPu:y<i  3) 

Die  relative  Spannungserhöhung  kann  theoretisch  sehr  gross  aus- 
lallen. Es  würde  sich  z.  B.  ergeben  für  : 

R=  i  Q 
C=  10 MF  | 


L  =  0'62  H 

;>  =  4oo 


-  =  112. 


In  der  Praxis  sind  so  enorme  Spannungserhöhungen  nicht  möglich, 
weil  bei  den  gleichzeitig  auftretenden  hohen  Stromstärken  die  Permea- 
bilität des  Eisens,  das  meist  vorhanden  ist,  sinkt.  Es  gelten  daher  die 
Formeln  auch  nur  für  solche  Stromstärken,  welche  das  Eisen  noch  inner- 


Fig.  2. 

halb  des  geradlinigen  Theiles  der  Magnetisirungscurve  magnetisiren.  Es 
ist  ja  bekanntlich  auch  nur  für  diesen  Theil  der  Curve  der  Selbstinductions- 
Coefficient  als  annähernd  constant  anzusehen.  • 

Es  wäre  noch  zu  untersuchen,  für  welchen  Werth  der  Capacität  C 
bei  gegebenem  R,  p  und  L  die  relative  Spannungserhöhung: 


vo  ;>2  C2  +  ( I  —  L  p'2  Qa 

ihren  Maximalwerth  erreicht. 

Man  findet  durch  Differentiation: 

L 


K2  -f  Z2  p2 


4) 


Versuche: 

Die  obigen  Formeln  fanden  durch  Versuche  eine  genügende  Be- 
stätigung. Eine  alte  Siemens'sche  Wechselstrommaschine,  welche  Sinus- 
wellen liefert,  war  an  die  Niederspannungsklemmen  eines  Transformators 
mit  dem  Uebersetzungsverhältniss  i  :  20  angeschlossen,  dessen  Hoch- 
spannungspole  durch  einen  Condensator  und  ein  Thomson'sches  elektro- 
statisches Voltmeter  verbunden  waren  (Fig.  2).  Der  jeweilige  Primärstrom 
wurde  durch  ein  Wechselstrom-Amperemeter  gemessen.  Es  wurden  zu- 
nächst an  Constanten  ermittelt: 

7* 
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1.  Der  Coüflicient  der  Selbstinduction  des  Ankers  der  Wechselstrom- 
maschine. Derselbe  ergab  sich  aus  mehreren  Strom-  und  Spannungs- 
ablesungen bei  belasteter  und  unbelasteter  Maschine  mit  009  Henry. 

2.  Die  Capacität  des  Condensators.  Der  Condensator  hatte  als 
Dielectricum  I  mm  starken  Presspahn  und  eine  gesammte  wirksame  Ober- 
fläche von  8  8  m2.  Nachdem  derselbe  mehrere  Tage  einer  Spannung  von 
2000  V  Wechselstrom  ausgesetzt  war,  um  das  Wasser  aus  dem  Presspahn 
herauszutreiben,  ergab  sich  die  Capacität,  gemessen  mit  Gleichstrom  durch 
Vergleich  mit  einem  Xormal-Condensator,  mit  o- 1 77  MF.  Bei  Durchgang 
von  Wechselstrom  berechnete  sich  jedoch  die  Capacität  aus  Strom,  Span- 
nung und  Wechselzahl  mit  o*  1 5  MF,  welche  Zahl  der  Berechnung  der  Ver- 
suche zu  Grunde  gelegt  wurde.  Der  Condensator  vertrug  im  Maximum 
eine  Spannung  von  6000  V. 

3.  Der  Ohm'sche  Widerstand  des  Maschinenankers,  inclusive  Lei- 
tungen, Primärspule  des  Transformators  und  den  auf  primär  reducirten 
Widerstand  der  Secundärspule,  betrug  6*05  ü. 

Bezüglich  der  Rolle,  welche  der  Transformator  in  der  Combination 
spielte,  ist  Folgendes  zu  bemerken:  Eine  Aenderung  des  Uebersetzungs- 
verhältnisses  konnte  nicht  constatirt  werden.   Dasselbe  war  stets  1  :  20. 

Der  Transformator  hatte  guten  Eisenschluss,  auch  war  die  magne- 
tische Beanspruchung  des  Eisens  nicht  höher  als  etwa  2  —  3000  Kraft- 
linien pro  cm2,  so  dass  aus  beiden  Gründen  eine  nennenswerthe  Streuung 
nicht  stattfinden  konnte.  Der  Erregerstrom  betrug  ca  0  2  A  für  eine 
Secundärspannung  von  etwa  3000  V.  Nachdem  nun  in  einem  eingeschlossenen 
Transformator,  welcher  eine  geringe  Erregerstromstärke  braucht,  für  alle 
Fälle,  in  welchen  die  Strombelastung  bedeutend  höher  ist  als  der  Erreger- 
strom, die  Phasenverschiebung  zwischen  Strom  und  Spannung  auf  der 
Primärseite  gleich  der  auf  der  Secundärseite  ist,  so  können  wir  in  unserem 
Falle  die  an  die  Secundärklemmen  angeschlossene  Capacität,  ohne  einen 
grossen  Fehler  zu  begehen,  auf  den  Primärstromkreis  reduciren.  Dies  ge- 
schieht, indem  man  die  wirklich  vorhandene  Capacität  mit  dem  Quadrat 
des  Uebersetzungsverhältnisses  multiplicirt.  Diese  fictive  Capacität  würde 
dann,  in  den  Primärstromkreis  eingeschaltet,  bei  Weglassung  des  Trans- 
formators dieselbe  Wirkung  hervorbringen,  als  wie  der  durch  den  Trans- 
formator gespeiste  Condensator.  Dass  das  Quadrat  des  Umsetzungsverhält- 
nisses hier  in  Frage  kommt,  wird  durch  eine  kurze  Ueberlegung  klar:  Ist  n 
das  Umsetzungsverhältniss,  so  müsste  der  ideelle  Condensator,  um  den 
Primärstrom  aufzunehmen,  welcher  n  mal  so  gross  ist  als  der  Secundär- 
strom,  n  mal  so  gross  sein  wie  der  an  die  Secundärklemmen  angeschlossene. 
Damit  nun  dieser  «-fache  Strom  bei  dem  nten  Theil  der  Secundärspannung 
durchgetrieben  werden  soll,  müsste  der  ideelle  Condensator  nochmals 
n  mal  grösser  sein  als  der  wirkliche,  im  ganzen  also  n-  mal.  Dement- 
sprechend wurde  daher  in  die  Berechnung  der  Versuche  stets  diese  ideelle 
Capacität  eingeführt,  welche  gestattet,  das  Vorhandensein  des  Transfor- 
mators vollständig  zu  ignoriren.  Die  ideelle  Capacität  betrug  nun  nach 
dem  Voran  gegangenen : 

0-15  X  202  =  60  MF. 

In  ähnlicher  W  eise  hätte  man  die  Selbstinduction  des  Primärkreises 
auf  den  Secundärkreis  reduciren  können;  die  ideelle  Selbstinduction  des 
Secundärkreises  hätte  dann  betragen  müssen  : 

0*09  X  202  =  36  Henry. 

Nachstehende  Tabelle  enthält  die  Versuchsresultate,  und  die  beiden 
letzten  Colonnen  gestatten  eine  Vergleichung  der  beobachteten  und  der 
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auf  Grund  der  gemessenen  Constanten  berechneten  Werthe  der  relativen 

V- 

Spannungserhöhung  -p-. 


1  UttiCU 

der 
Maschine 

1 

PrimSrstrom  in  Amp. 

Secnndir 

in 

in 

Spannung 

Vnlt 

von 

Rel.  SpaonuDgs- 
erhöhuog 

lutrkug 

ohne  Cond, 
circa 

mit  Cond. 

ohne  Cond. 

mit  Cond. 

beobachtet 

390 

o*2 

3'  10 

|  1760 

3690 

2-  IO 

225 

Die 

420 

0-2 

425 

1820 

4500 

2*47 

279 

Maschine 
halte 

440 

0*2 

625 

1970 

5700 

2  89 

3' 30 

16  Pole 

Das  Maximum  der  relativen  Spannungserhöhung  würde  für  die  gege- 
bene Maschine  bei  einer  Periodenzahl  von  60  vollen  Perioden  pro  Secunde 
für  eine  Capacität  von  origMF  (76  red.)  eintreten.  In  diesem  Falle  würde 
die  Maschinenspannung  durch  Einschalten  des  Condensators  um  das 
57fache  erhöht  werden. 

Dass  diese  Spannungserhöhung  infolge  einer  Resonanzwirkung  zu- 
stande kommt,  hat  Hopkinson  schon  1884  klar  ausgesprochen,  und 
zusammengehalten  mit  dem,  was  wir  heute  über  elektrische  Schwingungen 
wissen,  müsste  die  physikalische  Erklärung  des  Ferranti-Phänomens  etwa 
folgend  ermassen  lauten : 

Jedem  System,  bestehend  aus  Selbstinduction  und  Capacität  in  Serie, 
entspricht  bezüglich  der  in  demselben  circulirenden  Elektricität  (Lichtäther) 
eine  ganz  bestimmte  Schwingungsdauer.  Arbeitet  nun  auf  ein  solches 
System  eine  periodisch  wirkende  elektromotorische  Kraft,  so  kann  dieselbe 
Spannungen  erzeugen,  welche  höher  sind  als  diese  elektromotorische  Kratt 
und  die  relative  Spannungserhöhung  wird  dann  ein  Maximum  sein,  wenn  die 
Periodendauer  der  äusseren  elektromotorischen  Kralt  gleich  ist  der  Dauer  der 
Eigenschwingung  des  Systemes.  Eine  weitere  Ursache  für  das  Auftreten  der 
Spannungserhöhung  beim  Ferranü-Phänomen  kann,  wie  erwähnt,  in  einer 
Steigerung  des  Uebersetzungsverhältnisses  in  Folge  magnetischer  Neben- 
schlüsse in  dem  Falle  entstehen,  als  ein  Transformator  vorhanden  ist.  Von 
manchen,  so  von  Dr.  Sahulka,  wird  nur  diese  letztere  Erscheinung  für 
sich  als  das  Ferranti-Phänomcn  angesehen,  doch  dürfte  es  nicht  unge- 
rechtfertigt erscheinen,  darunter  die  ganze  combinirte  Erscheinung  der 
Spannungserhöhung  zu  verstehen,  wie  sie  von  Ferranti  in  Deptford 
beobachtet  wurde. 

Mechanisches  A  n  a  1  o  g  o  n. 

Eine  möglichst  anschauliche  Vorstellung  von  dem  Zusammenwirken 
von  Capacität  und  Selbstinduction  in  einem  Wechselstromkreis  würde 
folgendes  mechanische  Analogon  bieten: 

Eine  ringförmig  in  sich  geschlossene  Rohrleitung  Fig.  3  sei  durch 
eine  Scheidewand  und  zwei  leicht  bewegliche  Kolben  in  drei  Kammern 
getheilt,  von  denen  die  zwischen  den  Kolben  und  der  Scheidewand  be- 
findlichen mit  Luft  von  gleicher  Spannung  erfüllt  seien,  wahrend  der  dritte 
Raum  vollständig  mit  Wasser  erfülit  sei. 

Wirkt  nun  auf  ein  solches  System  eine  periodisch  variirende  Kraft 
derart  ein,  dass  sie  die  Wassersäule  sammt  den  Koll.cn  in  schwingende 
Bewegung  versetzt,  so  stellt  die  jedem  Hewegung^mptiis  enf^-gcmvirkende 
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Massenträgheit  des  Wassers  die  Wirkung  der  Selbstinduction  vor,  während 
die  durch  Compression  und  Verdünnung  in  beiden  Luftkammern  enstehende, 
bald  saugende,  bald  drückende  Federkraft  genau  die  Wirkung  des  Con- 
densators  wiedergibt.  Die  Differenzen  der  Luftpressungen  in  beiden 
Kammern,  welche  die  Scheidewand  (Dielectricum)  auszuhalten  hat, 
würden  den  wechselnden  Plattenpotentialen  des  Condensators  entsprechen. 
Dass  ein  solches  System  bezüglich  einer  schwingenden  Bewegung  der 
Wassersäule  eine  genau  bestimmte  Schwingungsdauer  besitzt,  ist  von 
vorneherein  klar.  Wenn  nun  die  Periodendauer  der  äusseren  Kraft  mit 
dieser  Schwingungsdauer  übereinstimmt,  so  werden  die  Schwingungen  der 
Wassersäule  sich  derart  steigern,  dass  die  Luftpressungen  in  den  beiden 
Kammern  Werthe  erreichen,  welche  ohne  Mitwirkung  der  in  der  Wasser- 
säule bei  jeder  Schwingung  aufgespeicherten  und  wieder  abgegebenen 
lebendigen  Kraft  nicht  möglich  wären. 

Nachtrag: 

Um  zu  constatiren,  ob  bei  den  früher  mitgetheilten  Versuchen  die 
Dauer  der  Eigenschwingung  des  Systemes  thatsächlich  mit  der  Perioden- 
dauer der  Wechselstrommaschine  übereinstimme,  wurde  für  die  Capacität 
von  019  MF  (76  MF  red )  und  die  Periodenzahl  60  per  Secunde,  bei 


Fig.  3. 

welchen  Werthen  der  maximale  Resonanzeftect  eintritt,  die  Dauer  der 
Eigenschwingungen  nach  der  vereinfachten  Thomson'schen  Formel 

welche  das  Widerstandsglied  als  belanglos  nicht  enthält,  berechnet. 
Es  ergibt  sich 

T=  2  z  ]/o-09  X  76  .  io-''  =  0  0164" 

während  der  Periodenzahl  entsprechend 

T=  ^  =  0  01 66"  beträgt. 

Die  Uebereinstimmung  beider  Werthe  kann  nicht  überraschen,  wenn 
man  berücksichtigt,  dass  aus  Formel  4),  nach  welcher  C'm„  =  o*i9  MF 
berechnet  wurde,  bei  Vernachlässigung  von  K  die  Thomson'sche  Formel 
unmittelbar  folgt. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  darauf  hingewiesen,  dass  durch  entsprechend 
grosse  Wahl  von  L  und  C  beliebig  langsam  schwingende  Combinationen 
construirt  werden  könnten,  so  dass  die  continuirliche  Reihe  der  Aether- 
schwingungen  von  den  schnellsten  Wellen  des  ultravioletten  Lichtes  über 
die  noch  immer  rapiden  Schwingungen,  welche  Lodge  und  Hertz 
gemessen  haben,  bis  zu  solchen  von  mehreren  Hundertstel  Secunden 
Schwingungsdauer,  wie  sie  die  Wechselstromtechnik  darbietet,  vervoll- 
ständigt erscheint.   
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Ueber  die  Grenzen  der  Anwendung  des  Thomson'schen 
Gesetzes  in  Bezug  auf  den  ökonomischen  Querschnitt 

der  elektrischen  Leiter. 

Im  Jahre  1881  hut  Sir  W.  Thomson,  heute  Lord  Kelvin,  ein 
Gesetz  bezüglich  der  ökonomischen  Bedingungen  für  die  Uebertragung 
einer  gegebenen  Kraft  auf  eine  gewisse  Distanz  abgeleitet. 

Nach  diesem  Gesetze  würde  die  grösste  Oekonomie  dann  verwirklicht 
sein,  wenn  der  Preis  der  in  der  Linie  nach  einer  gegebenen  Zeit  aufge- 
wendeten Energie  gleich  ist  den  Interessen,  Amortisation  und  Reparatur 
der  Linie  während  derselben  Zeit. 

Professor  Ayrton  zeigte  im  Jahre  1886,  dass  dieses  Gesetz  nicht 
allgemein  giltig  ist;  seine  Beobachtungen  fanden  aber  nur  wenig  Auf- 
merksamkeit und  dieser  Umstand  veranlasste  Prof.  W.  A.  Anthony  die 
Frage  von  neuem  in  einem  sehr  interessanten  Artikel*)  zu  behandeln. 

Der  Inhalt  desselben  ist  folgender:  Seien 
r  der  Widerstand  einer  Uebertragungsleitung  in  Ohm, 
/  die  Lange  der  Linie,  d.  h.  die  doppelte  Entfernung  in  Kilometer, 
J  die  Intensität  des  Stromes,  der  diese  Leitung  durchfliesst  in  Ampere, 
P  die  erzeugte  Kraft-Energie  in  Kilowatt, 
p  die  empfangene  Kraft-Energie  in  Kilowatt, 
V  das  Potential  beim  Abgange  in  Volts, 
u  das  Potential  bei  der  Ankunft  in  Volts, 

A  der  Preis  der  auf  der  Linie  gelieferten  Energie  in  Francs  per  Watt- 
Jahr, 

<x  die  speeifischen  Kosten  der  Interessen,  Amortisation,  Reparatur  und 
andere  Factoren, 

welche  proportional  mit  dem  Querschnitte  des  Leiters  zunehmen  und  auf 
ein  Jahr,  sowie  auf  einen  Leiter  von  I  ü  Widerstand  per  Kilometer 
reducirt  wurden. 

Setzen  wir,  um  das  Problem  zu  vereinfachen,  voraus,  dass  die  zu 
übertragende  Energie  in  continuirlicher  Art  nutzbar  gemacht  wird,  so 
müssen  wir,  nachdem  wir  eine  gewisse  Kraft  zu  einem  bestimmten  Preise 
an  der  Erzeugungsstelle  hervorgebracht  haben,  dieselbe  möglichst  ökono- 
misch aul  die  Empfangsstation  übertragen. 

Die  Kosten  der  für  diese  Uebertragung  während  eines  Jahres  auf- 
gewendeten Energie  sind  augenscheinlich:  ArJ-\  die  Kosten  der  Inter- 

essen  etc.  während  derselben  Zeit:  o  -. 

/• 

Die  Totalkosten  der  Uebertragung  sind  also: 

A  rJ*  4-  a  -  a) 

r 

Dieselben  sollen  nunmehr  zu  einem  Minimum  gemacht  werden. 

Nachdem  die  Intensität  J  durch  die  Bedingungen  des  Problems  be- 
stimmt ist,  erscheint  nur  r  als  die  einzige  Variante. 

Nimmt  man  den  Differential-Quotienten  in  Bezug  auf  r  und  setzt 
denselben  gleich  Null,  so  hat  man: 

•W*-"f  =  o  0 

A  S-  = 

/•- 

*)  The  Electric»!  Eogineer  vom  31.  O.tober  iS94- 


•  5. 

t,  ' 
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Multiplicirt   man   beiderseits   mit   r,  so   hat   man  schliesslich  das 
Thomson'sche  Gesetz 

.4rJ2_....  2> 

r 

Hieraus  resultirt 

-  i|1  » 


l  "  J  Jj  A 


4) 


r 


Nun  ist  —  der  lineare  Widerstand  des  Leiters  in  ö  per  Kilometer 

ausgedrückt  und  die  letzte  Gleichung  zeigt,  dass  dieser  lineare  Wider- 
stand unabhängig  ist  von  der  Distanz  der  Uebertragung.  Das  ist  ein 
besonderes  Merkmal  des  in  Rede  stehenden  Gesetzes. 

Nun  sind  aber  in  der  Praxis  nicht  immer  jene  Bedingungen  vor- 
handen, welche  das  Gesetz  von  Thomson  voraussetzt. 

Wir  hätten  z.  B.  eine  vorhandene  Kraft  an  einen  in  gegebener  Ent- 
fernung aufgestellten  Motor  zu  liefern,  die  Potentialdifferenz  an  der  Ab- 
gangsstelle sei  aber  durch  Rücksichtnahme  auf  Sicherheit,  Isolirung  etc., 
oder  einfacher  dadurch,  dass  wir  an  die  Leistung  eines  schon  existirenden 
Erzeugers  gebunden  sind,  begrenzt,  so  werden  in  diesem  Falle  die  jähr- 
lichen Kosten  der  Uebertragung  wie  vorhergehend  sein 

Ar.n-i-a—  a) 

r 

Das  Problem  scheint  mit  dem  vorigen  identisch,  allein  es  weicht  in 
der  Thatsache  ab,  dass  J  unbekiinnt,  variabel  und  an  die  anderen  Factoren 
durch  die  bekannte  Relation 

p=  UJ  —rJ*  5) 

gebunden  ist. 

Passen  wir  das  Thomson'sche  Gesetz  diesem  speciellen  Falle  an, 
so  gibt  uns  dies  zwei  Gleichungen,  aus  denen  man  J  und  r  rechnen  kann 

•/-   '\..   6) 

1  (I 


U-l 


A 


Wenn  man  numerische  Werthe  in  diese  Gleichungen  einführt,  gelangt 
man  zu  unsinnigen  Resultaten. 

In  dem  numerischen  Beispiele  von  Mr.  Anthony  würde  es  nöthig 
sein,  500  HP  anzuwenden,  um  hiervon  wieder  zehn  in  einer  Entfernung 
von  32  km  zu  erhalten. 

Der  Irrthum  kommt  daher,  dass  die  Formel,  welche  das  Minimuni 
des  Preises  der  Uebertragung  gibt,  nur  in  dem  Falle  anwendbar  ist,  wenn  r 
die  einzige  Variable  bildet,  während  man  in  dem  gewählten  Beispiele  r 
und  /,  die  unter  einander  durch  die  Relation  5)  verbunden  sind,  t^leichzeitig 
variiren  kann. 
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Eliminiren  wir  r  aus  der  Gleichung  a)  indem  wir  seinen  aus  5)  be- 
rechneten Werth  einführen,  so  erhalten  wir  als  Totalwerth  des  Preises 
der  Energie 

Differentirt  man,  setzt  gleich  Null  und  löst  in  Bezug  auf  J,  so  ist 
-/=-==!  l±     '  I  8) 


Wendet  man  numerische  Werthe  an,  so  erhrdt  man  noch  unwahr- 
scheinlichere Resultate,  welche  zeigen,  das  das  Thomson'sche  Gesetz 
hier  nicht  mehr  anwendbar  ist. 

Nehmen  wir  noch  z.  B.  an,  dass  ein  Wasserfall  in  einer  gewissen 
Entfernung  vom  Verwendungspunkte  zur  Verfügung  steht.  In  diesem 
Fdle  ist  P  bestimmt,  und  wir  wollen  es  so  gut  als  möglich  nutzbar 
machen. 

Das  Potential  Ü  ist  begrenzt  durch  Rücksichtnahme  auf  die  Isolation, 
woraus  resultirt,  dass  J  gleichf.dls  bestimmt  ist. 

Das  Problem  besteht  hier  nicht  darin,  eine  Menge  von  einer  gege- 
benen Knergie  so  zu  erhalten,  dass  in  der  Uebertragung  möglichst  wenig 
unter  der  Form  von  summirter  Energie  an  Interessen  und  Reparaturen 
verzehrt  wird,  sondern  es  soll  die  mögliche  Energie  gut  in  zwei  Partien 
vertheilt  werden,  wovon  die  eine  disponibel,  die  andere  der  Uebertragung 
geopfert  wird,  u.  zw.  solcherart,  dass  die  durch  den  verkauften  Theil 
reprösentirte  Summe  mit  dem  totalen  Aufwände  an  Production  und  an 
l'ebertragung  das  günstigste  Verhilltniss  bildet.  Sei  n  der  Verkaufspreis  in 
Francs  per  Watt- Jahr,  so  müssen  wir  den  Ausdruck 

n(UJ-rJh 

— — /3" 9) 
k.  UJ  -f-  o  — 
r 

zu  einem  Maximum  machen. 

Auf  diesen  speciellen  Fall  angewendet,  würde  das  Thomson'sche 
Gesetz  meistens  auf  solche  Dimensionen  der  Leiter  führen,  dass  sie  die 
ganze  verfügbare  Energie  verzehren  würden. 

Jeder  Fall,  und  es  würde  deren  cilf  zu  erwägen  geben,  fuhrt  auf 
eine  specielle  Auflösung,  aber  es  gibt  nur  einen,  welcher  dem  Maximum 
an  Oekonomie  unter  den  durch  das  Thomson'sche  Gesetz  gegebenen 
Bedingungen  genügt.  Diese  Bedingungen  des  ökonomischen  Maximums 
stimmen  selbst  nicht  immer  mit  einer  praktischen  Aullösung  überein. 

In  gewissen  Fällen  würden  die  Leiter  auf  eine  zu  hohe  Temperatur 
gebracht  werden,  in  anderen  wird  der  Nettopreis  der  Energie  viel  h^her 
sein,  als  jener,  den  man  hierfür  anbieten  kann  etc. 

Wie  schon  bemerkt  wurde,  scheint  es  feststehend,  dass  in  jedem 
Falle  das  ökonomische  Maximum  verwirklicht  ist,  wenn  die  Zitier  der 
Einnahme  für  die  disponible  Knergie  möglichst  gross  ist  im  Verhältnis 
zu  dem  Aufwände  für  Erzeugung  und  L'ebertragung. 

Wenn  die  zu  liefernde  Energie  gegeben  ist,  ist  die  Bediii^unu'  des 
Oekonomie-Maximums  jene,  dass  die  Kosten  der  Uebeitni^ung  zu  einem 
Minimum  gemacht  werden,  und  diese  setzen  sich  ms  zwei  Theilen  zu- 
sammen, 1.  die  Kosten  der  aufgewendeten  Eneig:e,  um  den  Trans[.«>it  zu 
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bewirken,  proportional  mit  rJ-  und   2.  die  Kosten  an  Interessen  und 

Amortisation  der  Linie  proportional  mit  d  -f-  — ,  wenn  man  mit  d  den  Theil 

/■ 

des  von  den  Dimensionen  des  Leiters  unabhängigen  Aufwandes  bezeichnet. 

in  dem  Falle,  wo  J  constant  ist,  variirt  der  Aufwand  auf  der  Linie 
proportional  mit  r  und  die  Interessen  stehen  daher  im  umgekehrten  Ver- 
hältnisse zu  r;  das  Product  dieser  zwei  Aufwände  ist  also  constant  und 
geht  durch  ein  Minimum,  wenn  sie  gleich  sind.  Das  ist  jener  Fall,  für 
welchen  das  Thomson'sche  Gesetz  anwendbar  ist. 

Wenn  wir  aber  voraussetzen,  dass  die  Bedingungen  der  Aufgabe  J 
unbestimmt  lassen,  bildet  sie  eine  Variable  so  wie  r;  die  Summe  der 

zwei  Aufwände,  welche  abhängig  sind  bezw.  von  rJ-  und  von  -  ist  nicht 

mehr  Minimum,  wenn  diese  zwei  Aufwände  gleich  sind.  Indem  man  sie 
ausgleicht,  wird  man  gewöhnlich  auf  viel  grössere  Werthe  als  das  Minimum 
geführt.  In  dem  Falle,  wo  die  Kraft  der  Erzeugungsstelle  gegeben  ist, 
sind  die  Bedingungen  des  ökonomischen  Maximums  nicht  mehr  jene, 
dass  der  Preis  der  Uebertragung  ein  Minimum  sei,  denn  m  in  wurde  dahin 
gelangen,  die  ganze  disponible  Kraft  zu  verbrauchen,  um  die  Uebertragung 
zu  bewirken. 

Es  ergibt  sich  sonach,  dass  das  Gesetz  von  Thomson  in  Bezug 
auf  die  Oekonomie  der  Leiter  nicht  ein  allgemein  giltiges  Gesetz  ist, 
sondern  nur  die  Auflösung  jenes  speciellen  Falles,  für  welchen  die  Inten- 
sität des  Stromes  constant  ist.  Kc. 


Elektrische  Weichenverschluss  -  Controle  der  Orleans- 

Bahn. 

Auf  den  eingeleisigen  Strecken  der  Orleans-Eisenbahn  gibt  es  häufig 
Abzweigungen  zu  Industriestätten  verschiedenster  Gattung  und  die  be- 
treffenden Einmündungsweichen  dürfen  natürlich  nur  von  denjenigen  Zügen 
benützt  werden,  welche  eigens  zum  Zustreifen  und  Abholen  der  Wagen 
bestimmt  sind.  Ausser  dieser  Benützungszeit  müssen  die  besagten  Weichen 
stets  für  das  durchlaufende  Streckengeleise  eingestellt  und  in  dieser  nor- 
malen Lage  durch  eine  Sperrvorrichtung  festgelegt  sein.  Die  Handhabung 
der  Weichen  geschieht  durch  die  Zugbegleiter  und  diesen  obliegt  es  da- 
her auch,  nach  erfolgter  Rückkehr  des  Zuges  von  der  Abzweigung  den 
Einmündungswechsel  in  die  besagte  Normalstellung  zurückzubringen  und 
sodann  zu  versperren.  Es  liegt  auf  der  Hand,  dass  die  gewissenhafte  Er» 
füllung  dieser  Vornahme  zur  Sicherung  des  Verkehres  der  durchgehenden 
Züge  unbedingt  geboten  ist;  ebenso  erscheint  es  von  Wichtigkeit,  dass 
der-  nächsten  Station  Mittel  geboten  seien,  jederzeit  zu  wissen,  ob  die 
W'eiche  auf  der  Strecke  durch  den  Verschluss  gehörig  festgelegt  ist  oder 
nicht.  Da  die  mechanische  Verschluss- Vorrichtung  eine  Anordnung  besitzt, 
welche  das  Absperren  des  Weichenschlosses  nur  dann  ermöglicht,  wenn 
die  Weiche  normal  steht,  so  reicht  es  hin,  dass  die  Station  sich  in  der 
Lage  befindet,  lediglich  die  erfolgte  Absperrung  zu  controliren,  weil  davon 
ja  auch  auf  die  Normallage  untrüglich  zurückgeschlossen  werden  darf. 

In  diesem  Sinne  sind  denn  auch  die  nachstehend  zu  beschreibenden, 
in  Fig.  I  bis  3  dargestellten,  vom  Ober  -  Ingenieur  Briere  angegebenen 
Controlvorrichtungen  der  Orleansbabn  angeordnet.  An  der  Weiche  be- 
findet sich  der  in  einem  der  Wechselrosthölzer  an  richtiger  Stelle  einge- 
lassene und  festgeschraubte  Stromschliesser,  Fig.  1  und  2,  und  in 
der  Station,  im  Dienstzimmer  des  Verkehrsbeamten,    der  optisch-akustische 
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Zeiche  napparat,  Fig.  3,  sammt   der  Betriebsbatterie.    Die  Haupttheiie 
des  Stromschliessers  an  der  Weiche   siod   in   einer  Metallbüchse  C  einge- 
schlossen, deren  Querschnitt  Fig.  2  ersehen  lässt;    dieselben  bestehen  aus 
einem  Ebonitprisma  m,  das  nach  unten  an  einen  Messingstiel   befestigt  ist, 
der  in  einer  Hülse  p  Raum   findet   und    den  eine  kräftige  Wurmfeder  um- 
gibt.   Letztere  hat  das  Bestreben,  das  in  einem  passenden  Ausschnitte  des 
Büchsendeckels  geführte  Prisma   m   stets  hoch  zu  heben,   soweit  dies  der 
in  m  sitzende  Anscblagstift  i  gestattet.    Der   ganze   obere   Theil   von  m 
steckt  in  einem  metallenen  Schuh   und   ist  an   seinem    Ende,  welches  aus 
der  Büchse  C  emporragt,  abgeschrägt,  wie  es  Fig.  I  ersehen  lässt.  Rechts 
und  links  vom  Prisma   sind    einander   gegenüberliegend,  zwei  Schleiffedern 
/j  und  /2  befestigt,  von  welchen   die   eine   von  C  isolirt   und  mit  der  zur 
Station   führenden  Fernleitung  L   verbunden   ist,    während  die  andere  mit 
drm  Gehäuse,  bezw.  mit  der  Erdleitung  in  Verbindung  steht.    Das  kabei- 
förmige   Ende   der   Fernleitung  L  gelangt  durch   ein   seitlich  an  C  ange- 
gossenes Rohr  in  das  Innere  der  Büchse.  So  lange  m  hochgehoben  bleibt 
und  sich  also  zwischen       und  f2   der   Ebonitkörper   des   Primas  befindet, 
ist  ein  Stromübergang   von   der  Leitung    L  zur  Erdleitung   nicht  möglich, 
«ohl  aber  dann,  wenn  m  so  weit   nach    abwärts  gedrückt  wird,   dass  die 
beiden  Schleiffedern  ft  und  f%  auf  den  metallischen  Schuh  des  Prismas  ge- 


R 


Fig.  1.  Fig.  2. 


langen.  In  diese  Lage  wird  aber  die  Stromschlussvorrichtung  durch  den 
Riegel  /.',  Fig.  1,  des  Weicbenschlosses  gebracht,  sobald  dieser  in  der 
durch  den  eingezeichneten  Pfeil  angezeigten  Richtung  verschoben  wird,  was 
jedesmal  beim  Versperren  der  Weiche  mittelst  eines  besonderen  Schlüssels 
geschieht,  welchen  die  Zugführer  der  auf  die  Abzweigungen  entsendeten 
Züge  mitbekommen. 

Der  Zeicbenapparat  in  den  Stationen  besteht  aus  einem  Elektromagneten  Jl, 
dessen  Spulen  einerseits  bei  L  mit  der  zum  Weichencontact  kommenden  Lei- 
tung, andererseits  bei  //  mit  dem  Pole  einer  Batterie  in  leitender  Ver- 
bindung stehen,  deren  zweiter  Pol  zur  Erdleitung  angeschlossen  ist.  So 
lange  als  die  Weiche  ordnungsmässig  versperrt  bleibt,  wird  also  —  wie 
aus  dem  bereits  Besprochenen  hervorgebt  —  der  Elektromagnet  M  von 
dem  Strome  der  Batterie  dauernd  durchflössen;  der  Anker  desselben  verharrt 
daher  stetig  in  der  angezogenen  Lage  und  der  am  Anker  befestigte,  aus 
Aluminium  hergestellte  Zeiger  s  zeigt  ebenso  gleichmässig  auf  die  hinter  einem 
verglasten  Ausschnitte  des  Apparatkastens  sichtbare  Aufschrift  „versperr  ttt. 
Wird  dagegen  das  Weichenschloss  geöffnet  und  auf  diese  Weise  der  Stromweg  in 
der  Contactvorrichtung  bei  der  Weiche  unterbrochen,  dann  fallt  der  Anker 
des  Elektromagnetes  3/ zufolge  seines  seitlichen  L'ebergewichtcs  nach  rechts 
ab   und    legt   sich    dabei  mit  einer  C ontactsteüe  auf  die  Neusilberfedcr  f9t 
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durch  welche  Berührung  nunmehr  der  Strom  der  Batterie  von  B  aus  in 
den  als  Selbstunterbrecher  eingerichteten  Wecker  W  gelangt  und  beim  An- 
schlüsse E  entweder  durch  Vermittelung  der  Erdleitung  oder  ebensowohl 
gleich  durch  einen  directen  Anschluss  an  den  zweiten  Pol  der  Batterie 
seinen  Rückweg  findet.  Während  der  Wecker  läutet,  weist  der  Zeiger  auf 
die  Ueberschrift  „geöffnet";  eben  diese  Ankerlage  ist  in  Fig.  3  darge- 
stellt. Das  Läuten  des  Weckers  hält  natürlich  so  lange  an,  bis  der  Strom 
wieder  seinen  Weg  durch  M  nimmt,  und  damit  sich   in  dem  Momente,  wo 


*\ 
F'g.  3. 

der  Contact  bei  der  Weiche  wieder  geschlossen  wird,  die  Stromtheilung 
für  alle  Fälle  günstig  gestalte,  so  ist  der  Widerstand  der  Elektromagnet- 
spulen kleiner  bemessen,  als  jener  der  Weckerspulen. 

Der  correcte  Verschluss  der  Streckenweiche  wird  mit  Hilfe  des  ge- 
schilderten Apparates  nur  optisch,  das  erfolgte  Aufsperren  des  Weichen- 
verschlusses aber  sowohl  optisch  als  akustisch  gekennzeichnet  und 
die  beiden  letzteren  Zeichen  treten  ersichtlichermassen  auch  dann  ein,  wenn 
etwa  die  Leitung  reissen  oder  die  Batterie  versagen  würde.  L.  K. 


Elektrische  Bahnen  in  Wien. 


In  der  am  4.  d.  M.  stattgefundenen  Sitzung 
des  Stadtrathes  referirte  Dr.  Hacken- 
b  e  r  g  über  das  Programm  für  die  Herstellung 
eines  Bahnnetzes  mit  elektrischem  Betriebe 
im  Gemeindegebiete  von  Wien.  Nach  einem 
sehr  eingehenden  Referate  gelangte  Dr. 
Hackenberg  211  folgenden  Anträgen : 
Für  die  Stadt  Wien  soll  ein  Bahnnetz 
mit  elektrischem  Betiiebe  nach  folgenden 
Grundsätzen  geschaffen  werden  : 

I,  Der  directe  Verkehr  ist  aus  dem 
Inneren  des  ersten  Bezirkes  bis  in  die  ent- 
fernten Stadtbezirke  und  Sommerfrischen  zu 
ermöglichen.  Hicbei  ist  darauf  Rücksicht 
zu  nehmen,  da»s  die  neuen  Bahnlinien 
möglichst  nahe  an  entsprechenden  wichtigen 


Stationen  der  Stadtbahnlinie  gelegt  werden 
und  dass  dieselben  auch  zu  den  Bahnhöfen 
der  Hauptbahnen  führen.  Um  dies  zu  er« 
reichen  nnd  um  den  Verkehr  nach  jeder 
Richtung  zu  erleichtern,  sind  Radiallinien 
und  Kreislinien  anzulegen. 

2.  Der  erste  Bezirk  ist  entweder  von 
zwei  sich  schneidenden  Linie  zu  durchqueren 
oder  mit  geschlossenen  oder  offenen  Ringen 
zu  durchfahren. 

3.  Unter  Berücksichtigung  der  im  Ab- 
sätze 1  enthaltenen  Grundsätze  ist  insbe- 
sondere auf  eine  Linienführung  :  a)  in  den 
Prater  nnd  die  Donaustadt,  b)  nach  dem 
Centralfriedhofe  mit  eventueller  Fortsetzung 
nach    Schwechot    und    Kaiser  -  Ebersdorf, 
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e)  darch  den  zehnten  Bezirk,  rf)  nach 
Penzing,  e)  nach  Ottakring,  /)  nach  Dorn- 
b  ich  und  N'euwaldegg,  g)  nach  Gersthof  und 
Potzleinsdorf,  h)  nach  Sievering  und  Grin« 
ziag  Bedacht  zu  nehmen. 

4.  Die  Bahnlinien  sind  in  dem  vom 
R-tg  umschlossenen  Gebiete  der  Inneren 
Stadt,  sowie  in  den  verkehrsreichen  Strassen 
der  anderen  Bezirke  unterirdisch  (eventuell 
als  Hochbahnen),  in  den  übrigen  Tbeilen 
der  Bezirke  im  Strassen  planum,  mit  unter- 
irdischer  oder  oberirdischer  Stromzuführung 
and  Stromleitung  zu  projectiren. 

5.  Ueber  die  Wahl  der  Spurweite,  der 
Krümmungsradien  und  der  Gefällsverhältnisse 
haben  die  Frojectanten  Vorschläge  zu  er- 
statten ;  ebenso  über  die  Art  der  Anlage 
der  Stationen  und  über  die  Wagentypen. 
Nonnale  Spurweite  wird  vorgezogen. 

o.  Die  Ausführung  kann  in  mehreren 
Üaoptrioden  geschehen  und  hat  der  Projectant 
diesfalls  Antrage  zu  stellen. 

7.  Der  Verkehr  ist  im  ganzen  Stadt- 
gebiete als  ein  einheitlicher  zu  gestalten  mit 
einem  im  Projecte  anzugebenden  Tariftatze. 

8.  Der  Projectant  hat  Vorschläge  über 
die  Daner  der  Benützung  des  städtischen 
Grunde*  und  Über  die  Art  und  Höhe  der 

1  die  Gemeinde  zu  leistenden  Ab- 
erstatten.  Hiebei  ist  das  Heimfalls- 
die  Gemeinde  Wien  hinsichtlich 
der  ganzen  Anlage  des  elektrischen  Bahn- 
netzes  sasnmt  Betriebs  -  Etablissements  und 
Stromerzeugungs  -  Anlagen,  sowie  der  Fahr- 
betriebt  mitte!  in  Aussicht  zu  nehmen. 

9.  Der  Projectant  hat  die  Art  nnd 
Hohe  der  zu  bietenden  Sicherheit  anzugeben. 

Die  Gemeinde  wird  die  einzureichenden 
Projecte  prüfen  und  mit  den  Einreichern 
der  zur  Durchführung  geeignet  befundenen 
Projecte  behufs  Festsetzung  eines  Vertrages 
in  weitere  Verhandlung  treten. 

Die    Gemeinde  behält   sich   vor,  die 
tion   für  den  Bau  und  den  Betrieb 
elektrischen   Bahnen   im   ganzen  Ge- 
meindegebiete von  Wien  selbst  zu  erwerben. 

Der  Sitinng  vom  5.  d.  M.  wohnten 
auch  Bürgermeister  Dr.  Grübl  und 
Stadt  •  Baudlr eclor  B  e  r  g  e  r  an,  welche 
den  von  ihnen  eingenommenen  Stand- 
punkt mit  Erfolg  vertraten.  Das  Er- 
gebnis* der  Debatten  war  die  Annahme  des 


Antrages,  dass  die  Stadt  Wien  die  Con* 
cestion  für  den  Bau  und  Betrieb  der  elek- 


trischen Bahnen 


Wi 


selbst  erwerben 


solte.  Zur  Erlangung  von  geeigneten  Projecten 
im  Zusammenhange  mit  Offerten  für  den 
Bau  und  Betrieb  dieser  Bahnen  soll  ein 
allgemeiner  Concurs  mit  einem  Termin  von 
vier  Monaten  ausgeschrieben  werden. 

Nach  einer  kurzen  Debatte  wurden 
nämlich  folgende  Beschlüsse  gefasst  : 

1.  Die  Gemeinde  Wien  beabsichtigt  die 
Ausführung  eines  Bahnnetzes  für  elektrischen 
Betrieb  in  Wien  und  wird  die  Concession 
für  den  Bau  und  Betrieb  dieser  Bahnen  im 
ganzen  Gemeindegebiete  selbst  erwerben. 

2.  Zur  Erlangung   von  geeigneten  Pro- 
I  jeden  im  Zusammenhange  mit  Offerten  für 

den  Bau  und  Betrieb  dieser  Bahnen  wird 
ein  allgemeiner  Concurs  mit  der  Dauer  von 
vier  Monaten  ausgeschrieben. 

Ausser  den  beantragten  Bahnlinien 
wurden  weiters  noch  folgende  Tracen  in  das 
Programm  aufgenommen  :  Fortsetzung  von 
Penzig  bis  H  Utteldorf,  von  Pötzleinsdorf 
nach  Neustift  am  Walde  und  Salmannsdorf, 
Trace  nach  Heiligenstadt  und  Nussdorf. 

Punkt  4  der  Referenten- Anträge  wird 
in  folgender  Fassung  genehmigt  :  Die  Bahn- 
linien sind  in  dem  vom  Ring  umschlossenen 
Gebiete  der  inneren  Stadt,  sowie  in  be- 
sonders verkehrsreichen  Strassen  der  anderen 
Bezirke  unterirdisch  (eventuell  als  Hoch- 
bahnen), in  den  übrigen  Theilen  der  Bezirke 
im  Strassenplanum  mit  unterirdischer  oder 
oberirdischer  Strom  Zuführung  nnd  Strom- 
leitung, eventuell  unter  Anwendung  von 
Accuroulatoren  zu  projectiren. 

Punkt  7  erhält  folgende  Fastung :  Der 
Verkehr  ist  im  ganzen  Stadtgebiete  als  ein 
einheitlicher  zu  gestalten  mit  einem  in  der 
Offerte  anzugebenden  und  nach  bestimmten 
Voraussetzungen  regulirbarem  Tarifsatze. 

Die  Beschlussfassung  Uber  den  Punkt  8, 
welcher  über  die  Benützungsdauer  des 
städtischen  Grundes  nnd  Uber  die  Höhe  der 
zu  leistenden  Abgabe,  sowie  Uber  das  Heim- 
fallsrecht handelt  und  über  Punkt  2,  welcher 
die  Prüfung  der  Projecte  nnd  die  Verhand- 
inngen betreffs  Festsetzung  eines  Vertrages 
mit  den  Einreichern  zum  Inhalte  hat,  wird 
behufs  Vorberathung  durch  das  Sub-Comite" 


Das  englische  Staats-Telegraphen-Jubiläum. 

London,        Jänner  1895. 


Fünfundzwanzig  Jahre  unausgesetzter 
Arbeit,  aber  auch  ununterbrochenen  Fort- 
schritts in  administrativer,  jedoch  noch  mehr 
in  technischer  Beziehung  hat  das  Slaats- 
Telegraphen -Institut  Großbritanniens  und  Ir- 
lands hinter  sieb.  In  ersterer  Beziehung  sind 
ungemein  grosse  Vereinfachungen  und  Maass- 
re geLn  Mr.  A.  Fischer,  einem  geborenen 
Deutschen,  der  unter  dem  Postmaster- General 
der  Verwaltung  seit  einem  Vierteljahrhundert 
»orsteht,  zu  danken.  In  technischer  Richtung 


abeT  erfreut  sich  das  Institut  des  Besitze* 
zweier  Manner,  welche  ebenfalls  «eit  der 
Verstaatlichung  ihren  Platz  s<>  vollkommen 
im  englischen   Teiegraphenwc^en  ausfüllen, 

|  dass  man  nur  deren  Namen  zu  nennen 
braucht,    um    die   Zustimmung    alier  Fach» 

t  m  rinn  er  zu  die*er  Anerkennung  zu  erlangen. 
Mr.  Limb,  ein  Speciaiisr  im  Telegrnphen- 

'   Wesen,  der  demselben  lange  vor  der  l_  eber- 

,  nähme  in  den  Staatsbetrieb  nn^eh  jrte.  und 
Mr.    W.  H.  P  r  e  e  c  e,   an   dessen  Namen 
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sich  die  Erinnerungen  bedeutender  Errangen» 
schaften  in  Telegrsphie,  Telephonie  und  in 
der  Elektrotechnik  überhaupt  knüpfen. 

Im  Jahre  1868  war  es,  da*s  die  eng- 
lische Regit  rcng  sich  bemüssigt  sab,  durch 
ein  besonderes  Gesetz,  die  sogenannte  Tele- 
graph Act,  den  Telegrapbendienst  Englands, 
der  sich  bis  dahin  in  den  Händen  von  vier 
miteinander  concurrencirenden  Privat-Unter- 
nehmungen  befand,  in  ein  Staatsmonopol  zu 
verwandeln.  Dieser  Schritt  erregte  grosses 
Aufseben  und  stiess  auf  grossen  Widerstand 
bei  den  engüscheu  Wirthschafistheoretikero, 
welche  grundsätzliche  Feinde  jeder  Art  von 
Staatsmonopol  waren  und  nicht  milde  wurden, 
zu  erklären,  dass  sich  der  Staatsbetrieb  nicht 
für  „ freie  Völker"  passe,  sondern  nur  für 
unfreie,  wie  Preussen,  Oesterreicher,  Russen  etc. 
Auch  die  grosse  Masse  des  englischen  Volkes 
Hess  sich  für  den  Staatsbetrieb  des  Tele» 
grapbendienstes  nicht  begeistern;  sie  hielt 
zähe  au  ihre  beliebte  und  schon  mit  der 
Muttermilch  eingebogene  Vorstellung,  dass 
die  Freiheit  des  englischen  Staatswesens  ein 
entsprechend  weitgehendes  Maass  von  Frei- 
heit der  wirtbschaftlichen  Bewegung  zur 
natürlichen  Folge  haben  müsse.  Nichtsdesto- 
weniger wusste  der  damalige  englische  Post- 
meister, der  jetzige  Herzog  von  Devonshire, 
das  Parlament  zum  Ankauf  des  ganzen  im 
Privatbetrieb  gestandenen  Telegraphennetzes 
zu  bestimmen,  und  die  erstaunliche  Ent- 
wicklung, welche  das  Telegraphenwesen  seit- 
dem in  England  genommen,  wird  heute 
allerseits  als  Argument  benützt,  um  sowohl 
das  Telepbonwesen  wie  das  Eisenbahnwesen 
Englands  gleichfalls  in  den  Staatsbetrieb  zu 
stellen. 

Die  englische  Presse,  welche  dem 
Silber-Jubiläum  des  englischen  Telegraphen- 
dienstes ganze  Spalten  widmet,  unterlägst 
nicht,  dankend  anzuerkennen,  die  grossen 
Dienste,  welche  die  staatliche  Leitung  der 
Telegraphie  dem  ganzen  Staats-  und  Wirth- 
schaftswesen  Grossbritanniens  erwiesen  hat. 
In  1868  musste  den  Privat -Telegraphen- 
Gesellschaften  durchschnittlich  2  sh.  2  d.  für 
jedes  im  Inlande  aufgegebene  Telegramm 
bezahlt  werden ;  heute  kostet  ein  solches 
Telegramm  durchschnittlich  78/4  Pence.  Vor 
1869  belief  sich  die  Anzahl  der  jahrlich 
beforderten  Telegramme  in  England  auf 
6,850.000,  aber  schon  im  ersten  Jahre  unter 
der  Staatsverwaltung  —  1870  bis  1871  — 
stieg  die  Zahl  derselben  auf  9,850.177,  und 
diese  Steigerung  hat  seitdem  ohne  Unter- 
brechung angedauert,  bis  sie  ihre  heutige 
riesige  Höhe  von  71  465.000  per  annum  er- 
klommen bat.  Die  von  den  Privat-Gesell- 
.schaften  übernommenen  2932  Telegraphen- 
Betriebsstellen  sind  auf  9637  vei  mehrt  worden. 
Aus  den  59.430  Meilen  Linien  sind  nicht 
weniger  als  206.304  Meilen  Linien,  wovon 
Über  12.000  Meilen  unterirdisch  gelegt  sind, 
geworden.  Zeitungstelegramme  unter  dem 
alten  Privatregime  gehörten  der  theueren 
Unkosten  wegen,  zu  dm  Seltenheiten, 
bessser  gesagt,  Ausnahmen,  während,  sie 
sich  gegenwärtig  auf  5,500.000  jährlich  be- 


laufen und  über  600,000.000  telegraphirte 
Worte  repräsentiren !  Und  jedes  Jahr  bringt 
neue  und  überraschendere  Fortschritte.  Die 
Zahl  der  damals  im  Gebrauche  gestandenen 
Telegraphen  -  Apparate  war  670  und  auf 
dem  besten  derselben  konnten  höchstens 
70  Worte  per  Minute  befördert  werden; 
gegenwärtig  stehen  8500  Instrumente  der 
vollkommensten  Art  (WheatstOne-  und  Oelany- 
System)  im  Dienste  des  englischen  Tele- 
graphen dien stes  und  die  Leistungsfähigkeit 
der  Mehrzahl  derselben  ist  bis  auf  000  Worte 
per  Minute  gebracht  worden. 

Auf  einen  Glanzpunkt  des  englischen  Tele- 
graphenwesens soll  nur  hingewiesen  werden : 
auf  das  Haupt-Telegraphenamt  in  London.  Das 
Central  Telegraph  Office  ist  im  Herzen  der  City 
situirt  und  verkörpert  innerhalb  seiner  aus- 
gedehnten Mauern  den  wahrhaft  wunder- 
vollen Fortschritt,  weichen  das  englische 
Telegraphen  wesen  im  letzten  Viertel;  ah  r- 
hnndert  gemacht  hat.  Mehr  als  die  Hälfte 
des  ganzen  Telegraphenverkehrs  Englands 
patsirt  durch  dieses  Gebäude,  das  im  eigent- 
lichen Sinne  des  Wortes  ein  Weltamt  ist, 
woselbst  buchstäblich  der  Pulsschlag  der 
ganzen  civilisirten  Welt  zu  fühlen  ist.  Jede 
Depesche  von  Süd-  nach  Nord-,  von  Ost- 
nach  West-England  durchschwirrt  dieses  Ge- 
bäude, dessen  Ausdehnnng  eine  ganz  coiossale 
ist.  Eine  eigene  Abtheilung,  das  Kabel- 
zimmer, in  welchem  über  16.000  continentale 
Telegramme  täglich  ein-  und  auslaufen, 
steht  in  directer  Verbindung  mit  Paris, 
Berlin,  Wien,  Rom,  Frankfurt,  Brüssel, 
Amsterdam,  Antwerpen  und  andere  hervor- 
ragende europäische  Städte  und  Reihe  an 
Reibe  gruppiren  sich  die  zahlreichen 
Hughes'icben  Telegraphen-Apparate,  welche 
London  mit  den  entferntesten  Theilen 
Europas  in  Verbindung  setzen.  Das  in 
diesem  Zimmer  beschäftigte  Personal  besitzt 
für  jede  europäische  Sprache,  ja,  für  jeden 
irgendwo  gebrauchten  Dialect  einen  oder 
mehrere  Fachmänner. 

Der  inländische  Telegraphen  verkehr 
wird  in  der  sogenannten  „Gallery*  besorgt, 
d.  h.  in  einem  Theile  des  Haupt- Telegraphen- 
Amtes,  welcher  von  vielen  Gallerien  durch- 
zogen wird,  wovon  jede  einzelne  ihren  be- 
stimmten Dienst  zugewiesen  hat,  wie  z.  B. 
Telegramme  für  Irland  in  dieser  Gallerie, 
für  Schottland  in  jener  Gallerie,  für  die 
nördlichen,  mittleren,  östlichen  und  west- 
lichen englischen  Grafschaften,  sowie  eine 
Gallerie  für  das  kleine  Fürstenthum  Wales. 
Alles  ist  in  geographischer  Reihenfolge  ge- 
ordnet und  auf  Grund  eines  sinnnich  aus- 
gedachten Planes,  welcher  der  Bewältigung 
des  hier  sich  concentrirenden  gigantischen 
Verkehres  den  denkbar  grössten  Vorschub 
leistet.  Nicht  weniger  als  hunderttausend 
Telegramme  passiren  täglich  im  Durch- 
schnitte diese  Gallerien  für  den  Inlandver- 
kehr. Ueber  tausend  Apparate  jeder  Art, 
wie  Morsl,  Wheatstone  und  Hughes  u.  a.  m., 
deren  Leistungsfähigkeit  auf  400  bis  600 
Worte  per  Minute  ausgebildet  wurde,  sind 
hier  beständig  im  Gebrauche  und  mit  Hilfe 
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dir  Duplex,  Quadruplex  und  Mnltiplex-Me-  I 
thodca  können  die  Depeschen  nach  Be-  | 
liebes  vervielfältigt  werden. 

In  einem  anderen  Theile   des  Haupt- 
Telegraphen  gebäudes  befindet  tich  jene  Ab- 
tbei'uog,  welche  speciell  dem  enormen  Ver- 
kehre der  Millionen  -  Bevölkerung  Londons 
pwidsnet  ist.    Hieber  kommen   mittelst  der 
pneumatischen  Röhrenleitungen  die  sämmt- 
ücben  bei  den  zahllosen  Londoner  District- 
Telegrajihec amtern  aufgegebenen  Depeschen 
ss,    am    sofort   an   ihren  Bestimmungtort 
«eiterbefördert  zn  werden.  Die  Verzögerung, 
die  wiche  flbernommene  Depeschen  bier  er- 
leiden, beträgt  blos  einige  Secunden,  ob« 
gleich  25.000  bis  30.000  Telegramme  Uber« 
nümraen  and  wetterbefördert  werden.  Wieder 
eis  anderer  Theil  des  Gebäudes  ist  speciell 
der  Erzeugung  des  elektrischen  Stromes  ge- 
widmet and  der  sogenannte  Battery.Room  ent- 
halt  31 ,  Meilen  von  Wandschränken,  die 
iitt  mt lieb  voll  sind  von  allerhand  mächtige n 
Batterien  für  die  Erzeugung  des  elektrischen 
Stromes.    Dicht  daneben  befindet  sich  eine 
Gsllerie,  welche  eine  interessante  Sammlung 
aller  satscr  Gebranch  gesetzten  oder  ver- 
altete n  Telegraphen  •  Apparaten  und  Instru- 
menten enthalt  und  eine  der  Sehenswürdig- 
keiten des  Central  Telegraph  Offtee  bildet. 
For  Zeitungs-Telegramme  gibt  es  eine  eigene 
Abt  hei!  nag,    ein    Press  -  Departement,  in 
welcher  täglich  viele  Hunderttausende  Worte 
sa  alle  Zeitnags-Redactionen  Englands,  und 
zwar  zn  einem  bedeutend  niedrigeren  Tarife, 
abgesandt  werden. 

Tag  und  Nacht,  jahraus  jahrein  stehen 
im  Haupt  -  Telegraphenamte  in  London 
1500  Telegraphen  •  Apparate  beständig  im 
Betriebe  und  die  1500  damit  verbundenen 
Leitangen  gehen  nach  allen  Erdtheilen,  nach 
sllen  wichtigen  Punkten   der  Welt.  Lieber 


I  150.000—200.000  Telegramme  werden 
I  täglich  auf  diesem  Centraiamte  verar- 
beitet. Das  Personal  besteht  aus  etwa 
3000  Köpfen,  worunter  ungefähr  ein 
Drittel  weibliche  Beamte  sich  befinden, 
welche  die  weniger  verantwortlichen  Stel- 
lungen bekleiden.  Ihr  Gebalt  beginnt  mit 
65  Pf.  St.  und  steigt  bis  auf  190  Pf.  St., 
während  bei  dem  männlichen  Personale  das 
Minimum  80  Pf.  St.  und  das  Maximum  sich 
auf  jede  beliebige  Höhe  versteigt.  Während 
jedoch  bei  den  Männern  das  Vorrücken  in 
höhere  Gehaltsclassen  ein  äusserst  langsames 
ist,  geht  das  Avancement  bei  den  Frauen 
stets  in  raschem  Tempo  vor  sich,  weil  die- 
selben gebunden  sind,  ihre  Stellung  aufzu- 
geben, sobald  sie  in  den  Ehestand  treten, 
was  nur  zn  häufig  der  Fall  ist. 

Der  Telegraphendienst  nimmt  das  ganze 
Jahr  hindurch  ohne  Unterbrechung  das  Per- 
sonale in  Anspruch,  Sonntags  jedoch  haben 
nur  sehr  wenige  Beamte  den  Dienst,  denn 
selbst  dieses  Regierungsami  muss  sich  der 
Sonntagsruhe  strengstens  unterziehen.  An 
diesem  Tage  beschrankt  sich  der  Verkehr 
fast  ausschliesslich  auf  die  ausländische 
Correspondenz  und  die  Zahl  der  abgefertigten 
Telegramme  betragt  selten  auch  nur  10.000; 
dagegen  ist  merkwürdigerweise  der  Freilag 
regelmässig  der  stärkste,  der  telegramm- 
reichste Tag  der  ganten  Woche  in  England. 
Am  Freitag  kommt  es  häufig  vor,  dass  die 
Londoner  Börse,  die  durch  20  Leitungen 
mit  dem  Haopt-Telegraphenamt  verbunden 
ist,  dem  letzteren  10 — 15.000  Telegramme 
zur  Weiterbeförderung  zugehen  lässt.  Hier- 
nach allein  schon  kann  man  den  riesigen 
Fortschritt  ermessen,  welchen  das  englische 
Telegraphenwesen  in  den  letzten  25  Jahren 
gemacht  hat. 


Die  Nutzbarmachung  der  Wasserkraft  der  Niagarafälle. 

Von  Dr.  CARL  v.  HAHN. 


Vereinigte  Staaten,  Ende  December  1894. 


In  Nordamerika  ist  gegenwärtig  ein 
Werk  im  Entstehen  begriffen,  das  sowohl 
wegen  seiner  Grossartigkeit  als  auch  als 
erstes  Beispiel  einer  rationellen  Ausnutzung 
einer  Wasserkraft  auch  in  Europa  Beachtung 
and  Würdigung  verdient.  Zugleich  bietet 
es  ein  typisches  Beispiel  für  den  grossen 
Stil,  in  welchem  man  hierzulande  derartige 
Unternehmungen  in  Angriff  zu  nehmen  pflegt. 

Aach  in  Europa  ist  schon  oft  die  Idee 
a&f^etaucht,  die  Wasserkräfte  in  grösserem 
Maasutabe  —  nnd  nicht  nur  sporadisch, 
wie  es  jetzt  der  Fall  ist  —  für  die  Industrie 
nutzbar  zn  machen.  In  Oesterreich  speciell, 
das  in  seinen  Gebirgsllndern  zahlreiche 
mächtige  Wasserfalle  besitzt,  ist  diese  Frage 
za  ve?K:hiedenenma!en  nnigcworfen  worden, 
and  immer  wurde  darauf  verwiesen,  dass 
die  Technik  noch  nicht  weit  genng  fortge- 
schritten sei,  uro  eine  Kraftübertragung  auf 


I  bedeutende  Distanzen,  wie  es  die  Nutzbar» 
I  machung  eines  im  Gebirge  gelegenen  Wasser- 
falles an  einem  der  bestehenden,  gewöhnlich 
weit  entfernten  Industrie  -  Ort  erfordert,  zu 
bewerkstelligen.  Dass  es  sich  in  einem 
solchen  Falle  nur  um  eine  elektrische  Kraft- 
übertragung handeln  kann,  ist  ausser  Frage. 
Die  Anlage  zwischen  Lauffen  nnd  Frank- 
furt, welche  gelegentlich  der  Frankfurter 
elektrotechnischen  Ausstellung  im  Jahre  1S02 
fertiggestellt  wurde,  ist  ein  Beispiel  einer 
erfolgreichen  Kraftübertragung  auf  gro««e 
Distanz.  Doch  wird  die  Lange  der  er- 
wähnten Leitung  von  der  Entfernung  iier 
Wasserkräfte  von  den  grosseren  In  lustrie- 
Centren  in  der  Regel  weit  übertrafen.  Eine 
Kraftübertragung  auf  mehrere  Hunderte  von 
Kilometern  ist  al»er  bei  1cm  jetzigen  S-an  ie 
der  Elektrotechnik  sc'.bst  unter  Anwendung 
der  hoch-neu  bis  nun  erreichbaren  Spannungen 
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ökonomisch  undurchführbar,  und  e»  Ut  frag 
lieh,    ob    man  in    absehbarer   Zeit  einen 
aolchen  Versuch  wagen  wird. 

Wie  hat  man  nun  in  Amerika  bei  der 
Nutzbarmachung  eine»  Theilei  der  Wasser- 
kräfte der  Niagarafalle  diese  Schwierigkeit 
überwunden  ?  Der  Nordamerikaner  zeichnet 
sich  bei  allen  seinen  Unternehmungen  durch 
Kühnheit  in  der  Conception  der  Ideen  und 
durch  Nichtzurückscbrecken  vor  einem  Deficit 
in  den  ersten  Jahren  des  Betriebes  aus.  So 
werden  hier  häufig  Eisenbahnen  nach  schwach 
bevölkerten  und  wenig  cnltivirten  Land- 
theilen  gebaut,  die  sich  erst  in  Folge  des 
neuen  Communicationsmiitels  zu  entwickeln 
beginnen.  Das  betreffende  Unternehmen 
gibt  ein  Anlehen  und  oft  ein  sehr  bedeutendes 
Anlehen  an  die  Zukunft,  das  aber  in  der 
Kegel  mit  reichlichen  Zinsen  und  Zinses- 
zinsen zurückgezahlt  wird.  So  wurde  auch 
die  Anlage  an  den  Niagarafällen  sofort  in 
grossem  Maassstabe  begonnen. 

Man  dachte  nun  nicht  daran,  die  elek- 
trische Energie  an  den  betreffenden  Ab- 
nehmer viele  hundert  Meilen  weit  zu  leiten. 
Im  Gegentbeil  sind  es  einzelne  Industrien, 
welche  von  dem  Vortheile  der  billigen  Kraft 
Gebrauch  machen  wollen,  die  ihre  Trans- 
ferirung  in  die  Nähe  der  Niagarafälle  be- 
werkstelligen. Eine  grosse  Anzahl  von 
Unternehmungen  befindet  sich  bereits  seit 
Jahren  im  Umkreise  der  Falle.  Ein  Zu- 
sammentreffen vieler  günstiger  Umstände 
prädestinirt  diese  Gegend  in  hervorragender 
Weise  zu  einem  künftigen  grossen  Industrie- 
Centrum,  und  dies  wurde  verhältnismässig 
früh  erkannt.*) 

Vor  mehr  als  zweihundert  Jahren,  im 
Jahre  1678,  rüstete  der  Franzose  La  Salle 
eine  Flotte  von  sechzehn  Schiffen  aus,  die 
unter  der  Führung  de  la  Motte's  vom 
Ontariosee  aufwärts  den  jetzigen  Niagarn- 
fluss  erforschte  und  bis  zu  den  Fällen  vor- 
drang. Mit  diesem  Momente  beginnt  die 
Geschichte  der  Niagarafälle,  welche  seither 
der  Nationalstolz  der  Nordamerikaner  sind. 
Dem  Eindrucke  dieser  mächtigen  Wasser- 
masse, die  sich  aus  gewaltiger  Höhe  unter 
furchtbarem  Getöse  herabstürzt,  kann  sich 
Niemand  entziehen.  Man  schätzt  das  stünd- 
liche Wasserquantum  der  Fälle  auf  hundert 
Millionen  Tonnen.  **)  Die  Scenerie  der 
Fälle  ist  geradezu  bezaubernd,  and  so  darf 
es  uns  nicht  Wunder  nehmen,  dass  um 
diesen  Fleck  Erde  häufig  blutige  Kämpfe 
geführt  wurden.  1759  nahmen  die  Eng- 
länder unter  Sir  William  Johnson  das 
von  den  Franzosen  an  den  Fällen  errichtete 
Fort  ein  und  behaupteten  es  selbst  nach  dem 
Revolutionskrieg  von  1783  bis  zum  Jahre  1796. 
Seither  gehört  die  Gegend  zur  H.ilfte  dem 

•)  Da  der  Autor  oben  auf  Oesterreich  hinge- 
wiesen, »o  erinnern  wir  diesbezüglich  auf  die 
Huckschau  in  Hr.  I  d.  Jabru  ,  wo  wir  ebenfalls 
diese  Angelegenheit  unter  dorn  Ausdrucke  de«  Be- 
dauerns auf  das  Zurückbleiben  unsere«  Vaterland«?» 
in  der  angedeuteten  Richtung  behandelten 

(D.  R  \ 

*•)  Sir  William  Siemens  schützte  dio  in  lorm 
de*  fallenden  Wasser»  vorbanden«  Knerffie  auf 
»7  uwu.iM»  HP.  (1)    K  ) 


Staate  New- York,  zur  Hälfte  den  Engländern, 
resp.  zu  Canada. 

Die  industrielle  Geschichte  der  Niagara- 
fülle beginnt  mit  dem  Jahre  1853,  in  welchem 
sich  die  Ruaineas'men  association  of  Niagara 
falls  bildete.  Es  war  dies  eine  Gruppe  von 
Männern,  welche  den  Reichthum,  den  dieser 
Wasserfall  repräsentirt,  und  dessen  zukunftige 
Bedeutung  ahnten  und  ihre  ganze  Kraft  und 
Thätigkeit  der  Verwirklichung  ihrer  Idee 
widmeten.  Solche  Associationen,  welche 
keine  Erwerbsgesellschaften  (Compagnien) 
sind,  wenn  sie  es  auch  hautig  werden,  sind 
in  Amerika  nichts  Seltenes.  Eine  grosse 
Idee  führt  hier  leicht  die  tüchtigen  und 
richtigen  Männer  zusammen,  und  dies  ist 
vielleicht  der  Grund  für  die  energische 
Initiative  und  den  grossen  Zug,  welchen 
wir  an  den  hiesigen  Unternehmungen  be- 
wundern. Schon  im  nächsten  Jahre  (1854) 
constituirte  sich  die  Niagara  falls  association 
als  Niagara  falls  hydraulic  power  Company 
und  nahm  den  Bau  eines  30  m  breiten 
Canals  in  Angriff,  der  durch  die  Ableitung 
eines  entsprechenden  Wasserquantum*  eine 
grosse  Zahl  von  Industrien  mit  Wasserkraft 
versorgen  sollte.  Die  in  den  Sechziger- 
jahren entstehenden  und  bald  daranf  mächtig 
aufstrebenden  Eisenbahn  •  Compagnien  er- 
fassten  sofort  die  Bedeutung  der  Unternehmung, 
und  heute  laufen  nicht  weniger  als  sieben 
grosse  Eisenbahnlinien  an  den  Fällen  und 
in  deren  Nähe  zusammen.  Zwei  Drittel  des 
gesammten  im  Westen  erzeugten  Getreides 
nimmt  seinen  Weg  Uber  die  Fälle  und  von 
dort  zum  grössten  Theile  nach  New  -  York, 
wo  es  zur  Einschiffung  nach  Europa  ge- 
langt. Es  waren  daher  die  Fälle  zugleich 
ein  bedeutendes  Verkehrscent rum  geworden 
und  eine  billige  und  schnelle  Herbeischaffung 
von  Robmaterialien  für  die  verschiedensten 
Industrien  dadurch  ermöglicht.  Die  Jahre  1874 
bis  1886  sehen  nicht  weniger  als  20  grosse 
Industrie  -  Etablissements  von  dem  von  der 
Compagnie  hergestellten  Canale  entstehen, 
die  zuletzt  eine  jährliche  Production  von 
mehr  als  27.000  Waggons  ausweisen. 

Im  Jahre  1886  schliesslich  wurde  der 
letzte  Schritt  zur  rationellen  Ausnutzung  der 
Wasserkraft  gethan.  Die  Kraftgewinnung 
sollte  centralisirt  werden  und  eine  grosse 
elektrische  Uebertragungsanlage  die  Abgabe 
der  Kraft  an  eine  grosse  Anzahl  von  Industrien 
ermöglichen,  die  sich  im  Laufe  der  Zeit  im 
weiten  Umkreise  um  die  Fälle  ansiedeln 
sollten.  Die  finanziellen  Mittel  der  Unter- 
nehmung waren  inzwischen  mächtig  ge- 
wachsen. Die  Kataract  Construction  -  Com- 
pagnie, welche  die  Ausführung  dieses  letzten 
Theiles  der  Arbeiten  übernommen  hat, 
zählt  die  bedeutendsten  und  reichsten  Ge- 
schäftsleute zu  ihren  Actionären.  Wir  finden 
hier  Namen,  wie  Morgan,  C  o  s  t  e  r, 
V  a  n  d  e  r  b  i  1 1  etc.  Die  Installationen  der 
Kataract  Construction  -  Compagnie,  welche 
nunmehr  ihrer  Vollendung  entgegengehen, 
sind  unbestreitbar  das  Grossartigste  in  ihrer 
Art.  Die  uttlisirte  Wasserkraft  betragt 
120.000    HP.    Von     dem  obenerwähnten 
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Canale  aas  wurden  xwei  tiefe,  gleich  weite 
Schiebte  in  der  ganzen  Höhe  der  Wasser- 
fälle gegraben,  welche  die  Turbinen  ent- 
halten. Ein  Tunnel  fährt  das  Wasser  nach 
•einer  Benützung  ab.  Ebenso  wie  seiner- 
xeit  in  Frankfurt  hat  man  sich  auch  hier 
fir  die  elektrische  Kraftübertragung  mittelst 
polyphasen  Wechselstromes  entschieden,  der 
die  Verwendung  asynchroner  Motoren  ge- 
stattet, das  ist  von  Motoren,  die  such  bei 
wechselnder  Belastung  arbeiten  können.  Die 
elektrischen  Maschinen  sind  von  den  beiden 
ersten  hiesigen  Gesellschaften  dieser  Branche, 
der  Westinghouse-  und  der  General  -  Elec- 
tric- Com pagnie  geliefert  worden.  Die  letztere 
bringt  eine  bedeutende  Neuerung  in  Trans- 
formatoren, die  Wechselstrom  verschiedener 
Phasen  ineinander,  zum  Beispiel  Drei- 
pbasenstrom  in  Zweiphasenstrom,  trans- 
formtreu.  *) 

Um  noch  ein  Beispiel  von  der  Schmieg- 
st mkcit  und  leichten  Verwendbarkeit  der 
elektrischen  Kraftübertragung  zu  geben,  sei 
der  Fall  der  Pittsburg  Reduction-Compagnie 
hier  erwähnt,  die  bedeutende  Aluminium- 
werke besitzt  und  gerade  gegenwärtig  ihre 
Transferimng  in  die  Nähe  der  Fälle  bewerk- 
stelligt. Dieselbe  hat  laoo  Kilo- Watts  elek- 
trische Energie  stipolirt,  die  sie  aber  zur 
Reducirung  des  Aluminiums  in  Form  von 
Gleichstrom  von  7000  Amperes  und  160  Volts 
beoötbtgt.  Durch  grosse,  von  der  General- 
Electric  -  Cotnpagnie  ausgeführte  Rotations- 
Transformatoren  wird  in  diesem  Falle  die 
Umwandlung  des  Drehitromes  in  Gleichstrom 
ausgeführt. 

Die  Verschiedenheit  der  Bedürfnisse 
der  einzelnen  Consumenten  wird  Gelegenheit 
geben,  hier  die  verschiedensten  elektrischen 
Systeme  in  Anwendung  zu  bringen,  und  so 
werden  die  Installationen  an  den  Nia^ara- 
fäUea  dem  Fachmanne,  wenn  sie  ihm  auch 
theoretisch  nicht  viel  Neues  bringen  werden, 
ein  reiches  Feld  der  Erfahrungen  und  des 
Stadiums  bieten.  Bei  der  fortgeschrittenen 
lastalialions-Tcchnik  der  Amerikaner  dürfen 
namentlich  die  Detail  -  Ausfahrungen  der 
einzelnen  Anlagen  viel  Interessantes  bringen. 
So  wird  an  den  Niagarafallen  durch  ein 
Zusammentreffen  vieler  glücklicher  Umstünde, 
eicht  zum  geringsten  Theile  aber  durch  die 
Tnatkraft  der  Unternehmer,  der  Welt  ein 
Beispiel  einer  mustergütigen  Ausnutzung 
einer  Wasserkraft  geboten  werden.  Der 
Cedaake,  dasa  die  Fortschritte  im  Turbinen- 
bau  Hand  in  Hand  mit  denen  der  Elektro- 
technik und  der  Erschliessung  der  Gebirgs- 
iinder  durch  Eisenbahnen  zu  einer  Ver- 
schiebung der  Industrie  -  Centren  nach  den 
an  Wasserkräften  reichen  Gegenden  fuhren 
werden,  ist  schon  von  vielen  National« 
Oekonomen  aesgesprochen  worden,  und  liier 
stehen  wir  in  der  That  vor  einer  Rcalisirung 
«iieser  Prophezeiung 


*>  B«kaaatlicii  steht  Profemor  Gaorsr  F  o  r  h  r  • 
Vci  rinn  •IckirUrltwi  Theil  dvr  Aulun<-  an  <ivt 
&fitzv  der  Arbeitati  und  bat  üt.er  den  (iegnjMjui  J 


Bei  dieser  Gelegenheit  kann  eine  heftige 
Opposition  nicht  unerwähnt  bleiben,  die 
gegen  das  Unternehmen  geführt  wird.  Die 
Regierung  von  C  ans  da  hat  vor  kurzer  Zeit 
auf  ihrer  Seite  auch  einen  Theil  der  Wasser- 
kraft für  industrielle  Zwecke  abgegeben, 
dafür  aber  eine  bedeutende  Summe  gefordert, 
während  an  den  Staat  New  •  Yurk  seinerzeit 
nur  eine  geringe  Gebühr  abgeführt  wurde. 
Es  wird  nun  geltend  gemacht,  dass  die  Be- 
nützung einer  grossen  Wasserkraft,  welche 
dem  Concessionär  so  bedeutende  materielle 
Vortheile  gewährt,  nicht  ohne  Zahlung  eines 
entsprechenden  Aequivalents  an  den  S  aat 
eingeräumt  werden  sollte.  Wie  dieses 
letztere  zu  berechnen  sei,  darüber  sind  die 
Meinungen  sehr  getheilt.  Die  Regierung 
von  Canada  berechnet  die  Erzeugungskosten 
einer  gleichen  Zahl  von  jährlichen  Pferde- 
kräften durch  Kohle  nach  einem  aus  einer 
langen  Reihe  von  Jahren  gefundenen  Durch- 
schnitte und  capitalisirt  dieselben.  Diese 
Summe  wird  nach  Maassgabe  aller  in  dem 
betreffenden  Falle  in  Betracht  kommenden 
Factoren  (Installaüonsko>ten,  allgemeine 
Utilität  der  Unternehmung  etc.)  entsprechend 
reducirt.  Andere  schlagen  eine  percentuale 
Abgabe  vom  Reineinkommen  als  einen  ge- 
rechteren Modus  vor.  Es  sollen  auch 
parlamentarische  Schritte  in  diesem  Sinne 
eingeleitet  worden  sein,  doch  ist  uns  nicht 
bekannt,  inwieweit  dieselben  von  Erfolg  be- 
gleitet sind  oder  in  Zukunft  sein  dürften. 
Jedenfalls  aber  würden  neue  Bestimmungen 
in  dieser  Richtung  keine  rückwirkende  Kraft 
haben  und  sich  nur  auf  neuerliche  Con- 
cessionen  beziehen. 

Vor  zehn  Jahren  bereits  wurde  eine 
andere  Action  eingeleitet,  welche  erfolgreich 
gewesen  ist.  Im  Jahre  1883  wurde  ein 
Gesetz  im  New  -  Yorker  Parlamente  einge- 
bracht und  durchgesetzt,  durch  welches  der 
Staat  für  immerwährende  Zeiten  107  Acres 
(4280  Ar)  Land  uumittelbar  an  den  Fallen 
für  sich  in  Anspruch  nahm  und  als  Staats- 
reservat  erklärte.  E<  sollte  dadurch  eine 
Verunstaltung  der  herrlichen  unmittelbaren 
Umgebung  durch  Baulichkeiten  und  eine 
Devastirung  der  Waldungen  daselbst  ver- 
mieden werden.  Die  Regierung  von  Canada 
folgte  1885  diesem  Beispiele,  indem  sie 
154  Actes  als  Staatsreservat  erklärte  und 
auf  diesem  den  prachtvollen  Queen  Victoria 
Parc  anlegte.  So  ist  dafür  gesorgt,  dass  das 
rege  industrielle  Leben,  das  sich  an  den 
Niagarafätien  entwickelt  hat  und  im  Laufe 
der  Zeit  eine  immer  machtigere  Ausdehnung 
gewinnen  wird,  nie  das  Vergnügen  s'/ren 
wird,  welches  die  Besichtigung  des  heril  dien 
Naturschauspieles  gewahrt. 

Einer  Schilderung  des  l'r<if.  Korbes 
Über  die  Fortschritte  der  Arbeiten  zur  Aus- 
nutzung der  Niagara  -  Kalle  entnehmen  wir 
Folgendes: 

Ein  breiter  Canal  fuhrt  das  \Ya*«rr  m 
ein  grosses  Mav  h  nenhau«.  \\>>  drei  Tur- 
binen iura  Betriebe  vnn  dici  Pynarrws,  deren 
I  jede  5"0<>  Hl'  legtet,  auf^r-.tc.,t  sind,  über 
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eine  Brücke  werden  die  Kabel  in  da*  Trans- 
former  -  Hans  geleitet.  Durch  Köhren  von 
7V2  Fuss  Durchmesser  wird  das  Wasser, 
welches  fähig  ist,  100.000  HP  zu  entwickeln, 
zn  den  Turbinen  geführt  und  pa.»sirt  sodann 
unter  der  Stadt  einen  Tunnel  von  7000  Fuss 
Länge,  um  unterhalb  der  Fälle  wieder  her- 
vorzukommen. 

Auf  der  ur geheuren  durch  die  Gesell- 
schaft erworbenen  Grund  flache  sieht  man 
ausgebreitete  Fabriks- Anlagen,  die  entweder 
jetzt  schon  die  Wasserkraft  gebrauchen  oder 
auf  den  elektrischen  Betrieb  warten. 

Eine  von  ihnen  benöthigt  5300  HP, 
eine  andere  300,  eine  dritte  1500  und  eine 
unvollendete  Mühle  1000  HP. 

Weiter  entfernt  sieht  man  das  Modell 
eines  Arbeiterdurfes,  Bewässerung»  -  Anlagen, 
Pumpen  für  Wasserbedarf,  elektrisches  Licht 
und  wohlgepflasterte  Strassen. 

Hier  wiederum  ist  das  Dock,  wo  Schiffe 
von  allen  Theilen  der  grossen  Seen  abladen 
können,  und  dort  in  beträchtlicher  Ausdeh- 
nung wiedergewonnenes  Land ;  das  Ganze 
wird  duich  die  7  Meilen  langen,  jede  Fabrik 
mit  den  grossen  llauptlinien  verbindenden 
Eisenbahnen  der  Gesellschaft  durchschnitten. 

Die  Kraft  wird  durch  Etektricitat  über- 
tragen und  ihre  erste  Arbeit  ist,  Aluminium 
mit  1500  HP  zu  erzeugen.  Für  diese  Arbeit,  ] 


?owie  für  viele  andere  Zwecke  wurden  neue 
Maschinen-Typen  erfunden. 

Durch  die  erreichten  Resultate  und  die 
Wirksamkeit  der  neuen  Maschinen  -  Typen 
wurde  jede  Kritik  über  die  Kosten  der  elek- 
trischen Arbeit  unterdrückt. 

Die  Pläne  für  die  18  km  lange  Kraft- 
übertragung nach  Buffolo  sind  fertig.  In 
einem  oder  zwei  Monaten  werden  die  Fa- 
briken ihre  volle  Thätigkeit  entwickeln  ;  in 
einem  Jahre  wird  BufTalo  versorgt  sein  ;  in 
zwei  Jahren  will  dieselbe  Gesellschaft  die 
Canada-Seite  der  Fälle  ausnützen  und  in 
10  Jahren  vielleicht  werden  die  säramtlicVen 
100.000  HP,  welche  die  hydraulischen  Werke 
leisten  können  an  rauchlose  Industrie-Städte 
abgegeben  sein. 

Die  Periode,  wo  das  Transmitsions- 
Schema  geplant,  die  grössten  Dynamos  der 
Welt  entworfen  und  die  erste  Anlage  ge- 
macht wurde,  ist  jetzt  vorüber;  die  finanzielle 
Periode  beginnt  mit  dem  neuen  Jahre.  Zum 
Schlüsse  konnte  man  sich  fragen,  wer  die 
Kühneren  waren,  die  Cspitalisten,  welche  sich 
auf  das  Project  tinliessen,  bevor  die  Pläne 
reif  waren,  oder  die  Industriellen,  die  ihre 
Fabriken  in  dieses  Feld  verlegten,  bevor 
irgend  ein  Resultat  erreicht  war.  Das  Ganze 
wurde  in  echt  amerikanischer  Weise  in  An- 
griff genommen,  doch  ist  der  Erfolg  jetzt 
gesichert.  Kb. 


Telephonie. 


Die  Entwicklung  des  Telephons 
in  Oesterreich  im  Jahre  1894.  Es  liegt 
uns  eine  amtliche  Zusammenstellung  über 
die  staatlichen  Telephonnetze  und  inter- 
urbanen  Telephonleiturgen  vor,  welche  am 
31.  December  1894  im  Verwaltungsgebiete 
des  Handelsministeriums  in  Betrieb  standen. 
Aus  dieser  Statistik  erhellt  nämlich,  welche 
grosse  Rolle  das  Telephon  heute  schon  im 
Vet kehrsieben  spielt,  zugleich  aber  auch,  mit 
welcher  Fürsorge  die  Staatsverwaltung  be- 
müht ist,  den  Wünschen  der  Interessenten 
zu  entsprechen.  Im  Laufe  des  Jahres  1894 
wurden  in  chronologischer  Folge  die  nach- 
stehenden Telephonnetze  dem  Ver- 
kehre übergtben:  Franzensbad,  Stanislau, 
Schlan,  Sternberg,  Rostok,  liludenz,  Beraun, 
Kralup,  Trautenau,  Melnik,  Freudenthal, 
Görz,  Wilhelmsburg,  Lilicnfeld,  Hainfeld, 
Przemysl,  Friediand,  Weipett,  Komotau, 
Kreibitz,  Rzeszow,  Korneuburg,  Stockerau, 
Pressbaum.  Von  diesen  24  neuerrichteten 
Netzen  entfallen  zehn  auf  Böhmen,  sechs 
auf  Niederösterreich,  drei  auf  Galizien.  Von 
interurbanen  Telephonleitun- 
gen wurden  im  Laufe  des  Jahres  1894  die 
nachstehenden  dtm  Verkehre  übergeben: 
Salzburg— Reichenhall,  Innsbruck— Hall,  Bre- 
genz— Bludenz,  Brünn— Olmütz,  St.  Pölten— 
Hainfeld,  Wien— Linz,  Reichtnberg — 
Friedland,  W  i  e  n — B  e  r  1  i  n,  Wien — Sto- 
ckerou,  Prag — Tetschen,  Aussig— Komotau. 
Von  diesen  neuen  Linien  ist  jene  von  Wien 
nach  Berlin   mit  434  Am  Länge  auf  öster- 


reichischem Boden  die  längste,  die  Linie 
Salzbnrg-Reichenhall  mit  loA-ni  Länge  die 
kürzeste.  Mit  Einschluss  der  in  mehreren 
Orten  errichteten  selbständigen  Telephon- 
steilen  und  EinzelanschlUsse  ergibt  sich  mit 
31.  December  1894  ein  Stand  von  104  Te- 
lephonnetzen mit  229  Öffentlichen  Sprech- 
stellen und  8732  Abonnentenstationen,  ferner 
von  47  interurbanen  Tetephonleitungen  in 
der  Länge  von  4230  At»,  somit  gegenüber 
dem  gleichartigen  Stande  vom  31.  Decem- 
ber 1893  ein  Zuwachs  von  24  Telephon- 
netzen mit  52  öffentlichen  Sprechstellen  und 
1249  Abonnentenstationen,  ferner  von 
7  interurbanen  Tclephonleitungen  in  der 
Länge  von  929  Am.  Mit  1.  Jänner  1895 
wurde  bekanntlich  auch  das  Telephonnetz 
der  Wiener  Privattelegraphen-Geseilschaft 
in  den  Betrieb  und  die  Verwaltung  des  Staates 
Übernommen. 

Telephon  Wien-Rom.  Aus  Rom 
vom  4.  d.  M.  wird  dtm  „Freradenblalt"  ge- 
meldet :  Die  italienische  Regierung  hat  so- 
eben mit  dem  österreichischen  Handels- 
ministerium Verhandlungen  wegen  des  An- 
schlusses an  die  Telephonlinie  Wien — Triest 
nach  Mailand  eingeleitet.  Da  die  Verbindung 
Mailand— Rom  hergestellt  ist,  würde  damit 
eine  directe  telephonische  Verbindung 
zwischen  Wien  undRom  geschaffen. 
Der  Pieis  eines  Gespräches  soll  auf  drei 
Lire  festgestellt  werden. 

Staatstelephon  In  Beraun.  Vom 
I.  Februar  an  Ut  die  Herstellung  von  inter- 
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Urbanen  Gesprächsverbindnngen  zwischen 
dem  Telepbonnetze  Beraun  einerteits  und 
den  Telephonnetzen  Kladno,  Aussig,  Teplitz, 
Dux  und  Brüx  andererseits  gegen  Einhebung 
bestimmter  Sprechgebühren  zulässig,  und 
zwar  gelangen  für  ein  gewöhnliches  Gespräch 
bis  zur  Diner  von  drei  Minuten  zur  Ein« 
hebung  in  der  Relation  Reraun— Kladno 
S'j  kr.,  Beraun — Aussig  So  kr ;  Beraun — 
Tepiit*  80  kr.,  Beraun-Dox  1  fl.  und  Keratin — 
Brüx  gleichfalls  I  fl. 

Telephonisches  Concert  in  Ta- 
rne s  yd  r.  Das  interurbane  Telephonconcert, 
welches  im  Temesvärer  Kedoutensaale  am 
12.  r.  M.  Nachts  stattfand,  erzielte  einen 
geradezu  sensationellen  Erfolg.  Der  grosse 
Saal  war  zum  Erdrücken  voll,  so  dass  die 
für  das  Gelingen  der  Schalleffecte  unerläss- 
iiche  Ruhe  nur  mit  schwerer  Muhe  und  zeit* 
weilig  hergestellt  werden  konnte.  Trotzdem 
hurte  man  durch  den  in  halber  Saalhöhe 
freischwebenden,  eigens  zu  diesem  Zwecke 
construirten  Mikrophon-Apparat  im  Allge- 
meinen ziemlich  gut.  Einige  Vortrage  hörte 
man  trotz  der  bedeutenden  Entfernung  mit 
ttannenswerther  Unmittelbarkeit  und  Klang- 
schenheit,  so  die  Vorträge  des  köngl.  ung.  Ing. 
lila  vics,  der  seine  Volkslieder  in  der 
ca.  300  lern  entfernten  Hauptstadt  Budapest 
sang.  Diese  Linie  funetionirte  eben  mit 
grotter  Priasiou.  Desgleichen  wurden  die 
Vorträge  des  Gesangsvereines  in  Ssegedin 
and  die  Leistungen  des  Militär-Orchesters 
in  Arad,  sowie  die  Zigeunerweisen  in  Sza- 
ba<ika  sehr  gut  reproducirt.  Der  Beifall  er* 
reichte  seinen  Höhepunkt,  als  in  Arad  die 
dortige  Primadonna  die  grosse  Arie  aus 
.Trariata"  mit  virtuosem  Vortrage  in  das 
Telephon  hineinsang;  jeder  einzelne  Ton 
war  in  allen  Theüen  des  Saales  mit  geradezu 
Sensation  erregender  Reinheit  hörbar.  Sehr 
gnt  gelangen  auch  die  Vorträge  von  Opern- 
fingern.  Den  auf  das  Concert  folgenden 
Bai.  sollte  ein  in  Szabadka  vorgetragener 
Qärdl«  eröffnen;  doch  hörte  man  nur  die 
ersten  Accorde,  im  Lärme  des  Tanzes  ver- 
schwanden die  Töne.  Der  beim  Concerte 
anwesende  ungar.  Handelsminister,  der  sich 
fjr  diese  Versuche  sehr  interessirte  und  zu 
diesem  Zwecke  die  Telephonlcitung  bereit- 
willigst zur  Verfügung  stellte,  äusserte 
wiederholt  seine  Bewunderung  über  den  bei- 
spiellosen Erfolg.  Das  „Elektrot.  Echo*,  dem 
wir  dies  entnehmen,  meldet,  dass  das  Con- 
cert demnächst  wiederho't  werden  wird. 

Eine  Anwendung  des  Telephons 
im  Polizeidienste.  Durch  das  Zusammen- 
w.rken  der  Polizei  und  der  Elektricit.it 
wnrde  ein  Geständniss  Uber  einen  Erpres- 
sungsversuch mittelst  Drohbriefes  erzielt, 
wobei  ein  in  einem  Cylinderhute  angebrachtes 
Telephon  zur  Verwendung  gelangte. 

Einem  Polizeiagenten  wurde  es  nämlch 
in  seinem  Zimmer  ermögbeht,  ein  Gespräch, 
we  chei  zwischen  dem  Verbrecher  und 
seinem  Opfer  geführt  wurde,  zu  vernehmen, 
obgleich    diese  beiden  »ich   in    einem  vom 


Zimmer  des  Agenten  ziemlich  entfernt  ge- 
legenen Räume  befanden. 

Es  muss  vorausgeschickt  werden,  dass 
der  Beschuldigte  erklärt  hatte,  sich  nur  in 
Gegenwart  seines  Opfers  auszusprechen,  wo- 
zu dieses  sich  einverstanden  erklärte.  Die 
in  der  Folge  erhaltene  Gewissheit,  dass  das 
Gespräch  von  einer  dritten  Person  auch  an- 
gehört wurde,  veranlassten  den  Verbrecher, 
schliesslich  zu  einem  vollen  Geständnisse 
Da  es  also  ausgeschlossen  war,  dass  der 
Schuldige  in  Gegenwart  einer  dritten  Person 
sprechen  würde,  so  war,  um  dem  Agenten 
das  Anhören  des  Gespräches  su  ermög- 
lichen, im  Hute  desjenigen,  dem  sich  der 
Angeklagte  offenbaren  wollte,  ein  Telephon 
angebracht  worden. 

Die  grösste  Schwierigkeit  bei  der  Ver- 
wirklichung des  Versuches  war  sicherlich 
die  augenscheinliche  Unmöglichkeit,  ein 
Telephon  und  Leitungsdrähte  an  der  Person 
des  Zuhörers,  der  ein  Notar  war,  anzu- 
bringen. Die  Ausführung  wurde  einem  Herrn 
J.  J.  O'Connel  von  der  Telephongesellschaft 
in  Chicago  anvertraut,  der  die  an  ihn  ge- 
stellte Aufgabe  mit  dem  besten  Erfolge  auf- 
führte. 

Ein  FernUberlragungsapparat  wurde  am 
Hutfutter  angebracht,  dasselbst  mit  4  Leder- 
riemchen  befestigt  und  gleichfalls  durch 
einen  Futterstoff  drra  Blicke  verborgen.  Alle 
entbehrlichen  Theile  waren  hiebei  wegge- 
lassen. Es  wurde  auch,  obgleich  das  Dia- 
phragma sich  genau  unter  der  Hutventilation 
befand,  die  Vorsorge  getroffen,  dass  die 
Tonvibrationen  von  allen  Richtungen  auf- 
gefangen werden  konnten.  Die  Leitungs- 
drähte, zwei  in  einer  Umspinnung,  wurden 
zwischen  der  Innenfläche  und  dem  Futter 
des  Hutes  angelegt.  Von  hier  gingen  sie 
in  die  linke  Hand  des  Notars  unter  die 
Aermeln,    wobei    dieser   die    Vorsicht  ge- 

|  brauchte,  den  Hut  derartig  vx  halten,  dnss 
die  Drähte  nicht  gesehen  werden  konnten. 
Die  doppelte  Leitung  lief  weiters  vom  linken 
Rockärmel  nach  einer  Innentasche,  wo  sich 
der  Stromkreis  in  der  Weise  theilte  und  ver- 
einigte, dass  der  Uebcrtragungsapparat  sich 
in  Serienschaltung  mit  einem  Primärelement 
und  der  primären  Wicklung  einer  Induction«- 
cpule  befand.  Das  Element  —  ein  Doppel- 
element Füller  —  war  in  der  Innentasche 
und  die  Inductioni spule  tn  der  linken  Hosen- 
tasche angebracht.  Die  Verbindung  zwischen 
diesen  Taschen  wurde  leicht  hergestellt.  Von 
der   secundären     Wicklung    der  Inductions- 

I  spule  ging  die  doppelte  Leitung  mit  d-.mklrr 
Umspinnung  unter  dem  linken  Theile  des 
Heinkleidcs  zu  einer  Schraube  und  etnmi 
Ringe  im  Absätze  des  Schuhes,  wo  sie  der- 

|gcs.talt  befestigt  wurde,  dass    MC    der  N\>tir 
beim  Gehen  nachschleppte. 
In  dieser  U^e  war  der  N-itar  im  Sunde, 
seinen    Hut    dem    Sprechenden  entgegen- 
zuhalten.   Ine    Iriductiun»-j.u  e    war    ;n  ge- 
eigneter   Weise    von    Herrn    O'Connel  ye- 
:   wickelt  und  vun  un^exv/niil^her  S;.nke.  1  He 
1  Leitungs.lr.ihtc    bestanden     aus    5  Kupfer- 
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drahten  mit  dunkler  Seidenumspinnung  ; 
3  derartige  Drähte  bildeten  die  Leitung. 

Das  Gespräch  dauerte  beinahe  eine 
Stunde,  während  weicher  Zeit  der  Schuldige 
keine  Ahnung  hatte,  dass  er  belauscht  wurde. 


Als  ihm  aber  der  Polizei-Iospector  eine  Ab- 
schrift seiner  Ausfagen  entgegenhielt,  gab 
er  Alles  tu,  worauf  er  zu  einer  Geldstrafe 
von  1500  Pfund  Stetling  verurtheilt  wurde. 

St. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

o)  Projecte. 

Arnoldstein.  (Kärnten.)  Die  elek- 
trische Beleuchtung  soll  auf  Anregung  des 
Herrn  Thomas  Lipoid  eingeführt  werden. 

Brandeis  a.  d.  Elbe.  (Elektrische 
Stadtbeleuchtung.)  Die  Stadtvertretung  bat  be- 
schlossen, die  elektrische  Beleuchtung  einzu- 
führen. Die  Leitung  wird  von  der  Fabrik 
des  Herrn  Melichar  aus  in  die  Stadt  ge- 
führt und  ist  mit  der  Arbeit  schon  be- 
gonnen worden.  Der  Kingplatz  soll  eine 
besonders  helle  Beleuchtung  erhalten  und 
auch  für  Private  die  Zuleitung  et  möglicht 
werden. 

Budapest.  Pro  jectirt  e  Strassen- 
btthn  mit  elektrischem  Betriebe 
von  Budapest  über  U  j-P  est  nach 
Rakospalota.  (Vergl.  Hefte  XV  S.  404, 
XVII  S.  459  und  XIX  S.  514  ex  1894.) 
Vom  königl.  uogar.  HandeUminüter  wurde 
die  Concession  zur  Erbauung  dieser  Strassen- 
bahn  ertheilt.  Die  Trace  der  nunmehr 
concessionirten  Linie  wird  von  einem  ge- 
eigneten Punkte  der  Budapester  Kingstrasse 
aus  durch  die  Lehelgasse  und  weiterhin 
nach  Kreuzung  der  Budapester  Kingbahn 
bei  Profil  58/59  nächst  der  Station  Angyal- 
föld  über  Uj-Pest  bis  Rakospalota  als  Haupt- 
linie führen,  von  welcher  bei  Profil  72/73 
eine  bis  zur  Do:iau  führende,  gleichfalls 
elektrisch  zu  betreibende  Flügelbahn  ab- 
zweigen wird.  Das  effective  Gesammtbau- 
capital  dieser  beiden  Linien  ist  mit 
1,590.000  fl.  bemessen.  Dem  mit  der  Buda- 
pester hauptstädtischen  Communal  •  Verwal- 
tung abgeschlossenen  Vertcage  zufolge  ist 
die  Bahn  spätestens  bis  zum  Jahre  1895  dem 
öffentlichen  Betriebe  zu  übergeben.  Die 
Linie  wird  ihre  Fortsetzung  durch  eine  von 
der  zukünftigen  Endstation  Rakospalota  bis 
GödoMö  führende,  elektrisch  betriebene 
Strasseneisenbahn  finden. 

(Budapester  Strasseneisen- 
bahn-Actien-Gesellschaft  für 
Strassenbahnen  mit  Pferde- 
betrieb.) Umwandlung  des  Pferdebetriebes 
auf  elektrischen  Betrieb.  —  (Vergl.  Hefte 
XXIV  S.  639,  1894  und  III  S.  So,  1895.) 
Am  18.  December  1S94  fand  der  Schluss 
der  diesbezüglichen  politisch-administrativen 
Commissionen  statt,  und  wurde  die  Wahl 
der  zur  Anlage  der  CcntraWStrassenanlagen 
in  Vorschlag  gebrachten  Grundstücke,  und 
zwar  für  die  donaulinksuferseitigen  Bezirke 
in  der  Dembinskiga-se  und  für  die  rechts- 
uferseitigen  am  Pälflyplatze,  commissionell 
gut  geheissen.  Am  Schlüsse  der  Begehung 
wurden  die  auf  elektrischen  Betrieb  einzu- 


richtenden Linien  auf  der  Aeusseren  Waitzner- 
strasse  und  die  Linie  Kerepeserstrasse-Köbdnya 
(Steinbruch)  besichtigt.  Das  Gesammt- 
protokoll  über  das  Ergebniss  der  bisher  ge- 
pflogenen Begehungen  wurde  am  19.  De- 
cember 1894  authenticirt.  Die  Lösung 
aller  mitunter  verwickelten  Fragen  wurde 
dem  hauptstädtischen  Eisenbahncomite'  über- 
tragen, welches  im  Einvernehmen  mit  der 
Direction  der  Gesellschaft  die  einzelnen 
Pauktationen  des  definitiven  Vertrages  zu 
stilisiren  hat. 

Czernowitz.  Die  k.  k.  Landesregierung 
hat  hinsichtlich  des  vom  Magistrate  vorge- 
legten Projectes  für  die  Anlage  einer 
Strassenbahn  mit  elektrischem  Betriebe  in 
Czernowitz  die  politische  Begehung  auf  den 
24.  v.  M.  anberaumt.   (Vergl.  Heft  I  S.  27, 

»8950 

Gablonz  -  Brandl.  In  Ergänzung 
unserer  Mittheilung  im  v.  Hefte  S.  80  be- 
richten wir,  dass  das  k.  k.  Handels- 
ministerium dem  Gustav  Hoffmann, 
Fabrikanten  in  Gablonz  a.  d.  Neisse,  die 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu 
betreibende  Eisenbahn  von  der  Station 
Gablonz-Brandl  der  Reichenberg  -  Gablonz - 
TannwaLier  Eisenbahn  über  Reinowitz, 
Johannesberg,  Grünwald,  Gablonz  zurück 
zur  Station  Gablonz  -  Brandl  auf  die  Daner 
eines  Jahres  ertheilt  hat. 

Liptö-Szent-Miklös.  (Liptauer  Com.) 
Behufs  Einführung  der  elektrischen  Beleuch- 
tung  bildete  sich  eine  locale  Gesellschaft, 
welche  der  Gemeindevertretung  ein  dies- 
bezügliches Anerbieten  bereits  überreichte. 
Dieses  Localunternehmen,  welches  sich  mit 
der  Firma  G  a  n  z  &  Comp,  in  Verbindung 
setzte,  will  den  städtischen  Kanzleien  das 
elektrische  Licht  um  10  ,u  billiger  be- 
rechnen als  Privaten  und  nach  50  Jahren 
sämmtliche  Einrichtungen  der  Stadt  über- 
lassen. 

Prag.  (Elektrische  Beleuch- 
tung.) Im  Auftrage  des  Stadtrathes  hat 
die  Direction  der  städtischen  Gasanstalten 
für  die  Beleuchtung  der  Altstadt,  Neustadt, 
Josef  stadt,  Stadt  Weinberge,  Kleinseite, 
Uradschin,  Holleschowitz  und  Bubna  fünf 
Alternativprojecte  ausgearbeitet  und  eirien 
diesbezüglichen  Bericht  dem  Stadtrathe  vor- 
gelegt. Die  projectirte  elektrische  Centrale 
soll  im  ersten  Ausbaue  den  Strom  für  ein 
Acquivalent  von  13.000,  im  zweiten  Aus- 
bau für  63.000  angeschlossene  Glühlampen 
zu  16  Kerzen  liefern.  Wie  ferner  mitgetheilt 
wird,  haben  über  den  Bericht  der  Direction  der 
städtischen  Gasanstalten  die  Professoren  der 
deutschen     und     cechischen  Hochschulen, 
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Herren  Dr.  P  u  1  u  j  und  Dr.  Dom  il  i  p, 
bereits  ihre  Gutachten  abgegeben.  (Vergl. 
Hefte  I  S.  30,  VIII  S.  232  und  XX  S.  539 
"  1894.) 

(Elektrische  Stadtbahn.)  Das 
Handelsministerium  hat  der  Stadtgemeinde 
die  Bewilligung  mr  Vornahme  technischer 
Vorarbeiten  für  eine  als  Kleinbahn  aufzu- 
fahrende, mit  ebktrischer  Kraft  zu  betreibende 
Bahnlinie  im  Weichbilde  der  Stadt  Prag 
von  der  Heuwagtgasse  Uber  den  Heuwags- 
platz  durch  die  Botzanogasse  und  die  Park- 
strasse  zum  Landesmuseum,  von  da  weiter 
durch  die  Mezibranha-,  die  Sokol-  nnd  die 
Geistengasse  über  den  Karlsplatz,  dann 
durch  die  Gasse  „na  Moiani"  zur  Palacky- 
Riücke  mit  zwei  Abzweigungen  vom  Landes- 
muteum  über  den  Wenzelsplatz  zum  Brücket, 
eventuell  bis  zur  Schwefclgas-e,  und  vom 
Karl  «platze  durch  die  Brcnntegosse  zur 
Ferdinandsstraue  im  Sinne  der  bestehenden 
Normen  auf  die  Dauer  eit  es  Jahres  ertheilt. 
(Vergl.  Heft  I  S.  26,  1895.) 

Teplitx.  Wie  aus  Teplitz  unterm 
20.  v.  M.  gemeldet  wird,  hat  die  Firma 
Lindheim  &  Co.,  welche  bekanntlich 
sich  um  die  Concession  für  eine  elektrische 
Localbahn  von  Teplitz  nach  Eichwald  be- 
wirbt und  für  welch'  letsteie  auch  bereits 
die  Vornahme  der  politischen  Begehung!- 
Commission  angeordnet  wurde,  beim  Tcp- 
Ittzer  Walzwerk  330  Tonnen  Schienen  lür 
diese  Bahn  iur  Ablieferung  per  Ende  Mai 
in  Bestellung  gegeben.  Hiemit  ist  die  Aus- 
ficht auf  eine  Realisirung  des  allseits  er- 
strebten Projectes  wieder  um  ein  Bedeutendes 
aJher  gerückt.  (Vergl.  Heft  I  S.  27,  1895.) 

Warasdin.  (Ungarn.)  Es  hat  sich  eine 
Actien  -  Gesellschaft  zum  Zwecke  der  Ein- 
führung der  elektrischen  Beleuchtung  ge- 
bildet und  ist  das  erforderliche  Acticn- 
•  "apital  per  135  000  8.  bereits  gezeichnet. 
Die  Arbeiten  »ollen  sofort  in  Angriff  ge- 
commen  werden,  lodass  das  proiectirte 
Eiektricitltswerk  schon  im  August  dieses 
Jahres  in  Betrieb  gesetzt  werden  könne. 
Mit  der  Ausführung  des  Projectes  wurde 
die  Firma  Ganz  &  Co.  betraut.  Bei 
dieser  Gelegenheit  sei  bemerkt,  dass  auch 
im  Dorfe  Severin  am  Kulpaflusse  vor 
Kurzem  die  elektrische  Beleuchtung  einge- 
führt wurde.  Jedenfalls  ein  fortschrittlich 
gesinntes  Dorf:  (Vergl.  Heft  VI  S.  175,  1894. 
—  „Elektiotech.  Anz.u) 

Warnsdorf.  (Böhmen.)  Das  Actinns- 
Comite'  für  die  Gründung  einer  Actien-Ge- 
»eil schalt  zur  Errichtung  und  zum  Betriebe 
eines  EJektr icitltswerkes  in  Warnsdorf  hat  sich 
am  21.  v.  M.  constituirt.  Das  Werk  soll  bis  zum 
Herbste  in  Betrieb  gesetzt  werden.  Der  Ter- 
min für  die  Concvrrenz-OiTerten  wurde  bis  zum 
20.  Februar  festgestellt.  Die  Verhandlungen 
bezüglich  der  Erwerbung  des  nothigen 
Grundcomplrxes  sollen  nunmehr  zum  Ab- 
schlüsse gebracht  werden  und  es  erfahrt 
das  Actien-Capital  eine  Vermehrung  um 
20—30.000  fl.  zum  Zwecke  des  gleichzeitigen  i 


Anrchlu<ses  des  Nachbarortes  Niedergrund. 
(Vergl.  Hefte  X  S.  287  nnd  XXIV  S.  639, 
1894). 

b)  Im  Betrieb«. 

Trautenau.  (Elektrische  Be- 
leuchtung.) Seit  24.  v.  M.  ist  die  von 
Siemens  &  Halske  hergestellte  öffent- 
liche elektrische  Beleuchtung  auf  allen 
Plätzen  nnd  Strassen  Trautenaus  in  Betrieb. 
Der  Ringplatz  ist  von  vier  Bogenlampen 
erhellt.  In  den  Strassen  sind  abwechselnd 
Bogenlampen  und  Gtühlichter  angebracht. 
Auch  in  vielen  Privuthausern  ist  die  elek- 
trische Beleuchtung  schon  eingerichtet.  Am 
Abend  desselben  Tages  fand  die  Besich- 
tigung der  elektrischen  Centrai-Station  durch 
die  Gemeindevertretung  und  mehrere  ge- 
ladene Persönlichkeiten,  darunter  auch  die 
Herren  k.  k.  Bezirkshauptmann  Dr.  von 
Grimm  nnd  k.  k.  Bezirksrichter  Dr.  E  c  k  1 
statt.  Die  Errichtung  der  elektrischen  Be- 
leuchtung in  Trautenau  ist  noch  auf  die 
Initiative  des  verstorbenen  Bürgermeisters 
Dr.  F  1  ö  g  1  zurückzuführen.  (Vergl.  Heft  XII 
S.  343,  1894^. 

Von  anderer  Seite  erhalten  wir  nach- 
stehenden Bericht: 

Am  24.  Janner  1.  J.  wurde  die  für 
Rechnung  der  Stadtgemeinde  Trautenau  durch 
die  Firma  Siemens  &  Halske  in 
Wien  erbaute  Centrale  dem  Betriehe  über- 
geben und  funetiontrt  dieselbe  vom  ersten 
Moment  an  tadellos. 

Drei  Gleichstrom  -  Dynamos  der  be- 
währten Type  //  für  je  57.000  Watt  (wo- 
von eine  Dynamo-  als  Reserve  und  Zusatz- 
Dynamo  beim  Laden  der  Accumulatoren- 
batterie  dient)  werden  mittelst  zweier  ver- 
ticaler  Verhunddampfmaschinen  angetrieben 
und  ist  die  Anordnung  so  getroffen,  dass 
auch  nur  eine  Dampfmaschine  alte  drei  Dy- 
namos bethatigen  kann. 

Maschinen  und  Kessel  wurden  von  der 
Firma  F.  Kinghoffer  in  Smichow  ge- 
liefert. 

Eine  Accumula'orenbatterie  System  Tu- 
dor,  176  Zellen,  Type  11,  dient  zur  Strom- 
lieferung des  Tags  über  und  nach  Abstellen 
der  Maschinen  nach  12  Uhr  Nacht«.  Die 
Elemente  können  durch  Zubauen  von  Platten 
auf  Type  15  vergrössert  werden. 

Das  Leitungsnetz  (Dreileitersystem)  ist 
theils  oberirdisch,  theils  unterirdisch  (Patent- 
bleikabel)  durchgeführt  und  für  2000  i^leicli- 
zeitig  brennende  Lampen  a  16  .VA:  be- 
rechnet. 

Die  Retheiügung  am  Stromconsum  von 
Seite  des  Publikums  ist  eine  sehr  lebhafte 
und  waren  bei  Eröffnung  <ie»  Betriebes  in- 
clusive der  öffentlichen  Beleuchtung  liurth 
Glüh-  und  Bogenlampen  bereits  über 
3400  Glühlampen  a  10  Sk  /tim  Ansihlu-se 
angemeldet  und  instaliirt,  eine  Erweiterung 
des  Werkes  wird  ilaber  binnen  Kurzem 
platzgreifen  müssen. 

Znalm.  —  Bmi^nrlüien  1  auf  unseren 
diesbezüglichen  Beruht  im  Heft  XII.  18^4, 
S.  3 jj,  theiien  wir  nncii  Fo'.grn-les  mit. 
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Die  Gemeinde  Zntim  hat  sich  für  die 
Ausführung  der  Anlage  als  städtisches 
Unternehmen  in  eigener  Regie  ent- 
schieden. Die  Einrichtung  der  Centraianlage, 
wurde  an  die  Firma  S  i  e  m  e  n  s  &  Halske 
überwiesen,  welche  sich  verpflichtet  hat,  das 
Werk  längstens  im  Laufe  eines  Jahre  211 
vollenden  und  in  den  ersten  zwei  Jahren 
nach  der  Betriebseröffnung  auf  Rechnung 
der  Stadtgemeinde  zwar,  jedoch  unter  ihrer 
Garantie  und  durch  das  von  ihr  seihst  bei- 
zustellende Personale  zu  führen. 

Yor  Kurzem  wurde  die  Centralanlage 
vollendet  und  der  Betrieb  derselben  inaugurirt. 
Neben  der  Versorgung  des  privaten  Con- 
sumes  hat  die  elektrische  Centraianlage  auch 
der  Speisung  der  öffentlichen  Beleuchtung 
zu  dienen,  welche  im  ersten  Beginne  in 
einem  Umfange  von  14  Bogenlampen  und 
300  Glühlampen  ä  16  Normalkerzen  vor- 
gesehen ist.  Auch  für  den  privaten  Bedarf 
gibt  sich  für  die  Anlage  ein  lebhaftes  In- 
teresse kund  und  dürfte  das  Elcklricitäts- 
werk  auch  nach  dieser  Richtung  hin  eine 
befriedigende  Ausnützung  erfahren.  Zur  Auf- 
bringung der  zur  Schaffung  dieses  Unter- 
nehmens erforderlichen  Mittel  contrahirte  die 
Gemeinde  ein  Darlehen  von  150.000  fl.  und 
ist  mit  diesem  Betrage  auch  das  Auslaugen 
gefunden  worden.  Die  Kosten  der  öffent- 
lichen Beleuchtung  sind  mit  etwa  6o<*>  fl. — 
jährlich  in  Rechnung  gestellt  und  das 
Gesammterträgniss  der  elektrischen  Anlage 
mit  rund  über  55.000  fl.  präliminirt.  Dem 
gegenüber  stehen  die  Gesammtausgaben  ein- 
schliesslich der  Annuität  zur  Tilgung  des 
aufgenommenen  Ansehens  in  einem  veran- 
schlagten Betrage  von  25.000  fl.,  so  dass 
ein  ungefährer  Ueberschuss  von  10.000  fl. 
zu  gewärtigen  ist,  sofeine  das  Elektricitäts- 
werk  seine  volle  Ausnützung  findet.  Um  das 
Zustandekommen  des  Unternehmens  hat  sich 
insbesondere  der  Bürgermeister  von  Znaim, 
II  err  Brandt  ner,  welcher  dem  betref- 
fenden Beleuchtungscomiic*  vorgestanden  war, 
veidient  gemacht.  Da*  Ueleuchlungscomite' 
selbst  hatte  als  fachmännischen  Beirath  den 
Ingenieur  des  Wiener  Stadtbauamtes,  Herrn 
Gustav  Klose,  beigezogen,  dessen  Anre- 
gungen und  technischen  Anweisungen  zu 
dem  Gelingen  des  Unternehmens  und  zur 
bcfiiedigenden  Vollendung  der  Anlage  in 
nützlicher  Weise  beigetragen  haben.  Sehr. 

Deutschland. 

a)  Projcdc. 

Berlin.  (Gesellschaft   für  den  Bau  von 
Untergrundbahnen.)   Der  Berliner  Magistrat  ! 
hat   an   die  Gesellschaft   für   den  Bau  von 
Untergrundbahnen   das   Ersuchen  gerichtet, 
die  Aufstellung  des  Entwurfs  für  den  Tunnel  ' 
unterhalb  der  Spree  zwischen  Treptow  und 
Stralau   nach  Möglichkeit   zu   beschleunigen  j 
und   hieran   die  Bemerkung  geknüpft,  dass 
der  Magistrat   wegen   der  im  Anschlüsse  an  , 
jenen  Tunnel  geplanten  elektrischen  Strassen-  1 
bahn  durch  die  Strasse  vor  dem  Stralauer  \ 
Thore   und   die  Mühlenstiasse  erst  verhan-  , 


dein  könne,  nachdem  der  Entwurf  für  den 
Tunnelbau,  dessen  Ausführung  die  erste  Vor- 
aussetzung für  die  Concessionirung  der  ge- 
dachten Strassenbahn  bilde,  von  allen  zu- 
ständigen Behörden  genehmigt  sei.  Die  An- 
gelegenheit dränge  auch  insofern,  als  die 
Mühlenstrasse  spätestens  im  nächsten  Früh- 
jahre mit  definitivem  Pflaster  versehen  werde, 
bei  welcher  Gelegenheit  gleichzeitig  die  Ein- 
legung der  Schienen  erfolgen  könnte. 

Die  Gesellschaft  hat  hierauf  dem  Ma- 
gistrat den  Entwurf  für  eine  elektrische  Hahn 
vom    Scblesischen   Bahnhofe   nach  Stralau- 
Treptow  und  den  im  Zuge  dieser  Balm  her- 
zustellenden Tunnel  unter  der  Spree  mit  der 
Bitte  Überreicht,  schon  jetzt,   noch  vor  der 
staatlicherseits  zu  ertbeilenden  Genehmigung 
in   die  Prüfung   des  Entwurfes  eintreten  zu 
wollen.  (Der  Antrag  der  Gesellschaft,  durch 
einen  Tunnel  unter  der  Spree  die  Ortschaft 
Stralau  mit  dem  Treptower  Park  zu  verbinden 
sowie  im  Treptower  Park  ein  Stationsgebäude 
zu  errichten,  ist  inzwischen  von  der  städtischen 
Parkdeputation  grundsätzlich  genehmigt  und 
der  städtischen  Baudepulation  anheimgegeben 
worden,  unter  den  der  Gesellschaft  zu  stellen- 
den Bedingungen,  auch  die  Forderung  einer 
Caution  aufzunehmen.)  Die  Beförderung  der 
Reisenden  im  Spreetunnel  sowohl  als  auch 
aus  demselben  soll  mittelst  zweier  Aufzüge 
und   einer  Treppe  erfolgen.   Die  Gesammt- 
länge  der  Bahn  beträgt  4515  m  einschliesslich 
de*   397  m  langen  Tunnels.  Ausser  der  An- 
fangs- und  Endstation  sind  noch  8  Stationen 
vorgesehen,   deren   gegenseitige  Entfernung 
sich   auf  durchschnittlich   500  m  stellt.  Die 
Tunnelhöhe  soll  aus  einzelnen,  65  cm  breiten 
Segmenteu  aus  Flusseisen  hergestellt  werden. 
Am  Zusammenstosse  je  zweier  Ringe  wird 
eine  Rippe  eingeführt,  durch  die  die  Stetig- 
keit der  Röhre  erhöht  und  die  Ausführung 
der   Cementhinterfüllung    erleichtert  wird. 
Das  Innere  der  Tunnelröhre  erhält  ebenfalls 
eine   Cementbekleidung,    um  das  Eisenwerk 
vor  Rost  zu  schützen  und  das  Geräusch  bei 
der  Durchfahrt    zu  mildern.   Der    für  den 
Betrieb   erforderliche   Strom   soll  von  dem 
Eiektricitätswerke  geliefert  werden,  welches 
seitens  der  Allgemeinen  Elcktrici- 
täts-Gesellschaft  in  Nieder-Schöne- 
weide  erbaut  wird.  Die  Motoi  wagen  werden 
nach  dem  Muster   der   oben  genannten  Ge- 
sellschaft hergestellt  und  umfassen  je  20  Sitz- 
und    12   S:ehp!ätze.  Bei  einem  6  Minuten- 
verkehr  können  mit  Anhängewagen  stündlich 
640   Personen   in  jeder  Richtung  befördert 
werden.    Die   Fahrgeschwindigkeit   ist  auf 
12  Arn»   für  die  Stunde  in  Auisicht  genom- 
men.  Die   Fertigstellung  des  ganzen  Bahn- 
projektes soll  noch  vor  Eröffnung  der  1896"  er 
Gtwerbe-Ausstellung   erfolgen.   Dem  Regie- 
rungspräsidenten zu  Potsdam  ist  der  Entwarf 
gleichfalls    mit   dem  Antrage  unterbreitet 
worden,   die  Genehmigung  zur  ungeiäumten 
Ausführung  des  Tunnels  eriheUen  zu  wollen. 

Ein  für  den  Westen  von  Berlin 
und  sämintliche  westlichen  Vororte,  Lichter- 
felde,      Steglitz,     Friedenau,  Schöneberg, 
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Wilmersdorf,  Schmargendorf  und'Charlotten- 
borg,   dauerst   wichtiges   Verkehrs  Project- 
befindet     sich     gegenwärtig   in     der  Ent- 
wickelnng.  Es  handelt  sich  nm  den  Plan, 
die    I  >anij  fstratseobabn    nach  Umwandlung 
derselben  in  eine  elektrische  Bahn  mit  der 
neuen  elektrischen  Dahn  Steglitz  Lichterfelde 
so   verb.nden    und   dadurch  den  Anhalter 
Bahnhof  in  Lichterfelde  an  die  Stadtbahn 
bei    Station     Zoologischer     Garten  anzu- 
tchliesaen.    Allerdings  mass  zur  Herstellung 
der       directen      Verbindung  Zoologischer 
Garten- Lichterfei  de  (Anhalter  Bahn)  zunächst 
die   vollspurige  Dampfstraasenbahn  in  eine 
schmalspurige   elektrische  Bahn  gleich  der 
neuen    Sieglitz  •  Lichterfelder  umgewandelt 
werden,  doch  scheint  jetzt  dieses,  von  der 
Dampf  bahn  -  Gesellschaft  schon  längtt  pro- 
jectirte  Werk  bald  zur  Ausführung  kommen 
zu  sollen,  da  in  einem  vom  Landesdirector 
der  Provinz  Brandenburg  an  den  rriedenauer 
Haas-    und   Grundbesitzerverein  gerichteten 
Bescheide   betreffs  des  Zustande*  der  Pro- 
vinziaichanasee      (Rheinstrasse)  innerhalb 
Friedenaas  bemerkt  wird,  es  könne  zur  Zeit 
über    eine  etwaige   Umpflasternng   der  be- 
zeichneten Strasse  noch  keine  Entscheidung 
getroffen   werden,  da   „eine  Abänderung  in 
der  Betriebskraft   der  Strassenbahn   in  Aus- 
s  cht  genommen"  sei.   Hinsichtlich  der  Ver- 
bindung der  neuen  elektrischen  Bahn  Steg- 
Ii  i  -  Lichterfelde  mit  der  jetzigen  Dampf- 
strassen bahn  heiast  es,  data  eine  Actien-Ge- 
te.l«chaft  mit  einem  Capital  von  15  Millionen 
Mark   begründet   werden  soll,    welche  die 
beden   Bahn-Untemehmangeu  verschmelzen 
varde. 

(Grosse  Berliner  Pferdeeisen- 
bahn.) Da  die  Einführung  des  elektrischen  Be- 
triebes auf  den  sämmtlicben  Linien  der  Gesell- 
schaft einen  Cesammt-Kostenaufwand  von 
annähernd  30,000.000  Mark  erfordert,  will 
die  Gesellschaft  angesichts  dieses  bedeuten- 
den Capitalerfordernisses  der  Einführung 
des  elektrischen  Betriebes  nur  dann  naher 
treten,  wenn  ihr  von  der  Stadt  eine  lang- 
jährige Verlängerung  der  Coucession,  welche 
ua  Jshre  1911  abläuft,  eingeräumt  wird. 

Zur  Umwandlung  des  Pferdebahnbe- 
triebes ihrer  Linie  von  Charlottenburg 
bis  zum  Kupfergraben  in  einen 
elektrischen  Betrieb  mit  ober- 
irdischer Stromznleitung  hat  die  Direction 
der  Berlin -Charlottenburger  Strassenbahn  an 
den  Magistrat  von  Berlin  das  Gesuch  ge- 
richtet, die  nach  dem  Kleinbahngesetz  er- 
i  rderliche  Zustimmung  fdr  das  betruffene 
hcz  .net  Gebiet  vorläufig  im  Principe,  unbe- 
schadet der  späterhin  festzusetzenden  Einzel- 
bettimmnngen,  zn  genehmigen,  was  zur  For- 
derung der  Verhandlungen  mit  den  Staats- 
befinden  beitragen  wärde.  Das  Magistrats- 
Co.ltg.ora  hat  beschlossen,  die  Umwandlung 
des  Betriebes  nicht  nur  für  die  gedachte 
Linie,  sondern  auf  Antrag  der  Direction  auch 
für  ai.e  übrigen  in  Verhandlung  befindlichen 
Linien  sn  genehmigen,  sofern  bis  zum 
I.  Juli  1897,  falls  bis  dahin  keine  Einigung 


stattgefunden  hat,  entweder  der  frühere  Zu- 
stand wieder  hergestellt  oder  das  Verfahren 
wegen  Herbeiführung  der  Zustimmung  er- 
zielt wird. 


Man  weiss,  dass  das  Project  der  e  1  e  k- 
trischen  Schwebebahn  nach  dem 
System  des  Geheimen  Commerzienraths 
Langen  sich  grosse  Sympathien  in  der 
Bürgerschaft  sowohl,  wie  bei  den  städtischen 
Behörden  eiworben  hat,  und  dass  die  Chancen 
für  seine  Verwirklichung  sich  mehren.  An- 
gesichts dieser  Situation  hat  die  Firma 
Siemens  &  Halske  sich  beei.t,  einen 
Concurrenzplan  für  die  Verbindungen 
nach  Treptow  aufzustellen  und  darauf 
hin,  nach  Angabe  des  „BerL.  Bors.  C",  am 
4.  d.  M.  beim  Magistrate  nachstehendes 
Schreiben  eingereicht: 

„Wir     beabsichtigen     die  elektrische 
Stadtbahn  durch  den  Süden  Berlins  noch 
durch  eine  Abzweigung  zu  ergänzen,  welche 
vom  Schlesischen  Thor  aus  in  der 
Schlesischen  Strasse  entlang  nach  dem  Trep- 
tower Park  und  nach  dem  Bahnhof  Trep- 
tow der  Kingbahn  fuhren  soll.    Wir  beab- 
sichtigen diese  Bahn  in  Anbetracht  der  be- 
schränkten Fahrdammbreite  der  Schlesischen 
Strasse  nicht  in  derselben  Weise  anzuordnen, 
wie  dies  für  die  breite  Skalttzerstrasse  vor- 
gesehen,  nämlich  nicht  mit  unter  den  Ge- 
leisen stehenden  Stützen,   sondern  in  einer 
anderen  Weise,    welche   den  Strasiendamm 
vollständig  frei  lässt.    Wtr  wollen  zu  dem 
Zwecke  hinter  den  Kanten  der  Bürgersteige 
einander  gegenüber  stehende  Stützen  stellen, 
welche  über  den  Strasiendamm  hinweg  durch 
Querträger  verbunden,  nur  einen  einzigen 
Längsträger  für  jedes  der  beiden  Geldse 
tragen  würden.    Wir  sind  bereit,  diese  sehr 
leicht  und  durchsichtig  zu  haltende  Träger- 
anordnung ohne  jede  Abdeckung   in  einer 
solchen  Höhe  über  der  Strasse  zu  halten, 
wie  sie  aus  Schönheitsrücksichten   für  gut 
befunden  und  uns  vorgeschrieben  werden 
würde.    Den    Betrieb    dieser  Abzweigung 
wollen  wir  einheitlich  derart  gestalten,  dass 
|  durchgehende  Wagen   vom  Treptower  Park 
unter  Benützung  der  uns  bereits  durch  Ca- 
binetsordre   genehmigten  elektrischen  Stadt- 
bahn  über  das   Halle'sche  Thor  einerseits 
nach  dem  Potsdamer   Pia'z:  und  anderseits 
bis  znm  Zoologischen  Garten  verkehren.  Wir 
1  bitten,    mit    uns    über   die   Benutzung  der 
I  städtischen   Strassen   zu   Zwecken  der  vor- 
beschriebenen  Abzweigung   von  der  bisher 
genehmigten     elektrUchen     Stadtbahn  £e- 
neigtest  in  Verhandlung  treten    und  zu  den» 
|  Zwecke    eine    liciaihung    anberaumen  za 
,   wollen,  zu  welcher  wir  tiann  die  au^gearbn- 
|   teten  Entwürfe  unterbreiten  werden. 

Soüte  die  Schleiche  Stta<se  fur  eine 
derartige  Bahnanlage  nicht  für  geeignet 
erachtet  werden,  so  beabsicht.^cn  wir,  eine 
|  entsprechende  Bahnanlnge  ;n  der  Mute  der 
1  Wiener  Strasse  oder  lan^s  der 
Gorlitzer  Strasse  unter  Anlehnung 
an  die  dort  bc!,ndl:che  Mauer  des  CriUcr 
Güterbahnhofe.-,   je   nichdem    die  Suitver- 
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tretung  sich  für  die  eine  oder  andere  Führung 
der  Bahn  entscheiden  sollte,  aufzuführen." 

Bielefeld.  (Preussen.)  Eine  elektrische 
Strassenbahn  soll  eingeiichtet  werden. 

Dahlhausen.  (Preussen.)  Das  ron  der 
Bankfirma  Schmeding  in  Münster  zu 
Anfang  dieses  Jahrhunderts  an  der  Ruhr  an- 
gelegte Walzwerk  (jetzt  sind  nur  noch  halbe 
Ruinen  vorhanden),  soll  znr  Erzeugung  elek- 
trischen Lichtes  benutzt  werden. 

Elsenach.  (Sachsen-Weimar.)  Die  elek- 
trische  Bahn  durch  das  Marienthal  mit  der 
Abzweigung  nach  der  Wartburg  wird  ge- 
meinsam durch  die  Eisenbahnfirma  Bachstein 
und  eine  Berliner  Elektricitäts-Gesellschaft 
ausgeführt. 

Elektrische  Strassenbahn  Schalke- 
Gelsenkirchen  —  Wattenscheid  —  Eo- 
chum.  Der  Firma  S  i  e  m  e  n  s  &  llalske 
ist  dieConcessiun  fUr  den  Bau  und  Betrieb  von 
elektrischen  Strassenbahnen  zwischen  Schalke, 
Gelsenkirchen  und  Wattenscheid  mit  einer 
Abzweigung  von  letztgenannter  Siadt  nach 
Bochum  erlheilt  worden.  Mit  dem  Baue  der 
Bahn  soll  schon  in  den  nächsten  Togen  be- 
gonnen werden. 

Elberfeld.  Eine  elektrische  Bahn  Elber- 
feld—-Hahnerberg —  Hasten  wird  projectirf. 

Elmstein.  (Bayern.)  Die  Errichtung 
eines  Elektricitätswerkes  wird  geplant.  Als 
Betriebskraft  kommt  Wasserkraft  in  Betracht. 

Friedrichstadt.  (Preussen.)  Die  Firma 
Flohr  &  Devaronne  in  Kiel  hat  sich 
beteit  erklärt,  ein  eigenes  Elektricitätswerk 
zu  errichten,  wenn  400  Lampen  fest  ge- 
zeichnet würden. 

Gleschendorf.  (Oldenburg.)  Der  Ei- 
genthümer  des  Ostseebades  Hafkiug  hat  die 
Absicht,  das  im  Baue  begiifTene  neue  Hdtel, 
welches  mit  allem  Comfort  ausgestattet  wird, 
durch  eine  elektrische  Bahn  mit  dem  Bahn- 
hofe Gleschendorf  in  Verbindung  zu  bringen. 

Hamburg.  Der  Senat  hat  den  Entwurf 
einer  Schwebebahn,  System  Langen,  ange- 
nommen. Die  Bahn  wird  eine  Ringbahn  um 
die  eigentliche  Stadt  und  die  Vororte,  und 
führt  gleichzeitig  eine  Verbindung  der  beiden 
Elbufer  durch  eine  Hochbrücke  herbei. 

Hechingen.  (Preussen.)  Ein  Elektri- 
citätswerk soll  errichtet  werden. 

Hirschberg  (i.  Schi.).  Von  den  Herren 
Teumer  und  Georg  v.  Kreyfeldt 
wird  beabsichtigt,  eine  elektrische  Central- 
anlage  zcr  Abgabe  von  Licht  und  Kraft 
zu  eröffnen. 

Kattowitz.  (Preussen.)  Die  Stadt  beab- 
sichtigt schon  im  nächsten  Frühjahre  eine 
Centratstatioo  für  Abgabe  von  Elektricität 
einzurichten. 

Kiel.  Der  Bau  und  Betrieb  einer  elek- 
trischen Strassenbahn  in  der  Stadt  Kiel  ist 
nunmehr  von  dem  königlichen  Regierungs- 
präsidenten genehmigt  worden. 

Leipzig.  Wie  der  „Elektrot.  Anz.u  als 
zuverlässig  ei  fährt,  hat  das  königliche  Mini- 
sterium des  In  nern  die  Concession  ertheilt, 
dass  die  elektrische  Bahn  nach  den  Vororten 
Mockau,  Schönefeld  und  Großzschocher  ge- 
gelegt werde. 


Liebenwalde.  (Preussen.)  Die  elektro- 
technische Fabrik,  welche  vor  einiger  Zeit 
um  die  Genehmigung  zur  Einführung  der 
elektrischen    Beleuchtung     hierselbst  beim 

I  Magistrate  vorstellig  geworden  ist,  hat  nun- 
mehr eine  specielle  Kostenberechnung  vor- 
gelegt, die  durchaus  günstige  Bedingungen 
enthält.  Interessant  hierbei  ist,  dass  die  elek- 
trische Kraftübertragung  von  Zehdenick  aus 
erfolgen  soll,  wo  die  Anlage  einer  elektrischen 

•  Beleuchtungsanlage  bereits  beschlossen  zn  sein 
scheint. 

Mainz.  Die  Commission  für  elektrische 
Anlagen  hat  der  Stadtverordneten -Versamm- 
lung empfohlen,  die  elektrische  Beleuchtungs- 
anlage für  den  Zoll-  und  Binnenhafen  nach 
dem  Dreileitertystem  zur  Ausführung  zu 
bringen  und  die  Ausführung  der  Allgemeinen 
Elektricitäts-Gesellschaft  in  Berlin  zu  über- 
tragen. 

Oberschlesisches  Hütten-Revier. 
Die  Firma  Kramer  &  Co.  in  Berlin  hat 
die  Absicht,  bereits  in  nächster  Zeit  eine 
elekttische  Centraistation  im  oberschlesischcn 
Hüttenrevier  zu  errichten,  von  der  aus  nicht 
nur  an  alle  Ortschaften  des  Bezirkes  Licht 
und  Kraft  abgegeben  werden,  sondern  auch 
eine  Anzahl  Strassenbahnlinien  betrieben 
werden  sollen.  Die  Firma  beabsichtigt  auch 
den  Ankauf  einer  oberschlesischen  Grube ; 
die  aus  derselben  gewonnene  Kohle  soll 
lediglich  zur  Gasbereitung  verwendet  und 
dieses  Gas  wiederum  zur  Massengewinnung 
elektrischer  Kraft  benutzt  werden. 

Plöns.  (Preussen.)  Elektrische  Beleuch- 
tung für  die  Strusen  Plöns  zu  liefern,  hat 
sich  der  Fabrikant  R  i  x  erboten.  Die  städti- 
schen Coüegien  werden  in  nächster  Sitzung 
über  dies  Anerbieten  beschliessen. 

Stettin.  Die  Verhandlungen  zwischen 
der  Verwaltung  der  Stettiner  Strassenbahn- 
Gesellschaft  und  dem  Stettiner  Magistrat 
wegen  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes  und  Erweiterung  des  Bahn- 
netzes haben  nunmehr  zu  einer  Einigung  ge- 
führt. Das  Bahnnetz  wird  sich  in  folgender 
Weise  gestalten  ;  Neu  angelegt  wird  die 
Linie  vom  Friedhof  in  Nemitz  durch  die 
Mollkestrasse,  Parade-Platz,  Grüne  Schanze 
bis  zum  Personen- Bahnhof  und  in  umge- 
kehrter Richtung;  eine  grosse  Ringbahn  wird 
gebildet  :  1.  durch  die  jetzt  bestehende 
Linie  Grenzstrasse,  Breitestrasse,  Bahnhof, 
Cap-Cheri  und  zurück,  sowie  2.  von  der 
Grenzstrasse  durch  die  Langestrasse,  Grabow, 
Breitestrasse,  Unterwiek,  Personen  -  Bahnhof 
bis  zum  Depot  Oberwiek,  und  auf  demselben 
Wege  zurück.  Eine  kleine  Ringbahn  wird 
gebildet  durch  die  Linie  von  der  Molkerei 
in  Westend  durch  die  Alleest  rasse,  Falken - 
walderstrasse,  Bismarckstrasse,  Pölitzerstrasse, 
■  Friedrich-Carlstrasse  zurück  zur  Molkerei  und 
1  in  entgegengesetzter  Richtung.  Ferner  soll 
1  noch  eine  Linie  nach  dem  neuen  städtischen 
I  Krankenhause  hergestellt  werden.  Bezüglich 
der  Bauzeit  ist  vereinbart  worden,  dass  die 
Umänderung  der  alten  Linien  zu  elek- 
trischem Betriebe,  sowie  die  Herstellung 
der   Friedhofslinie  innerhalb    21  Monaten, 
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der    kleinen  Ringbahn  bii  znm  Ablanf  des  I 
dritten  Jähret  und   der   grossen  Ringbahn 
bis  znm  Ablauf  des  vierten  Jahre«  in  er- 
folgen hat. 

Stuttgart.  Der  Allgemeinen  Elektrict- 
tits- Gesellschaft  ist  von  der  Stuttgarter 
Strasseubahn  -  Gesellschaft  die  Einrichtung 
des  geströmten  Netzes  von  23  Am  Länge  für 
den  elektrischen  Betrieb  Übertragen  worden. 
Der  Bau  wird  alsbald  in  Angriff  genommen ; 
insgesammt  werden  zunächst  50  Motorwagen 
in  Betrieb  gesetzt.  Die  Einrichtung  der 
Bahnen  erfolgt  nach  dem  System  der  Allge- 
meinen Etektricitäts  -  Gesellschaft  mit  ober- 
irdischer Stromzuführung.  Die  Träger  der 
Obeileitung  innerhalb  der  Stadt  erhalten  eine 
der  Architektur  der  Umgebung  angepasste 
künstlerische  Ausgestaltung.  Eine  bemerkens- 
werthe  Neuerung  ut  die  Benutzung  der 
Mäste,  vorerst  auf  der  Cannstädter  Linie,  zu- 
gleich aU  Ständer  für  die  Bogenlampen  der 
elektrischen  Straasenbeleuchtung. 

Velbert  (Preusaen.)  Zwischen  den  Ver- 
tretern der  Stadt  Elberfeld,  den  Stadtgemein- 
den Velbert  und  Langenberg,  sowie  der  Ge- 
meinde Hardenberg  ist  mit  der  Elektricitäts- 
Aci;engeseilschaft  vorm.  Schuckert  &  Co. 
ein  Vertrag  abgeschlossen  worden,  wonach 
die  A.  E.-G.  vorm.  Schuckert  &  Co. 
auf  ihre  eigenen  Kotten,  ohne  jede  Bethei- 
Iignng  und  ohne  jede  Uebernahme  einer  Zins- 
garaatie  seitens  der  Gemeinden  eine  Strassen- 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe  von  Elber- 
feld  Aber  Neviges  nach  Langenberg  baut. 

Wandsbeck..  (Preussen.)  Die  Firma 
Schuckert  &  Co.  hat  auf  ihre  Kosten 
eine  Rentabilitätsberechnung  und  einen  Ko- 
stenanschlag für  die  Errichtung  einer  städti- 
schen elektrischen  Centrale  aufgestellt. 

Zehlendorf.  (Preussen.)  Die  Umfrage 
nach  dem  voi auasichtlichen  Bedarf  an  Elek- 
tncität  in  Zehlendorf  und  Schlachtensee  hat 
ein  überraschendes  Resultat  ergeben.  Auf  den 
zurückgekommenen  Fragezetteln  sind  ver- 
langt worden  1915  Glühlampen,  58  Bogen- 
lampen, 35  Pferdekräfte,  sowie  Energie  tum 
Betriebe  von  to  Uhren.  Dabei  ist  nicht  be- 
rücksichtigt der  Bedarf  für  die  Straßenbe- 
leuchtung, für  die  Eisenbahn  etc. 

Italien. 

Turin.  Zwischen  der  Nürnberger 
E.  A.  G.  vorm.  Schuckert  &  Co.  und 
der  Turiner  Tramway  -  Gesellschaft  i*t  ein 
Vertrag  abgeschlossen  worden,  wonach  die 
entere  in  alle  Betriebsrechte  der  letzt- 
genannten Gesellschaft  eintritt.  Behufs  Ankaufs 
der  bestehenden  7000  Actien  sind  die  Fod<1<  be- 
reits beschafft.  Die  Nürnberger  Gesellschaft 
wird  den  elektrischen  Betrieb  auf  der  bahn 
einrichten  und  ausserdem  für  Industriezwecke 
einen  Strom  von  5000  HP  herstellen. 

Malland.  «L'Eleltridta"  schreibt  :  Die 
Fnsionsuntet handlangen  zwischen  der  Socie-a 
Anonima  mit  der  Societä  Ediion  zum  Zwecke 
des  Tramwaybetriebes  tollen  gescheitert  «ein. 
Man  spricht  auch  bereits  von  der  Gründung 
zweier  neuer  Gesellschaften,    an  welchen 


deutsche  Bar  quiers  partieipiren  würden,  für 
die  Erzeugung  der  elektrischen  Kraft  zur 
Beleuchtung  der  wichtigeren  Stadttheile  und 
in  der  Folge  zur  Entfaltung  eines  modernen 
Tramway  Verkehres. 

Während  der  vor  kurzer  Zeit  herrschen- 
den Schneefälle  konnte  man  den  ausge- 
zeichneten Dienst  der  elektrischen  Tramway 
constatiren.  Während  die  Pferdeeitenbahn 
durch  drei  Tage  hindurch  ihren  Betrieb  ein- 
stellen musste,  war  dies  bei  der  Societa  Edi- 
son nur  durch  einige  Stunden  der  Fall. 

Entweder  Omnibus  oder  elektrische  Tram- 
way! Die  Wahl  dürfte  jedoch  nicht  schwer 
fallen.  St. 

Schweiz. 

Altdorf.  (Uri.)  Die  Gemeindevertretung 
beschloss  in  ihrer  Sitzung  vom  6.  Jänner 
1.  J.  sich  an  dem  in  Dort  zu  errichtenden 
Elektricitäts  werk  nebst  Trambahn  nach 
Flüelen  mit  einem  Actiencapital  von 
50  000  Frcs.  zu  betheiligen. 

Chaux-de-Fonds.  (Neuchfttel.)  Ein 
Pariser  Industrieller  hat  die  Concession  nach- 
gesucht, an  der  Quelle  des  Dessoubre,  welche 
in  der  Gemeinde  Maisonnettes  gelegen  ist, 
eine  Anlage  zu  errichten,  welche  elektrische 
Energie  nach  Morteau  übertragen  soll,  um 
diesen  Ort  mit  elektrischem  Licht  und  die 
dortigen  Etablissements  der  Uhrenindustrie 
mit  Kraft  zu  versorgen. 

M Biringen.  (Bern.)  Die  Erweiterung 
der  von  der  Firma  Stirnemonn  6V  Weissen- 
bach  errichteten  elektrischen  Beleuchtungs- 
anlage wurde  beschlossen. 

Montcheraud  sur  l'Orbe.  (Vaud.) 
Herr  G.  Ritter  hat,  wegen  Errichtung  von 
elektrischen  Anlagen  am  Orbe,  bei  den  zu- 
ständigen Behörden  von  Ptyerne  ein  Gesuch 
eingereicht,  eine  Centraistation  in  Mont- 
cherand  errichten  zu  dürfen,  um  unter  Ver- 
wendung von  Luftleitungen  die  Orte  Ptyerne, 
Moudon,  Avenches  und  die  benachbarten 
Dörfer  mit  elektrischer  Energie  zu  ver- 
sorgen. 

Wattwyl.  (St.  Gallen.)  Die  Einführung 
der  elektrischen  Beleuchtung  wurde  be- 
schlossen. Die  Triebkraft  liefert  eine  30  Hl' 
Hochdruckturbinc,  die  mit  einer  Gleiehstrom- 
dynamo  von  20.000  Watt  Leistung  ge- 
kuppelt ist.  Das  Leitungsnetz  hat  eine  Ge- 
sammtdrahtlänge  von  ca.  S  km.  Die  öffent- 
liche Beleuchtung  nmfa<st  42  Glühlampen 
a  16—32  .VA'.  Die  Arbeiten  wurden  der 
Firma  Gebrüder  GmUr  in  Sch.lnnis  uber- 
tragen. 

Zürich.  —  (Tramwayverstadt- 
1  i  C  h  U  n  y.)  In  rler  Gcmemde-Abstimnung 
vom  23.  December  1S04  wurde  der  Ankatit 
des  Pferdetrains  mit  0228  grgtn  4<>  }  >  Stimmen 
angenommen.  Die  Straßenbahn  gfht  somit 
mit  dem  1.  Janner  1S  .7  an  die  Stall  über. 
Der  S'adlrath  hat  bereit«  cm  Conte^.ons- 
gesuch  für  einer  elektrischen  Tramw.iy,  vom 

[   Ilanj.tbahnhüie  nach  Wiedikon  fuhren  I,  ein- 

|  gereicht. 
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Weiters  wird  gemeldet,  da«s  eine 
neue  elektrische  Stiasseobahn  vom  Haupt- 
bahnhofe der  Lirnat  entlang  bis  unterhalb 
Wipkingen,  der  Stadtgrenze,  gebaut  werden 
soll.  Um  die  Concesston  bewirbt  sich  der 
Eibauer  der  Brienz  -Kothhornbahn  Herr 
Baumeister  Bertschinger. 

Russland. 

Warschau.  Das  Project  der  Ein- 
führung der  elektrischen  Belenchtung  nähert 
sich  der  Realisation.  Die  Concessions- 
bedingungen  sind  vom  Magistrate  bereits 
entworfen  worden. 

6)  Im  Baue. 
Deut  schland. 

Altona.  Bezüglich  der  Einführung  des 
elektrischen  Betriebes  auf  der  Hamburg— 
Altonaer  Pferdebahn  hören  wir,  da»s  nunmehr 
alle  Hindernisse  beseitigt  sind,  welche  noch 
zwischen  der  Stadtverwaltung  und  der  Pferde- 
bahn-Gesellschaft bestanden.  Der  elektrische 
Betrieb  wird  oberirdisch  geführt.  Die  Vor- 
arbeiten werden  in  kürzester  Zeit  beginnen. 

Der  elektrische  Betrieb  auf  der 
Strecke  Altona—  Othmarschen  soll  dem  Ver- 
nehmen nach  für  nächsten  Sommer  sicher 
beabsichtigt  sein. 

Gr.  Lichterfelde.  Als  Eröffnung*- 
termin    für   die   neuen  Strecken   der  elek- 


trischen Bahn  von  Gross-Lichterfeide  ist  der 
17.  Februar  d.  J.  in  Aussicht  genommen. 

Singen.  (Baden.)  Hier  wird  eine  elek- 
trische Centrale  für  Licht  und  Kraft  er- 
richtet. Die  Betriebskraft  wird  durch  zwei 
Turbinen  mit  ca.  100  BP  der  Ach  entnommen. 
Die  Kraftübertragung  durch  Drehstrom- 
maschinen ist  von  der  Allgemeinen  Elek- 
tricttäts-Gesellschaft  ausgeführt  worden. 

Tettnang.  (Württemberg.)  liier  wird 
eine  elektrische  Bahn  und  Beleuchtungsanlage 
hergestellt.  In  den  Strassen  werden  60  Glüh- 
lichter  brennen,  in  die  Häuser  wird  Licht 
von  5—32  Kerzenstärke  abgegeben.  Die 
Motorenenergie  von  i/I5  UV  ko-tet  jährlich 
24—48  Mk.,  eine  16  Kerzenstärke  Lampe 
im  Wohnzimmer  16  Mk. 

cj  Im  Betriebe. 
Deutschland. 
Gengenbach.  (Baden.)  Die  elektrische 
Centrale  ist  mit  Anfang  Jänner  1.  J.  in  Be- 
trieb gesetzt  werden.  (Vergl.  Heft  II,  1S95, 
S.  51.) 

Urach.  (Württemberg.)  Das  von  der 
Maschinenfabrik  Esslingen  ausgeführte  Elek- 
tricitätswerk  ist  im  Betriebe.  Bis  zur  völligen 
Fertigstellung  werden  jedoch  noch  ein  paar 
Monate  vergehen.  Die  Zahl  der  bis  jetzt 
gezeichneten  Flammen  beträft  gegen  800, 
desgleichen  sind  etwa  30  HP  für  Motoren- 
betrieb angemeldet. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 

Wrien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

meidungen  Welten  »cht  Wochen  aar  Einsichtnahme  Öffentlich  ausgelegt.  Nach  |  24  das 
kann  Innerhalb  dieser  Zeit  Einspruch  gegen  die  Anmulduug  wegen  Mangel  der  Neuheit 
widerrechtlicher  Entnahme  erhoben  werden.  Das  obige  Bureau  besorgt  Abschriften  der  Anmeldungen 
und  übernimmt  die  Vertretung  In  allen  Kinapruch»- Angelegenheiten. 

Deutsche  Patentertheilungen. 

C lasse 


Die 


Patentanmeldungen. 


Deutsche 
Clasie 

6.  M.  10.563.  Verfahren  zur  Bereitung  von 
Hefe  unter  Anwendung  des  elektrischen 
Stromes.  —  Franz  J.  Molter,  Wien. 
20./2.  1894. 

20.  B.  16.539.  Vorrichtung  zur  Verhütung 
starker  Strorastösse  beim  elektrischen 
Bahnbetrieb.  —  Meyer  Baumtjarcll, 
Dresden.  18./8.  1894. 

„  P.6441.  Streckenstromschüesser.  —  F.  II*. 
Prokov,  Berlin.  2578.  1893. 

21.  D.  6390.  Solenoidkerne  für  Bogenlampen. 
—  Dr.  Stefan  Itoubrava  und  Josef  Do- 
nat,  Brünn.  19./6.  1894. 

„  S.  8141.  Sicherung  für  hochgespannte 
elektrische  Ströme.  —  Siemens  &  Ualske, 
Berlin.  4.,  8.  1894. 

n  W.  to./l8i.  Bogenlampe.  —  Willing  & 
Yiolet,  Berlin.  10./7.  1894. 

„  B.  ib.  129.  Wechselstrom-Motorzähler.  — 
Dr.  Th.  Bruger,  Bockenheim -Frank- 
furt a.  M.  15./ 5.  1894. 

„  K.  11.885.  Elektricitätszähler  für  Wech- 
selstrom. —  John  Forrest  Kelly,  Pittstieid, 
und  William  Stanley,  Pittsfield.  2.,  7. 
1894. 


14. 


21. 


79.866.  Elektromagnetisch  beetnflnsste 
Ventilsteuerung  für  Kraftmaschinen.  — 
A.  JJccombe,  Bordeaux,  vom  27./2.  1S94 
ab. 

79.855.  Elektrodenplatte  für  elektrische 
Sammler  mit  Schutzdecke  zur  Verhinde- 
rung des  Abfallens  der  wirksamen 
Masse.  —  Dr.  J.  V  ershoven,  Neumühl- 
Hamborn,  vom  3./4.  1894  ab. 
79.914.  Fernsprechstellemit  seibstthätiger 
Gebührenerhebung.  —  X.  Jacobtien, 
Christiania,  vom  12./ 12.  1S93  ab. 
79.918.  Seibstthätiger  Gesprächszähler 
für  Fernsprechanlagen.  —  A.  Veittes- 
heimer,  Neustadt  a.  Haardt,  vom  22.,  2. 
1894  ab. 

79.93S.  Ausführungsform  der  in  der 
Patentschrift  Nr.  45.217  beschriebenen 
Pendelregelung i  -  Vorrichtung  bei  Elek- 
tricitätszählern.  —  Dr.  11.  Aron,  Berlin, 
vum  25./7.  1S94  ab. 
79.942.  Seibstthätiger  Wecker  für  Fern- 
sprechanlagen. —  Ch.  U.  Krittzftld'y 
Kiel,  vom  14./S.  1S94  ab. 
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2  1.  79.943«  Vorrichtung  zur  Verhütung 
falscher  Angaben  an  Elektricitätszählern 
mit  Differentialwerk.  —  Dr.  27.  Aron, 
Berlin,  vom  15./8.  1894  ab. 
•  79-945-  Typendrucktelegraph.  —  Ii.  A. 
Fowden,  Philadelphia,  vom  22./S.  1894 
ab. 


C las 18 

45.  79.978.  Elektrische  Anzeigevorrichtung 
für  Fischangeln.  —  E.  Poppowittch, 
Brooklyn,  und  II.  Wiutenfeldt,  New-York, 
vom  4./7.  1894  ab. 

48.  79.896.  Elektrolytisches  Verfahren  zur 
Herstellung  von  Metallpulver.  —  J. 
Saclta,  New-York,  vom  27.76.  1S94  ab. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Verein  Europäischer  Glühlampen- 
Fabriken.  Der  Verein  Europäischer  Glüh- 
laropenfabriken  hat  am  28.  bis  30.  Jänner  a.  c. 
in   Wien   seine  vierteljährige  Versammlung 

Es  wurde  mit  Befriedigung  constatirt, 
dass  die  Zwecke  und  Einrichtungen  des 
Vereines  für  die  betheiligten  Firmen,  sowie 
für  die  Interessen  der  gesamtsten  elektro- 
technischen Industrie  von  grossem  Nutzen 
sind,  und  beschlossen,  den  Verein  auch 
weiterhin  in  erhalten. 

E*  ist  auch  begründete  Hoffnung  vor* 
banden,  dass  sich  die  französischen  Glüh- 
lampenfabriken ebenfalls  dem  Vereine  an- 
schliessen. 

Als  besonders  votthcilhnft  haben  sich 
die  gegenseitigen  Mittheilungen  der  dem 
Vereine  angehörenden  Firmen  betreffs  der 
von  ihnen  mit  einzelnen  Abnehmern  ge- 
machten Erfahrungen,  sowohl  was  die  Sol- 
venz der  Kunden  als  auch  etwaiges  chika- 
nöses  Verhalten  anbelangt,  herausgestellt ; 
diese  Mittheilungen  gehen  seitens  der  ein- 
zelnen Fabriken  der  Centrale  in  ausführ- 
licher Weise  zu  und  werden  sodann  in  allen 
Fabriken  nach  erfolgter  Verlautbarung  in 
ciccm     sogenannten    „Schwarzbuchc"  ge- 

Von  Seite  des  Elektrotechnischen 
Vereines  in  Wien  ging  dejn  Präsidium  des 
Vereines  eine  Zuschrift  zu,  in  welcher  die 
Anregung  gegeben  wird,  dass  die  Glüh- 
lampenfabriken zu  der  Frage  der  Be- 
stimmung von  Normalfassuogen  Stellung 
nehmen  mögen.  Es  wurde  nach  eingehender 
Berathnag  dieser  Angelegenheit  beschlossen, 
*  Herrn  Johann  Kremenezky  in  das  be- 
zügliche Comitd  des  Elektrotechnischen 
Vereines  zn  delegiren,  um  ihn  Gemeinschaft 
mit  demselben  diese  wichtige  Frage  zn 
regeln. 


Der  elektrisch  beleuchtete  Kohl- 
markt. In  der  am  4.  d.  M.  staltgefundenen 
Sitzung  des  Stadtrathes  referirte  Dr.  11  u  b  e  r 
über  die  Weiterbelassung  der  elektrischen 
Beleuchtung  des  Kohlmarktes  in  der  Inneren 
Stadt.  Der  Referent  brachte  zur  Kenntniss, 
dass  die  Firma  Siemens  &  Halske  die 
Beistellung  von  sechs  Bogenlampen  für  die 
Zeit  vom  5.  Februar  bis  5.  Juni  1.  J.  unent- 
geltlich angeboten  und  die  Allgemeine 
österreichische  E 1  e  k  t  r i c i t ä t s  • 
Gesellschaft  für  die  Brennlieferung 
einen  Ausnahmspreis  für  dieselbe  Zeit  und 


die  gleiche  Lampenzahl  der  Gemeinde  of- 
ferirt  habe.  Nach  dem  Referentenantrage 
wnrde  beschlossen,  beide  Offerten  anzu- 
nehmen. Aus  diesem  Anlasse  möchten  wir 
an  den  Stadtrath  die  Frage  richten :  Wie 
steht's  mit  dem  vor  Monatsfrist  eingebrachten 
Antrag  wegen  der  elektrischen  Beleuchtung 
des  Ringstrassen. Corso? 


Elektrische  Beleuchtung  von 
Dampfschiffen.  Die  Donau-Dampfschiff- 
fahrt-Gesellschaft lässt  durch  die  Firma 
Kremenezky,  Meyer&Co.  15  Passa- 
gierdampfer, und  zwar :  „Hildegard", 
„Albrecht",  „Szechenyi",  .Sophie",  „Vesta", 
„Fiume",  „Budapest",  .Tegetthoff",  „Carl 
Ludwig",  „Josef  Carl",  „Elisabeth", 
„Ferdinand  Max",  „Gisela",  „Rudolf"  und 
„Marie  Valerie"  mit  elektrischer  Beleuchtung 
versehen.  Jedes  Schiff  erhält  eine  direct  ge- 
kuppelte Dampfdynamomauchine  mit  einer 
Leistungsfähigkeit  von  6000  Watt.  Die 
Dynamomaschinen  sind  nach  dem  vierpoligen 
Typus,  mit  110  Volt  Klemmenspannung 
gebaut. 

Da  die  Dampfer  bei  Eröffnung  der 
Schifffahrt  bereits  mit  dem  neuen  Lichte 
eingerichtet  sein  müsseu,  wurde  die  In- 
stallation sofort  in  Angriff  genommen,  so 
dass  »ämmtliche  Schiffe  am  1.  April  a.  c. 
bereits  die  neue  Beleuchtung  werden  be- 
nützen können. 


Ueber  automatische  Telephon- 
umschalter. In  der  Versammlung  des  Elek- 
trotechnischen Vereines  in  Prag  vom 
31.  Jänner  1.  J.  hielt  Herr  k.  k.  Ingenieur 
Emil  Müller  einen  Vortrag  über  „auto- 
matische Fernsprechuimchalter".  In  einer 
kurzen  Einleitung  besprach  der  Vortragende 
zunächst  den  Zweck  von  automatischen  Tele- 
phonunuchaltern  überhaupt,  die  er  in  zwei 
Gruppen  theilt.  Die  in  die  erste  Gruppe 
gehörigen  Umschalter  haben  den  Zweck,  für 
die  Bedienung  der  Centrale  Menschenkräfte 
entbehrlich  zu  machen,  so  dass  es  jedem 
Abonnenten  ermöglicht  wird,  sich  ohne  Bei- 
hilfe eines  Manipulanten  mit  jedem  anderen 
Abonnenten  im  Netze  in  Verbindung  zu 
setzen.  Als  Beispiel  eines  solchen  Systems 
wird  das  von  Strowger  herrührende,  in 
Amerika  bereits  in  Verwendung  stehende 
angefühlt. 

Die  zweite  Gruppe  der  automatischen 
Umschalter  hat  den  Zweck,  eine  vollkom- 
menere Ausnützung  der  Telephonleitungen 
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zu  ermöglichen,  indem  filr  die  Correspondenz 
mehrerer  benachbarter  Stationen  nur  eine 
einzige  gemeinsame  Leitung  zur  Centrale  be- 
nützt werden  soll,  welche  der  Reihe  nach 
automatisch  mit  den  einzelnen  Stationen  in 
Verbindung  gesetzt  wird,  während  bis  jetzt 
jeder  Abonsent  eine  separate  Leitung  haben 
musste.  Die  für  diesen  Zweck  bisher  con- 
struirten  Apparate  haben  sich  nicht  voll- 
kommen bewahrt.  Erst  dem  Theilhaber  der 
Firma  Czeija&Nisslin  Wien,  Ingenieur 
Franz  Nissl,  ist  es  gelungen,  einen  sehr  sinn- 
reichen  Apparat  zu  constiuiren,  welcher  dem 
angestrebten  Zwecke  entspricht. 

Nachdem  wir  bereits  diesen  Gegen- 
stand in  den  Heften  XII,  1894,  S.  325  and 
U,  1S95,  S.  33  ausführlich  besprochen  haben, 
beschränken  wir  uns  heute  darauf,  nur  jenen 
Theil  des  Vortrages  anzuführen,  der  die 
Voitheile  und  die  verschiedenen  Verwen- 
dungsarten dieses  Umschalters  behandelt. 

Zunächst  bedingt  dieses  System  eine 
Verminderung  der  Anlagekosten,  indem  bei 
Verwendung  desselben  nicht  zu  jedem  Theil- 
nehmer  eine  eigene  Leitucg  von  der  Centrale 
angelegt  zu  werden  braucht,  sondern  für  eine 
^anze  Gruppe  von  Stationen  nur  eine  ein- 
zige Leitung  genügt.  Durch  den  Umstand, 
als  jedem  Abonnenten  eine  gleiche  Gesprächs- 
zett  zugemessen  wird,  wird  nicht  nur  eine 
Verbilligung,  sondern  eine  gerechtere  Ver- 
keilung der  Gebühren  eintreten  können. 

Als  ein  weiterer  Vortheil  muss  noch 
hervorgehoben  werden,  dass,  während  bei 
längeren,  parallellaufenden  I^eitungen  das 
sogenannte  Ueberhören  von  einer  Leitung 
auf  die  andere  nicht  zu  vermeiden  ist,  durch 
selbstthätige  Ausschaltung  dieser  Uebelstand 
vollständig  vermieden  wird,  sowie  auch,  dass 
weder  die  Centrale  noch  die  einzelnen  Abon- 
nentenstationen mit  Specialeinrichtungen  zu 
versehen  sind,  so  dasj  an  ihrer  gegenwärtigen 
Einrichtung  keine  Aenderung  getroffen  zu 
werden  braucht. 

Von  grossem  Vortheile  dürfte  es  sein, 
wenn  in  einem  Hause  mehrere  Abonnenten- 
stationen zu  installiren  sind ;  es  genügt  dann 
die  Herstellung  einer  einzigen  Leitung  zur 
Centrale,  während  der  Automat  etwa  beim 
Portier  des  betreffenden  Gebäudes  installirt 
zu  weiden  braucht ;  der  Apparat  erfordert 
ausser  dem  Aufziehen  des  Uhrwerkes  keine 
weitere  Bedienung. 

Am  Schlüsse  des  Vortrages  demonstrirte 
Herr  Ingenieur  Müller  einen  für  vier 
Abonnenten  eingerichteten  automatischen  Um- 
schalter, welcher  von  der  Firma  C  z  e  i  j  a 
&  N  i  s  s  1  iu  Wien  für  den  Vortrag  bei- 
gestellt wurde. 

Der  automatische  Telephonumschalter 
und  vier  Telephonstationen  waren  im  Vor- 
tragssaale installirt,  während  die  Telephon- 
centrale  in  einem  anderen  Zimmer  sich  be- 
fand. Der  Automat  und  sämmtliche  Ein- 
richtungen funetionirten  in  vollkommenster 
Weise  und  es  wäre  nur  zu  wünschen,  dass 
diese  sinnreiche  Erfindung  baldigst  im  Tele- 
phonbetriebe eine  praktische  Verwendung 
finden  würde. 


Unterseeisches  Telegraphennetz 
der  Welt.  Das  Internationale  Bureau  der 
Telegraphen-Verwaltungen  in  Bern  hat  so- 
eben ein  Verzeichniss  sämmtlicher  unter- 
seeischer Kabel  der  Erde  nach  dem  Staode 
vom  October  1894  veröffentlicht.  Hiernach 
gibt  es  zur  Zeit  1304  Kabel  von  292.602  km 
Länge  mit  309.633  Jtm  Leilungsdiähten.  Da- 
von treffen  auf  33  Staats-Telegraphen-Ver- 
waltungen 994  Kabel  mit  33.606  km  Länge 
und  29  Privat-Gesellschaften  310  Kabel  mit 
258.996  km  Länge.  Deutschland  besitzt 
54  Kabel  mit  3802  km  Länge. 


Elektrische  Bahnen  in  Europa. 
Nach  einer  vom  „Centrai-Blatt  d.  Bauv.4 
mitgetheilten  Zusammenstellung  waren  am 
1.  Jänner  1894  in  Europa  43  elektrische 
Bahnen  mit  einer  Gesammtiänge  von  290  km 
vorhanden.  Die  Gesammtleistung  der  Kraft- 
stationen belief  sich  auf  10.650  Kw.  Die 
Zahl  der  Antriebwagen  betrug  538.  Ad 
diesen  Bahnen  nahmen  Theil  :  Deutschland 
mit  100,  England  mit  70,  Frankreich  mit  40, 
Oesterreich  -  Ungarn  mit  30,  die  Schweiz 
mit  20,  Spanten  mit  13,  Italien  mit  11  und 
Russland  und  Belgien  mit  je  3  Betriebs- 
Kilometern. 

Transportbahnen  in  Amerika. 
Jeder  Tag  bringt  eine  neue  Art  der  Aus- 
nutzung der  elektrischen  Strassenbahnen  in 
Amerika.  Die  Eifiudung  des  elektrischen 
Polizeiwagens,  des  Patrouillenwagens  und  de» 
Leichenwagens  ist  bereits  langst  bekannt. 
Diesmal  handelt  es  sich  um  die  Einführung 
von  «peciellen  elektrischen  Milchtransport- 
Wagen,  die  die  Milch  aus  den  umliegenden 
Ortschaften  nach  der  Stadt  bringen.  Dass 
auch  in  Amerika  die  Concurrenz  grois  ist, 
geht  am  besten  aus  dem  Umstände  hervor, 
dass  hierbei  eine  Gesellschaft  für  die  ein- 
zelnen Wagenabtheilungen  für  den  Hin-  und 
Rücktransport  djer  Gefässe  Billets  ausgibt, 
die  nur  4  Pf.  pro  Abtheilung  kosten. 

Die  Anglo  American  Telegraph 
Company,  Limited,  hielt  am  25.  Jänner 
unter  dem  Vorsitze  des  Marquis  of 
Tweeddale  ihre  General  -  Versammlung 
ab.  Bei  Vorlage  des  Jahresberichts  con- 
statirte  der  Vorsitzende,  dass  das  verflossene 
Halbjahr  eine  Abnahme  der  Einnahmen  um 
6948  Pf.  Sr.  gegen  die  gleiche  Periode  des 
Vorjahres  aufweist,  der  Nettogewinn  sei  je- 
doch um  1 141  Pf.  St.  grösser  als  im  Vor- 
jahre und  wenn  man  nicht  genöthigt  ge- 
wesen wäre,  ein  neues  Kabel  zu  legen,  so 
hätte  man  eine  ebenso  gute  Dividende  wie 
im  Vorjahre  vertheilen  können.  Die  Be- 
schaffenheit der  GeselUchafts  -  Kabel  sei  im 
Allgemeinen  und  mit  Rücksicht  auf  deren 
Alter  eine  befriedigende.  Der  Erneuerungs- 
fonds beziffere  rieh  gegenwärtig  auf 
586.076  Pf.  St.  Seit  Beginn  des  neuen 
Jahres  sei  eine  namhafte  Zunahme  in  den 
täglichen  Kinnahmen  zu  constatiren,  und 
wenn  das  so  fortgehe,  so  werde  für  das 
laufende   Halbjahr  ein   besseres  Geschäfts- 
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resultat  als  gegenwärtig  au  gewiesen  werden 
Wonnen.  Schließlich  Warden  Bericht  and 
Abrechnung  genehmigt. 

Dlrect  United  States  Gable  Com- 
pany. In  der  am  25.  Jänner  abgehaltenen 
General- Versammlung  führte  Sir  J.  Pen  der 
den  Vorsitz.  In  Erläuterung  tu  dem  vor- 
gelegten Geschäftsberichte  bemerkte  der 
Vorsitzende,  dass  er  in  der  vorjährigen  Zu- 
sammenkunft darauf  hingewiesen  habe,  es 
sei  die  Zahl  der  Atlantischen  Kabel  durch 
das  Hinzukommen  der  Commercial  Tele« 
graph  Company  vermehrt  worden.  Bald 
nachher  habe  anch  die  Anglo  American  ein 
neues  Kabel  gelegt  and  ebenso  plane  die 
deutsche  Regieru og  die  Auslegung  eines 
neuen  Kabels.  Die  französische  Kabel-Ge- 
sellschaft habe  seither  das  Pouyer-Qaertier- 
Kabel  in  sich  aufgenommen.  Es  seien  da- 
her »ehr  leistungsfähige  Gesellschaften  zur 
Bewältigung  des  Atlantischen  Kabelverkehrs 
vorhanden  und  dadurch  werde  naturgemäss 
d.e  Rentabilität  beeinti  ächtigt.  Man  hoffe 
jedoch  auf  bessere  Zeiten  und  weide  dann 
auch  wieder  eine  Dividende  vertheilen 
können.  Bericht  und  Abrechnung  worden 
genehmigt. 


Die  elektrische  Eisenbahn  von 
Chicago  nach  St.  Louis.  Es  ist  wahr- 
scheinlich, daas  in  kurzer  Zeit  der  erste 
Theil  der  elektrischen  Bahn,  welche  Chicago 
mit  St.  Louis  (466  km)  verbinden  soll,  dem 
Verkehre  Ubergeben  wird.  Die  GeselNchaft, 
welche  diese  Linie  baut,  bat  das  ausschliess- 
liche Recht  «halten,  Zweiglinien  zu  bauen, 
welche  die  Hauptlinie  mit  den  beiderseits 
derselben  liegenden  Ortschaften  verbinden 
und  das  fernere  ausschliessliche  Recht,  alle 
an  der  Trace  gelegenen  Ortschaften  mit 
Elektricität  für  Beleuchtung  oder  industrielle 
Zwecke  zu  verschen.  Der  erforderliche  Strom 
wird  nach  einer  Mittheilung  des  Patent- 
bnreau  J.  Fischer  in  Wien  in  vier  Cen- 
traistationen erzengt,  welche  sich  in  unmittel- 
barer Nähe  der,  der  Gesellschaft  gehörigen 
Kohlengruben  befinden.  Man  nimmt  an,  da» 
die  Züge  eine  Geschwindigkeit  von  160  km 
pro  blonde  erreichen  können,  so  dass  die 
zwischen  den  genannten  beiden  Städten 
liegende  Entfernong  in  drei  Stunden  zu 
durchmessen  wäre,  während  man  gegenwärtig 
einen  Tag  braucht,  om  von  einer  dieser 
Städte  zur  anderen  su  gelangen.  Die  in  Ver- 
wendung kommenden  Wagen  sind  sehr 
niedrig,  folglich  befindet  sich  anch  ihr 
Schwerpunkt  den  Schienen  näher,  als  dies 
bei  den  jetzt  gebränch liehen  Witten  der 
fall  ist,  anch  hat  der  Vordertheil  der  Wa^en 
eine  konische  Form,  nm  so  den  Luftwider- 
stand möglichst  zu  verringern.  Die  Bahn 
wird  so  conatruirt,  dasa  der  Betrieb  mit  den 
gewöhnlichen  I^ocomotiveo  möglich  ist.  Das 
bts  jetzt  lUr  die  Bahn  eingezahlte  Capital 
bel.tuft  sich  auf  25  Millionen  Dollars. 

Internationale  Elektricltäts-Ge- 
sellschafl  In  Wien.  Die  Wiener  Central- 


Station  dieser  Gesellschaft  wird  gegenwärtig 
neuerlich  vergTÖssert  und  die  maschinelle 
Leistungsfähigkeit  derselben  auf  7200  PS 
verstärkt.  Auch  die  Anlagen  in  B  i  e  1  i  1 1 
and  Teplitz-Eichwald  werden  aus- 
gestaltet. Um  die  für  diese  Neu- Investitionen 
erforderlichen  Mittel  zu  beschaffen,  hat  der 
Verwaltungsrath  der  Internat.  Elektric.  Ges. 
auf  Grund  der  ihm  stntengemäss  zustehen- 
den Berechtigung  in  seiner  Sitzung  vom 
30.  v.  M.  beschlossen,  das  Actien  -  Capital 
der  Gesellschaft  um  I  Million  Golden,  das 
ist  auf  fünf  Millionen  Golden,  zu  erhöhen. 
Bezüglich  der  Begebung  der  neuen  5000  Actien 
wurde  mit  der  Unionbank  eine  Abmachung 
getroffen.  Der  den  Nominal weilh  der  Actien 
Ubersteigende  Mehrerlös  wird  der  Special- 
Reserve  der  Gesellschaft  zugeführt. 


Herstellung  von  Inschriften  auf 
Glas.  Die  Thatsache,  daas  eine  im  elek- 
trischen Strome  weissglühende  Platinspitze 
auf  Glas  eine  helle  Spur  mit  dunkler  Be- 
grenzung zurücklässf,  wird  jetzt  in  Amerika 
dazu  benutzt,  nm  in  bequemster  Weise  In- 
schriften and  Marken  auf  Glas  herzustellen. 
Es  wird,  wie  das  Berliner  Patentbureau 
Gerson  &  Sachse  schreibt,  ein  mit 
Asbest  ausgefülltes  Metallrohr  benutzt,  durch 
welches  zwei  Drähte  geleitet  sind,  deren 
Enden  auf  der  einen  Seite  mit  dem  elek- 
trischen Stromkreis,  auf  der  andern  Seite 
mit  einem  kurzen  Platindraht  verbanden  sind. 
Mit  diesem  Geräthe  wird  langsam  über  das 
Glas  gefahren,  wodurch  die  Linie  der  er« 
wähnten  Art  entsteht.  Die  Erhitzung  ist  so 
oberflächlich,  dass  auch  bei  dünnen  StUcken 
ein  Springen  nicht  eintritt. 


Ein  durch  Elektricität  bewegter 
Plafond.  Wie  das  Patentbureau  J.  Fischer 
in  Wien  roittheilt,  hat  man  in  Paris  vor 
Kurzem  bei  dem  Baue  eines  Concertsaales 
eine  neue  Anwendung  von  der  Elektricität 
gemacht.  Es  handelt  »ich  um  einen  beweg- 
lichen, au«  zwei  Theilen  bestehenden  Plafond, 
dessen  Theile  gegen  die  Seiten  hin  aus- 
einander gebogen  werden  können,  so  dass  das 
über  dem  Plafond  befindliche  Glasdach  während 
der  Tagesvorstellungen  frei  bleibt.  Die  beiden 
Theile  des  Plafond  sind  auf  Rollbrücken 
angebracht,  die  beide  je  durch  einen  Motor  von 
760  Watt  Energieverbrauch  bei  1000  Touren 
in  der  Minute  in  Bewegung  gesetzt  werden. 
Das  Inbcwegungsetzen  oder  Aufhalten  ge- 
schieht durch  eine  Kuppelung  der  Vorrich- 
tungen, welche  sich  auf  dem  Schalil>fettc 
zu  Händen  des  Beleuchters  beim  Jen.  Feiernde, 
mit  Glocken  versehene  Contacte  sind  ange- 
bracht, um  anzuzeigen,  wenn  sich  die  bei  len 
Theile  des  Hafond«  nahe  dem  Kn  le  ihres 
Weges  beiladen.  I>ie  l»>ta  ln'um  wurde 
durch  Julien  &  l'arcoret  in  Paris 
aufgeführt.  Die  Operation  des  Zosarumcn- 
zichens  oder  Au*eir.anderschi'  I<en<  des  I\a- 
fonds,  welche  ungefähr  eine  Minute  dauert, 
beansprucht  einen  Aufwind  von  Ii»  o  Wjits 
pro  Stunde. 
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VEREINS-NACHRICHT  EN. 


Chronik  des  Vereines. 

12.  Dccember  1894. — Ver- 
einsversammlung. Vorsitzender:  Vize- 
präsident Hauptmann  Grönebaum. 

Vortrag  des  Herrn  Carl  Pichel- 
mayer, Ingenieur  bei  Siemens  & 
Halske: 

-Lieber  die  sogenannten  Fe  r- 
ranti-Effecte." 

Wir  bringen  diesen  interessanten 
Vortrag  ausführlich  an  erster  Stelle 
dieser  Zeitschrift.  Aus  der  dem  Vor- 
trage folgenden  Discussion  heben  wir 
das  Nachstehende  hervor. 

Herr  Dr.  Sahulka  bemerkt, 
dass  er  anlässlicb  der  Besprechung 
der  F  e  r  r  an  t  i'schen  Phänomene  zu 
dem  von  ihm  theoretisch  und  experi- 
mentell behandelten  Falle,  welcher  im 
Hefte  XVI  des  vorigen  Jahrganges 
der  „Zeitschrift  für  Elektrotechnik* 
unter  dem  Titel  „Erklärung  des 
Ferr  an  t  i'schenPhänomenswbeschrie- 
ben  ist,  eine  ergänzende  Bemerkung 
machen  möchte.  In  der  Deptforter 
Centrale  in  London  sind  Wechsel- 
strom-Dynamos aufgestellt,  welche 
eine  Klemmenspannung  von  2500  V. 
haben.  Durch  Transformatoren,  welche 
im  Verhältnisse  1  :  4  umformen,  wer- 
den die  Ströme  auf  1 0.000  V.  trans- 
formirt  und  durch  IO  km  lange  con- 
centrische  Kabel  nach  London  ge- 
leitet. Wenn  die  Kabel  wenig  oder 
nicht  belastet  waren,  stieg  das  Um- 
setzungsverbältniss  der  Transforma- 
toren bis  I  :  5  an,  so  dass  bei  con- 
stant  gehaltener  Klemmenspannung 
der  Wechselstrom  -  Dynamos  die 
Spannungsdifferenz  für  die  in  London 
eingeschalteten  Lampen  zu  hoch  war. 
In  dem  citirten  Aufsatze  ist  gezeigt, 
dass  die  Streuung  der  Transforma- 
toren und  die  gleichzeitige  Wirkung 
der  Capacität  der  Kabel  die  Ursache 
dieser  Erscheinung  ist. 

Bei  den  ebendaselbst  beschrie- 
benen Versuchen  wurde  ein  kleiner 
Transformator  mit  geradem  Kerne 
benützt.  Die  Bewickelung  war  in  der 
Art  ausgeführt,  dass  die  magnetische 
Streuung  klein  oder  gross  gewählt  wer- 


den konnte.  Im  letzteren  Fall  war  die 
primäre  Bewickelung  im  ersten  Viertel 
der  Länge  des  Kernes,  die  secundäre 
Wickelung  auf  dem  übrigen  Thcilc 
des  Kernes  angebracht.  Bei  Ein- 
schaltung eines  Condensators  von 
5  mf  in  den  secundären  Kreis  stieg 
das  Umsetzungsverhältniss  um  18  V. 
E9  könnte  scheinen,  dass  die  Ver- 
suchsanordnung einen  ganz  exceptio- 
nellen  Fall  darstelle,  indem  in  Wirk- 
lichkeit niemals  Transformatoren  mit 
einer  derartigen  Bewickelung  ge- 
wählt werden.  Dies  ist  nicht  der  Fall. 
Es  handelt  sich  darum,  dass  in  Folge 
der  Streuung  eine  gewisse  Inductance 
im  secundären  Kreise  uncompensirt 
bleibt,  weil  bei  einem  Transformator 
ohne  Streuung  der  secundäre  Kreis 
sich  wie  ein  Stromkreis  ohne  Induc- 
tance verhält.  Bei  dem  Transformator 
mit  kleinem  Kerne,  der  zu  den  Ver- 
suchen verwendet  wurde,  musste  die 
Bewickelung  in  der  angegebenen 
Weise  angewendet  werden,  damit  eine 
hinreichende  Inductance  im  secundären 
Kreise  sich  ergebe,  und  daher  durch 
die  gleichzeitige  Wirkung  der  Capa- 
cität eine  Erhöhung  des  Umsetzungs- 
verhältnisses eintreten  könne. 

18.  Dccember.  —  Ausschuss- 
sitzung. 

19.  December.  —  Vereins- 
versammlung. Vorsitzender:  Präsident 
Hofrath  Volkmer. 

Vortrag  des  Herrn  Dr.S  a  h  u  1  k  a  : 
„Verwendung  von  Wechsel- 
strom zum  Laden  von  A  c  c  u- 
mulatoren"  und  „Princip  des 
G  r  ay'sc  henTelautographen.* 

Der  Vortragende  besprach  zu- 
nächst den  Pollak'schen  Comrau- 
tator,  welcher  den  Zweck  hat,  Accu- 
mulatoren  mit  Wechselstrom  zu  laden. 
Dieser  Commutator  wird  von  einem 
kleinen  synchronen  Wechselstrom- 
motor, welcher  an  die  Secundär- 
Klemmen  des  Transformators  ange 
schlössen  ist,  in  Rotation  versetzt. 
Die  Zahl  der  Segmente  ist  gleich  der 
Zahl  der  Pole  des  Motors.  Auf  den 
Segmenten,     welche     durch  grosse 
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Luftzwischenräume     getrennt  sind, 
schleifen  zwei  Bürstensysteme,  welche 
gemeinschaftlich   und  gegeneinander 
verstellbar    sind.    Die  Commutator- 
segmente  sind  mit  zwei  Schleifringen 
und    dadurch    mit    den  Secundär- 
Klemmen  des  Transformators  in  lei- 
tender Verbindung.  Die  am  Commu- 
tator    schleifenden  Bürsten   sind  mit 
den  Polen  der  Accumulatoren-Batterie 
verbunden.  In  den  Stromkreis  ist  ein 
Widerstand    eingeschaltet,  welcher 
aber    nur    bei    der  Einstellung  des 
Apparates   Verwendung  findet.  Die 
Bürsten  werden  so  gestellt,  dass  der 
Stromkreis  unterbrochen  wird,  wenn 
der  Momentanwerth  der  alternirenden 
elektromotorischen  Kraft   gleich  ist 
der    elektromotorischen    Kraft  der 
Accumulatoren-Batterie.  Stromunter- 
brechung und  Schluss  erfolgt  während 
jeder  Periode  zweimal.  Da  die  Unter- 
brechung   im    stromlosen  Zustande 
stattfindet,    besteht    kein  Funken- 
sprühen.  Mit  fortschreitender  Bela- 
stung der  Batterie  müssen  die  Bürsten 
verstellt  werden.    Der  Arbeitsverlust 
ist  gering,  da  zur  Drehung  des  Commu- 
tators    ein  sehr   kleiner  Motor  aus- 
reicht; der  Verlust  kann  auf  \%  der 
Arbeitsleistung  reducirt  werden. 

Herr  Dr.  Stern  bemerkt,  dass 
die  Firma  Ganz  &  Co.  demnächst 
einen  neuen  Wechselstrom  -  Gleich- 
strom-Umformer vor  die  Öffentlich- 
keit bringen  werde,  welcher  die  Eigen- 
schaft hat,  dass  er  den  Wechsel- 
strom in  einen  vollkommen  constanten 
Gleichstrom  umformt. 

Herr  Dr.  Sahulka  erwiderte, 
dass  ihm  nur  die  Zweiphasen-  und 
Mehrphasen  -  Gleichstrom  -  Umformer 
bekannt  seien,  welche  von  Schuckert 
&  Co.,  von  der  Westinghouse 
Co.  und  General  Electric  Co. 
gebaut  werden.  Als  derartiger  Um- 
former kann  jede  Nebenschluss- 
Dynamo  verwendet  werden,  wenn 
nur  auf  der  Achse  der  Dynamo  ausser 
dem  Collector  Schleifringe  angebracht 
werden,  welche  mit  entsprechenden 
Punkten  der  Armaturwickelung  ver- 
bunden sind.  Bei  den  Zweiphasen- 
strom-Gleichstrom-Umformern werden 
vier  Schleifringe  angebracht,  durch 


welche  die  beiden  Wechselströme 
zugeführt  werden,  während  von  dem 
Collector  der  Gleichstrom  abgenom- 
men wird  ;  ein  Zweigstrom  desselben 
umfliesst  den  Feldmagneten.  Es  scheine 
ihm,  dass  bei  Weglassung  des  einen 
der  beiden  Wechselströme  der  vom 
Collector  abgenommene  Gleichstrom 
einen  pulsirenden  Charakter  haben 
müsse. 

Herr  Dr.  Stern  versichert, 
dass  der  erhaltene  Strom  vollkommen 
constant  ist. 

Herr  Dr.  Sahulka  erwiderte, 
1  dass  allerdings  nicht  zu  erwarten  ist, 
dass  der  erhaltene  Gleichstrom  pul- 
sirend  bis  zum  Nullwerthe  herabsinke, 
indem  die  Feldmagnetwickelung  durch 
die  Armatur  kurz  geschlossen  ist 
und  daher  wegen  der  grossen  Selbst- 
induetion  des  Feldmagneten  starke 
Pulsationen  des  Feldes  nicht  möglich 
sind,  dass  er  aber  trotzdem  glaube, 
dass  sich  Pulsationen  des  Stromes 
ergeben  müssen. 

Herr  Ingenieur  von  Winkler 
frägt,  ob  man  auch  umgekehrt  einen 
Gleichstrom  in  einfacher  Weise  in 
einen  Wechselstrom  umformen  könne. 

Herr  Ober  -  Ingenieur  Frisch 
erwiderte,  dass  der  neue  G  a  n  z'sche 
Umformer  dies  in  vollkommener  Weise 
leiste. 

26.  December.  —  Wegen 
der  Feiertage  kein  Vortrag. 

2.  Jänner  1895.  —  Vereins- 
versammlung. Vorsitzender :  Vice- 
Präsident   Hauptm.  Grünebaum. 

Vortrag  des  Herrn  Hofrathes 
Professor  Dr.  V.  v.  Lang: 

„Uebe  r  Lodge'sVersuche", 
abgehalten  im  Hörsaale,  des  physi- 
kalischen Cabinets  IX.  Türken- 
strasse 3. 

Diese  Versuche  des  berühmten 
englischen  Physikers  Oliver  Lodge 
wurden  unseres  Wissens  zum  ersten- 
male  in  Wien  durch  die  Güte  des 
Herrn  Vortragenden  einem  grösseren 
Zuhörerkreise  vorgeführt;  der  dabei 
verwendete  Cohiser  bietet  ein  relativ 
einfaches  Mittel,  elektrische  Wellen 
im  Räume  zu  untersuchen. 

Herr  Hauptmann  G  r  ü  n  e  bau  m 
1  eröffnete  die  Sitzung. 
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Der  Vortragende  erläuterte  zu- 
nächst dieZusammensetzung  des  Lodge- 
schen  Cohisers.  In  den  nun  folgenden 
Demonstrationen  wurde  als  solcher 
eine  mit  kleinen  Eisenstückchen 
(Schrauben)  locker  gefüllte  Glasröhre 
verwendet.  Die  Röhre  war  vom  Strome 
einiger  Trockenelemente  durchflössen 
und  in  diesen  Stromkreis  ein  Galva- 
nometer eingeschaltet,  das  durch  ob- 
jective  Spiegelablesung  die  Intensität 
des  jeweilig  fliessenden  Stromes  er- 
kennen Hess.  Wurde  durch  mechanische 
Erschütterung  der  Röhre  der  Contact 
soweit  verschlechtert,  dass  nur  ein 
sehr  schwacher  Strom  fliessen  konnte, 
und  darauf  mittelst  eines  elektrischen 
Gasanzünders  in  der  Nähe  des  Sy- 
stemes  Entladungen  hervorgerufen,  so 
zeigte  sich  nach  diesen  Entladungen 
eine  durch  das  Wandern  des  Spiegel- 
bildes deutlich  sichtbare  Zunahme 
der  Stromstärke,  die  in  ihrem  grös- 
seren Wertbe  constant  blieb,  wenn 
auch  die  Entladungen  nicht  mehr 
stattfanden.  Eine  Erschütterung  der 
Röhre  führte  durch  Contactver- 
schlechterung  wieder  eine  Abnahme 
der  Stromstärke  herbei.  Lodge  ver- 
muthet,  dass  diese  Erscheinung  in 
einer  Art  elektrischen  Schweissung, 
hervorgerufen  durch  die  Entladungen, 
ihren  Grund  habe ;  der  Vortragende 
spricht  sich  gegen  diese  Anschauung 
aus,  indem  er  anführt,  dass  der  Ver- 
such auch  bei  Anwendung  von  Con- 
tacten  zwischen  Metallen  und  Kohle 
gelingt,  wobei  wohl  kaum  an  Schweis- 
sung  gedacht  werden  kann. 

Der  verwendete  Cohiser  zeigte 
sich  gegen  in  seiner  Nähe  erregte 
elektrische  Wellen  sehr  empfindlich 
und  um  ihn  für  weitere  Untersuchungen 
brauchbar  zu  machen,  wurde  die 
Glasröhre  in  einem  Metallkästchen 
und  die  ganze  Zuleitung  zum  Galva- 
nometer in  ein  Messingrohr  einge- 
schlossen. An  einem  offenen  Ende 
wurde   den   elektrischen  Wellen  Zu- 


tritt gelassen.  Die  Grösse  der  Ein- 
trittsfläche konnte  durch  Blenden  mit 
verschieden  grossen  Löchern  variiert 
werden.  Mit  diesem  so  gestalteten 
Cohiser  demonstrierte  der  Vortragende 
die  Undurchlässigkeit  der  guten  Leiter 
gegen  elektrische  Wellen  und  das 
entgegengesetzte  Verhalten  von  Glas 
und  anderen  schlechten  Leitern.  Ein 
vor  der  Rohröffnung  befindliches 
Metallblech  hob  die  Wirkung  der 
Entladungen  vollständig  auf;  bei  einem 
mit  Wasser  gefüllten  Glase  zeigte 
das  Instrument  eine  geringe,  bei  einer 
sehr  schwach  versilberten  Glasplatte 
eine  grössere  Zunahme  der  Strom- 
stärke ;  der  menschliche  Körper  er- 
wies sich  als  ein  noch  guter  Leiter. 
Mit  Hilfe  eines  Paraffin-Prismas  und 
mit  Linsen  liess  sich  die  Brechung 
der  Wellen  nachweisen ;  der  Moment 
der  Stromzunahme  kennzeichnet  jenen 
Winkel,  unter  welchem  sich  der  die 
Entladungen  hervorrufende  Apparat 
befinden  musste,  um  die  gebrochenen 
Wellen  in  den  Cohiser  treten  zu 
lassen.  Auf  ähnlicher  Weise  gelang 
der  Nachweis  der  Reflexion.  Die  Ent- 
ladungen wurden  theils  mit  dem  schon 
erwähnten  Gasanzünder  hervorgerufen, 
theils  mit  dem  Deckel  eines  Elektro- 
phors,  die  kräftigen  Entladungen  einer 
Influenzmaschine  übten  jedoch  bei  nor- 
maler Funkenstrecke  keinen  nennens- 
werthen  Einfluss  auf  den  Cohiser  aus. 

Um  auch  mit  der  Influenzmaschine 
Effecte  zu  erzielen,  musste  zwischen 
ihre  Kugeln  noch  eine  grosse  Metall- 
kugel gebracht  werden,  zu  welcher 
von  zwei  diametralen  Punkten  circa 
3  mm   lange  Funken  übersprangen. 

Versuche  über  die  ausserordent- 
liche Empfindlichkeit  des  Systemes 
beschlossen  die  Reihe  der  glänzend 
durchgeführten  Demonstrationen  und 
unter  lebhaftem  Beifalle  dankte  der 
Vorsitzende  im  Namen  des  Vereines 
dem  Herrn  Vortragenden  für  den 
interessanten  und  lehrreichen  Abend. 
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ABHANDLUNGEN. 

Der  richtige  Weg  zur  möglichst  unmittelbaren  Erzeugung 

der  Elektricität  aus  Kohle. 

Von  EDUARD  MANFAI,  Ingenieur  in  Bukarest. 

Das  Wesen  der  mechanischen  Arbeit,  der  Wärme  und  der  Elek- 
tricität ist  verwandt.  Die  verschiedenen  Formen  desselben  besitzen  präcise 
Aequivalenzen :  eine  ist  in  die  andere  transformirbar.  Die  Oekonomie  dieser 
Transformirung  ist  aber  verschieden,  je  nach  dem  gewählten  Wege  und 
des  vermittelnden  Mediums.  Während  z.  B.  die  Transformirung  mecha- 
nischer Arbeit  in  Elektricität,  durch  Vermittlung  grosser  Eisenmassen, 
welche  mit  Aufwand  kleiner  activer  Energie,  mit  grosser  passiver  ver- 
sehen (magnetidrt)  werden,  was  mit  sondergünstiger,  bei  unseren  Con- 
structionen  einzig  dastehender  Oekonomie,  mit  einem  Nutzeffecte  von 
mehr  als  90%  möglich  ist,  wird  die  Umgestaltung  der  Warme  in  mecha- 
nische Arbeit  durch  Vermittlung  einer  Dampfmaschine,  ebenso  besonders 
ungünstig,  mit  kaum  10%  Nutzeffect,  durchgeführt. 

Aus  der  Oekonomie  der  Transformirung  kann  ein  Urtheil  gebildet 
werden  auf  die  Richtigkeit  des  gewählten  Weges,  respective  der  gewählten 
Mittel. 

Es  ist  schwer  zu  entscheiden,  ob  es  Zufall  ist,  dass  die  erste  Lösung, 
in  so  vollkommener  Weise,  so  naheliegend  gefunden  wurde,  oder  ob 
letzteres  Problem  wirklich  auf  einfache  und  vollkommene  Art  überhaupt 
nicht  zu  lösen  ist ;  es  ist  aber  kaum  daran  zu  zweifeln,  dass  die  Zeit  auch 
hiefür  ein  Mittel  bieten  wird. 

Während  bei  der  wahrlich  einfachen  Construction  einer  Dynamomaschine, 
an  der  Welle  die  sichtbare  Bewegung  der  Massen,  die  mechanische  Arbeit  ein- 
geleitet wird,  kann  an  der  anderen  Seite  vom  Collector  die  Aequivalenz  der- 
selben, in  unsichtbarer  Aetherbewegung,  als  Elektricität  abgeführt  werden.  Es 
scheint  aber  bis  heute  unmöglich,  einen  ähnlichen  Apparat  zu  finden,  der 
gleicherweise  an  einer  Seite  die  Einleitung  der  unsichtbaren  Aether- 
bewegung, der  Wärme,  gestatten  möchte,  an  der  anderen  Seite  aber  die 
Aequivalenz  derselben,  in  sichtbarer  Bewegung  der  Massen,  als  mechanische 
Arbeit  abgeben  würde.  Es  ist  jedoch  augenscheinlich,  dass  nur  der  richtige 
Weg,  respective  das  richtige  vermittelnde  Medium,  noch  nicht  gefunden, 
eigentlich  erkannt  ist. 

In  Ermangelung  der  richtigen  Erkenntniss  concentriren  sich  die  Be- 
mühungen auf  die  Vervollkommnung  zweier  Methoden. 
Dies  ist: 

I.  Der  Weg,  nach  welchem  mechanische  Energie  nur  durch  die  sehr 
vollkommenen  Elektromotoren  zu  liefern  sein  wird.  (Dieser  Weg  hat  als 
Grundbedingung  die  möglichst  ökonomische  Erzeugung  der  Elektricität.) 

II.  Ist  die  Beseitigung  der  Dampfmaschinen  anzustreben  und  der 
Ersatz  derselben  durch  vollkommenere  Apparate. 

Welches  Bestreben  von  beiden  naheliegender  ist,  darum  mehr  auch 
Wahrscheinlichkeit  auf  ein  günstiges  Resultat  besitzt,  das  soll  als  Zweck 
dieser  Erörterung  hier  besprochen  werden. 
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Die  nach  I.  bedingte  Erzeugung  der  Elektricität,  möglicherweise  un- 
mittelbar aus  Kohle,  wurde  bisher  auf  zwei  Arten  angestrebt : 

1.  Durch  Thermosäulen, 

2.  durch  galvanische  Elemente. 

I. 

Seit  der  Erfindung  der  Thermo-Elektricität  bis  heute  wurden  sehr 
viele  Anstrengungen  gemacht,  einen  Apparat  herzustellen,  der  eine  über 
die  Bedürfnisse  des  Laboratoriums  reichende  Leistungsfähigkeit  besitzt. 
Es  wurde  als  Ideal  betrachtet,  eine  Anordnung  zu  finden,  die  ähnlich  einem 
gewöhnlichen  Ofen  oder  einer  anderen  Beheizungsanlage  zu  behandeln 
wäre,  und  die  Beheizung  und  Beleuchtung  eines  Etablfosementes,  eines 
Hauses  oder  einer  Räumlichkeit  besorgen  möchte.  Derartige  Erfindungen, 
respective  mit  denselben  angestellte  Versuche  aber  bezeugten  die  voll- 
kommene Unbrauchbarkeit  des  Principes. 

Es  wurde  theoretisch  begründet  und  durch  erwähnte  Versuche  klar 
gelegt,  dass  die  Transformirung  der  Wärme  in  Elektricität,  mit  Vermittlung 
einer  Thermosäule,  die  Lösung  der  Aufgabe  nicht  herbeiführen  kann. 

Bekanntlich  besteht  eine  Thermosäule  aus  zusammengelötheten 
Stäben  verschiedener  Metalle,  wovon  die  eine  Löthstelle  erwärmt,  die 
andere  abgekühlt  wird. 

Obschon  die  elektromotorische  Kraft  von  der  Combination  der  ver- 
einigten Metalle  abhängig  ist,  brauchen  nicht  gerade  verschiedene  Metalle 
genommen  zu  wei  den,  es  genügt  auch,  wenn  die  Continuität  des  M  iteriales 
durch  einen  scharfen  Bug  unterbrochen  ist. 

Aus  diesem  scheint  die  Elektricität  bei  diesartiger  Erzeugung  ihr 
Entstehen  dem  Umstände  zu  verdanken,  dass  der  die  Molecülc  umgebende 
Aether,  je  nach  der  Consistenz  des  Metalles,  verschiedene  Beweglichkeit 
besitzt  und  somit  die  (Wärme  bildenden)  Aetheibewegungen  an  diesen 
Orten  mitgetheilt,  in  Elektricität  bildende  Aetherbewe^ung  umtransformirt 
werden;  aber  nur  die  Differenz  der  in  beiden  Consistenzen  verschiedener- 
weise erhöhte  Bewegungsenergie  kommt  zur  Geltung. 

Nachdem  die  vollwerthige  Umgestaltung  der  Wärme  bei  diesem 
Principe  ausgeschlossen  ist,  kann  dasselbe  niemals  ökonomische  Resultate 
liefern  und  muss  höchst  wahrscheinlich  aufgegeben  werden. 


Das  neueste  Bestreben  ist :  die  Erzeugung  der  Elektricität  aus  Kohle 
auf  elektrolylischem,  auf  „kaltem"  Wege  zu  erreichen.  Professor  Dr.  Ost- 
wald stellt  ein  Resultat  seiner  diesartigen  Bemühungen  in  „bestimmte 
Aussicht" ;  er  glaubt  ein  galvanisches  Element  herstellen  zu  können,  in 
welchem  mit  Vermittlung  eines  (vor  der  Hand  noch  unbekannten)  Elektro- 
lyten die  Vereinigung  des  O.xygcns  der  Luit  mit  der  Kohle  zu  erreichen, 
und  hiedurch  Elektricität  erzeugbar  sein  wird. 

Es  M  nun  die  Frage:  ob  die  Erregung  der  Elektricität  in  einem 
galvanischen  Elemente  wirklich  auf  „kaltem"  Wege  geschieht;  ob  die 
Vereinigung  des  Owgens  mit  Kohle  auf  diese  Weise  überhaupt  möglich, 
und  schliesslich,  ob  der  nöthige  Elektrolyt  Aussicht  bietet,  gefunden  zu 
werden  : 

Bekanntlich  ist  aber  die  Methode  der  Elektricitäts-Erzeugung  ver- 
mittelst galvanischer  Elemente  weder  eine  „kalte'4  noch  eine  ökonomische. 
Das  Pioduct  an  Elektricität  ist  nur  ein  Xebenproduct  mit  Wärme,  gegen- 
über den  chemischen  Effecten,  die  als  1  lauptproduet  zu  betrachten  sind; 
darum  können  diese  Erzeugungsarten  nicht  ökonomisch  sein;  scheinbar 
„kalt"  sind  selbe  aber  darum,  weil  der  Process  in  den  Elementen  ein  sehr 
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langsamer  ist;  wird  dieser  reger,  so  wird  auch  die  Erwärmung  ganz 
bestimmt  bemerkbar. 

Nach  der  heute  bestehenden  Theorie  ist  eine  Vereinigung  des 
Oxygens  mit  jedwedem  Körper,  die  man  kurzweg  „Verbrennung"  nennt, 
ohne  Wärmeentwicklung  überhaupt  unmöglich.  Vereinigt  sich  ein  gegebenes 
Gewicht  von  Kohle  mit  Oxygen,  so  ist  die  Erzeugung  einer  ganz  be- 
stimmten Anzahl  Calorien  unausweichlich,  es  möge  die  Vereinigung  in 
einem  Augenblicke  oder  im  Laufe  von  Jahren  geschehen.  Das  Einzige, 
was  sich  ändert,  ist  die  bei  der  Verbrennung  zustande  gekommene  Tempe- 
ratur, welche  im  ersten  Falle  einige  tausend  Grade  betragen  wird,  im  zweiten 
Falle  aber  selbst  durch  das  empfindlichste  Instrument  kaum  constatirbar 
sein  wird. 

Soll  ein  galvanisches  Element  grössere  Mengen  Elektricität  erzeugen, 
so  muss  es  mit  regem  Processe  betrieben  oder  es  muss  immens  gross 
werden;  im  ersten  Falle  ist  aber  dann  die  Erwärmung  unausbleiblich,  ja 
diese  wird,  je  nach  dem  Verhältnisse  der  Dimension  zur  Leistung,  den 
gewöhnlichen  Verbrennungs-Temperaturen  auch  nahe  kommen  müssen. 

Bezüglich  der  zu  erwartenden  Oekonomie,  respective  des  in  Aus- 
sicht stehenden  Wirkungsgrades  seien  die  günstigsten  Voraussetzungen 
gemacht : 

l. 

Die  Anordnung  des  Elementes  ist  derart  getroffen,  dass  die  Kohle 
als  Füllmasse  der  Negativ-Pol-Elektrode  des  Elementes  eingeführt  wird ; 
die  Wirkungsart  der  Arcumulatoren  als  Beispiel  genommen,  soll  für  den 
zu  erwartenden  Nutzefiect,  der  der  Accumulatoren  mit  07 — 075  voraus- 
gesetzt werden. 

Um  aber  dieses  jedenfalls  zufriedenstellende  Resultat  zu  erreichen, 
müssen  einige,  derzeit  noch  unbekannte  Sachen  gefunden  werden,  und 
zwar : 

a)  Eine  Positiv-Pol-Elektrode,  die  noch  dazu  gegenüber  der  Kohle 
genügende  Spannungsditferenz  der  elektromotorischen  Kralt  besitzt.  In 
der  Spannungreihe  der  bekannten  Elektricitätserreger  ist  nämlich  derzeit 
die  Kohle  das  äusserste  positive  Glied,  über  die  hinaus  kein,  in  grösseren 
Mengen  vorhandener  Stoff  bekannt  ist. 

h)  Im  kalten  Zustande  hat  Oxygen  und  Kohle  keine  Affinität;  ein 
gewisser  Hitzegrad  ist  hiezu  erforderlich.  Soll  aber  die  Affinität  im  „kalten*4 
Zustande,  durch  Elektrolysis  erzeugt  werden,  so  wird  die  Verwendung 
des  in  der  Luft  vorhandenen  Oxygens  Schwierigkeiten  machen,  weil  die 
Luft  kein  Elektricitätsleiter  ist. 

Die  Kohlen-Elektrode  muss  demzufolge  in  einer  leitenden  Flüssigkeit 
stehen,  mit  welcher  Bedingung  wir  schon  ganz  zur  Zusammenstellung  der 
galvanischen  Flüssigkeits-Elemente  gelangt  sind  und  zur  Frage : 

r)  Was  wird  wohl  das  hier  nöthige,  entsprechend  leistungsfähige 
depolarisirende  Material  sein"' 

Eine  solche  Lösung  der  Frage  verspricht  wohl  sehr  viel,  weil  die 
Erzeugung  mechanischer  Arbeit  aus  Kohle  hiedurch,  die  Vermittlung  der 
Elektromotoren  vorausgesetzt,  mit  einem  Nutzefiect  von 

07X0-9-  60"/, , 

ermöglicht  wäre,  gegenüber  dem  10"  ,,igen  NutzeM'eete  der  D  imp:":n  ischinen. 

Das  Gelingen  scheint  mir  aber,  der  Grund  ist  oben  angedeutet,  -ehr 
ferne  liegend,  wenn  nicht  unmöglkh. 

IL 

Wohl  etwas  weniger  hohen  Nutzeffekt  versprechend,  aber  n  ihe- 
hegender  und   entschieden   schon  heute  ausfuhr!»  ir   i-t  d  is  letzterwähnte 
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Bestreben:  zur  Beseitigung  der  Dampfmaschinen  vollkommenere  Con- 
structionen  zu  rinden.  Die  auszuführende  Idee  ist  schon  alt  und  bedingt 
das  Verbrennen  der  Kohle  mit  Heranziehung  möglichst  vieler  Luft  un- 
mittelbar in  der  Maschine  selbst. 

Beim  praktischen  Verbrennen  der  Kohle  sind  in  Folge  der  unaus- 
weichlichen unvollkommenen  Verbrennung  kaum  mehr  als  75 — 80%  der 
innewohnenden  Calorien  zum  Nutzzwecke  zu  gewinnen. 

Die  mit  obigem  Princip  arbeitenden  Gasmaschinen  verwerthen  von 
den  freigewordenen  Calorien 

1.    17  0%  zur  äusseren  Arbeit, 

2-    '5'5'Vo  ^ehen  verloren  durch  die  Abzugsgase, 

3.    520°/,,      „        „  Kühl  wasser, 

4-    15 '5%      »        »  n  Strahlung. 

Gelingt  also  die  Vet  minderung  der  sub  2,  3  und  4  ersichtlichen 
Verluste,  so  wird  das  Resultat  den  auf  elektrolytischem,  und  überhaupt 
irgend  welchem  Wege  je  erreichbaren,  schon  heute  sehr  nahe  zu 
bringen  sein. 


Anzustreben,  und  nach   meinen  Untersuchungen  ohne  besondere 
Schwierigkeit  zu  erreichen  ist : 


womit  dann,  mit  dem  unvollkommenen  Verbrennen,  als  Gesammt-Nutzeftect 
07  X  075  =  50%  erreicht  wäre. 

Die  zum  Ziele  führende  Methode  ist  folgende: 

Das  Brennmaterial,  die  Kohle,  in  Staubform  wird  in  die  Verbrennungs- 
zelle injicirt.  Im  Momente  der  Zerstäubung  wird  die  Zerstäubungs-Garbe 
an  der  Stelle  des  richtigen  Mischungsverhältnisses  entzündet.  Die  Ver- 
brennung soll  möglichst  vollkommen  und  momentan  sein.  Die  hiedurch 
erzeugte  Wärme  erhitzt  die  in  unmittelbarer  Nähe  befindliche  Luft,  welche 
demzufolge  expandiit  und  die  voine  bei  „a"'  befindliche  kalte  oder  nur 
schwach  erwärmte  Luft  ausstösst,  diese,  indem  sie  ein  Turbinenrad  passirt, 
leistet  Arbeit.  Die  expandirte  Luft  erfüllt  die  ganze  Zelle,  hat  sich  aber 
durch  die  Expansion  abgekühlt;  der  Ueberrest  der  Wärme  erhöht  etwas 
die  Temperatur  der  neuen  Ladeluft. 

Die  Vortheile  dieses  Arrangementes  sind: 

1.  Die  möglichst  vollkommene  V  erbrennung  der  Kohle. 

2.  Die  erzeugte  Wärme  wird  nur  zur  Erhitzung  der  unmittelbar  um- 
gebenden Luft  verwendet,  weil  die  verbrennende  Garbe  vollkommen  mit 
Luft  umgeben  ist. 

3.  Die  ideale  Accommodirung  des  Widerstandes  an  den  Expansions- 
Druck  verhindert  die  Abgabe  der  Wärme  an  die  umgebende  Hülle.  Diese 


Fig.  1. 
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braucht  demzufolge  nicht  gekühlt  zu  werden,  der  Verlust  durch  Kühl- 
wasser und  Strahlung  entfällt,  respective  wird  ein  Minimum. 

4.  Die  zur  Arbeitsleistung  ausgestossene  Luft  ist  kalt  oder  doch 
sehr  schwach  erwärmt,  es  gehen  demzufolge  nur  sehr  wenig  Calorien 
durch  die  Abzugsgase  verloren. 

Zur  Verwerthung  dieses  Principes  entsprechend  gebaute  Maschinen 
werden  schnelllaufende  Turbinen  sein,  welche  immer  mit  der  Dynamo  un- 
mittelbar gekoppelt  sind. 

Diese  Lösung  erachte  ich  als  die  nachstliegenste  und  wahrschein- 
lichste zur  unmittelbaren  Transformirung  der  molecularen  Energie  in 
mechanische  Arbeit,  weil  diese  mit  den  heutigen  Mitteln  schon  möglich 
und  keiner  noch  nicht  vorhandenen,  fraglich,  ob  überhaupt  auffindbarer 
Medien  bedarf. 


Wir  bringen  vorstehenden  Artikel  zum  Abdrucke,  um  dem  Herren  Einsender  den 
guten  Willen :  seine  Arbeit  «eiteren  Kreisen  zugänglich  zc  machen,  zu  zeigen.  Doch 
glauben  wir,  dass  —  abgesehen  von  einigen  wesentlichen  physikalischen  Verirrungen  in 
seinem  Gedankengange  —  der  Autor  aus  maschinentechnischen  Kreisen  vielem  Widerspruche 
und  grossen  Bedenken  begegnen  wird.  Während  sich  Herr  Ingenieur  Minfai  in  einem 
Thei'.e  seiner  Ausführungen  den  Kopf  des  Herrn  Professors  Ostwald  —  dem  wir  in 
elektro«  nnd  thermochemischen  Sachen  doch  mehr  Vertrauen  entgegenbringen,  als  dem 
pbantasievollen  Denker  an  der  Dimbowitza  —  zerbricht,  bringt  dieser  zum  Schlüsse  der  —  aller- 
dings sehr  interessanten  —  Entwicklungen,  auf  Grund  „seiner  Untersuchungen",  solche  kühne 
Anordnungen  in  Vorschlag,  dass  wir  nur  Eines  wünschen  können  :  es  möge  Herrn  M  d  n- 
fai  gelingen,  die  von  ihm  erhofften  50  j{  Nutzeffekt  zu  seinem  nnd  der  Welt  Heile  mit 
seiner  Erhndung  „fiu  de  siede"  bald  —  ohne  Schaden  zu  erleiden  —  erreichen. 


Sicherungen  elektrischer  Starkstromanlagen. 

In  der  Versammlung  vom  23.  October  1894  des  Vereines  deutscher 
Maschinen  -  Ingenieure  hielt  Herr  Dr.  Mellendorf  einen  Vortrag  über 
den  obenstehenden  Gegenstand,  welcher  in  den  „Annalen  für  Gewerbe 
und  Bauwesen",  abgedruckt  ist. 

Nach  einer  Besprechung  des  Zweckes  und  der  Schaltung  der  Siche- 
rungen erörterte  der  Vortragende  in  ausführlicher  Weise  die  Dimensioni- 
rung  derselben. 

Um  über  die  Dimensionirung  der  Abschmelzstreifen  und  über  den 
Moment  ihres  Functionirens  Festsetzungen  zu  treffen,  sind  die  Gesetze 
zu  berücksichtigen,  nach  welchem  die  Erwärmung  der  Leitungen  unter  der 
Wirkung  des  durchfliessenden  Stromes  erfolgt. 

Die  in  dem  Leiter  in  Wärme  umgesetzte  elektrische  Energie  dient 
nicht  ausschliesslich  zur  Erhöhung  seiner  Temperatur,  geht  vielmehr  theils 
durch  Strahlung,  theils  durch  Leitung  in  die  Umgebung  des  Leiters  über. 
Jedenfalls  wird  eine  Temperaturerhöhung  des  Leiters  selbst  nur  so  lange 
eintreten  können,  bis  die  in  der  Zeiteinheit  verausgabte  Wärmemenge 
gleich  der  in  derselben  Zeit  durch  den  Strom  zugeführten  ist.  Bezeichnen 
wir  die  letztere  Wärmemenge  mit  IV,  den  Wärmeverlust  durch  Strahlung 
mit  Wj  und  die  durch  Leitung  an  die  Umgebung  in  der  Zeiteinheit  ab- 
gegebene Wärme  mit  \V2,  so  ist  die  Bedingung  für  den  Eintritt  eines 
stationären  Zustandes  und  damit  der  maximalen  Temperatur  der  Leiter- 
oberfläche : 

Die  secundliche  Wärmemenge  IV"  in  Grammkalorien,  welche  ein 
Strom  von  t  Amp.  in  einem  Leiter  erzeugt,  ist  bekanntlich  angenähert 
ausgedrückt  durch  die  Formel: 

TV  =  0*24  - — 
A-7 
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Dabei  ist  /  die  Länge  des  Leiters  in  m,  q  sein  constanter  Quer- 
schnitt in  mm2  und  k  die  specifische  Leitungsfähigkeit  des  Materials  be- 
zogen auf  Ohm. 

Sowohl  der  Verlust  IV,  als  auch  W2  ist  proportional  der  Leiter- 
oberfläche, so  dass  man  schreiben  kann: 

T  V,  +  W2  =  c  F, 

darin  ist  c  eine  für  jeden  einzelnen  Fall  empirisch  zu  bestimmende  Con- 
stante. 

Ist  d  der  Durchmesser  des  Leitungsdrahtes  in  mm,  so  ist  seine 
Oberfläche  F  in  Ouadratcentimetern : 

F=  10  /  dx 

und  man  erhält  mithin  als  Bedingung  für  den  stationären  Zustand: 

— ~  -  =  10  ditc. 

kq 

Wenn  man  alle  Constanten  mit  dem  Werthe  c  zu  einem  empirischen 
Werthe  C  vereinigt,  und  die  Beziehung 

d  = 


beiücksichtigt,  so  ergibt  sich  als  Ausdruck  für  die  einer  gewissen 
Temperaturdifferenz  entsprechende  Stromstärke  i  in  Amp.  die  Formel: 

Die  einer  bestimmten  Temperaturerhöhung  entsprechende  Bean- 
spruchung eines  Leiters  ist  also  der  Quadratwurzel  aus  der  specifischen 
elektrischen  Leitungsfähigkeit  des  Materials  und  der  vierten  Wurzel  aus 
dem  Cubus  seines  Querschnittes  proportional. 

Durch  Einführung  der  Stromdichte  D,  das  heisst  der  Belastung  für 
den  Quadratmillimeter,  erhält  man  den  Ausdruck : 

\r 


Die  einer  bestimmten  Temperaturerhöhung  entsprechende  Strom- 
dichte ist  also  der  Wurzel  aus  der  Leitungsfähigkeit  des  Materials  direct 
und  der  vierten  Wurzel  aus  dem  Leiterquerschnitt  umgekehrt  proportional. 

Als  diejenige  maximale  Erwärmung  der  Leiteroberfläche  über  die 
Temperatur  der  Umgebung,  welche  bei  normalem  Betriebe  noch  völlig 
unbedenklich  erscheint,  kann  man  eine  Temperatur  von  io°  C.  bei  mittlerer 
Lufttemperatur  annehmen. 

Die  Belastungen,  welche  diesen  Temperaturdifferenzen  entsprechen, 
sind  von  Kennelly  durch  eine  Reihe  von  Versuchen  mit  Drähten  be- 
stimmt worden,  welche  in  geschlossenen  Räumen  und  im  Freien  ausge- 
spannt waren.  Die  Temperatur  des  Drahtes  wurde  dabei  in  der  Weise 
festgestellt,  dass  die  Widerstandsveränderung  gemessen  wurde,  welche  der 
Draht  in  Folge  seiner  Erwärmung  erfuhr.  Auf  diese  Weise  war  es  mög- 
lich, auch  die  Temperetur  der  Kupferseele  isolirter  Leitungen  mit  grosser 
Genauigkeit  anzugeben. 

Von  allen  diesen  Versuchen  werden  für  den  vorliegenden  Zweck 
nur  diejenigen  zu  berücksichtigen  sein,  welche  sich  in  geschlossenen 
Räumen  auf  isolirte  Drähte,  für  Leitungen  im  Freien  aber  auf  solche 
Drähte  beziehen,  welche  blank  und  noch  nicht  durch  Oxydation  oder 
Russ  geschwärzt  sind. 
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Nach  den  Versuchen  von  Kennelly  nun  ergibt  sich  bei  isolirten 
Leitungen  in  geschlossenen  Räumen  für  V  etwa  der  Werth: 

C'=  o-8 

und  für  blanke  Leitungen  im  Freien: 

('=  13 

und  man  erhält  somit  als  höchst  zulässige  Dauerbeanspruchung  i  in  Amp. 
für  isolirte  Leitungen : 

i  =  o  -8  y  JT^i 

und  für  blanke  Leitungen: 

«'=  i*3  [/"klf7. 

Für  Beleuchtungsanlagen  kommt  als  Leitungsmaterial  nur  Kupfer 
oder  Eisen  in  Frage.    Die  specifische  Leitungsfähigkeit  k  ist  für  Kupfer  : 

*  —  57 

und  für  Eisen  : 

k=  io 

zu  setzen. 

Mit  Rücksicht  hierauf  erhält  man  für  die  höchste  Dauerbelastung 
von  isolirten  Kupferdrähten  in  geschlossenen  Räumen : 

i  =  6  JA/*. 

von  blanken  Kupferdrähten  im  Freien: 

•  =  ioVV;, 

von  isolirten  Kisendrähten  in  geschlossenen  Räumen  : 

i  —2'1  Y V' 

und  von  blanken  Eisendrähten  im  Freien  : 

'  =  4  VT* 

als  angenäherte,  aber  für  die  Praxis  hinreichend  genaue  Werthc. 

(Schluss  folgt.) 


Ueberwegsignale  der  amerikanischen  Eisenbahnen. 

Die  amerikanischen  Eisenbahnen  haben  bekanntlich  kein«  durchlaufenden 
Liniensignale  (Glocken-  oder  Läutesignale),  durch  welche  das  Herannahen 
der  ZOge  angekündigt  würde,  und  waren  daher  zu  jeder  Zeit  genöthigt,  an 
den  im  Niveau  der  Geleise  liegenden  Bahnüberwegen  oder  Strassenüber- 
setzungen  Annäherungssignair,  bezw.  Ueberwegsignale  anzu- 
bringen. Sie  haben  sich  dabei  allerdings  in  der  Kegel  mit  den  allerein- 
fachsten  Anordnungen  begnügt,  und  solche,  ganz  primitive  Formen,  wie  sie 
nach  europäisch-continentalen  Begriffen  blos  für  untergeordnete  Nebenbahnen 
(Secundärbahnen)  als  zulässig  gelten,  finden  in  Amerika  vielfach  auch  jetzt 
noch  auf  Hauptbahnen  Verwendung.  Gewöhnlich  sind,  wie  beispielsweise 
auf  der  Pennsylvania-Bahn,  etwa  400  bis  500m  vor  und  hinter  der 
Bahnübersetzung  circa  30  cm  breite,  8  cm  starke  Pfähle  angebracht,  welc  he, 
dem  Locomotivfübrer  ;  die  Annäherung  an  den  Ucberweg  anzeigen.  Diese 
Pfahle  sind  auf  der  breiten,  dem  Zuyc  zugekehrten  Seilenflache  weiss,  auf 
der  entgegengesetzten  blau  angestrichen  und  auf  der  ersterrn  mit  dem  Buch- 
itaben TV,  der  das  Whistle  (üampfpfeife)  bedeutet,  beschrieben.  Von  dem 
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ersten  dieser  Pfähle  an  bis  zum  Ueberweg  hat  der  Locomotivföhrer  unaus- 
gesetzt die  Dampfpfeife  oder  das  Dampfläutewerk  ertönen  zu  lassen,  und 
auf  einzelnen  Bahnen  sind  die  Locomotiven  für  den  letztgedachten  Zweck 
mit  einer  eigenen  Brüllpfeife  ausgerüstet,  die  neben  der  gewöhnlichen  Dampf- 
pfeife vorhanden  ist.  Bei  den  Ueberwegen,  die  auch  an  den  Hauptbahnen 
grösstentheils  unbewacht  sind,  befindet  sich  auf  jeder  Babnseite  eine  War- 
nungstafel mit  der  Aufschrift  „Look  aut  for  the  Locomotive*  (Auf- 
geschaut auf  die  Locomotive). 

Auf  verkehrsreicheren  Bahnen,  welche  viele  Nachtcüge  haben,  sind 
wohl  auch,  insbesondere  in  der  Nähe  grösserer  Ortschaften,  die  Bahnüber- 
wege mit  elektrischen  Läutewerken  versehen,  welche  von  den  pas- 
sirenden  Zügen  automatisch  ausgelöst  werden,  zu  welchem  Zwecke  in  einer 
Entfernung  von  mindestens  400  m  vor  dem  Ueberwege  ein  Schienencontact 
(eieuit  closer)  in  das  Eisenbahngeleise  eingelegt  ist.  Das  Ueberwegläute- 
werk,  welches  durch  seine  Tbätigkeit  das  Herannahen  eines  Zuges  verkündet 
und   deshalb   auch   in   der   Regel   die   Aufschrift   „Dont  cross  white 


Fig.  1 


the  bell  rings"  (Wenn  die  Glocke  läutet,  ist  der  Ueoerweg  unbenützbar) 
trägt,  wird  entweder  von  einem  alle  zwei  oder  drei  Tage  aufzuziehenden, 
elektrisch  auslösbaren  und  mit  mechanischer  Selbsteinlösung  versehenen 
Triebwerke  bewegt,  oder  es  gleicht  einem  gewöhnlichen,  als  Selbstunter- 
brecher eingerichteten  Wecker.  Ersteren  Falles  ist  das  Intervall,  innerhalb 
welchem  nach  der  elektrischen  Auslösung  die  Selbsteinlösung  eintritt,  na- 
türlich so  bemessen,  dass  das  Läutewerk  gerade  so  lange  läutet  als  die 
längste  Fahrzeit  beträgt,  welche  die  Züge  benöthigen,  um  vom  Strecken- 
contact  bis  zum  Bahnüberweg  zu  gelangen.  Bei  der  zweiten  Läutewerksform, 
welche  schon  deshalb  vorgezogen  und  häufiger  benützt  wird,  weil  sie  gar 
keine  regelmässige  Wartung  erfordert,  auf  welchen  Umstand  die  amerika- 
nischen Eisenbahnen  bei  allen  ihren  Streckensignalen  das  allergrösste  Ge- 
wicht legen,  ist  also  niemals  auf  die  Rückstellung  durch  Menschenhand 
reflectirt,  wie  beispielsweise  bei  den  ähnlichen  Ueberwegläutewerken,  den 
sogenannten  Niveausignalen  der  französischen  Vollbahaen,  sondern  die  Ab- 
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Stellung  des  Läuters  geschieht  gleichfalls  immer  nur  durch  den  Zug,  u.  zw. 
mit  Hilfe  eines  zweiten  Streckencontactes,  der  beiläufig  100  m  hinter  der 
Bahnübersetzung  im  Geleise  seinen  Platz  erhält. 

Eine  Einrichtung  der  zuletzt  in  Betracht  gezogenen  Gattung,  welche 
von  Thomas  S.  Hall,  dem  bekannten  Constructeur  des  in  Amerika  ver- 
breitetsten  automatischen  Blocksignales  erdacht  ist,  findet  auf  mehreren 
der  grösseren  amerikanischen  Eisenbahnen  ausgebreitete  Anwendung.  Der 
betreffende,  zunächst  des  Ueberweges  aufgestellte,  gusseiserne  Signalständer, 
Fig.  i,  trägt  eine  Trommel,  welche  mit  der  Warnungsaufschrift  versehen 
ist  und  in  ihrem  Innern  die  elektrischen  Apparate  birgt,  oder  wohl  auch 
ausserdem  eine  Signallaterne  enthält,  welche  die  Aufgabe  hat,  den  Ständer 
während  der  Nacht  anzuzeigen  und  die  Warnungsaufschrift  transparent 
sichtbar  zu  machen.  Die  zum  Betriebe  der  Einrichtung  erforderliche  Batterie 
erhält  ihren  Platz  entweder  gleich  im  Säulensockel  des  Signals,  oder  sie 
wird  in  irgend  einem  entfernten  Dienstgebäude  aufgestellt  und  letzterenfalls 
durch  eine  Fernleitung  mit  dem  Läutewerke  in  Verbindung  gebracht ;  ebenso 


Fig.  2. 

sind  mit  dem  Läutewerke  die  beiden  Streckencontacte  durch  Leitungen 
verbunden.  Die  Anordnung  und  Wirksamkeit  der  äusserst  einfachen  elek- 
trischen Gesammteinrichtung  erhellt  aus  der  schematiscben  Fig.  2,  in  welcher 
das  Eisenbahngeleise  bei  G  G  und  der  Ueberweg  bei  U  angedeutet  erscheinen 
und  die  grösser  gezeichneten  elektrischen  Apparattheile  in  ihrer  normalen 
Ruhelage  dargestellt  sind.  Von  den  beiden  in  der  Signalsäule  befindlichen 
Elektromagneten  3/j  und  dient  der  erstere  als  Relais  für  das  Läute- 
werk W,  welches  durch  Drahtleitungen  mit  der  Erdleitung  E±  und  den 
Relaiscontact  g  in  Verbindung  gebracht  ist.  Die  Spulen  des  Elektromagnetes  Mx 
sind  einerseits  mit  der  Batterie  B,  andererseits  mit  dem  Streckencontact  Tlt 
jene  des  Elektromagnetes  M2  gleichfalls  mit  der  Batterie  und  dann  mit  dem 
Streckentaster  T2  leitend  verbunden.  Kommt  ein  Zug  angefahren,  so  bringt 
er  den  Contact  bei  Tt  in  Schluss,  demzufolge  der  Strom  der  Batterie  B 
Ober  ij,  Ev  Tv  ij,  Mv  a  und  b  seinen  Weg  findet  und  Mt  seine  Anker  At 
anzieht.  Hierdurch  wird  die  leitende  Verbindung  zwischen  p  und  g  herge- 
stellt und  das  Läutewerk  fängt  zu  läuten  an,  weil  nunmehr  von  B  aus  der 
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Strom  weg  über  FH,  EA,  TV,  y,  x,  ij,  p,  Au  m,  a  und  b  geschlossen  ist. 
Dieser  Stromschluss  und  also  auch  die  Thätigkeit  des  Läutewerkes  dauert 
auch  dann  noch  fort,  wenn  der  Zug  den  Ta9ter  Tt  bereits  überfahren  und 
die  daselbst  bestandene  Verbindung  zwischen  und  is\  wieder  aufgehört 
hat,  weil  beim  Anziehen  des  Ankers  Al  der  in  dem  Ankerhebel  eingesetzte, 
seitlich  vorstehende  halbrunde  Stift  i  unter  den  am  Hebel  des  Ankers  A2 
angebrachten  Haken  h  geschlüpft  ist  und  von  diesem  festgehalten  wird.  Bis 
später  der  Zug  nach  Passirung  der  Ueberwegstelle  auf  den  zweiten 
Streckencontact  gelangt,  schliesst  dieser  den  Strom  der  Batterie  B  über  JC3t 
Ü2,  T2,  L2,  M2  und  6,  demzufolge  3/2  den  Anker  A2  anzieht  und  der 
letztere  Ai  wieder  Ioslässt.  Die  Abreissfeder  \onMx,  welche  nunmehr  unbehindert 
wirksam  werden  kann,  hebt  also  p  von  g  ab  und  führt  den  Ankerbebel  At 
in  seine  normale  Ruhelage  wieder  zurück.  Das  Läutewerk  hört  auf  zu  läuten 
und  schweigt  so  lange,  bis  es  ein  nächster  Zug,  der  über  7\  gelangt,  in  der 
vorgeschilderten  Weise  wieder  thätig  macht.  Damit  die  Stromtheilung, 
welche  einzutreten  hat,  wenn  der  Elektromagnet  M2  das  Läuten  abstellt, 
stets  eine  günstige  sei,  ist  der  Spulenwiderstand  von  M2  natürlich  ange- 
messen geringer  gewählt,  als  jener  des  Läutewerkes. 

Sowohl  bei  der  H aIrschen  als  bei  allen  ähnlichen  Einrichtungen  von 
amerikanischen  Ueberwegläutewerken  ist  in  der  Regel  für  jede  Zugsrichtung 
immer  je  ein  ganzer  Apparatsatz  vorhanden,  so  dass  sowohl  auf  eingeleisigen 
Strecken  als  wie  auf  Doppelbahnen  bei  jedem  Ueberwege  auf  jeder  Bahn- 
seite ein  Läutewerk  aufgestellt  wird.  Nur  die  Batterie  ist  für  beide  Apparat- 
sätze gemeinschaftlich,  sobald  dieselbe  entfernt  vom  Ueberweg  untergebracht 
werden  muss.  In  solchen  Fällen  werden  übrigens  wohl  auch  die  sämmtlichen 
Apparatsätze  einer  ganzen  Strecke  gemeinschaftlich  an  eine  einzige  Betriebs- 
batterie geschaltet. 

Als  Streckentaster  benützt  Hall  gewöhnliche  zweiarmige  Pedale, 
deren  längerer  Arm  eine  Stange  hochhebt,  sobald  der  kürzere  Arm  durch 
das  Rad  eines  Eisenbahnfahrzeuges  niedergedrückt  wird.  Die  nach  aufwärts 
gedrückte  Stange  stellt  den  Contact  her  und  mit  ihr  hebt  sich  in  einem 
Cylinder  ein  Kolben,  der  daselbst  die  Luft  unter  sich  presst,  so  dass  der 
Rückgang  des  Kolbens,  beziehungsweise  das  Niederwärtsgehen  der  Kolben- 
stange verzögert,  d.  h.  also,  die  Dauer  des  Contactes  verlängert  wird.  Sonst 
finden  natürlich  bei  den  vielen  verschiedenen  Bahnen  die  mannigfachsten 
Formen  von  Streckencontacten  Anwendung,  vorwiegend  aber  doch  nur  ganz 
einfache  Constructionen,  zu  welchen  in  erster  Linie  das  „isolirte  Schienen- 
slücku  zählt.  Diese  speeifisch  amerikanische  Anordnung  besteht  bekanntlich 
darin,  dass  an  der  erforderlichen  Geleisstelle  eine  oder  auch  mehrere  Schienen 
des  einen  Stranges,  oder  auch  nur  ein  Schienenstück,  welches  jedoch  min- 
destens länger  ist  als  der  Radstand  der  Eisenbahnwagen,  von  der  Schwellen- 
unterlage und  von  den  anschliessenden  Schienen  durch  geeignete  Zwischen- 
lagen thunlichst  isolirt  und  mit  der  Fernleitung  verbunden  wird,  wäbtend 
die  gegenüberliegenden  Schienen  des  zweiten  Stranges  einen  Anschluss  zur 
Erde  erhalten.  Bei  Befahren  der  Stelle  durch  den  Zug  ergibt  sich  dann 
ein  Stromweg  durch  die  Räder  und  Achsen  der  Fahrzeuge. 

Allgemein  üblich  ist  es,  jene  Bahnstellen,  wo  die  vor  einem  Bahn- 
überweg zum  Auslösen  des  Läutewerkes  dienenden  Streckencontacte  ins 
Geleise  eingelegt  sind,  dem  Locomotivführer  durch  ein  besonderes  Zeichen 
ersichtlich  zu  machen,  u.  zw.  in  der  Regel  durch  je  einen  nebenan  aufge- 
stellten Pfahl,  auf  welchen  der  Buchstabe  Ii,  was  so  viel  bedeutet  wie 
„Regard"  (Achtung),  gross  angeschrieben  steht.  L.  K. 
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Messung  von  kleinen  Widerständen. 

Dr.  Pasqualini  hat  im  „Elektricista"  eine  neue  Methode  angegeben, 
um  kleine  Widerstände  zu  messen. 

Zu  dieser  Methode,  welche  nur  solche  Apparate  erfordert,  die  in 
einem  Laboratorium  leicht  zusammengestellt  werden  köuneu,  benöthigt  man 
eine  Spule  mit  zwei  gleichartigen,  aus  einigen  Umdrehungen  bestehenden 
Wickelungen  (doppelt  gewunden)  so  zwar,  dass  damit  zwei  separate  Strom- 
kreise gebildet  werden  können. 

Diese  Doppelspule  wird  an  dem  Gehäuse  eines  gewöhnlichen  Galvano- 
meters  derart  befestigt,  dass  sie  eine  Einwirkung  auf  die  Nadel  auszuüben 
vermag. 

Der  durch  den  zu  messenden  Widerstand  gesendete  Hauptstrom  durch- 
(Ii esst,  wie  die  nebenstehende  Fig.  I  zeigt,  eine  der  Windungen. 

Ein  Neben-Stromkreis  zu  dem  Widerstande  wird  durch  die  zweite 
Windung  der  Spule,  das  Galvanometer  und  einen  Windstandskasten  gebildet. 

Die  Verbindungen  sind  so  angeordnet,  dass  der  Hauptstrom  und  der 
Zweigstrom  in  den  Galvanometer-Spulen  die  Nadel  nach  entgegengesetzten 
Richtungen  zu  drehen  versuchen. 

Der  Widerstand  des  Zweigstromes  wird  variirt,  bis  die  Ablenkung  de» 
Galvanometers  =  o  ist. 


.r 


Fig.  i. 

Ist  die  Galvanometer  -  Constante  K,  während  K,  die  Constante  ist, 
welche  den  Effect  auf  die  Nadel  von  jeder  Wickelung  der  Hilfsspule  aus- 
drückt, und  sind  J  und  i  der  totale  Hauptstrom  und  der  Theilstrom, 
welcher  den  oben  erwähnten  Nebenschluss  passirt,  so  ist,  wenn  der 
Widerstand  des  Nebenzweiges  mit  R  und  der  zu  messende  Widerstand  mit  x 
bezeichnet  werden: 

Ki  =  h\J—  K\  i 

K~ "J~~~  Ii 
A. 

Der  Werth  der  Constanten  kann  erhalten  werden,  wenn  man  das 
Experiment  mit  einem  bekannten  Widerstande  bewerkstelligt. 

Mit  einer  Hilfsspule,   die    aus   zwei   gleichartigen  Windungen  von  je 

vier  Umdrehungen  bestand  und  einem  W  i  e  de  m a  n  n'schen  Galvanometer  von 

8  Ohm  Widerstand  konnte  Dr.  P  a  s  q  u  a  1  i  n  i  einen  Widerstand  von  0  0002  Ohm 

mit  CV004  -4  messen,  indem  er  ein  legales  Ohm  für   die    Bestimmung  der 
j{ 

Constanten  -~  gebrauchte.  Kc. 
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Drosselspulen  zum  Vorschalten  vor  Wechselstrombogenlampen 

der  Allgemeinen  Elektridläts-Gesellschaft,  Berlin. 


Die  Drosselspulen  haben  den  Zweck,  bei 
wenigen  Energieverbrauch  die  sonst  üblichen 
Vorschaltwiderständebei  Wechselstrombogen» 
lampcn  zn  ersetzen  und  die  Beleucbtungs- 
kosten  tu  verbilligen.  Am  vortheilhaftesten 
sich  diese  Spulen  bei  Einrelschaltung 


mit  einem  gewöhnlichen  Vorschaltwiderstande 
in  einem  Stromkreis  von  35 — 40  V  geschaltet 
brennt.  Durch  die  Möglichkeit  der  Einiel- 
schaltung  von  Lampen  ohne  grösseren 
Energieverbrauch  ist  einer  oft  sehr  nöthigen 
Lichttheilnng  Rechnung  getragen. 


Fig.  1. 


an 


Fig.  2. 


Fig.  3. 


von  Lampen  in  Stromkreisen  verwenden, 
deren  Netzspannung  eigentlich  für  zwei  oder 
drei  Lampen  in  Hintereinanderschaltung  aus- 
reicht ;  so  wird  z.  B.  eine  Bogenlampe, 
welche  in  Hintereinanderschaltung  mit  einer 
Drosselspule  in  einen  Stromkreis  von  100  V 
Spanrung  geschaltet  ist,  nicht  mehr  an 
Energie  kosten,  als  wenn   dieselbe  Lampe 


Die  Drosselspulen  wirken  ausserdem 
beruhigender  auf  den  Strom  und  damit  auf 
das  Licht,  als  ein  gewöhnlicher  Vorschalt- 
widerstand.  Der  Energieverlust  in  den 
Spulen  beträgt  durchschnittlich  nicht  mehr 
als  40—00  Watt. 

Die  Strom-  bezw.  Lichtstärke  ist  durch 
dünnere  oder  dickere  Zwischenlagen  zwischen 
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den  Eisenkernen  der  Spulenhalften  in  ziemlich 
weilen  Grenzen  xu  verändern,  d.  h.  je  nach- 
dem die  Zwischenlagen  a  dünner  oder  dicker 
gewählt  werden,  wird  anch  die  Stromstärke 
schwächer  oder  stärker  werden. 


Für  besondere  Fälle  kann  die  Drossel- 
spule mit  einer  dritten  Anschlussklemme  K  3 
versehen  nnd  dann  sowohl  zum  Vorschalten 
vor  eine  Lampe  als  auch  vor  zwei  hinter- 
einanderbrennende  Lampen  beniiUt  werden. 


Elektrolytische  Wanne. 

Von  HERMANN  THOFERN  in  Paris. 
Oesterr.  -  ungar.  Privilegium  vom  2t.  Juni  1894. 


Meine  Erfindung  hat  eine  elektrolytische 
zum  Gegenstande,  bei  welcher  die 
Anoden  und  Kathoden  derart  angeordnet 
sind,  dass  die  gasförmigen  Producte  der 
Elektrolyse  sich  vermengen  müssen. 

Befindet  sich  die  Katbode  etwa  im  unteren 
Theile,  so  steigen  die  an  derselben  ent- 
wickelten Gase  durch  die  Flüssigkeit  auf, 
um  mit  jenen  zusammenzukommen,  die  an 
der  Anode  entwickelt  werden. 

Die  Wanne  kann  aus  zwei  Theilen  her- 
gestellt sein:  dem  Körper  1  und  dem 
Deckel  2.  Die  Kathode  bildet  concentrische 
Ringe  3  am  Wannenbojen.  Die  Anoden  4 
gehen  durch  dicht  abgeschlossene  Oeffnungen  5 


Die  Reaction,  die  VermenguDg  oder 
Verbindung  der  Gase,  die  in  der  Nähe  der 
Anode  4  beginnen,  setzen  sich  im  oberen 
Theile  10  der  Wanne  fort,  so  dass  die  Reac- 
tion oder  Vermengung  befördert  wird.  Der 
Stutzen  1 1  dient  zur  vollständigen  oder 
theilweisen  Entleerung  des  Apparates. 

Als  Anode  benutzt  man  ein  Metall  oder 
Kohle,  je  nach  der  Zusammensetzung  der 
zu  behandelnden  Flüssigkeit.  Die  Kathode  be- 
steht aus  ähnlichem  Material  und  manchmal 
benutzt  man  als  Elektroden  die  Wände  der 
Wanne  selbst. 

Die  Anordnung  der  Aiode  gegenüber 
der  Kathode  sollte  stets  eine  derartige  sein, 


'ig. 


im  Deckel.  Der  Stutzen  6  in  der  Wand  1 
dient  zur  Einführung  der  zu  elektrolysirenden 
Lösung.  Der  Stntzen  7  dient  znm  Ablassen 
der  elektrolysirten  Lösung.  Durch  denselben 
Stutzen  7  entweichen  die  bei  der  Reacticn 
entstehenden  Gase. 

Ueber  dem  Stutzen  6  kann  ein  geneigter 
Schirm  8  angeordnet  sein,  so  dass  er  einen 
Theil  der  an  der  Kathode  3  entwickelten 
Gase  zurückhält  und  das  Mischungsverhält- 
niss  der  an  der  Anode  4  sich  vermengenden 
Gase  zu  regeln  gestattet. 

Die  auf  diese  Weise  dnreh  den  Schirm  8 
am  Aufsteigen  gehinderten  Gase  werden 
durch  den  Stutzen  9  abgeleitet. 


dass  die  durch  die  Elektrolyse  erzeugten 
Gase  sich  im  Elektrolyten  selbst  je  nach 
Umständen  vermengen  oder  verbinden  können, 
oder  mindestens  im  Innern  der  Wanne,  u.  zw. 
in  dem  für  geeignet  erachteten  Verhältnisse 
und  je  nach  dem  Zwecke  der  Arbeit  und  der 
Beschaffenheit  der  Lösung,  welche  der  Elek- 
trolyse unterworfen  wird. 

Die  Ableitung  des  Gasgemenges  oder  der 
Verbindung  der  durch  die  Elektrolyse  er- 
zeugten Gase  durch  den  Stutzen  7  kann 
durch  den  statischen  Druck  der  frischen 
Flüssigkeitssäule  oder  durch  eine  beliebige 
Saugvorrichtung  erfolgen. 


Die  elektrischen  Anlagen  in  Zipf. 


Ein  interessantes  Beispiel  ausgedehnter 
praktischer  Anwendung  der  Errungenschaf- 
ten der  neueren  Elektrotechnik  bietet  uns 
die  Brauerei  Zipf  in  Oberösterreich  mit  den 
im  Verlaufe    des  Jahres    1894  eröffneten 


elektrischen  Beleuchtungs-  und  Krafttlbertra- 
gungs-  nebst  Bahnanlagen. 

Im  Jahre  1S74  gelangten  Dampf-,  im 
Jahre  1886  die  Ei«-,  endlich  im  Jahre  1894 
elektrische  Maschinen  zur  Einführung ;  das 
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«ind  drei  wichtige  Abschnitte  im  Brauerei- 
betriebe. 

Man  hat  im  Ganten  260  TS,  davon  100 
ala  Reserve  von  den  Dampfmaschinen  nnd 
20  /J«S  von  einer  Tarbine,  welche  der  Redl- 
bach betreibt,  zur  Verfügung. 

Im  Dampfmaschinenraume  befinden  sich 
«uch  die  Ammoniak-Compressionsmaschinen 
System  Linde,  während  die  elektrischen 
u.  iw.  zwei  Lichtmaschinen  zu  je  20.000  Watt 
and  zwei  Kraftmaschinen  zu  je  18.000  Watt 
in  einem  anstossenden  Räume  aufgestellt 
sind.  Bei  voller  Belastung  beuöthigt  die 
gesammte  elektrische  Anlage  120  PS;  doch 
tritt  dieser  Fall  vorläufig  nicht  ein. 

Es  genügt  bei  Tage  eine  Lichtmaschine, 
welche  im  Maximum  bei  115  Volt  mit  30 
bis  40  Amperes  arbeitet,  während  die  beiden 
Kraftmaschinen  höchstens  3S  PS  erfordern. 
Eine  der  letzteren  dient  zum  Betriebe  des 
Elektromotors  mit  effectiv  23  PS  in  der 
Mälzerei,  die  zweite  für  die  elektrische  Bahn 
mit  dem  Motor  zu  15  PS;  am  Schaltbrette 
i»t  die  Einrichlung  getroffen,  da«  im  Noth- 
falle  eine  für  die  andere  einspringen  kann. 
In  der  Mälzerei  sind  einige  Aufzüge,  Pater- 
nosterwerke, mechanische  Seibitwender  in 
den  Malzdarren,  Schneckenvorrichtungen, 
Gerstensortir-  und  Malzputzmaschinen  durch 
den  Elektromotor,  der  im  I.  Stocke  unterge- 
bracht ist,  mittelst  Zwischengelege  in  An- 
trieb zu  setzen  ;  jährlich  werden  gegen 
400  Waggons  Malz  erzeugt,  deren  Zahlung 
ein  neu  aufgestellter  automatischer  Wäge- 
npparat  besorgt,  der  bis  zu  1000  Waggon 
abzählen  kann,  um  dann  wieder  von  Neuem  zu 
beginnen. 

Alle  Licht-  und  Kraftleitungen  sind  ans 
blankem  Kupferdrahte  hergestellt. 

Die  elektrische  Bnhn  ist  nach  dem  Sy- 
stem der  einfachen  Luftleitung  mit  Schie- 
nenrückleitung  angelegt,  hat  eine  Länge  von 
ungefähr  ly2A™  nnd  dient  als  Schleppbahn 
von  der  Brauerei  zur  Eisenbahnstation  Redl- 
Zipf  der  k.  k.  österr.  Staatsbahnen. 

Ein  Motorwagen  und  1 2  Lowrys,  welch' 
letztere  mit  Bänken  versehen,  eventuell  auch 
zur  Beförderung  eine  grösseren  Anzahl 
Personen  verwendbar  zu  machen  sind,  ge- 
nügen für  den  ohne  Anstand  .«ich  abwickeln- 
den Verkehr.  Die  Bahnstrecke  ist  durchwegs 
horizontal  mit  einigen  Weichenanlagen  in 
der  Station  Redl-Zipf  und  bei  der  Brauerei. 
Nachdem  früher  der  Betrieb  dieser  Schlepp- 
bahn mit  Ochsen  erfolgte,  bedeutet  hier  in 
diesem  speciellen  Kalle  die  Einführung  des 
elektrischen  Betriebes  einen  ganz  gewaltigen 
Fortschritt. 

Der  Motorwagen  ist  auch  zum  Verkehr 
bei  Nacht  mit  elektrischer  Beleuchtung,  je 
3  Glühlampen  mit  Rerlector  an  den  Stirn- 
wänden und   eine  im  Inneren   eingerichtet ; 


der  im  Untergestell  angebrachte  Motor  ist 
mit  einem  Räde:  paare  direct  gekuppelt, 
während  das  zweite  Räderpaar  mittelst  Ueber- 
setzung  den  Antrieb  erhält. 

Die  Beleuchtungsanlage  nmfasst  im 
Ganzen  bis  jetzt  rund  900  Glühlampen 
ä  16  Kerzen  reducirt,  inclusive  von  2  Bogen» 
lampen ;  letztere  sind  auf  hohen  Masten  in 
den  Hofräumen  der  Brauerei  angebracht  und 
kann  eine  derrelben  auch  zur  Aushi  fe  in 
den  grossen  Unterhaltungssaal  der  Braueret- 
Restauration  übertragen  werden. 

Die  Glühlampen  sind  in  allen  Räumen 
der  Branerei,  in  den  Kanzleien,  in  der  Re- 
stauration, in  den  Wohnräumen  nnd  in  den 
sehr  ausgedehnten  Kellereien  vertheilt  und 
sollen  im  Laufe  des  Jahres  1895  die  Zahl 
1000  erreichen,  wovon  jedoch  nur  immer 
ein  Theil  je  nach  Bedarf  gleichzeitig  zn 
brennen  hat. 

Im  Stiegenhanse  der  Mälzerei  ist  die 
zweckmässige  Einrichtung  getroffen,  dass 
man  die  Stiegenlampen  nicht  nur  unten  im 
Bedarfsfalle  einschalten,  sondern  anch  oben, 
wenn  nicht  mehr  nöthig,  sofort  ausschalten 
kann,  ebenso  umgekehrt. 

Ueberhaupt  kann  jeder  für  sich  abge- 
schlossene Raum  der  Mälzerei  wie  Malz- 
tennen, Malzdarren  etc.,  sowie  auch  jede 
einzelne  Abtheilung  der  viel  verzweigten 
Kellereien  vor  dem  Betreten  zur  Beleuch- 
tung eingeschaltet  werden. 

In  den  Kellern  sind  Qaecksilber  -  Ein« 
Schalter  mit  Glashandgriffen  in  Gebrauch, 
nachdem  gewöhnliche  wegen  des  andauern- 
den Feuchtigkeitsgehaltes  der  Kelterluft  nicht 
function*fahig  sind.  Die  Temperatur  in  den 
Kellern  wird  durch  vielfache,  alle  Keller- 
ränme  durchziehende  Rohrleitungen  mittelst 
der  Eismaschinen  stetig  auf  1  —  2°  R.  erhal- 
ten und  gewahren  die  bestandig  mit  Eis 
überzogenen  Köhren  bei  elektrischer  Beleuch- 
tung einen  eigentümlich  interessanten 
Anblick. 

Wenn  man  sich  vorstellt,  auf  welch' 
mühsame  Weise  mitunter  alle  diese  einzel- 
nen Räume  früher  mit  Kerzenlicht  oder 
Oellampen  theilweise  sehr  spärlich  beleuch- 
tet werden  konnten,  wenn  man  weiter 
bedenkt,  dass  auch  die  Beleuchtung  mit 
Leuchtgas  aus  mancherlei  schwerwiegenden 
Gründen  nicht  durchführbar  oder  nicht  vor- 
teilhaft erscheinen  konnte,  muss  sich  die 
TJeberzeugung  bahnbrechen,  dass  die  Ein- 
führung der  elektrischen  Beleuchtung  im 
Brauereibetriebe,  sowie  auch  bei  vielen  an- 
deren Industrie-Unternehmungen  einen  gros- 
sen Fortschritt  bedeutet,  der  selbst  von 
einem  verbissenen  Anhänger  des  Aner'schen 
Gasglühlichtes  nicht  geleugnet  wer  Jen  kann. 

Hans  v.  H  e  1 1  r  i  g  I. 


Das  Elektricitätswerk  der  Stadt  Frankfurt  a.  M. 


Am  8.  December  v.  J.  fand  eine  Be- 
sichtigung des  nunmehr  fertig  gestellten 
städtischen    Elektricitätswerkes   seitens  der 


Mitglieder  des  Magistrates  nnd  der  Stadt- 
verordneten -  Versammlung,  sowie  einer 
grossen  Anzahl  von  Gästen  statt. 
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Harter  Kämpfe  hat  es  bedurft,  nm  den 
Beschluss,  ein  städtisches  Elektricit&tswerk 
zu  errichten,  herbeizuführen,  viel  härtere 
Kämpfe  mussten  aber  in  Bezog  auf  das 
System  geführt  werden.  Die  von  der  Stadt 
befragten  Sachverständigen  haben  das 
Wechselstromsystem  als  das  für  Frankfurt 
allein  richtige  bezeichnet,  welchem  Gutachten 
auch  der  Magistrat  beitrat.  Dass  das  Werk 
in  so  kurzer  Zeit  fertiggestellt  wurde,  ist 
dem  Stadtbnurathe  Herrn  W.  H.  Lindley 
zn  danken,  der  sich  mit  bekannter  Energie 
dieser  Sache,  in  der  er  auch  vorher  neben 
Herrn  Oscar  von  Miller  in  München  als 
Sachverständiger  thätig  war,  widmete.  Neben 
Herrn  Lindley  gebührt  auch  volle  Aner- 
kennung der  Füma  Brown,  BoreriiCo. 
in  Baden  •  Frankfurt  a.  M.,  der  von  der 
Stadt  der  Bau,  die  bettiebsfähige  Fertigstel- 
tung  und  Inbetriebsetzung  des  Werkes  über- 
tragen war. 

Für  die  Centraistation  wurde 
ein  Platz  in  der  Nähe  des  Mainhafens  und 
der  Staatsbahnbrücke  gewählt,  da  in  dieser 
Gegend  Kessel  und  Maschinenanlagen  keine 
besonderen  Belästigungen  hervorrufen.  Die 
jetzt  vorhandenen  Baulichkeiten  bedecken 
etwa  2850  m*.  Der  Platz  ist  aber  gross 
genug,  nm  erhebliche  Vergrösserungen  des 
Werkes,  dem  Bedürfnisse  entsprechend  zu* 
zulassen. 

Die  Wechselstrom  - Maschinen 
sind  mit  den  Dampfmaschinen  direct  ge- 
koppelt. Das  Schwungrad  der  Dampf- 
maschine dient  zugleich  zur  Aufnahme  der 
Magnete,  die  in  der  Zahl  von  64  je  mittelst 
einer  einzigen  Schraube  strahlenförmig  auf 
der  Peripherie  des  Schwungrades  befestigt 
sind.  Um  das  Schwung-  oder  Magnetrad 
ist  eine  feststehende  Armatur  angeordnet, 
die  64  Magnetspulen  trägt.  Die  grossen 
Armaturringe  sind  in  der  Uadener  Fabrik, 
die  Magnete  und  Spulen  in  der  Bockenheimer 
Fabiik  der  Fiiroa  Brown,  Boveri&  Co. 
angefertigt  worden.  Auf  der  Welle  jeder 
Wechselstrom-Maschine  ist  eine  bpolige,  mit 
J-erienlrommelwickelung  versehene  Erreger- 
maschine  montirt,  von  der  der  Strom  den 
Magneten  durch  zwei  Schleifringe  zogeführt 
wird.  Der  in  den  Wechselstrom-Maschinen 
erzeugte  hochge«pannte  Strom  von  34*10  Vo.t 
wird  von  feststehenden  K  iemmen  abgenommen 
und  unter  dem  Fusaboden  milteist  isolirter 
und  auf  Porzeilanglockrn  geführter  Kal>el 
nach  dem  im  ersten  Stocke  des  Vorbaues 
befindlichen  Schaltbrett  zu  den  Vertheiungs- 
Schienen  geleilet.  Dieses  Schaltbrett  (von 
der  dortigen  Firma  Voigt  &  Ilaffner 
geliefert)  stellt  sich  im  Gegensatz  zu  den 
complicirten  Schaltungen  grösserer  Gleich- 
st rom-Centralen  ausserordentlich  einfach  und 
übersichtlich  dar,  indem  es  für  jede  Ma- 
schine nur  ein  Amperemeter,  einen  Aus- 
schalter, ferner  Pha.enmejHer  zum  Parallel- 
»ehalten  der  Maschinen,  sowie  ein  Staiions- 
amperemeter  und  -Voltmeter  nrbst  einem 
e.ektrostatischen  Voltmeter  zur  Messung  der 
Netz-,  rowie  der  Maschineuspannun,;  ent- 
halt.     Die    an    den  Vertheilungs;di:cncn 


I  dieses  Schaltbrettes  vereinigten  Ströme  der 
Wechselstrom  •  Dynamos  werden  von  hier 
mittelst  einer  Kingleilung  nach  einem  zweiten 
Schaltbrett  geleitet,  von  wo  aus  die  Ver- 
keilung uach  der  Stadt  erfolgt.  Auf  diesem 
zweiten  Schaltbrett  sind  die  Strommesser 
und  Ausschalter  für  die  Hauptzuleitungs- 
kabel  nach  der  Stadt  montirt  ;  die  Schal- 
tung ist  so  getroffen,  dass  beliebige  Haupt- 
zuleitungskabel  von  der  Leitung  abgeschaltet 
werden  können.  Die  in  der  Centrale  vor- 
handenen Messnpparate  sind  von  der  Firma 
Hartmann  &  Braun  in  Bockenheim 
geliefert  worden. 

Die  Leitungen  erstrecken  sich  in 
Östlicher  nnd  nordöstlicher  Richtung  bis  zur 
Fahrgasse  Alte-Biüike,  Friedberger  -  Anlage 
nach  Bornheim  zur  neuen  Feuerwehrstation, 
in  nördlicher  Richtung  bis  zum  Palmengarten 
und  nach  Westen  in  das  hinter  der  Gallus- 
warte befindliche  Fabrikviertel. 

Die  Vertheilung  nach  der  Stadt 
erfolgt  mittelst  sechs  llochspannungs- Zu- 
leitungskabeln, die  in  den  Hauptspeisepunkten 
des  Vertheilnngsnetzes  enden.  Diese  Haupt- 
speisepunkte befinden  sich  :  1.  an  der 
Galluswarte ;  2.  Ecke  Bahnhofsplatz  und 
Kaiserstrasse  ;  3.  Am  Salzhaus  ;  4.  Ecke 
Guiollett-  und  L'imenstrassc  ;  5.  Uhrthürmchen 
am  Opernplatz  ;  6.  Ecke  Allerheiligenstrasse- 
Zeil.  Von  diesen  unter  der  Strassenrlache 
gelegenen  Hauprspeisepunkten  hat  der  am 
Opernplatze  einen  bequemeren  Zugang  er- 
halten, da  dersebe  bestimmt  ist,  Interes- 
senten, die  von  den  Frankfurter  Stromv^r- 
theilungs  •  Einrichtungen  Kenntniss  nehmen 
wollen,  gezeigt  zu  werden.  Aehnliche  „Be- 
suchspunkte"  gibt  es  ja  auch  bei  unserer 
Wasserleitung  und  Canalisation.  Von  den 
Hauptpunkten  aus  verthei  t  sich  der  Strom 
in  ein  verzweigtes  llochspannungs  -  Verthei- 
lungsnetz,  an  welches  im  Ganzen  92  Trans- 
formatoren-Stationen angeschlossen  sind.  In 
diesen  Stationen,  die  zum  weitaus  grössten 
Theüe  als  Schachte  unter  der  S'.rassenober- 
llache  ausgebaut  und  durch  eiserne  Deckel 
geschlossen  sind,  wird  der  hochgespannte 
Strom  von  jimo  Volt  miltcUt  Transformatoren 
in  solchen  von  niederer  Gebrauchsspannung, 
120  Volt,  umgewandelt.  Diese  Trans- 
formatoren sind  sämmtlich  in  der  Frank- 
furter Fabiik  der  Firma  Brown,  Boveri 
&  Co.  hergestellt.  Die  Unterbringung  der- 
selben in  Schichten  ist  hier  zum  ersten 
Male  zur  Anwendung  gekommen. 

Die  liauluhkeiten,  zu  denen  Herr 
Architekt  v.  Hoven  die  P.ane  gcl.efcit 
hat,  mdJ  im  romani-dien  Stile  au^il jtut. 
Die  einreinen  Gebäude  stch-n  «luht  n<-t  rn-, 
bezw.  !iinleie:nander,  »o  d.i>s  d.-is  (janre 
von  Aussen  wie  Km  l':m  cisclinnt.  l'er 
Haupt  •  Fingang  mit  »cliuticiii  portal,  ti'.er 
dem  ein  l-'ranUfnrter  A  ilur  in  r.v.r  rneu» 
Kchef  thront,  betautet  *iJi  an  der  su.i.i-.iieti, 
dem  Main  /u^ew  en  let<  n  >nte.  Mm  k^mnit 
zunächst  in  cinrn  Yorlnui,  .11  lirm  mcU 
unten  K  nunc  für  <::c  I '.«-ainten,  ui.en  ein 
grosses  Svhaitnmmcr  ]>Ll.-i<lrn.  \  >n  >!a  ge- 
langt man  in  i'lie  gr  <^c        "»  lunge,    2j  >.t 
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breite  nnd  to  m  hohe  Maschinenhalle,  die 
in  ihren  grossen  Dimensionen  nnd  in  ihrer 
Einfachheit  der  Ausfübiung  imposant  wiikt. 
Durch  einen  Pompenraum,  in  dem  später 
anch  die  tnm  hydraulischen  Betriebe  der 
Krahnen  am  Main  erforderlichen  Pumpen 
Aufstellung  6uden  sollen,  kommt  man  in 
das  langgestreckte  Kesselhaus,  hinter  dem 
sich  der  ebenso  lauge  Kohlenraum  hinzieht, 
der  an  geeigneten  Stellen  Magazine,  sowie 
Ess-,  Bade-  nnd  Waschzimmer  für  die  Arbeiter 
enthalt.  Für  Ventilation,  für  natürliche  nnd 
elektrische  Beleuchtung  sämmtlicher  Räume 
ist  hinreichend  gesorgt. 

Der  Bau  der  Centraistation  wurde  an 
die  dortige  Firma  Ph.  Uolzmann  &  C  o. 
vergeben,  die  denselben  in  der  kurzen  Zeit 
von  etwa  sechs  Monaten  ausgeführt  hat. 

Die  Ma  schinen  an  I  a  g  e  besteht  aus 
drei  liegenden  Verbund  •  Dampfmaschinen 
nach  dem  sogenannten  Tandem  system,  von 
welchen  jede  eine  Maximalleistung  von  7 so  elf. 
Pferdekräften,  bei  85  Umdrehungen  in  der 
Minute  auszuüben  vermag.  Die  hintereinander 
liegenden  Dampfcylinder  arbeiten  auf  eine 
Krummachse,  die  in  einem  kräftigen,  der 
ganzen  Länge  nach  auf  dem  Fundament  ge- 
lagerten Maschinenrahmen  läuft  und  die  das 
als  Magnetrad  der  Dynamomaschine  ausge- 
bildete Schwungrad  trägt.  Jedes  der  Schwung- 
räder wiegt  ohne  den  elektrischen  Theil 
24.000  kg.  Die  Steuerung  der  Dampfmaschinen 
ist  eine  vollkommen  zwangläufige  Ventil- 
steuerung nach  dem  System  Kuchenbecker 
und  wird  vom  Centrifugalregulator  beherrscht ; 
sie  verbindet  leichte  Kegulirfähigkeit,  wie 
sie  für  den  Lichtbetrieb  gefordert  wird,  mit 
ruhigem  Gang.  Automatische  Schmiervor- 
richtungen  versorgen  alle  bewegenden  Theile 
mit  Oel.  Die  Maschinen  sind  mit  abstellbarer 
Condensation  versehen,  der  Antrieb  der 
unter  der  Maschinen8ur  stehenden  Luftpumpe 
erfolgt  von  der  verlängerten  Kurbelwelle. 
Das  Einspritzwasser  wird  durch  gusseiserne 
Köhren  ans  den  beiden  ausserhalb  des  Ge- 
bäudes befindlichen  gemauerten  Schächten 
entnommen.  Diese  communiciren  mit  dem 
Main  und  sind  einzeln  abstellbar.  Das  Con- 
densatorahwa<ser  wird  zunächst  in  einen  ge- 
mauerten Sammelschacht  geleitet,  von  wel- 
chem man  es  dem  Main  wieder  zufuhren 
kann. 

Der  Dampf  wird  in  acht  Dampf- 
kesseln, von  je  86  m%  Heizfläche,  nach  dem 
Cornwail^ystem  mit  rauchverzehrender  Feue- 
rung, Patent  Knhn,  erzeugt  und  hat  eine 
Spannung  von  9  Atmosphären  Ueberdruck. 
Die  Einmauerung  der  Kessel  ist  derart  aus- 
geführt, dass  die  Feuerga.se  dieselben  von 
innen  und  aussen  bestreichen  und  dann  in 
den  gemeinsamen  Rauchcanal  gehen,  welcher 
zum  50  m  hohen  Schornstein  führt.  Die  Kohr- 
leitung ivt  derart  angeordnet,  dass  sie,  im 
Maschinenräume  unsichtbar,  unter  demselben 
in  einer  geräumigen  Unterkellerung  bequem 
zugänglich  liegt,  aber  sowohl  vom  Maschinen- 
saal, als  auch  von  unten  in  den  Absperrungen 
bedieut  werden  kann.    Die  Dampfleitungen 


von  den  Kesseln  führen  in  zwei,  durch  ein 
mächtiges  Compen?atioosrohr  verbundene 
Dampfsammler  und  von  diesen  zu  den  Ma- 
schinen. Zwischen  den  beiden  Flügeln  des 
Kesselhauses  ist  der  Pampenraum  eingebaut, 
welcher  die  aus  zwei  doppeltwirkenden  Dampf- 
pumpen bestehenden  Speisevorrichtungen 
aufnimmt,  von  denen  eine  im  Stande  ist, 
die  sämmtlichen  Kessel  mit  Wasser  zu  ver- 
sehen. Die  Anordnung  ist  hierbei  so  ge- 
troffen, dass  jede  Pumpe  aus  jedem  der 
Speisereservoire  saugen  and  nach  jedem 
Kessel  fördern  kann.  Unter  dem  SchUrraum 
der  Kessel  befindet  sich  ein  geräumiger 
Tunnel  zur  Abführung  der  Asche. 

Im  Maschinenhause  ist  ein  Laufkrahn 
von  15 1  Tragfähigkeit  aufgestellt,  der  den 
Maschinensaal  in  seiner  ganzen  Breite  von  23  m 
Überspannt  und  sowohl  für  elektrotechnischen, 
als  für  Handbetrieb  eingerichtet  ist.  Der 
iSpferdige  Motor  iür  den  elektrischen  Be- 
trieb ist  von  der  Firma  Brown,  Boveri  &  Co. 
geliefert. 

Die  Dampfmaschinen  und  Kessel,  die 
gesammte  Rohrleitungsanlage,  sowie  der 
Laufkrahn  wurden  von  der  Maschinenfabrik 
G.  Kuhn  in  Stuttgart  geliefert. 

Von  den  Transformatoren  •  Stationen 
verzweigt  sich  das  secundäre  Vertheilungs- 
netr,  von  dem  aus  der  Strom  direct  in  die 
Häuser  zu  Beleuchtung«-  oder  Kraftzwecken 
eingeleitet  wird.  Die  Hausanschluss-Kabel 
führen  zunächst  zu  einer  Bleisicherung,  durch 
die  das  Kabel  bei  vorkommenden  Störungen 
im  Haus  geschützt  wird.  Von  da  geht  der 
Strom  durch  einen  Eieklricitätsmesser  nach 
dem  Vertheilungsbrett,  von  dem  aus  die 
Vertheilung  in  die  verschiedenen  Räume  er- 
folgt. Die  in  den  Häusern  der  Consumenten 
befindlichen  Messapparate  werden,  soweit  es 
sich  um  Beleuchtungswerke  handelt,  von  der 
Firma  Hartmann  &  Braun  in  Bocken- 
heim, bei  Abgabe  der  Energie  zu  motorischen 
Zwecken  von  der  Firma  Schuckert 
&  Co.  in  Nürnberg  geliefert.  Sämmtliche 
Kabel,  von  der  Firma  Feiten  &  Gnil- 
1  e  a  u  m  e  in  Mühlheim  a.  Rh.  geliefert,  sind 
concentrisch.  Die  Kabel  haben  Querschnitte 
von  25  mm*  bis  zu  240  mm>,  Die  Kabellänge 
des  primären  Vertheilungsnetzes  ist  ca.  34  kmt 
die  Längen  der  Hanptzuleitungskabel  einbe- 
griften,  die  des  secundären  ca.  2 3  Arn*. 

Die  Frankfurter  Centrale  beginnt  ihren 
Betrieb  in  bedeutend  grösserem  Umfange, 
als  ihn  die  Elektricitatswerke  anderer  Städte 
zu  verzeichnen  halten.  Angemeldet  sind  für 
den  ersten  Ausbau  35.000  Glühlampen  oder 
deren  Arquivalent  und  heute  sind  ca. 
10.000  Glühlampen,  50  Bogenlampen  und 
drei  Motoren,  deren  Zahl  sich  in  wenigen 
Tagen  auf  10  erhöhen  wird,  angeschlossen. 
An  Motoren  sind  bis  jetzt  29  Stück  mit  zu- 
sammen 150  IIP  angemeldet,  die  sich  auf 
folgende  Betriebe  vertheilen  :  Aufzüge, 
Druckerei,  Bäckerei,  Eisfabrik,  Möbelschrei- 
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nerei,  Accunulatorenfabrik,  Kupferschmiede, 
mechanische  Werkstätte,  Drogaenmtthle, 
Mühlenbsuanstalt,  Gerberei,  Metsgerei. 

Die  Kosten  für  das  Elektricitätswerk 
•«raren  mit  2,010.000  Mk.  bewilligt  und  die 


Ausführung  war  der  Firma  Brown,  Boveri 
&  Co.  für  den  Betrag  von  1,910.000  Mk. 
übertragen.  Der  Stadt  sind  also,  selbst  wenn 
eine  Erhöhung  der  Kosten  eingetreten  sein 
sollte,  Mehransgaben  nicht  erwachsen. 


Zur  Frage  über  die  tödtüche  Wirkung  der  Elektricität. 


Im  August  v.  J.  haben  wir  über  die 
diesbezüglichen  Untersuchungen  des  Pro« 
fessors  K  r  a  1 1  e  r  berichtet,  welche  der- 
selbe an  kleinen  Thieren  mittelst  Wechsel- 
strömen von  hoher  Spannung  angestellt 
hatte. 

Die  hiebet  erzielten  Resultate,  welche 
auch  auf  dem  XI.  internationalen  raedi- 
ciniscben  Congresse  in  Rom  mitgetheilt 
wurden,  bestehen  im  Wesentlichen  darin, 
dass  in  Folge  plötzlicher  Hemmnng  des 
Athmcns  Scheintod  und  bei  längerer  Dauer 
der  endgilt  ige  Tod  eintrat. 

Professor  K  r  a  1 1  e  r  berichtete  aber  auch, 
dass  es  sich  nicht  selten  ereignete,  dass  das 
Thier  durch  Ströme  von  hoher  Spannung 
(1500 — 2000  V)  nicht  getödtet  wurde,  sondern 
von  neuem  zu  athmen  anfing,  bis  es  sich 
vollständig  erholte. 

Nun  kommt  eine   merkwürdige  Nach« 
riebt  aus  New- York.  Der  berühmte  Elektro« 
löge  Dr.  P.  J.  Gibbon  zu  Syracuse,  N.-Y., 
will  nämlich  die  Entdeckung  gemacht  haben, 
dass  die  Elektricität  nicht   tödtet,  sondern 
nur  die  Lebenskraft  suspendirt.  Nach  seiner 
Ansicht  werden  die  Verbrecher,  welche  jetzt 
im  Staate  New-York  durch  Elektricität  hinge- 
richtet werden  (Elektrocution),  nicht  dadurch 
getödtet,    sondern    können    bis    zu  einer 
gewissen    Frist    in's   Leben  zurückgerufen 
werden.    Er   behauptet,   dass    die  Mörder 
Taylor  und  Johnson  z.  B.,   die   in  Aubern 
elektrisch  hingerichtet   wurden,   erst  unter 
dem  Secirmesser  der  Aerzte  gestorben  waren. 
Dies  stützt  er    auf   einen  Versuch,    den  er 
mit  dem  Körper  Johnson'*  machte  und  den 
er  theüweise  belebt  habe,  zwei  Stunden  nach 
dessen  Hinrichtung;  aber  er  sei  vom  War- 
den Stout  in  der  Vollendung  des  Actes  ver- 
hindert worden.  Er  erzählt  dies   wie  folgt  : 
„Die  genaue  Zeit  von  Johnson's  Hinrichtung 
am  13.  November  1893   w*r   geheim  ge- 
halten worden,  aber  Warden  Stout  gab  den 
eingeladenen    Aerzten    und  Zeitungsleuten 
einen  Wink.  Dr.  Gibbon  war  ebenfalls  an- 
wesend. Schon  längit   war  er  der  Ansicht, 
dass  das  Leben  nach  einem  heftigen  elek- 
trischen Schlag  künstlich  wieder  hergestellt 
werden   könne,   ebenso    wie    bei  Personen, 
die  als  todt  durch  Ertrinken  gelten.  Viele 
angesehene  Männer  waren   im  Räume  ver- 
sammelt,   wo  Johnson    hingerichtet  werden 
ioKte  und  auf  dem  elektrischen  Stuhle  sass. 
Anf  ein    gegebenes  Signal    hin    wurde  ein 
elektrischer  Strom  von  1740  t'durch  den  Körper 
Johnson's  gelassen,  und  nach  vier  Secunden 
10    200  V  vermindert.    Dann    erhielt  der 
Operator,  der  in  einem  anderen  Raum  war, 
ein  Zeichen,  den  elektrischen  Strom  noch- 
Abermals  streckte  sich 


der  Körper  Johnson's  aus,  wie  in  der  Agonie 
des  Todes.  Er  wurde  als  todt  erklärt,  und 
die  Zeugen  der  Hinrichtung  verliessen  den 
Raum.  Nach  zwei  Stunden  erhielt  dann 
Dr.  Gibbon  Einlass  zu  dem  Platze,  wo  der 
hingerichtete  Körper  lag  und  begann  Re- 
spirationsversuche an  demselben.  Er  hatte 
keine  Instrumente.  Nur  durch  Druck  auf 
die  Lungen  und  andere  bekannte  Belebun^s- 
methoden  brachte  er  ein  offenbares  leichtes 
Heben  und  Senken  der  Brust  hervor.  Der 
eintretende  Wurden  Stout  erklärte  jedoch 
dass  diese  Operationen  auf  der  Stelle  auf- 
hören müssten.  So  wurde  dieses  wichtige 
wissenschaftliche  Experiment  unterbrochen 
und  bald  darauf  wurde  der  Körper  secirt." 
Dr.  Gibbon  spricht  sich  über  die  vorliegende 
Frage  fu'.gendermajsen  aus : 

„Ich  bin  entschieden  der  Ansicht,  dass 
eine  grosse  Zahl  von  angeblichen  Todes« 
fällen  durch  Elektricität  in  Wirklichkeit  nur 
Fälle  von  suspendirter  Lebensthätigkeit 
(Scheintod)  waren  und  daher  bei  entsprechen- 
der Bebandlungsweise  eine  Wiederbelebung 
möglich  gewesen  wäre.  Seit  der  ersten  elek- 
trischen Hinrichtung,  derjenigen  des  Mörders 
Kemmler,  habe  ich  viele  erfolgreiche  Experi- 
mente mit  Thieren  angestellt.  Meine  Ex- 
perimente mit  Kaninchen  beweisen,  dass  sie 
durch  Ströme  von  800  bis  2500  V  scheinbar 
getödtet  und  doch  wieder  zum  Leben  und 
zur  vollständigen  Gesundheit  zurückgerufen 
werden  können. 

Während- meiner  Praxis  sind  mir  drei 
Fälle  von  vom  Blitze  getroffenen  Personen  vor- 
gekommen, die  man  für  todt  hielt.  Diese 
Personen  waren  bewusstlos  und  alle  Lebens« 
zeichen  hatten  aufgehört.  Dennoch  wurden 
sie  wiederbelebt.  Ich  habe  eine  Katze  die  seit 
10  Minuten  absolut  todt  erschien  wieder  in's 
Leben  gerufen.  Da  ist  der  Fall  des  Mörders 
Taylor.  Bereits  waren  30  Minuten  seit  der 
Einstellung  des  auf  ihn  entladenen  Stromes 
verflossen  —  da  fiel  auf  einmal  auf  uner- 
klärliche Weite  sein  Kopf  auf  die  Seite.  Dies 
setzte  wahrscheinlich  den  Athmungsproeeti 
in  Bewegung  und  bald  war  der  Unglückliche 
wieder  lebendig  und  auf  dem  Wege  rur 
Wiederherstellung,  worauf  die  anwesen  ien 
Aerzte  ihn  schleunigst  mit  Schlafmitteln 
betäubten. 

Ich  wünsche  daher  zu  beweisen,  dass 
Elektricität  nicht  notwendigerweise  tudtet.- 

Nicht  ganz  im  Einklänge  nn!  Dr.  Gib« 
bon's  Theorie  steht  der  Hcn.ht  eines 
KcgierungssachvcrsUudi^rn  ul.cr  dir  Aut..(.,ie 
bei  einem  kundch  in  Sing-Sitig  e.ck'nvüi 
Hingerichteten  ;  derselbe  fand  die  Mut- 
gefäs.'e  im  Gehirne  des  tiet  ::etrn  irm><-n, 
das  Her/  entleert  und  Jie  Lunge«  fa%t  1.  u> 
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los.  Wir  verweisen  hier  auch  auf  den 
Sectionsbefund  über  einen  in  München  ge- 
tödteien  Monteur,  woiüber  wir  ausführlich 
im  Hefte  XVII  1894,  S.  463,  referiiten. 

Keine  geringere  Autorität  wie  Nicola 
T  e  s  1  a,  der  berühmte  Elektriker,  behauptete, 
dass  er  einen  Mann,  der  in  einem  elek- 
trischen Stuhl  scheinbar  getödtet  worden 
wäre,  zum  Leben  zurückbringen  könne, 
vorausgesetzt,  dass  der  Versuch  gleich  nach 
der  Hinrichtung  gemacht  wird.  Auch  Herr 
Georg  Westinghouse  behauptet,  dass  der 
elektrische  Tod  ein  Scheintod  sei,  und  dass 
eine  New- Yorker  Commission,  mit  Elbridge 
T.  Gerry  an  der  Spitze,  die  Clauscl  über 
die  Section  dem  Gesetze  beigefügt  habe,  um 
es  sicher  zu  machen,  dass  der  Mann  todt  sei. 

Dr.  Gibbon  hat  an  den  Gouverneur 
Flower  ein  Gesuch  gerichtet,  worin  er  um 
die  Bewilligung  bat,  einen  Belebungsversuch 
an  dem  Körper  des  Charles  F.  Wilson,  der 
demnächst  elektrisch  hingerichtet  werden  soll, 
vornehmen  zu  dUrfeo.  Der  General-Staats- 
anwalt von  New-York  hat  jedoch  ein  Gut- 
achten unterbreitet,  wonach  diese  beabsich- 
tigte Wiederbelebung  für  gesetzwidrig  er- 
klärt wird,  und  dürfte  daher  dieses  Experi- 
ment nicht  stattfinden. 

Die  öffentliche  Meinung  in  Amerika 
beschäftigt  sich  nun  lebhaft  mit  dem  un- 
heimlichen Thema,  ob  die  elektrisch  Hin- 
gerichteten wirklich  todt  seien,  oder  ob  sie 
erst  langsam  und  vielleicht  bei  theilweisem 
Bewußtsein  ihr  Leben  unter  dem  Secirmesser 
des  Arztes  beenden. 

Im  Frühling  1894  ereignete  sich  im  Be- 
reiche der  Wechselstrom  -  Centrale  zu  Paris 
ebenfalls  eine  Scheintödlung,  wo  nach  einer, 
fast  eine  Stunde  andauernden  Unterbrechung 
der  Athmnngs-  und  Herzthätigkeit  ein  vom 
Mauerträger,  wo  ihn  ein  Strom  von  1500  V 
Spannung  traf,  herabgeholter  Monteur  durch 
Einleitung  künstlicher  Athmung  wieder  zum 
Leben  gebracht  wuide.  Nach  einiger  Zeit 
konnte  jener   Arbeiter   wieder  seinen  Ver- 


richtungen obliegen,  als  ob  nichts  geschehen 
wäre. 

A.  D'Arsonval  berichtet  hierüber  in  der 
Pariser  Akademie  der  Wissenschaften  Fol- 
gendes: 

Der  Verunglückte  sass  rittlings  auf  einer 
Barre,  die  in  einer  Mauer  befestigt  war, 
und  hielt  mit  einer  Hand  einen  der  Leiter, 
um  einen  Telephondraht  den  er  mit  sich 
führte,  zu  befestigen.  Nun  berührte  der  Tele- 
phondraht mit  dem  einem  Ende  die  Barre 
und  mit  dem  anderen  den  zweiten  Leiter 
—  wodurch  der  kurze  Schluss  durch  den 
Körper  des  Mannes  hergestellt  wurde. 

Der  Strom  wirkte  mit  der  ganzen 
Spannung  (1500  Volt  und  beiläufig  55mali- 
gem  Wechsel).  Es  ist  schwer,  mit  Bestimmt- 
heit die  Zeitdauer  der  Wirkung  anzugeben. 
Jedenfalls  waren  es  mehrere  Minuten.  Der 
kurze  Schluss  bewirkte  das  Funkensprühen 
auf  dem  Collector  des  Apparates  in  Epinay. 
Der  Wärter  gewahrte  dies  und  telephonirte 
nach  La  Chopella  um  Arretirung  (Aus- 
Schaltung)  des  Stromes.  Als  die  Elektriker 
P  i  c  o  u  und  Maurice  L  e  b  1  a  n  c  nach  Ver- 
lauf einer  Viertelstunde  in  Epinay  eintrafen 
sass  der  Verunglückte  noch  immer  auf  der 
Barre  und  sie  hatten  Mühe,  ihn  herunter- 
zuholen, so  dass  eine  halbe  Stunde  verfloss, 
bis  dies  gelungen  war. 

Sofort  wurde  die  künstliche  Athmnng 
(durch  lieben  und  Senken  der  Arme)  ein- 
geleitet, anfangs  ohne  Erfolg.  Dem  Manne 
musste  der  Mund  mit  Anwendung  grosser 
Kraft  geöffnet  und  die  Zunge  befreit  werden, 
wonach  die  Athmung  ^ut  von  statten  ging. 
Nach  zwei  Stunden  war  der  Mann  bei  Be- 
wusstsein  nnd  konnte  sprechen.  Er  be- 
klagte sich  über  die  schmerzenden  Brand- 
wunden an  der  rechten  Hand  und  an  der 
Hüfte.  Gegenwärtig  ist  er  völlig  wieder 
hergestellt.  Sein  Organismus  hat  mit  Aus- 
nahme kleiner  Verbrennungen  keinen  spe- 
ciellen  Schaden  durch  den  Stromschluss 
davongetragen. 


Was  Patente  kosten. 


Die  Kosten  für  das  Herausnehmen  von 
Patenten  in  den  einzelnen  Ländern  stellen 
sich  nach  „L.  Schönb.  Börs.-  u.  Handelsber." 
Nr.  7,  wie  folgt :  Oesterreich  und 
Ungarn:  Das  erste  Jahr  fl.  21,  das  2.  bis 
5.  je  fl.  21,  das  6.  fl.  31-50,  das  7.  fl.  3675, 
das  8.  fl.  42,  das  9.  fl.  47*25,  das  lü.  fl.  52*50, 
das  II.  fl.  63,  das  12.  fl.  73*50,  das  13. 
fl.  84,  das  14.  fl.  94*50,  das  15.  fl.  105. 
Dauer  1 5  Jahre.  —  Deutschland:  An- 
meldung Mk.  20.  Das  erste  Jahr  Mk.  30, 
die  innerhalb  der  2  Monate,  welche  der  Ver- 
öffentlichung der  Erfindung  folgen,  zu  zahlen 
sind.  Das  zweite  Jahr  Mk.  50,  das  dritte 
Mk.  IOO  u.  s.  f.,  mit  einer  jährlichen  Erhöhung 
von  Mk.  50.  Dauer  15  Jahre.  —  Belgien: 
Das  erste  Jahr  Frcs.  10,  das  2.  Frcs.  20, 
das  3.  Frcs.  30  u.  s.  f.  mit  einer  jährlichen 
Steigerung  von  Frcs.  10.  Dauer  20  Jahre. 
—  Spanien:    Erstes    Jahr    Pesetas  10, 


2.  20  u.  s.  f.,  mit  gleicher  Zunahme  wie  in 
Belgien.  Dauer  20  Jahre.  —  Ver- 
einigte Staaten:  Anmeldung  Dollars  15. 
Aushändigung  des  Patentes  Dollars  20.  Dauer 
17  Jahre.  —  Frankreich:  Für  die  Er- 
haltung Frcs.  100  und  darauf  Frcs.  100 
jährlich.  Dauer  15  Jahre.  —  Gross- 
britannien: Bei  Anmeldung  mit  der 
vorläufigen  Beschreibung  £  1,  mit  der  voll- 
ständigen Beschreibung  £  3  (für  die  4  ersten 
Jahre).  Vor  Ablauf  des  4.  Jahres  £  5, 
vor  Ablauf  des  5.  £  6  u.  s.  f.,  mit  einer 
jährlichen  Erhöhung  von  £  1.  Dauer  14  Jahre. 
—  Italien:  Lire  40  für  die  3  ersten 
Jnhre,  plus  Lire  IO  für  jedes  Jahr,  für  das 
das  Patent  herausgenommen  wird.  Je  Lire  65 
für  die  Jahre  4 — 6,  je  Lire  90  für  die 
Jahre  7 — 9,  je  Lire  115  für  die  Jahre  10 
bis  12,  Lire  140  für  jedes  der  3  letzten 
Jahre.    Dauer  1 5  Jahre.  —  Norwegen: 
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Erstes  Jahr  Kronen  30,  zweites  Jahr 
Kronen  10,  drittes  Jahr  Kronen  15  n.  s.  f., 
mit  einer  jährlichen  Zunahme  von  Kronen  5. 
Dimer  15  Jahre.  —  Portugal:  Anmel- 
dung Milreis  2 12,  Stempel  Milreis  10,  plus 
Milreis  5  per  Jahre  Daner  15  Jahre.  —  Russ- 
1  a  n  d  :  90  Kabel  Silber  für  3  Jahre,  1 50  Rubel 
Silber  für  5  Jahre,  450  Röbel  Silber  für 
10  Jahre.  Dauer  10  Jahre.  -  Schweden: 


Erstes  Jahr  Kronen  20,  je  Kronen  25  für 
die  Jahre  2 — 5,  je  Kronen  50  für  die 
Jahre  6  — 10,  je  Kronen  75  für  die  Jahre 
n  — 15.  Daner  15  Jahre.  —  Schweiz: 
Anmeldung  Frcs.  20,  Constatirnng  des  Vor- 
handenseins des  Modells  Frcs.  10.  Erstes 
Jahr  Frcs.  20,  2.  Frcs.  30,  3.  Frcs.  40  u.  s.  f., 
mit  einer  jahrlichen  Steigerung  von  Frcs,  10. 
Dauer  15  Jahre. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

a)  Projecle. 

Gmunden.  Das  k.  k.  Handelsmini- 
sterium hat  dem  Bürgermeister  und  Land- 
tagsabgeordneten Alois  Kaltenbrunner 
in  Gmunden  die  Bewilligung  znr  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmal- 
spurige Localbahn  von  der  Stadt  Gmunden 
im  Anschlüsse  an  die  elektrische  Localbahn 
von  der  Station  Gmunden  der  Salzkammer  gut- 
Localbahn  in  die  Stadt  Gmunden  Über  Kirch- 
ham  und  Vorchdorf  nach  Perdenbach  im 
Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die 
Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Klausenburg.  Die  elektrische  Be- 
leuchtung der  Stadt  und  die  Schaffung  einer 
Centraistation  für  elektrische  Kraftübertragung 
mit  Benutzung  der  Wasserkraft  der  kleinen 
Szamos  wird  geplant. 

Krumau.  (Böhmen.)  Die  Errichtung 
einer  elektrischen  Centrale  wird  geplant. 

Reichenberg.  Das  k.  k.  Handelsmini- 
sterium hat  der  Firma  Lindhe  im  &  Comp, 
in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  tech- 
nischer Vorarbeiten  für  eine  schmalspurige,  mit 
elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Strassenbahn 
vom  Bahnhofe  Reichenberg  der  Südnord- 
deutschen Verbindungsbahn  zum  Belvedere 
daselbst  auf  die  Daner  von  sechs  Monaten 
ertheilt. 

Saaz.  Das  Prager  elektrotechnische 
Etablissement  der  Firma  Brüder  Ho  sehe  k 
gedenkt  in  Saaz  eine  elektrische  Centrai- 
station zur  Abgabe  von  elektrischem  Lichte 
an  Private  zu  errichten. 

Töplitz.  (Böhmen.)  Die  Bergbau-Ge- 
sellschaft errichtet  auf  dem  Otto  Schachte 
bei  TepUtz  eine  elektrische  Centraianlage 
zur  Thermalwasserhebung  und  Beleuchtung 
sammtlicher  Curanstalten  und  bezahlt  für 
jeden  Waggon  der  aus  den  inundirten  Werken 
geförderten  und  versendeten  Kohle  an  die 
Quelienbesitzer  60  kr.      (Ztschft.  f.  Bei.) 

6)  Im  Betriebt. 

Pilsen.  Eine  der  ersten  und  grössten 
elektrischen  Bergwerks-Anla^en  Oesterreichs 
ist  die  elektrische  Kraftübertragung  am 
Zieglerschachte  der  Blattnitzer  Steinkohlen- 
Gewerkschaft  in  Nürschau  bei  Pilsen.  Sie  ist 
besonders  deshalb  interessant,  weil  sie  eine 
grössere  Anzahl  der  verschiedensten  Berg- 
werksmaschinen mit  elektrischem  Betriebe 
eingerichtet  hat.   Wie  das  „Elektr.  Echo" 


schreibt,  ist  die  Anlage  von  Siemens  & 
H  a  1  s  k  e  (Filiale  Wien)  ausgeführt  und  fol- 
gendermassen  eingerichtet.  Eine  120  EP 
Dampfmaschine  treibt  eine  grössere  Gleich- 
strom-Dynamomaschine für  die  Kraftüber- 
tragung, sowie  eine  kleinere  desgleichen  für 
die  elektrische  Beleuchtung.  Vom  Maschinen- 
hanse führt  die  Leitung  zum  Schachte  und 
durch  denselben  hinunter  zu  zwei  Quer- 
gängen, welche  übereinander  und  150  bezw. 
200  m  unter  der  Erdoberfläche  liegen ;  in 
denselben  verzweigen  sich  die  Leitungen  bis 
auf  eine  Entfernung  von  ca.  4  km.  In  den 
Graben  werden  durch  Elektromotoren  be- 
trieben: zwei  Förderhaspeln,  eine  Förder- 
winde, ein  Grnbenventilator,  zwei  fahrbare 
kleine  Pumpen,  eine  Kettenbahn  von  über 
500  m  Länge  und  eine  grössere  Wasser- 
haltungsmaschine, welche  das  einsickernde 
Grubenwasser  nach  oben  zu  befördern  hat. 
Kürzlich  wurden  noch  zwei  Gesteinbohr- 
maschinen zum  Bohren  der  Sprenglöcher 
aufgestellt.  Die  Anlage  soll  in  allen  Punkten 
als  musterhaft  gelten  und  der  Firma  Siemens 
&  Halske  weitere  derartige  Aufträge  ge- 
sichert haben. 

Deutschland. 

a)  Projecle, 

Adorf.  (Sachsen.)  Die  bereits  seit 
mehreren  Jahren  bestehende  elektrische 
Strassenbeleuchtung  soll  nunmehr  allgemein 
eingeführt  werden. 

Augsburg.  Wie  der  „Elektrotechn. 
Anz.u  meldet,  ist  der  Vertrag  der  Stadt  mit 
der  Gasanstalt  von  der  ersteren  gekündigt 
worden.  Die  Elektricitäts-Firmen  Schuckert 
in  Nürnberg  und  Siemens  &  Halske  in 
Berlin  sollen  eingeladen  werden,  Projecte 
zur  Errichtung  einer  elektrischen  Centrale 
auszuarbeiten. 

Bad  Kissingen.  (Bayern.)  Hier  ist 
man  der  Frage  näher  getreten,  die  elek- 
trische Beleuchtung  einzuführen. 

Berlin.  Die  gemischte  Deputation  für 
die  Berathung  Uber  das  Lange  n'sche 
Sch  webebahnproject  hat  am  12.  v.  M. 
unter  Vorsitz  des  Ober- Bürgermeisters  Zelle 
nach  Anhörung  der  zur  Berathung  zugezogenen 
Herren  Geh.  Commerzienrath  Langen  in 
Köln  und  seiner  Baubeamten  beschlossen, 
den  Gemeindebehörden  zu  empfehlen,  die 
Ausführung  einer  Bahn  nach  seinem  (Langen- 
sehen)  System,  die  anfangend  an  der  Linden- 
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und  Ritterstrasse-Ecke,  die  Ritter-,  Reichen- 
berger-,  Grünauer-,  Wien  erst  rasse  oder  an- 
statt der  beiden  letzteren  Strassen  die  ganze 
Reichenbergerstrasse  durchläuft  and  nach 
Kreuzung  des  Canals  bis  zum  Treptower 
Park  geführt  wird,  zu  genehmigen. 


Um  den  Miethern  von  Wohn-  und  Ge- 
schäftsräumen die  Einführung  elektrischer 
Beleuchtung  und  Kraftübertragung  zu  er- 
leichtern, haben  sich  die  Berliner  Elektri- 
citätswerke  entschlossen,  von  jetzt  ab  die 
elektrischen  Einrichtungen  im  Innern  der 
Hänser  gewünschten  Falls  auch  auf  eigene 
Kosten  herzustellen  und  den  Consumenten 
gegen  eine  missige  jährliche  Beisteuer  zur 
Verfügung  zu  stellen.  Da  binnen  Jahresfrist 
voraussichtlich  auch  die  sogenannten  Grund- 
taxen gänzlich  zur  Aufhebung  gelangen,  und 
damit  eine  ganz  erhebliche  Herabminderung 
der  Kosten  für  elektrische  Beleuchtung  in 
naher  Aassicht  steht,  so  werden  die  Ge- 
sammtkosten  einer  elektrischen  Anlage  auch 
für  Diejenigen  wenig  in's  Gewicht  fallen, 
welche  bisher  durch  die  Kosten  der  ersten 
Anlage  sich  bestimmen  Hessen,  auf  die  An- 
nehmlichkeiten elektrischer  Beleuchtung  und 
Kraftübertragung  zu  verzichten. 

Der  Grossen  Berliner  Pferdebahn-Gesell- 
schaft ist  vom  Polizei-Präsidium  die  Erlaub- 
nis zum  Befahren  der  Strecke  „Moabit- 
Grossgörschen  Strasse"  mit  den  neuen  elek- 
trischen Accumulatorenwagen  er- 
theilt  worden.  Zwei  Wagen  wurden  am 
iS.  v.  M.  versuchsweise  in  den  Betrieb  ein- 
gestellt. Die  Ladung  der  Accumulatoren  er- 
folgt vierstündlich  im  Depot  in  Moabit.  Als 
Verbesserung  haben  die  Wagen  ähnlich  wie 
jene  der  Dampfbahn  vorn  einen  Kasten  er- 
halten, aus  dem  im  Bedürfnissfalle  Sand  auf 
die  Schienen  gestreut  werden  kann,  um 
zwischen  diesen  und  den  Rädern  der  Wagen 
bei  der  winterlichen  Glätte  eine  grössere 
Adhäsion  au  erzielen  und  mithin  das  Fort- 
kommen der  Wagen  zu  erleichtern.  Die 
Steigungen  bei  den  Brücken  werden  jetzt 
von  den  Wagen  ohne  grosse  Mühe  ge- 
nommen, wie  sie  denn  überall  allen  An- 
forderungen eines  ordnungsmäßigen  Ver- 
kehrs in  bester  Weise  entsprechen  sollen. 

Breslau.  Der  Aufsichtsrath  der  Bres- 
lauer elektrischen  Strassenbalin  hat  in  der 
am  9.  v.  M.  abgehaltenen  Sitzung  u.  a.  auch 
beschlossen,  der  Generalversammlung  der 
Actionäre  den  Bau  der  mehrfach  schon  er- 
wähnten nenen  Linie  nach  Rothkretscham 
vorzuschlagen.  Die  Frage  des  Baues  einer 
Linie  nach  dem  Südpark  soll  ruhen,  bis  die 
Frage  der  Eingemeindung  von  Kleinburg 
geklärt  ist. 

Bromberg.  (Preussen.)  Von  der  E.  A.  G. 
Berlin   wird  ein  Elektricitätswerk  errichtet. 

Döse.  (Cuxhafen.)  Der  Plan  wegen 
Anlage  einer  elektrischen  Strassenbeleuchtung 
ist  genehmigt  worden.  (E.  A.) 

Eidelstedt.  (Preussen.)  Die  Einführung 
einer  elektrischen  Strassenbeleuchtung  wird 
geplant. 


Flöha.  (Sachseti.)  Der  Bau  einer  elek- 
trischen Anlage  für  Beleuchtung  und  Kraft- 
betrieb ist  im  Werke.  (E.  A.) 

Fritzlar.  (Preussen.)  Die  E.  A.  G.  vorm. 
Schuckert  &  Comp,  in  Nürnberg  wird  ein 
Elektricitätswerk  errichten.  (E.  A.) 

Goslar.  (Preussen.)  Die  A.  E.  G.  will 
auf  eigene  Rechnung  den  Bau  und  Betrieb 
einer  elektrischen  Centraistation  übernehmen. 

Grünberg.  (Preuss.  Schlesien.)  Es  wird 
beabsichtigt,  zum  Zwecke  der  Einführung  der 
elektrischen  Beleuchtung  die  Wasserkraft  dea 
Bober  zu  benutzen. 

Hamburg.  Elektrischer  Betrieb  ist 
kürzlich  auch  auf  der  Pferdebahnlinie  „Rath- 
hausmarkt-Eimsbültel"  eingeführt. 

Hannover.  Zwischen  Vertretern  der 
Stadt  und  der  Direction  der  Hannoverschen 
Strassenbahn-Gesellschaft  ist  ein  Vertrag  zu 
Stande  gekommen,  nach  welchem  die 
Strassenbahn  sich  verpflichtet,  die  geaammten 
Linien  in  elektrischen  Betrieb  durch  Accu- 
mulatoren zu  nehmen.  Es  hat  dies  innerhalb 
der  folgenden  fünf  Jahre  zu  geschehen.  Die 
städtischen  Collegien  haben  freilich  diesem 
Veitrage  noch  zuzustimmen,  doch  glaubt 
man  der  endgiltigcn  Genehmigung  sicher 
zu  sein.  (E.  A.) 

Heidelberg.  (Baden.)  Der  Plan,  die 
Wasserkraft  des  Neckar  zum  Betriebe  einer 
elektrischen  Kraftanlage  zu  benutzen,  ist  mit 
Rücksicht  auf  die  Schifffahrt  unrealisirbar 
geworden.  (Vergl.  H.  II,  S.  49,  1895.) 

Lindau.  (Bayern.)  Die  städtischen  Be- 
hörden haben  in  gemeischaftlicher  Sitzung 
den  Beschlnss  gefasst,  ein  städtisches  Elek- 
tricitätswerk zu  errichten. 

Lütjenburg.  (Preussen.)  Es  wird  ge- 
plant, die  bedeutende  Wasserkraft  beim 
Helmstorfer  Mühlenwehr  fdr  Zwecke  der  ein- 
zuführenden elektrischen  Beleuchtung  auszu- 
nützen. 

Merzig.  (Preussen.)  Die  elektrische 
Beleuchtung  wird  geplant. 

München.  Die  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  auf  der  gemeindlichen 
T r a mbahnlin i e  Färb  ergraben-Isarthalbahnho f 
ist  behördlich  genehmigt  worden. 

Myslowitz.  (Preussen.)  Ein  neues 
Hahnproject  ist  im  Werden  begriffen.  Die 
Firma  Bachstein  in  Berlin  will  eine  elek- 
trische Bahn  von  hier  über  Schoppinitz  nach 
Kattowitz  bauen.  Auch  soll  die  Stadt  Mis- 
lowitz  elektrische  Beleuchtung  bekommen. 

Nürnberg.  Bezugnehmend  auf  unsere 
Mittheilung  im  Hefte  II,  S.  49,  1895  theilen 
wir  mit,  dass  die  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes  in  dem  Gesammtnetze  der  Nürn- 
berg-Fürther Strassenbahn  durch  einen  dies- 
bezüglichen Beschluss  der  Stadtcollegien 
nunmehr  gesichert  ist. 

Othmarschen.  (Preussen.)  Die  Firma 
Gebr.  Körting  wird  beim  Bahnhofe 
Othmarschen  ein  Elektricitätswerk  errichten, 
in  welchem  durch  Generatorgas  betriebene 
Gas-Dynamos  aufgestellt  werden. 

Pyrmasens.  (Bayern.)  Wie  der  „P.  A." 
hört,  beabsichtigt  das  Pirmasenser  Wasser- 
werk sich  um  eine  Genehmigung   für  ein 
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Elektricitätswerk  zu  bewerben,  das  die  Ge-  I 
Seilschaft  mit  ihren  vorhandenen  Kraft-  nnd 
Betriebsmitteln  ausxoftihren  gedenkt. 

Saarbrücken.  (Prenssen.)  Die  elek- 
trische Beleuchtung  wird  eingeführt. 

Sachsa.  (Prenssen.)  Es  wird  elektrische 
Beleuchtung  projeetüt. 

Sayda.  (Sachsen.)  Seitens  der  Stadt- 
gemeinde wird  die  Einführung  elektrischen 
Lichtes  beabsichtigt. 

Schwandorf.  (Bayern.)  Durch  die 
bayerische  Vereinsbank,  die  Allgemeine 
Elektricitäts -Gesellschaft  in  Berlin  und  In- 
genieur Oscar  v.  Miller  in  München  ist 
ein  Elektricitäts  werk  in  Schwandorf  ge- 
gründet worden. 

Sollngen.  (Prenssen.)  Eine  elektrische 
Bahn  von  Solingen  nach  Kohlfurt  nach 
Cronenberg  im  Anschlüsse  an  jene  von 
Elberfeld-Hahnaberg  -  Hasten  wird  geplant. 

Sulzburg.    (Baden.)    Die  Einführung 
elektrischer  Beleuchtung  wird  geplant. 

Tettnang.  (Württemberg.)  Die  Ge- 
nehmigung zum  Baue  einer  durch  elektrische 
Kraft  getriebenen  Eisenbahn  von  Mecken- 
beuren nach  Tettnang  ist  ertheüt  worden. 
Unternehmerin  ist  die  Localeisenbahn- Ge- 
sellschaft München,  welche  auch  die  Bahn 
Ravensburg-Weingarten  erbaut  hat.  (Vergl. 
H.  IV,  1895.) 

Trostberg.  (Bayern.)  Der  Magistrat 
hat  beschlossen,  der  S  tt  d  d.  E 1  e  k  t  r  i  c- 
G  e  s.  die  Ausführung  der  elektrischen  Be- 
leuchtung und  Kraftversorgung  von  Trost- 
berg, Altenmarkt  und  Slaln  zu  übertragen. 
Die  Centrale  wird  in  Altenmarkt  errichtet 
und  die  auf  900  PS  geschätzten  Wasser- 
kräfte der  Alz  ausgenützt. 

Tübingen.  (Württemberg.)  Man  geht 
auch  hier  mit  dem  Gedanken  um,  die 
Wasserkraft  des  Neckars  zur  Erzeugung  von 
Licht  und  Kraft  auf  elektrotechnischem  Wege 
auszunutzen. 

Wilhelmshaven.  (Preussen.)  Wie  der 
„Elektrot.  Ans."  meldet,  soll  zur  Sicherung 
einer  guten  Einfahrt  in  die  Jade  die  Umwand- 
lung des  Wangeroder  Lichtes  in  ein  elek- 
trisches Leuchtfeuer  vorgenommen  werden. 
Auch  sollen  sechs  elektrische  Leuchtbojen 
ausgelegt  werden. 

6)  Im  Baue. 

Bochum.  (Preussen.)  In  Ergänzung 
unserer  Mittheilung  im  Hefte  II,  S.  50  theilen 
wir  mit,  dass  mit  dem  Baue  von  drei  elek- 
trischen Strassenbabnen,  welche  vom  Rath- 
hause ihren  Anfang  nehmen,  begonnen  wird. 
Eine  Linie  führt  zum  Bergisch  -  Märkischen 
Bahnhofe,  die  zweite  über  Stahlhausen  und 
Zeche  „Centrum"  nach  Wattenscheid  und 
die  dritte  soll  am  Kreuzungspunkte  der 
Dorstener  und  Herner  Landstrasse  endigen. 

Jersitz  b.  Posen.  (Preussen.)  Mit  der 
Erweiterung  der  elektrischen  Beleuchtung 
wird  gegenwärtig  bereits  vorgegangen ;  ei 
werden  20  Bogenlampen  mehr  auf  den 
Strassen  aufgestellt ;  auch  wird  eine  zweite 
Dynamomaschine  und  zum  Betriebe  der 
beiden   Maschinen   eine  stationäre  Dampf- 


maschine an  Stelle  der  bisherigen  Dampf- 
maschine aufgestellt ;  ebenso  soll  eine  grosse 
Accumulatorcn-Batterie  eingerichtet  werden. 
(E.  A.) 

ej  Im  Betriebe. 

Frankfurt  a.  M.  (Preussen.)  Die 
nachstehende,  am  15.  Jänner  d.  J.  erhobene 
Statistik  über  den  Stand  der  Installationen 
im  Anschlüsse  an  das  städtische  Elektricitäts» 
werk  dürfte  allgemeines  Interesse  haben. 
An  dem  genannten  Tage  waren  bei  den 
Installationsfirmen  391  Liegenschaften  mit 
insgesammt  32.683  iOkerzigen  Glühlampen 
oder  deren  Aequivalent  in  anderem  Strom- 
verbrauche und  ferner  57  IIP  in  Motoren  in 
Auftrag  gegeben.  Hievon  waren  am  15.  Jänner 
320  Liegenschaften  mit  25.150  Glühlampen 
und  28  IIP  in  Motoren  fertig  installirt.  In 
der  Installation  sind  z.  B.  42  Liegenschaften 
mit  5394  Glühlampen  und  23  IIP  in 
Motoren  begriffen,  während  nach  in  Angriff 
zu  nehmen  sind  29  Liegenschaften  mit 
2139  Glühlampen  und  6  IIP  in  Motoren. 
Angemeldet  von  den  HauseigentÜhmern  sind 
insgesammt  38.000  Glühlampen  oder  deren 
Aequivalent,  so  dass,  abgesehen  von  den 
neu  hinzukommenden  Anschlüssen  für  die 
Instnllationsthätigkeit  noch  weitere  Arbeiten 
vorliegen.  (E.  A.) 

Horb.  (Württemberg.)  Das  hiesige 
Elektricitätswerk  von  Herrn  W.  Reisser, 
Stuttgart,  ist  nunmehr  vollendet. 

Steinau  a.  O.  (Preussen.)  Die  neu  er- 
richtete elektrische  Centrale  wurde  im  De- 
cember  v.  J.  dem  Betriebe  übergeben. 
Ausser  verschiedenen  Bogenlampen  sind  bis- 
her 400  Glühlampen  angeschlossen. 

Schweiz. 

o)  Projccie. 
Höngg.  (Zürich.)  Die  Errichtung  einer 
elektrischen  Kraftstation  wird  beabsichtigt. 

b)  Im  Baue. 

Ölten- Aarburg.  Die  Lieferung  der 
10  Turbinen  von  je  3000  HP  mit  4*7  n» 
Raddurchmesser  für  das  Elektricitätswerk 
und  dazu  gehörenden  maschinellen  Einrich- 
tungen sind  der  bekannten  Maschinen- 
fabrik Theoder  Bell  &  Co.  in  Krien», 
Luzern,  übertragen,  der  elektrische  Theil 
der  Anlage  aber  bekanntlich  an  die  Firma 
Brown,  Boveri  &  Co.  in  Baden. 

Ruppoldingen  bei  Ölten.  Das  Elek- 
tricitätswerk wird  voranssichtlich  gegen  Ende 
dieses  Jahres  in  Betrieb  gesetzt  werden. 

Italien. 

o)  Projede. 

Gravellona.  (Elektrische  Eisenbahn 
von  Gravellona  nach  Intra.)  Ingenieur 
Luigi  Besozzi  hat  dem  Ministerium  für 
öffentliche  Arbeiten  ein  Project  für  eine 
elektrische  Eisenbahn  zwischen  Gravellona 
(Prozinz  Pavin)   und  Intra   vorgelegt,  worin 
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er  um  die  Gewährung  einer  Concession  für 
den  Bau  und  Betrieb  dieser  Linie  auf  die 
Dauer  von  90  Jahren  und  eine  Kilometer» 
Subvention  von  L.  3000  für  70  Jahre  an- 
sucht. 

Die  12*700  km  lange  Strecke  wird  in 
der  Ebene  keine  Krümmung  unter  140  m 
haben,  wogegen  die  Steigungen  nicht  Uber 
2°%o  hinausgehen  werden. 

An  der  Bahn  befinden  sich  drei  Stationen 
und  zwei  Haltestellen.  Der  Betrieb  wird 
mittelst  Luftleitung  bewerkstelligt ;  die  elek- 
trische Station  wird  in  der  Mitte  der  Strecke 
bei  der  Haltestelle  Fondo  Toce  angelegt  I 
werden. 

Der  Kostenvoranschlag  beläuft  sich  auf 
L.  i,47*-5°o*  St. 

Salem  o.  Der  Provinzialrath  von 
Salerno  bat  zwei  Projecte  lUr  elektrische 
Eisenbahnen  in  Erwägung  gezogen,  nämlich : 
Salerno  -  Cava  und  Torre  del  Greco  -  Scafati 
nach  Torre  Annunziata. 

Beide  Projecte  wurden  der  Provinzial- 
Abordnung  zugewiesen,  da  mit  den  Be- 
theiligten ein  Uebernahmsvertrag  festge- 
stellt wird,  dessen  Prüfung  sich  der  Provin- 
zialrath  noch  vorbehält.  St. 


Spanien. 

a)  Projecte. 

Baracolda  (bei  Bilbao).  Es  hat  sich 
eine  Gesellschaft  zum  Baue  eines  Elektricitäts- 
Werkes  gebildet.  Weil  eine  Anzahl  Dörfer, 
welche  anf  dem  linken  Ufer  des  Nervion 
liegen,  elektrisch  beleuchtet  werden  sollen, 
so  hat  man  das  Wechselstromsystem  ge- 
wählt; die  Gesammtleistung  wird  600  IIP 
betragen. 

Barcelona.  Die  E.  A.  G.  richtet  für 
Rechnung  der  neugegründeten  „Compania 
Barcelonesa  de  Elektricitad"  eine  Centrale 
ein,  welche  drei  Gruppen  ä  1000  BP  ent- 
halten wird.  Es  wird  auf  Anschluss  von 
50.000  Lampen  gerechnet. 

Bilbao.  Die  nach  Santurce  führende 
14  km  lange  Pferdebahn  wird  von  der 
A.  E.  G.  in  eine  elektrische  Bahn  umge- 
wandelt werden. 

Sevilla.  Die  A.  E.  G.  richtet  für  ein 
Consortium,  welches  zwei  Millionen  Pesetas 
gezeichnet  hat,  eine  Centrale  ein  ;  diese  be- 
steht aus  drei  Gruppen  von  je  400  IIP, 
von  denen  eine  als  Reserve  dient. 


19.  M.  10.907.  Kabelvernnkerung.  —  Ma- 
schinenfabrik Esslingen.  1S./6.  1894. 

20.  T.  4216.  Stationsanzeiger  für  Eisenbahn- 
fahrzeuge. —  Victor  Tauts'xj,  Berlin. 
20./7.  1894. 

21.  H.  13.6S6.  Galvanisches  Element  mit 
geringem  inneren  Widerstand.  —  Frau 
Witwe  Marie  Louise  Mathilde  Ihlteson, 
geb.  v.  Iiarnekow,  Kopenhagen.  12./7. 
•S93- 

„  K.  12.152.  Schutzvorrichtung  für  elek- 
trische Apparate.  —  Paul  Kann,  Nürn- 
berg. 2O./1).  1894. 

„  C.  5286.  Bogenlichtkohle.  —  H.  F. 
Cabirau,  Paris.  28./9.  1894. 

»  H.  '3-798.  Gleichstrom-Erzeugermaschine 
mit  besonders  drehbarem  Stromwender, 
dessen  Stegzahl  von  der  Spulenzahl  des 
Ankers  abweicht.  —  Maurice  Hut  in, 
Paris,  und  Maurice  Leblanc,  Raincv. 
16./8  1893. 

„  L.  8911.  Vorrichtung  für  aperiodische 
Zeigereinstellungen  an  elektrischen  Mcss- 
geräthen.  —  Ewald  Leimer,  Berlin. 
2./6.  1894. 

„  C.21 1 7.SchaltunKSverfahren  für  elektrische 
Aufzüge  mit  Hilfsmotor.  —  Od*  Elevator 
Cohip.  Limited,  London.  5.; 6.  1S94. 

„  R.  9132.  Registrirvorrichtnng.  —  Tit. 
liiemann,  Hamburg,  ib.;  Ii.  1S94. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATIL 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

Die  Anmeldungen  bleiben  acht  Wochen  aar  Einsichtnahme  fttTutitlich  »0Bgel*trt.  Nach  $  24  des 
Patent-Gesetaes  kann  innerhalb  dieser  Zeit  Einspruch  gegen  die  Anmeldung  wegen  Mangel  der  Neuheit 
oder  widerrechtlicher  Entnahme  erhoben  werden.  Da«  obige  Bureau  besorgt  Abschriften  der  Anmeldungen 
und  Übernimmt  die  Vertretung  in  allen  Einspruchs-Angelegenheiten. 

Deutsche  Patentanmeldungen. 

21.  S.  8343.  Einrichtung  zur  Messung  elek- 
trischer Spannungen  nach  dem  Compen- 
sationsverfahren.  —  Siemens  &  Räbke, 
Berlin.  13./11.  1894. 
„  IL  13.505.  Relais.  —  William  Phillip* 
Hall,  Greenwich.  15./5.  1893. 

„  IL  15.07b.  Fernschreib-Sender  für  Morse- 
schrift. —  Franz  F.  Howe,  Marielia, 
Washington.  14./8.  1894. 

„  M.  11.01 1.  Schaltung  von  Fernsprech- 
stellen; Zus.  z.  Pat.  72.479.  —  Jörgen 
Jacobsen  Moller,  Flensburg.  30./7.  1894. 

d  T.  39  iS.  Verfahren  zur  Verbesserung 
der  Isoürung  von  seeuudäten  Trans- 
formatorenwickelungen. - —  II.  Tindal, 
Amsterdam.  12./10.  1893. 

„  P.  7112.  Füllungsmasse  für  galvanische 
Elemente  und  elektrische  Sammler.  — 
Dr.  Gustav  Platner,  Witzenhausen 
a.  d.  Werra.  20./9.  1S94. 

„  Sch.  10.330.  Regclungswiderstand  aus 
schraubenförmig  gewundenem  Draht.  — 
liudolf  Sclinabel,   Dresden.   4./1.  1895. 

78.  G.  9265.  Elektrischer  Zünder.  —  M. 
Gaujnllat  &  Cie.,  Paris.  8./ 10.  1894. 

83.  IL  15.298.  Stromschlie&svorrichtung  für 
Uhren  mit  selbstthatiger  elektrischer  Auf- 
ziehvorrichtung. —  Emil  Gustav  Hammer, 
Brooklyn.  22./10.  1894. 
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Deutsche  Patenterteilungen. 
CImm 

SO.  80.066.  Elektrische  Signalstellvorrich- 
tung. —  Electric  Selecfor  &  Signal  Com- 
pany, vom  24./ 10.  1893  ab. 
„  80.152.  Neuerungen  an  Blockeinrich- 
tungen. —  F.  Xatalit,  Brannschweig, 
vom  4.  7.  1893  ab. 

„  80.250.  Stromzuführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  Theilleiterbetrieb ;  Zus.  z. 
Pat.  74.64t.  —  A.  Ilaati  Nürnberg,  vom 
8./8.  1894  ab. 

n  80.301.  Verriegelungsvorrichtung  für 
Signalstellwerke.  —  W.  Henning,  Bruch- 
sal, vom  1./10.  1893  ab. 

21.  80.005.  Galvanische  Batterie  mit  bei 
selbstthltigem  Zu-  und  Abfluss  der 
Flüssigkeit  eintretender,  durch  abwech- 
selndes Steigen  und  Fallen  derselben  be- 
wirkter Depolarisation.  —  M.  Schöning, 
Berlin,  vom  15./3.  1893  ab. 

„   80.016  Thermoelektriscbe  Säule.  —  H.  B. 

Cnx,  Hartford,  vom  18./4.  1894  ab. 
„  So.oiS.HilfsausschalteranUnterbrechungs- 

vorrichtungen  für  elektrische  Ströme.  — 

Siemen»  &  HaUke,  Berlin,  vom    19.  5. 

1894  ab. 

„  80.026.  Trockenelement.  —  V.  Lud- 
wig»en,  Kopenhagen,  vom  31./8.  1894 
ab. 

„  80.046.  Aufhängevorrichtung  für  Bogen- 
lampen mit  Vermeidung  des  Herabhängens 
der  Leiter.  —  W.  Pöge,  Moskau,  vom 
6./6.  1S94  ab. 


21.  80.20t.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Elektroden  für  elektrische  Sammler.  — 
H.  Heinxe,  Berlin,  vom  23-/5.  '^94  ab. 

„  80.209.  Umschalter  für  Vermittelnngs- 
ämter  von  Fernsprechleitungen.  —  Tele- 
phon- Apparat-Fabrik  Fr.  Welle»,  Berlin, 
vom  9./7.  1894  ab. 

9  80.236.  Wechselklappe  für  Fernsprech- 
amter. —  Siemen»  &  Halake,  Berlin, 
vom  21. /it.  1893  ab. 

„  80.242.  Vorrichtung  zur  Veränderung 
der  Bruchstärke  einer  Anzahl  verschie- 
dener Lampengruppen  für  Bühnenzwecke . 
—  Siemen»  &  HaUke,  Berlin,  vom  1 3-/4. 
1894  ab. 

„  80.249.  Anordnung  der  Eisenkerne  für 
elektrische  Messinstrumente;  Zus.  z. 
Pat.  36.9  t  1.  —  Hart  mann  &  Braun, 
Bockenheim-Frankfurt,  vom  17./7.  1894. 

„  80.255.  Aufzagvorrichtung  für  elektrische 
Lampen;  Zus.  z.  Pat.  69.559.  —  W\ 
Osenberg,  Hagen  i.  W.,  vom  5./10. 
1894  ab. 

„  80.299.  Elektridtätszähler  mit  einer  durch 
eine  Spule  beeinflossten  Unruhefeder.  — 
C.  Erben,  Berlin,  vom  21./6.   1892  ab. 

26.  S0.276.  Einrichtung  an  elektrischen  Gas- 
Zünd-  nnd  Löschvorrichtungen  zum  selbst- 
thäügen  Umschalten  der  Elektroma- 
gneten. —  C.  v.  Moralein,  Berlin,  vom 
3./6.  1894  ab. 

75.  80.2 12.  Apparat  zur  Elektrolyse  mittelst 
ruhender  Quecksilber-Kathode.  —  Dr.  C. 
Kellnery  Wien  und  Hallein,  vom  23./10. 
1894  ab. 


LITERATUR. 


Lexikon  der  gesammten  Technik 
und  ihrer  Hilfswissenschaften.  Stutt- 
gart, deutsche  Verlagsanstalt.  Preis  pro  Ab- 
theilung 5  Mark. 

Es  ist  eine  bekannte  Thatsache,  dass 
selbst  der  vielseitigste  nnd  erfahrenste  Fach- 
mann auf  dem  ausserordentlich  vielge- 
staltigen und  in  raschem  Fortschritte  be- 
griffenen Gebiete  der  technischen  Wissen- 
schaften heutzutage  nur  zu  oft  in  die  Lage 
geräth,  nicht  nur  über  einzelne  Gegenstände 
aus  verwandten  Gebieten,  sondern  sogar  über 
solche  aus  seinem  Specialfach  Belehrung 
suchen  zu  müssen.  Bisher  waren  wohl  für 
einzelne  technische  Bezufszweige  für 
derartige  Bedürfnisse  Hilfsmittel  von  mehr 
oder  minder  zweifelhaftem  Werthe  vor- 
handen, ein  Nachschlagewerkdagegen,  welches 
die  gesammle  Technik  nmfasst  und  voll- 
kommen auf  der  Höhe  der  Zeit  steht,  fehlte 
leider.  Dies  konnte  im  Hinblicke  auf  die 
ausserordentlichen  Anforderungen,  welche  an 
ein  solches  Werk  naturgemäss  zu  stellen 
sind,  freilich  nicht  Wunder  nehmen.  Es  ist 
selbstverständlich,  dass  bei  der  ungeheuren 
Vielseitigkeit  des  Stoffes  ein  Einzelner  nicht 
im  Stande  ist,  eis  die  gesammte  Technik 


umfassendes  Nachschlagewerk  zu  schaffen, 
sondern  dass  dies  nur  vereinten  Kräften  ge- 
lingen kann.  Dr.  Otto  Lueger,  Professor 
an  der  k.  techn.  Hochschule  zu  Stuttgart, 
gebührt  das  Verdienst,  die  Vereinigung  von 
Uber  hundert  der  hervorragendsten  Vertreter 
der  technischen  Berufsarten  ins  Werk  ge- 
setzt zu  haben,  um  durch  das  „Lexikon  der 
gesammten  Technik  und  ihre  Hilfswissen- 
schaften4' auch  die  weitgehendsten  Bedürf- 
nisse zu  befriedigen.  Die  vier  bisher  er- 
schienenen Abtheilungen  umfassen  die  Ar- 
tikel „A"  bis  „Axbüchseu"  und  liefern  den 
Beweis,  dass  der  Herausgeber  und  seine 
Mitarbeiter  ihre  überaus  schwierige  Aufgabe 
glänzend  gelöst  haben.  Die  von  den  Ver- 
fassern mit  ihren  Namen  unterzeichneten 
Artikel  sind  klar,  kurz  und  selbst  für  den 
Laien  leicht  fasslich  geschrieben.  Gans  be- 
sonders aber  sind  es  zwei  Vorzüge  vor 
allen  ahnlichen  Werken,  welche  hervor- 
gehoben zu  werden  verdienen :  einmal  der 
Umstand,  dass  bei  jedem  kurz  erläuterten 
Gegenstand  (in  Form  einer  Fußnote)  genau 
angegeben  wird,  in  welchen  Specialwerken, 
Abhandlungen,  Zeitschriften  etc.  derselbe 
eingehend  behandelt  wird,  sodann  die  er- 
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reichte  grosse  Vollständigkeit  in  Beeng  auf 
die  Znsammentragung  des  Stoffes,  so  dass 
wohl  nicht  so  leicht  eine  Frage  gefanden 
werden  dürfte,  anf  welche  das  Werk  die 
Antwort  schuldig  bliebe.  Wenn  das  Werk 
in  derselben  Weise  weitergeführt  wird,  wie 
bisher,  ao  lässt  sich  schon  jetzt  mit  Be- 
stimmtheit sagen,  dass  dasselbe  ein  zu- 
verlässiger Rathgeber  für  Jeden  sein  wird, 
der  sich  Uber  technische  Fragen  Auskunft 
verschaffen  will.  Wir  können  daher  unseren 
Lesern  das  genannte  Werk  nur  auf's  wärmste 
empfehlen. 


Die  Projectlons-Einrlchtung  und 
besondere  Versuchsanordnungen  für 
physikalische,  chemische,  mikro- 
skopische und  physiologische  Demon- 
strationen am  Grazer  physiologischen 
Institute.  Als  Leitfaden  bei  Anlagen  und 
Versuchen  beschrieben  von  Dr.  Oscar 
Z  o  t  h,  Assistenten  des  Instituts.  Mit  25  Ab- 
bildungen im  Texte  und  6  Tafeln.  7  Bogen. 
Octav.  Geh.  l  fl.  20  kr.  =  2.  M.  25  Pf. 
Eleg.  geb.  1  fl.  75  kr.  =  3  M.  25  Pf. 
A.  Hartleben'a  Verlag  in  Wien,  Pest  und 
Leipzig. 

In  diesem  handlichen  nnd  durch  Illu- 
strationen und  Tafeln  ausführlich  erläuterten 
Buche  ist  einem  Bedürfnisse  nachgekommen, 
das  sich  an  unseren  mittleren  und  höheren 
Lehranstalten  immer  mehr  fühlbar  gemacht 
hat,  nämlich  die  zusammenhängende  und 
gründliche  Beschreibung  einer  vollkommenen 
Projeclions-Einrichtung  nach  modernen  Ge- 
sichtspunkten gegeben.  Zunächst  ist  die 
Anlage  einer  elektrischen  Einrichtung  mit 
Dynamo-  und  Accumulatorenbetrieb  mit  den 
für  die  Projection  nöthigen  Einzelheiten  ein- 
gehend beschrieben,  wie  sie  in  rauster- 
giltiger  Weise  am  Grazer  physiologischen 
Institute  eingerichtet  ist.  Im  zweiten  Theile 
werden  die  verschiedensten  Methoden  und 
besondern  Einrichtungen  zur  Projection  er- 
läutert, die  zur  objectiven  Darstellung  einer 
grossen  Reihe  wichtiger  Erscheinungen,  z.  B. 
Versuchen  über  subjective  Farben,  chemische 
Experimente,  spectroskopische  und  elektrische 
Erscheinungen  u.  s.  w.  Verwendung  rinden. 
Ein  genaues  Verzeichniss  der  Bezugsquellen 
und  Kosten  erhöht  den  Werth  des  Werkes 
als  Leitfaden  bei  Anlagen  und  Versuchen, 
den  es  bilden  soll. 


Magnetismus  und  Hypnotlsmus. 
Eine  Darstellung  dieses  Gebietes  mit  be- 
sonderer Berücksichtigung  der  Beziehungen 


zwischen  dem  mineralischen  Magnetismus, 
dem  sogenannten  thierischen  Magnetismus 
und  dem  Hypnotismus.  Von  G.  W.  Gess- 
m  a  n  n.  Mit  53  Abbildungen  und  19  Tafeln. 
Zweite  revidirte  und  ergänzte  Aurtage. 
14  Bogen.  Octav.  Geh.  Preis  1  fl.  65  kr.  — 
3  M.  In  Originalband  2  fl.  20  kr.  =  4  M. 
A.  Hartleben'a  Verlag  in  Wien,  Pest  und 
Leipzig. 

Seit  170  Jahren  wurden  dreimal 
grössere  Versuche  unternommen,  den  Phäno- 
menen des  sogenannten  thierischen  Mag- 
netismus und  Hypnotismus  allgemeine  Aner- 
kennung zu  verschaffen,  es  hatten  jedoch 
die  beiden  ersten  Versuche  eines  Anton 
M  e  s  m  e  r  und  James  B  r  a  i  d  nur  geringe 
Erfolge.  Erst  unserem  Jahrzehnte  blieb  es 
vorbehalten,  hierauf  bezügliche  erfolgreiche 
Schritte  zu  thun  und  zeugt  die  Thataache, 
daas  sich  in  der  ganzen  Welt  in  den  letzten 
Jahren  nicht  nnr  grössere  gelehrteGesellschaften 
für  Erforschung  der  fraglichen  Phänomene 
gebildet  haben,  sondern  auch  zahlreiche 
Aerrte  nnd  Gelehrte  sich  mit  dem  Studium 
des  Hypnotismus  befassen,  wohl  genügend 
für  die  Wichtigkeit,  welche  man  wissen- 
schaftlicherseits  diesem  Zweige  der  Forschung 
beiliegt.  Wenn  auch  gegenwärtig  noch  eine 
nicht  unbedeutende  Anzahl  von  Forschern 
sich  ablehnend  verhält,  so  bürgen  doch  die 
Namen  eines  Forel,  Richet,  Beaunts,  Bern- 
heim, Liebeault.  Barett,  Krafft-Ebing,  Hart- 
mann, Du  Prel,  sowie  noch  vieler  anderer 
hervorragender  Gelehrten,  welche  an  der 
Spitze  der  vorerwähnten  Bestrebungen  stehen, 
dafür,  dass  dem  nicht  lange  mehr  so  bleiben 
werde,  und  dass  die  Sache  in  das  Stadium 
der  höchsten  Actualität  getreten  ist.  Die 
beifällige  Aufnahme,  welche  die  erste  Auf- 
lage dieses  Buches  fand,  bot  Veranlassung 
zu  einer  zweiten  revidirten  und  dem  heutigen 
Stande  dieser  Frage  entsprechenden  Neu- 
bearbeitung von  „Magnetismus  und  Hyp- 
notismus". 


J.  B  erl  in  e  r,  Telephon-  und  Mikrophon- 
Fabrik  Wien.  Special-Katalog  Uber  Telephon- 
Apparate  zum  Sprechen  anf  Telegraphen- 
Leitungen  während  des  Betriebes. 

Daberkow  &  Rötzsch.  Elektro- 
technische Fabrik  Leipzig-Reudnitz.  Ulu^trirter 
Katalog  Nr.  12,  1894,  Klein- Dynamo-Ma- 
schinen, Apparate  und  Materielen  (Ur  Lehr» 
anstalten,  Laboratorium,  ärztliche  Zwecke, 
Selbststudium,  Schau-  und  Zimmeibeleuch- 
|  tungen. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Personal- Nachricht 

Die  k.  k.  niederöslerr.  StatthaUerei  hat 
dem  Herrn  Friedrich  Drexler  das  Befugniss 
eines  behördlich  uutorhiittn  und  beeideten 
Maschinenbau-Ingenieurs  verliehen. 


Ein  Elektricitätswerk  in  Laibach. 
Wir  brachten  im  Hefie  I  des  laufenden 
Jahres  dieser  Zeitschrift  Uber  diesen  Gegen* 
stand  eine  Mittheilung  unseres  Correspon- 
denten,  welcher  vermöge  seiner  Stellung 
ausreichende  Bürgschaft  für  genaue  Kenntnis« 
,  der  einschlägigen  Verhältnisse  bot.  In  einer 
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vom  Herrn  Bürgermeister  der  Stadt  Laibach 
an  Hos  gelangten,  vom  19.  t.  M.  datirten 
Zuschrift  wird  kategorisch  in  Abrede  ge- 
atellt,  das«  die  Ucberweisnng  der  Lieferungen 
und  Arbeiten  für  das  genannte  Elektricitäts- 
werk  an  eine  bestimmte  Firma 
ge  wi  sser massen  schon  ausge- 
macht sei. 

Dem  Wunsche  des  Herrn  Bürgermeisters 
gemäss,  bringen  wir  diese  Thatsache  hier- 
mit zur  ufTe  nt  liehen  KenntnUs.         D.  R. 


Telephonie. 

Eine  Fernsprechanlage  ohne  Ver- 
mittlungsamt wurde  von  Clement  Bon* 
n  a  r  d  und  Francois  A.  Piat  in  Paris 
erfunden.  Bei  dieser  Fernsprechanlage  kann 
ein  von  swei  Theilnehmero  geführtes  Ge- 
sprach Ton  einem  Dritten  aus  dem  Grunde 
nicht  gehört  werden,  weil  zur  Herstellung 
einer  Verbindung  in  jeder  der  beiden 
Stationen  der  mit  einem  Batteriepol  rer- 
bondene  Stöpsel  in  ein  für  die  betreffende 
fremde  Station  bestimmtes  Loch  gesteckt 
werden  muss.  Für  diese  beiden  Stationen 
wird  dadurch  eine  geschlossene  Leitung  her- 
gestellt,  welche  in  jeder  Station  eine  Batterie 
und  einen  Elektromagneten  einschliesst. 


Verschiedenes. 

Prag  durch  Wasserkraft  elek- 
trisch beleuchtet.  Herr  Prof.  Dr.  Zen  ge  r 
sprach  sich  dieser  Tage  in  einem  Prngrr 
Fachrereine  angesichts  des  Projectes  eines 
Herrn  Ingenieurs  Rosroda  Uber  die 
Möglichkeit  aus,  Prag  durch  Verwendung 
»00  Wasserkraft  elektrisch  su  beleuchten. 
Herr  Ingenieur  R  o  c  v  o  d  a  hatte  ein  Project 
ausgearbeitet,  demzufolge  durch  ein  eigenes 
Röhrensystem  die  Wasserkraft  ausgenützt 
nnd  eine  Centraistation  in  einer  der  Neu- 
stadter Parkanlagen  errichtet  werden  sollte. 
Herr  Prof.  Dr.  Z  e  n  g  e  r  ergriff  nun  das 
Wort,  um  festzuitellen,  dass  die  elektrischen 
Beleuchtungsanlagen,  sofern  sie  theuere  Kohle 
rar  Erzeugung  der  Betriebskraft  für  die 
Dynamos  rer wenden,  nur  als  Luxusbeleuch- 
tnngsanlagen  angesehen  werden  müssen.  Nur 
in  der  Ausnutzung  der  billigen  Wasserkraft 
liege  die  Zukunft  der  elektrischen  Beleuchtung 
und  Kraftanwendung.  Redner  empfiehlt  die 
Errichtung  einer  elektrischen  Centraistation 
an  den  St.  Johannesstromschnellen  und  Ueber- 
tragung  der  elektrischen  Energie  nach  Prag, 
wie  dies  etwa  in  LautTen  der  Fall  wnr. 
Nach  der  Ueberseugung  des  Redners  ist  dorr 
das  Gefälle  des  Moldautlusses  für  diene 
Zwecke  röilig  ausreichend.  E«  wdre  nur  in 
wünschen,  dass  die  Idee  Prof.  Zenger'» 
bald  greifbare  Formen  annähme ;  alieio 
deren  Realisirbarkeit  ist  —  nach  dem 
heutigen  Stande  der  Technik  —  denn  doch 
mit  Grund  anzuzweifeln.  Eine  Kritik  des 
Z  e  n  g  e  r 'sehen  Vorschlages  ist  bei  der  vagen 
Angabe  der  Energiequelle  für  die  Kraft- 
übertragung,   als    welche    er    die  Strom- 


schnellen bei  Stechoric  angeführt,  nicht 
gut  möglich.  Man  kennt  ja  deren  Mächtigkeit 
nicht  nnd  die  Berufung  auf  die  LautTen« 
Franfurter  Versuche  ist  darum  keine  glück- 
liche, weil  dieselben  —  wegen  der  mannig- 
fachen, der  Sache  im  Wege  stehenden 
.Aber*  —  eben  nur  Versuche  geblieben. 
Dnss  die  elektrische  Beleuchtung  unter  Zu- 
hilfenahme der  Kohle  auch  Gebrauchs-  und 
nicht  nur  Loxotgegenstand  werden  kann 
und  —  trotz  vieler  Schwierigkeiten  —  be- 
reits geworden  ist,  beweisen  die  vielen  pro- 
sperirenden  Centralen,  welche  bereits  im 
Betriebe  und  noch  im  Entstehen  begriffen 
sind. 


Die  Firma  Siemens  A  Halske  in 
Berlin  hat  ein  deutsches  Reichspateat 
auf  eine  Wechselstrom-Verthei- 
lungsanlagefür  elektrische  Beleuchtung 
mit  selbstthütiger  Einschaltung  von  tr*atz- 
lampen  erhalten.  —  Bei  dieser  Einrichtung 
zur  selbsttätigen  Einschaltung  von  Ersatz- 
lampen  ist  an  die  secundären  Stromkreise 
ron  hintereinander  geschalteten  Umwand  lern, 
deren  Primürwickelungen  von  einem  gleich- 
bleibenden Wechselstrom  durchßossen  werden, 
ausser  der  mit  niedriger  Spannung  arbeitenden 
Hauptlampe  je  eine  Lampe  für  höhere  Span- 
nung, als  Ersatzlampe  geschaltet.  Beim  Ver- 
sagen einer  Hauptlampe  brennt  dann  die 
dazu  parallel  geschaltete  Eraatzlampe  in  Folge 
der  rergrösserten  elektromotorischen  Kraft 
der  betreffenden  Secundärwickelung  normal. 
An  Stelle  der  einen  Ersatzlampe  können 
anch  zwei  oder  mehr  hintereinandergeschaltete 
benutzt  werden. 

(Mittheilung  d.  Patent-Bureau  J.  Fischer 
in  Wien.) 

Eine  epochemachende  Erfindung. 
Aus  New-York  wird  Uber  eine  merkwürdige 
Erfindung  berichtet,  die  bestimmt  sein  soll, 
grosse  Umwälzungen  hervorzubringen.  Es 
handelt  sich  nftmtich  um  nichts  Geringeres, 
als  um  die  UeberfUhrung  des  Stickstoffes  der 
Luft  in  Ammoniak,  wobei  Leuchtgas  als  Ne- 
benproduet  gewonnen  werde.  Das  Ammoniak 
soll  als  werthvoiles  schwefelsaures  Ammoniak 
zur  Düngung  dienen,  wo  es  heute  wegen 
seines  hohen  Preises  noch  nicht  diejenige 
umfangreiche  Verwendung  findet,  die  es 
verdient. 

Wahr  ist,  dass  an  der  Nutzbarmachung 

des  atmosphärischen  Stickstuffes  schon  seit 
langen  Jahren,  bis  jetzt  mit  ziemlich  wenig 
Erfolg,  gearbeitet  wird.  Gelingt  die  Losung 
dieser  Aufgabe  in  praktisch  brauchbarer 
Form,  so  stände  allerdings  eine  gros.se  Um- 
wälzung bevor. 

Die  amerikanische  Quelle,  «Ii«  «New- 
Yorker  Handels-Zeitung",  bc^^r  n.  a.  : 

«Die  Herstellung  vi>n  iv'.o  ■<>  C'nlnk. 
fuss  Leuchtgas  von  I..chter-;»rken  ver- 
ursacht für  Arbeitslohn  etc.  Unkosten  von 
60  Dollars  (40  Cents  per  r>'j  l.'ul.ik  fnss 
im  Behälter),  il:\g*gen  ii-srn  sw\\  mit  IMte 
der  neaeu  Erfindung  wo  i'tnn  I  schwefel- 
saures Ammoniak    —    gegenwärtig  l'rmluo 
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tionskosten  55  Dollars  und  Verkaufspreis 
etwa  70  Dollars  —  mit  einer  Auslage  von 
nur  37*81  Dollars  herstellen,  wobei  dos  als 
Nebenproduct  erzengte  Gas  fast  gar  keine 
Herstellungskosten  verursacht. 

Gleichzeitig  dürfte  die  neue  Erfindung 
die  Verwendung  von  Gas  zu  Feuerungs- 
zwecken in  ganz  enormer  Weise  steigern. 
Mit  Hilfe  des  neuen  Verfahrens  lassen  sich 
104.000  Cubikfuss  Feuerungs-Gas  und  als 
Nebenproduct  2000  Pfund  schwefelsaures 
Ammoniak  zu  Durchschnittskosten  von  21-11 
Dollars  herstellen.  Das  dem  Feuerungsgas 
sich  eröffnende  Feld  ist  mindestens  viermal 
grösser  als  das  für  Leuchtgas,  denn  in  Folge 
seiner  Billigkeit  eignet  es  sich  für  die  grössten 
wie  für  die  kleinsten  industriellen  Betriebe, 
sowie  auch  für  den  allgemeinen  Familien- 
gebrauch. 

Wo  Hitze,  Licht  oder  Triebkraft  zur 
Anwendung  kommt,  daselbst  ist  das  neue 
Verfahren  gut  angebracht,  bei  welchem  das 
Nebenproduct  einen  höheren  Preis  erzielt  als 
die  Herstellung  der  Hauptproducte  kostet. 

So  werden  die  grossen  Stahl-Industrien 
der  Welt  aus  dem  neuen  Processe  immense 
Vortheile  ziehen,  indem  derselbe  sie  in  den 
Stand  setzt,  durch  Verwerthung  des  Neben- 
productes  die  von  ihnen  benöthigte  Hitze 
kostenfrei  zu  erhalten.  Würde  die  neue  Er- 
findung allein  auf  die  Stahl-Production  Bezug 
haben,  so  würde  thatsächlich  Stahl  zu  einem 
Nebenproduct  herabsinken.  Dabei  zeigen 
die  letzten  Censusberichte,  dass  die  Gesammt- 
Stahlproduction  der  Welt  sich  im  Jahre  1890 
auf  11,000.000  Tonnen  belief. 

Auch  die  Herstellung  von  Elek- 
tricität  würde  durch  Anwendung  der  neuer- 
fundenen Quelle  von  Hitze  und  Kraft  so  ver- 
billigt werden,  dass  sich  mit  ihrer  Hilfe  auf 
Feldern  der  gewerblichen  Thätigkeit  neue  neuen 
Wunder  verrichten  Hessen.  Die  Erzeugung 
von  Elektricitat  wäre  mit  geringeren  Kosten 
möglich,  als  man  jemals  zuvor  sich  hat 
träumen  lassen.  Die  neue  Erfindung  ermög- 
licht die  Anwendung  der  Elektricität  zur 
Beförderung  unserer  schnellsten  Eisenbahn- 
Kxpresszüge  zu  geringeren  Kosten  als  die 
Dampferzeugung  erfordert.*" 

Das  ist  alles  sehr  schön,  vorläufig  aber 
noch  mit  einiger  Vorsicht  aufzunehmen,  bis 
die  betreffenden  Banquiers  in  New-York.  die 
sich  der  Sache  bemächtigt  haben,  nach- 
weisen, dass  es  ihnen  um  mehr  als  —  ein 
Börsenmanöver  in  Gas-Actien   zu  thun  ist. 


Elektricität 9  -  Gesellschaft  des 
Secteurs  de  la  Place  Clichy  In  Paris. 
Ueber  die  Elektricitäts  -  Gesellschaft  des 
Secteurs  de  la  Place  Clichy,  welche  wegen 
ihrer  Beziehungen  zu  der  Socie'te'  Parisienne 
de  l'air  comprime*  (Popp)  auch  hier  inter- 
essirt,  finden  wir  in  dem  Jahresberichte  der 
Eidgenössischen  Bank  zu  Zürich  folgende 
Mittheilung :  Die  Gesellschaft  des  Secteurs 
de  la  Place  Clichy  weist  eine  erfreuliche 
Entwickelung  auf,  gegen  45.763  Lampen 
am  30.  Juni  1893  sind  bis  am  30.  Juni  1894 
69.860    Lampen    installirt    worden.  Die 


Actionäre  erhielten  pro  1893/94  eine 
Dividende  von  5%,  während  240.239  Frcs. 
dem  Amortisationsconto  zugewiesen  wurden 
dessen  Saldo  dadurch  auf  420.475  Frcs,  ge- 
bracht wird.  Dieses  Conto  soll  dazu  dienen, 
bei  Ablauf  der  Concession  (1.  Juli  1907) 
das  Actiencapital  von  4,000.000  Frcs.  zu 
amortisiren. 


Ein  neues  Leuchtgas.  Wie  das 
Internat.  Patentbureau  Carl  Fr.  Reichelt, 
Berlin  NW.,  mittheilt,  machte  vor  einiger 
Zeit  ein  amerikanischer  Professor  X.  Morton 
die  Entdeckung,  dass  Kalk  und  Kohlenstoff, 
im  elektrischen  Schmelzofen  bei  der  höchsten 
erreichbaren  Hitze  zusammengebracht,  eine 
Verbindung  eingehen,  die  eine  solche  des 
Kalk  -  Metalles  (Calcium)  mit  Kohle  reprä- 
sentirt.  Dieser  bisher  noch  nicht  darge- 
stellte Stoff  hat  die  EigenthUmlichkeit.  mit 
Wasser  einfach  zusammengebracht,  dieses  so 
zu  zersetzen,  dass  der  Kohlenstoff  das  Carbo- 
calcium  an  den  Wasserstoff  des  Wassers 
tritt  und  damit  Acetylen-Gas  (C8  H2)  bildet, 
eine  Verbindung,  die  bisher  nur  aus  organi- 
schen Stoffen,  wie  Petroleum  z.  B.,  dargestellt 
wurde,  sich  auch  im  Leuchtgas  als  wichtiger, 
die  Leuchtkraft  hauptsachlich  mitbedingen- 
der Bestandtheil  vorfindet.  Nach  der  Be- 
rechnung M  o  r  t  o  n's  kostet  die  Tonne 
Carbocalcium  in  ihrer  Herstellung  gegen 
30  Mk.  und  liefert  dieses  Quantum  durch 
einfache  Zersetzung  mit  Wasser  gegen  300  m.3 
Acetylen-Gas,  so  dass  sich  der  Cubiktneter 
auf  etwa  26  Pf.  stellen  würde ;  da  die 
Leuchtkraft  dieses  Gases  aber  15  Mal  so 
gross  ist  wie  jene  des  Steinkohlengases,  so 
kommt  ein  Cnbikmeter  desselben,  einen 
Steinkohlengas-Preis  von  16  Pf.  zu  Grunde 
gelegt,  dem  Werthe  von  15  mS  Leuchtgas 
gleich,  die  sonst  2*40  Mk.  kosten,  hier  aber 
durch  einen  Cubikmeter  Gas,  der  26  Pf. 
kosten  würde,  ersetzbar  sind.  Morton 
empfiehlt  aus  dem  Carbocalcium  Stifte  zu 
formen,  die  wie  Kerzen  vorräthig  gehalten 
und  verkauft,  in  besondere  Leuchter  einzu- 
setzen und  anzufeuchten  wären,  um  die 
Gasentwickelung  zu  veranlassen,  so  dass 
das  ausströmende  Gas  nur  entzündet  zu 
werden  braucht,  mithin  ein  einfacher,  dazu 
construirter  Leuchter  die  ganze  Gasanstalt 
bildete  ;  auch  zum  Betriebe  von  Gasmotoren 
würden  sich  solche  Palronen  für  die  Ent- 
wickeung  des  nöthigen  Gases  sehr  gut 
eignen,  ebenso  zum  Betriebe  von  dergleichen 
Fahrrädern  und  anderen  Wagen  ;  zur  Be- 
leuchtung von  Eiseubahncoupes  möchte  das 
Carbocalcium  ebenso  vortrefflich  zu  ver- 
wenden sein.  Die  Elektricitätswerke,  welche 
bei  Tage  ihre  Kraft  nicht  ausnützen,  könnten 
alsdann  Carbocalcium  fabriciren,  so  dass  der 
neue  Stoff  die  Elektrotechnik  nicht  schädigen, 
sondern  ihr  durch  den  Verkauf  solcher 
„Gaskerzen"  noch  nutzen  würde.  Damit 
aber  die  Sache  in  nicht  zu  hoffnungsvollem 
Lichte  erscheinen  möge,  dürfen  auch  die 
nachtheiligen  Eigenschaften  das  Acetylen 
nicht  verschwiegen  werden,  welche  vor 
allem  in  dessen  Giftigkeit  bestehen,  wie  das 
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Gas  »och,  mit  Kupfer  (oder  Messing)  in 
Berührung  gebracht,  eine  heftig  explodirende 
Verbindung  mit  diesem  Metall  eingeht.  Man 
würde  wohl  den  Gefahren  zu  begegnen 
lernen,  wenn  der  nene  Stoff  wirklich  sich 
so  brauchbar  und  nützlich  erweisen  sollte, 
wie  sein  Entdecker  von  ihm  schwärmt. 


Die  Telegraphle  und  die  Cultur- 
S tasten.  Einer  vor  Kurzem  von  der  Re- 
gierung der  Vereinigten  Staaten  von  Nord- 
amerika herausgegebenen  Uebersicht  sind 
nach  einer  Mittheilung  des  Patent- Bureau 
J.  F  i  s  c  h  e  r  in  Wien  folgende  Daten  su 
entnehmen : 

Deutschland  kann  die  Ehre  beanspruchen, 
jenes  Land  zu  sein,  wo  die  erste  Telegraphen- 
linie eröffnet  wurde.  Dies  fand  im  Jahre  1833 
statt.  England  folgte  erst  183$  nach,  die 
Vereinigten  Staaten  im  Jahre  1844.  Von 
diesem  Zeitpunkte  angefaogen,  ging  es 
schnell  vorwärts.  Schon  im  Jahre  1872  be- 
trug die  Anzahl  der  beförderten  Depeschen 
in  England  9,500.000,  in  zweiter  Linie  kamen 
die  Vereinigten  Staaten  mit  9,157,416  und 
in  dritter  Deutschland  mit  9.207.800,  Nor- 
wegen zählte  die  geringste  Anzahl  mit  466.700. 
Zwanzig  Jahre  darauf,  1892,  zählte  Nor- 
wegen an  letzter  Stelle  1,649.544  und  Eng- 
land an  erster  69,908.600;  Deutschland  nahm 
mit  31,175.100  den  vierten,  die  Vereinigten 
Staaten  mit  62.387.000  den  zweiten  und 
Frankreich  mit  32,397.000  den  dritten  Plalz 
ein.  Die  relativ  stärkste  Betheiligung  hatte 
bis  1S92  die  Schweiz  mit  o  b  Telegramme 
pro  Kopf  aufzuweisen,  gegenwärtig  nimmt 
hDgland  mit  1*8  Telegramme  pro  Kopf 
auch  diesbezüglich  den  ersten  Platz  ein. 

Die  Jeantaud'scbe  elektrische 
Droschke  für  zwei  Personen  ist  als  ein 
erheblicher  Fortschritt  anzusehen,  denn  sie 
gestattet,  mit  zwei  Personen  belastet,  30  km 
auf  guter  Bahn  in  l  >/i  Stunden  zurückzulegen. 
Ihr  Gesammtgewicht  mit  den  Fassagiren  be- 
trägt nur  1 100  kg.  Wesentlich  ist  die  Ver- 
besserung an  den  Accumulatoren,  welche 
gegen  Beschädigung  durch  Stösse  wahrend 
der  Fahrt  geschützt  sind.  Die  Geschwindig- 
keit kann,  wie  das  Berliner  Patentbureau 
Gerson  &  Sachse  schreibt,  nach  Be- 
lieben geregelt  werden,  doch  bleibt  die  mit 
einer  Ladung  zurückzulegende  Strecke  auf 
30  km  beschränkt.  Es  befindet  sich  z.  Z. 
ein  etwas  schwerer  Wagen  im  Bau,  der 
gestatten  soll,  mit  einer  Laduog  60  km  zu- 
rückzulegen. Damit  würde  man  den  in  der 
Praxis  an  eine  elektrische  Droschke  zu 
stellenden  Ansprüchen  schon  näher  kommen. 


Das  neue  Gas.  Die  Chemiker- 
Zeitung  biingt  einen  Bericht  Uber  die  am 
30.  November  abgehaltene  Jahresversamm- 
lung der  Royal  -  Society  in  London,  in 
welcher  der  Vorsitzende,  Lord  Kelvin 
(Sir  William  Thomson)  interessante  Mit- 
teilungen Über  das  in  der  Atmosphäre  neu 

Er   erklärte,  die 
1,  seither  unbekannten 


Gases  in  der  Atmosphäre  sei  ohne  Zweifel 
das  bedeutendste  wissenschaftliche  Ereignis* 
des  vergangenen  Jahres.  Diese  epoche- 
machende Entdeckung  sei  ebenso  hervor- 
ragend durch  die  Wichtigkeit,  welche  sie 
an  und  für  sich  besitze,  als  durch  die  Art 
und  Weise,  wie  sie  gemacht  worden  sei. 
Denn  bereits  1882  habe  Lord  Ragleigh 
bei  Besprechung  von  Frout's  „Gesetz"  die 
Ansicht  vertreten,  dass  die  Annäherung  der 
Atomgewichte  an  einfache  ganze  Zahlen  vom 
naturphilosophischen  Gesichtspunkte  aus 
nicht  zu  unterschätzen  sei,  und  dass  sich 
möglicherweise  durch  weitere  eingehende 
Untersuchungen  Über  die  Dichtigkeiten  der 
wichtigsten  Gase  diese  Frage  entscheiden 
lasse.  Seitdem  habe  Lord  Ragleigh 
12  Jahre  lang  mit  dem  grössten  Eifer  an 
dieser  Aufgabe  gearbeitet  und  nachdem 
P  r  o  u  t's  „Gesetz"  durch  die  Untersuchungen 
Uber  das  Atomgewicht  von  Ragleigh 
und  Anderen  endgiltig  zur  Ruhe  gebracht 
worden  sei,  habe  er  nichtsdestoweniger  mit 
unermüdlicher  Beharrlichkeit  den  Stickstoff 
in  Angriff  genommen  mit  dem  —  jetzt  bereits 
der  gesammten  wissenschaftlichen  Welt  — 
bekannten  Resultate,  dass  in  der  Atmosphäre 
ausser  dem  Stickstoff  noch  ein  bisher  un- 
bekanntes, schwereres  Gas  enthalten  sei. 
Als  die  Entdeckung  an  diesem  Punkte  an- 
gelangt gewesen  sei,  habe  Professor  R  a  m- 
s  a  y  an  den  Untersuchungen  theilgenommen, 
und  kurz  darauf  sei  es  gelungen,  das  neue 
Gas  zu  isoüren.  Seitdem  seien  die  Unter- 
suchungen energisch  weitergeführt  worden 
und  es  habe    sich  bis    jetzt   das  überaus 


merkwürdi 


ben.  dass  das  Gas 


mit  keiner  einzigen  derjenigen  chemischen 
Substanzen,  mit  welchen  man  es  bisher  be- 
bandelt habe,  eine  Verbindung  eingehe.  — 
Nach  diesem  Berichte  Lord  K  e  1  v  i  n's  darf 
man  in  der  That  neugierig  sein,  welche 
physikalischen  und  chemischen  Eigenschaften 
dem  neu  entdeckten  Bestandtheile  unserer 
Atmosphäre  zukommen. 

Expedition  zur  Aufsuchung  des 
magnetischen  Nordpols  der  Erde. 
Nach  einer  der  „Frankfurter  Zeitung"  zuge- 
gangenen Mittheilung  ist  die  Regierung  der 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika  mit  der 
Ausrüstung  einer  Expedition  beschäftigt, 
welche  unter  Führung  des  Astronomen 
Langley  den  magnetischen  Nordpol  der 
Erde  von  Neuem  aufsuchen  soll.  Bekannt- 
lich wurde  die  Lage  des  magnetischen  Nord- 
pols durch  den  Copitan  Koss  bestimmt, 
der  ihn  im  Jahre  1831  unter  7<>i  5  n.  Hr. 
und  40'    w.  Lg.    im  Westen  iicr  Halb- 

insel Boothia  Felix,  der  nördlichsten  v.<n 
Canada,  gefunden  hat.  Inzwischen  hat  <ler 
Pol,  wie  Professor  L.  Weher  in  Kiel  in 
den  „Astronomischen  Nachrichten-  dailcgt, 
seinen  Ort  verändert. 

Weher    findet    aus    den  Benbruh- 
•un^en  der  Deciination   an  4S  Beobachtung*- 
Stationen    wahrend    eine*     Zeitraumes  v.m 
i    150  bis  3<*j  Jahren,    d.i*<  der    eigner  i -che 
|  Nordpol  von  il^-  hu  1S.0  im  Ganzen  um 
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bcfl  in  Länge  nach  Osten  und  30  nach 
Süden  gewandert  sei,  von  da  ab  seine  Be- 
wegung umgekehrt  habe  und  südlich  von 
der  beschriebenen  Linie  dieser  parallel  bis 
jetzt  um  30O  zurückgegangen  sei.  Nach  dieser 
Berechnung  würde  der  Pol  etwas  nördlicher 
gelegen  haben,  als  ihn  R  o  s  s  gefunden  hat, 
und  nach  der  westlichen  Verschiebung, 
welche  inzwischen  eingetreten  ist,  jetzt  un- 
weit Nelson  Head,  dem  Südcap  von  Bank 
Lands  zu  vermuthen  sein.  Bank  Lands  ist 
die  am  meisten  westlich  liegende  von  den 
grossen  Inseln,  die  im  Nordpolarmeere  der 
Küste  von  Canada  vorgelagert  sind.  (Arch. 
f.  P.  u.  T.  23,  1894.) 


Eine  elektrische  Heizanlage  wurde 
kürzlich  im  Vaudevilletheater  in  London, 
wie  die  „Electrical  Review"  berichtet,  in  un- 
glaublich kurzer  Zeit  eingerichtet.  Da  die  beste- 
hende Heizanlage  während  des  kalten  Wetters 
nicht  ausreichte,  um  im  Theater  eine  behagliche 
Wärme  zu  verbreiten,  beschloss  der  Director, 
nachdem  sich  die  Einrichtung  von  Heiss- 
wasser-  oder  Dampfheizung  nicht  als  an- 
gängig erwiesen,  elektrische  Heizung  einzu- 
führen. Mit  der  Einrichtung  wurde  die 
Firma  Crompton  &  Co,  betraut.  Um 
1 1  Uhr  Vormittags  erhielt  dieselbe  den 
Auftrag  und  bereits  um  6  Uhr  Nachmittags 
waren  die  dem  Zwecke  entsprechenden 
Apparate  aufgestellt.  Das  Publikum,  welches 
von  dieser  Einrichtnng  keine  Ahnung  hatte, 
merkte  an  der  gleich mässigen  behaglichen 
Wärme  bald,  dass  die  Heizung  des  Theaters 
eine  Verbesserung  erfahren  hatte.  Die  ver- 
wendeten grossen  Oefen  sind  leicht  trans- 
portabel und  können,  wenn  sie  nicht  be- 
nutzt werden,  schnell  aus  dem  Leitungsnetz 
herausgenommen  und  bei  Seite  gestellt 
werden.  Die  Firma  Crompton  hat  nun- 
mehr den  Auftrag  erhalten,  eine  dauernde 
elektrische  Anlage  zur  Heizung  des  Theaterv 
auszuführen.  Während  man  glaubt,  dass  die 
Kosten  dieser  Heizungsart  diejenigen  anderer 
Systeme  kaum  übersteigen  werden,  bietet 
die  elektrische  Heizung  den  Vortheil  ab- 
soluter Ungefährlichkeit  und  vollkommenerer 
Regulirung. 


Die  kleinsten  bis  jetzt  bekannten 
Taschenelemente  von  etwa  1  Volt  elek- 
tromotorischer Kraft  fertigt  neuerdings  die 
Nassau  Electric  Company.  Unter  herme- 
tischem Verschlusse  befindet  sich  ein  kleines 
Chlorsilberelement,  dessen  Länge  7  cm  bei 
einem  Durchmesser  von  noch  nicht  2  cm 
nicht  überschreitet.  Diese  Elemente  sind, 
wie  das  Berliner  Patentbureau  G  e  r  s  o  n  & 
Sachse  schreibt,  für  den  Betrieb  der  aus 
winzigen  Glühlampen  bestehenden  Cravatten- 
nadeln,  Haarpfeile  u.  s.  w.  vollkommen  aus- 
reichend. 


Aus  Constantlnopel.  Die  Elektricität 
wird  nach  der  „Frkf.  Zfg.w  in  der  Türkei 
als  eine  gefahrdrohende  Kraft  betrachtet 
und  alle  Bemühungen,  dieselbe  nutzbar  zu 
machen,  scheitern  an  dem  Widerstande,  der 


von  oben  ausgeht.  Die  Wiener  Firma 
Siemens  &  Halske  hat  neuerdings 
den  Versuch  gemacht,  eine  Concestion  zur 
Herstellung  einer  elektrischen  Strassenbahn 
zu  erhalten,  allein  umsonst.  Eine  elektrische 
Beleuchtung  der  Strassen  ist  ebenfalls  mehr- 
mals angeboten  worden,  die  Türken  wiesen 
jedoch  principiell  jede  diesbezügliche  Unter- 
handlung ab. 

Während  die  Marine  durchwegs  die 
Schuckert'tchen  Scheinwerfer  eingeführt  bat, 
hält  man  eine  elektrische  Beleuchtung  in 
den  Strassen,  Magazinen  etc.  für  gefährlich. 
Was  die  Beleuchtung  anbelangt,  so  dürfte 
auch  wohl  der  Umstand  mitsprechen,  dass 
die  türkische  Artillerie- Verwaltung  in  To- 
phanl, auf  Befehl  des  Sultans,  eben  erst 
die  neue  Gasanstalt  in  Dolma-Bagtsche 
fertiggestellt  hat,  welche  die  sämmt liehen 
Stadttheile  Constantinopels  zwischen  dem 
Goldenen  Horn  und  dem  Bosporus :  Pera, 
Galata,  Tophanl  und' besonders  Yildiz,  wel- 
ches ungefähr  1000  Gasflammen  gratis 
brennt,  mit  Gas  vertorgt.  Diese  Gasanstalt 
war  vor  ihrem  Umbaue,  vor  ungefähr  vier 
Jahren,  nahe  daran,  in  die  Hände  deutscher 
Capitalüten  überzugehen. 

Obgleich  die  Behörden  auch  gegen  das 
Telephon  sind,  hat  es  sich  gerade  in  den 
höchsten  türkischen  Kreisen  derart  einge- 
bürgert, dass  dasselbe  fast  in  keinem  Konak 
eines  reichen  Türken  mehr  fehlt,  doch  dürfen 
die  Leitungen  die  Strassen  nicht  passiren. 
In  Galata  und  auch  schon  in  Pera  sieht 
man  ganze  Schaufenster  angefüllt  'mit  Tele- 
phonen aller  Arten  und  Grössen.  Der  In- 
haber eines  derartigen  Geschäftes  erklärte 
ganz  freimüthig,  dass  dieser  Artikel  ganx 
vorzüglich  ginge;  leider  müssen  aber  die 
Preise  sehr  hoch  gestellt  werden,  weil  die 
Einfuhr,  die  nur  als  Contrebande  effectuirt 
werden  kann,  durch  die  zu  zahlenden  Bäk- 
schische  (Trinkgelder)  sehr  theuer  kommt. 
Die  Telephone  sind  meistentheüs  franzö- 
sischen Ursprunges  und  wenn  einmal  die 
Einführung  des  Telephons  officiell  erlaubt 
sein  wird,  dürfte  Frankreich  in  diesem  Ar- 
tikel schon  einen  grossen  Vorsprung  vor 
den  österreichischen  und  deutschen  Fabri- 
katen gewonnen  haben. 


Neuartige  Automaten.  Die  Anzahl 
der  zur  öffentlichen  Benützung  aufgestellten 
Automaten  hat  wieder  eine  Bereicherung 
erfahren.  Wie  uns  das  Patentbureao 
J.  Fischer  in  Wien  mittheilt,  handelt  es 
sich  hier  um  einen  durch  Elektricität  be- 
triebenen Stiefelputzautomaten,  dessen  in  dem 
üblichen  Gestell  befindlicher  Dynamo,  nach 
Einwurf  einer  Münze  und  Niederdrücken  der 
Handhabe,  eine  Anzahl  Bürsten  in  Be- 
wegung setzt,  welche  die  Stiefel  der  Passanten 
in  der  kürzesten  Zeit  reinigen.  Die  Bürsten 
werden  so  geführt,  dass  sogar  die  Sohle  der 
Stiefel  eine    gründliche  Reinigung  erfährt. 


Eine  Patte  als  Ursache  elektri- 
scher Entzündung.  Ein  eigenthümlicher 
Vorfall,    so   theilt    uns    das  Patentbureao, 
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J.  Fiicher  in  Wien  mit,  trug  sich  rot 
ciaiger  Zeit  in  der  Centiale  der  elektrischen  Be- 
leuchtung« •  Anlage  in  Baltimore  tu.  Die 
Lichter  in  einem  grossen  Theil  der  Stadt 
erloschen  plötzlich,  die  Drähte  an  den  Ver- 
bindungnstellen  verbrannten  und  auch  die 
Schalt- Vorrichtungen  wurdeD  arg  mitge- 
nommen. Man  suchte  lange  vergebens  nach 
der  Ursache,  endlich  stellte  sich  heraus,  dass 
eine  Ratte  der  Anlass  der  Störung  war. 
Dieselbe  war  von  einem  Kupfer-Ende  tum 
anderen  übergetreten  und  hatte  auf  diese 
Weise  kurzen  Schlau  veranlasst.  Nachdem 
der  Körper  der  Ratte  sur  Zeit  des  Vorfalles 


nas$  war,  hatte  dieselbe  einen  besonders 
guten  Leiter  abgegeben.  Man  berechnet,  dass 
ein  Strom  von  2700  V  durch  das  kleine 
Thier  hinduich  ging,  das  Haar  der  Ratte 
war  vollkommen  verbrannt  nnd  der  Körper 
steif  wie  im  gefrornen  Zustande.  Während 
des  kurzen  Schlusses  sprang  eine  fiächen- 
artig  ausgebreitete  Flamme  von  einem 
Kupfer  •  Ende  tum  anderen  flher,  die 
Kautschuck-Isolirung  der  Drähte  verbrannte 
und  das  nahe  befindliche  Holzwerk  wurde 
in  Brand  gesetzt.  Kostspielige  Reparaturen 
waren  nothwendig,  bevor  die  Anlage  wieder 
funetionirte. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


9.  Jänner.  —  Vereinsver- 
sammlung.  Vorsitzender:  Herr  Vice- 
Präsident  Hauptmann  Grünebaum. 

Vortrag  des  Herrn  Oscar  Wehr, 
Revident  der  k.   k.  Österr.  Staats- 


de 


„lieber  die  Telephon-Anlage 
im  Arlbergtunnel." 

Für  die  im  Jahre  1894  eröffnete 
Bergstrecke  der  Arlbergbahn  zeigte 
sich  bald  die  dringende  Notwen- 
digkeit eines  verlässlich  funetioniren- 
den  Verständigungsmittels  zwischen 
dem  Tunnel  und  den  Endstationen 
St.  Anton  und  Langen,  um  bei  Un- 
glücksfällen oder  Verkehrsstörungen 
m  im  Tunnel  beschäftigten  Perso- 
nale rasch  die  nöthigen  Nachrichten 
zukommen  lassen  zu  können.  Die  zu- 
erst angelegte  Glockensignallinie  ent- 
sprach nicht  den  Bedürfnissen,  und 
es  wurde  die  Einführung  des  Tele- 
pbones  beschlossen.  L'm  den  zer- 
störenden Einflüssen  der  im  Tunnel 
vorhandenen  Verbrennungsgase,  des 
Wassers  und  Kohlenstaubes  zu  be- 
gegnen, musste  zu  einer  zweckent- 
sprechenden Construction  der  in  Ver- 
wendung kommenden  Apparate  ge- 
schritten werden,  bei  denen  vor  allem 
die  entbehrlichsten  Eisenbestand- 
tbeilc  vermieden  wurden  und  Schutz- 
mittel gegen  Eindringen  von  Feuch- 
tigkeit und  Staub  zur  Anwendung 
gelangten.  Sämratlichezu  einer  Sprech- 
station gehörigen  Apparate  waren  in 
sorgfältig  abgedichteten  guss- 


eisernen  Kasten  eingeschlossen  und 
die  Einrichtung  so  getroffen,  dass 
durch  Oeffnen  der  Thüre  das  Ein- 
schalten der  Mikrophonbatterie  und 
der  Hörtelephone  besorgt  wurde;  die 
ganze  Anordnung  befand  sich  zum 
Schutze  gegen  Tropfwasser  in  einem 
Kasten  aus  Lärchenholz.  In  jeder  der 
neun  Tunnelkammern,  sowie  bei  den 
beiden  Portalen,  gelangte  ein  so  ge- 
sicherter Apparat  zur  Aufstellung  und 
in  den  Endstationen  je  ein  gewöhn- 
liches Mikrotelephon. 

Die  durch  36  Zink-Kupfer-Elc- 
mente  betriebenen  Wecker  waren 
wie  die  Telephone  in  eigenen  Lei- 
tungen hintereinander  geschaltet,  wo- 
bei von  den  vorhandenen  drei  Lei- 
tungen eine  gemeinsam  für  beide 
Stromkreise  verwendet  wurde.  Eine 
Freileitung  von  3Ützigem  Bleikabel 
mit  Doppelmantel  aus  der  Fabrik 
von  Chodoir  &  Comp,  in  Wien  diente 
zur  Verbindung  der  einzelnen  Tunnel- 
stationen. 

Die  beschriebene  Anlage  wurde 
1887  fertiggestellt  und  funetionirte 
bis  1893  ohne  nennenswerthe  An- 
stände. Von  da  an  traten  jedoch  wieder- 
holt Störungen  auf,  und  der  te!e- 
phonische  Verkehr  konnte  nur  mit 
grosser  Mühe  aufrecht  erhalten  wer- 
den. Die  vorgenommenen  l'nter- 
suchungen  ergaben  einen  außer- 
ordentlich geringen  Fsol.ttn  msu  1  In- 
stand der  Kabel,  in  den  Kasten  t.url 
sich  Condensatiimswasser,  «Iis  Ab- 
leitungen und  Zerstörung  einzelner 
Theilc  zur  Folge  hatte. 
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Nach  diesen  Erfahrungen  wurden 
abermals  die  zweckentsprechenden 
Modifikationen  vorgenommen,  die 
Apparate  mit  möglichster  Sicherheit 
isolirt  und  unter  Weglassung  des 
Eisenkastens  in  einen  isolirt  und  ge- 
schütztaufgestellten Kastenaus  impräg- 
nirtem  Lärchenholz  eingeschlossen,  die 
metallischen  Bestandteile,  Spulen 
und  Stromzufübrungen  mit  Paraffin 
vergossen.  Die  Schaltung  änderte 
man  dabin  ab,  dass  die  Telephon- 
und  Weckerleitungen  vollkommen  ge- 
trennt wurden. 

Nach  diesen  Aenderungen  func- 
tionirte  die  Anlage  bis  in  die  letzte 
Zeit  vollkommen  tadellos,  so  dass 
man  sie  mit  Recht  als  eine  Muster- 
anlage hinstellen  kann. 

12.  Jänner.  —  Sitzung  des 
Vortrags-  und  Excursions-Comites. 

16.  Jänner.  —  Ausschuss- 
sitzung. 

16.  Jänner.  —  Vereinsver- 
sammlung. Vorsitzender :  Präsident 
Hofrath  V  o  1  k  m  e  r. 

„Referate    aus  Fachzeit- 
scbr  i  ften" 

erstattet  von  Ingenieur  Friedrich 
R  o  s  s. 

Der  Referent  macht  in  der  Ein- 
leitung darauf  aufmerksam,  dass,  so 
werthvoll  auch  für  den  Einzelnen 
ein  periodischer  Bericht  über  er- 
wähnenswcrtbere  Artikel  der  Fach- 
zeitschriften sein  mag,  die  periodische 
Abhaltung  derartiger  Referate  im 
Vereine  mit  daran  sich  knüpfender 
Discussion  nur  dann  von  dauerndem 
Erfolge  begleitet  sein  wird,  wenn  aus 
den  verschiedenen  Zweigen  der  Elek- 
trotechnik sich  Referenten  finden, 
die  je  über  eine  bestimmte  Branche 
regelmässig  berichten.  Es  seien  dem- 
entsprechend die  vorstehenden  lücken- 
haften Mittheilungen  auch  nur  als 
eine  Anregung  für  die  spätere  Er- 
stattung systematischer  Referate  an- 
zusehen. 

In  der  „El.  Rev."  vom  2.  No- 
vember 1894  wird  über  Versuche 
berichtet,  Depeschen  unter  Benutzung 
einer  kurzen  parallelen  Strecke  zur 
Linie,   bei  Einwirkung   einer  Induc- 


tionsspule  auf  den  Spiegel-Galvano« 
meter    photographisch  aufzufangen. 

Inder  „Bei.  Electr."  vom  17.  No- 
vember 1894  findetsich  eineeingebende 
Beschreibung  der  Einrichtungen, 
welche  in  den  Vereinigten  Staaten 
zur  telegraphiscben  Centralubrenein- 
stellung  getroffen  sind. 

In  der  „El.  Rev."  vom  9.  No- 
vember 1894  ist  über  Untersuchungen 
von  C  o  r  v  a  berichtet,  behufs  Fest- 
stellung des  Grades  der  Weissgluth 
bei  verschiedenen  Beleuchtungsme- 
thoden. Es  ergaben  die  Versuche  für 
Bogenlicht  1*5— 17,  für  Glühlicht 
105 — 1*25,  für  Gasglühlicht  1*3 
bis  1*47  als  Grad  der  Weissgluth.  Es 
wäre  gewiss  für  photometrisebe  Ver- 
suche von  Werth,  wenn  es  leicht 
möglich  wäre,  für  jeden  einzelnen 
Fall  den  Grad  der  Weissgluth  in  ver- 
lässlicher Weise  herzustellen. 

In  derselben  Nummer  findet  sich 
ein  Bericht  über  die  beim  Asbest 
constatirten  magnetischen  Eigen- 
schaften. 

In  der  „Str.  railw.  rev."  vom 
October  1894  findet  sich  eine  Ta- 
belle über  die  erforderliche  Länge 
der  Abschmelzsicherungen  bei  500  Volt 
Betriebsspannung  und  verschiedenen 
Stromstärken.  Es  geht  daraus  hervor, 
dass  die  Länge  der  Bleisicherungen 
mit  zunehmender  Stromstärke  ausser- 
ordentlich wachsen  muss  und  wäre 
es  gewiss  wünschenswerth,  auch  bei 
der  normalen  Spannung  von  IOO  bis 
no  Volt  ähnliche  Versuche  anzu- 
stellen, um  Normen  für  die  minimale 
Länge  der  Bleisicherungen  festzu- 
stellen. 

Der  „El.  Eng.  N.-Y.a  vom 
14.  November  1894  enthält  einen 
längeren  Aufsatz  über  die  bisher  in 
der  Praxis  zur  Anwendung  gekom- 
menen Systeme  unterirdischer  Strom- 
zuführung für  Strassenbahnen. 

„Ecl.  El.tf  vom  10.  Novem- 
ber 1894  bringt  Berichte  über  zweck- 
mässige Methoden  der  Berechnung 
von  Strassenbahnleitungen  und  von 
mehrphasigen  Wechselstromleitungen. 

„EI.Rev."  vom  9.  November  1894 
enthält   eine   interessante  Discussion 
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Ober  den  Bau  grosser  Wechselstrom- 
Maschinen. 

Das  „Journal  für  Gasbeleuchtung" 
beschreibt  in  Nr.  i  von  1895  die 
Gasmotorenbahn  in  Dessau.  Es  sind 
dort  9  Motorwagen  mit  je  einem  Mo- 
tor von  ä  7  HP  in  Betrieb.  Das  Ge- 
wicht eines  Wagens  mit  12  Sitz*  und 
15  Stehplätzen  beträgt  6  t.  Der  Gas- 
behälter fasst  0'8  m3  bei  sechs 
Atmosphären  Druck.  An  Kühlwasser 
werden  300 1  mitgeführt  und  soll 
eine  Füllung  für  17  km  Fahrt  aus- 
reichen. Diese  Bahn  ist  seit  15.  No- 
vember des  Vorjahres  in  Betrieb. 

„El.  Eng.  N.-Y."  vom  14.  No- 
vember 1894  bringt  die  Beschreibung 
elektrisch  betriebener  Fahrstühle  von 
Sprague,  wobei  die  Achse  der 
Dynamomaschine  direct  mit  einer 
langen  Spindel  verbunden  ist,  deren 
Mutter  den  Flascbenzug  für  die  Be- 
wegung des  Aufzuges  trägt.  Es  ist 
so  in  einfachster  Weise  eine  passende 
Lebersetzung  vom  schnellen  Gange 
der  Dynamomaschine  zur  Fahrstuhl- 
gesebwindigkeit  erzielt. 

„Ecl.  El."  vom  17.  Nov.  1894 
bringt  eine  eingehende  Beschreibung 
der  Einrichtung  von  F  a  r  c  o  t  für  den 
Betrieb  von  Canal  Booten.  Es  wird  das 
Steuer  eines  derartigen  Bootes  aus- 
gehoben und  an  Stelle  desselben  ein 
anderes  Steuer  aus  Blech  eingesetzt, 
welches  einen  kleinen  Elektromotor 
mit  coniseber  Zahnräderübersetzung 
auf  eine  Schraube  enthält.  Die 
Achse  des  Motors  ist  magnetisch 
entlastet  und  ergab  sich  bei  den  an- 
gestellten Versuchen,  dass  zur  Be- 
wegung eines  Schleppkahnes  von 
180  t  mit  3  5  km  Geschwindigkeit 
per  Stunde  eine  elektrische  Leistung 
von  3200  Watt  erforderlich  war. 
Es  würde  demnach  eine  normale 
Blei-Accumulatoren-Batterie  von  6  t 
Gewicht  genügen,  um  einen  der- 
artigen Kahn  28  km  weit  zu  be- 
fördern. Ohne  Zweifel  ist  diese  Lösung, 
welche  gar  keine  eigene  Einrichtung 
auf  unseren  bestehenden  Schlepp- 
kähnen erheischt,  als  sehr  interes- 
santer Beitrag  zur  Lösung  dieser 
Frage  anzusehen. 


Im  „El.  Eng.  N.  Y.tt  vom 
5.  September  1894  findet  sich  eine 
Beschreibung  einer  elektrischen  Loco- 
motive  von  40  t.  In  derselben  Zeit- 
schrift vom  24.  October  1894  bringt 
Vail  den  Nachweis,  dass  bei  aus- 
gedehntenStrassenbahnnetzen,  nament- 
lich mit  nicht  sehr  dichtem  Verkehre, 
es  zweckmässiger  ist,  an  den  Enden 
der  Leitungen  durch  Zusatz-Dynamos 
die  Spannung  zu  erhöhen,  anstatt 
dauernd  sehr  grosse  Beträge  für  die 
Verstärkung  des  Leitungsnetzes  zu 
verwenden. 

In  der  Nummer  vom  1 1.  Juli  1894 
ist  untersucht  worden,  in  wie  weit 
die  Anwendung  elektrischer  Motoren 
beim  Betriebe  von  Stadtbahnen  Vor- 
theile bietet.  Es  ist  dort  gezeigt, 
dass  die  bei  derartigen  Betrieben 
erforderliche  Verkleinerung  der  Züge 
beim  Dampfbetriebe  eine  beträcht- 
liche Erhöbung  des  Zuggewichtes 
der  Passagire  zur  Folge  hat,  während 
dies  beim  elektrischen  Betriebe 
durchaus  nicht  in  gleicher  Weise 
der  Fall  ist.  Weiter  gestattet  die 
Verringerung  des  Maschinengewicbtes 
ein  rascheres  Anfahren  und  Bremsen, 
und  damit  eine  Erhöhung  der  mittleren 
Fahrgeschwindigkeit. 

Der  Referent  ging  nunmehr  an 
der  Hand  von  Diagrammen  zu  einem 
Studium  der  Wiener  Verkehrsverhält- 
nisse über,  wobei  er  den  Nachweis 
zu  erbringen  sucht,  dass  die  eigent- 
lichen Stadtbahnen,  mit  Ausnahme  der 
New-Yorker  Hochbahn,  ein  befriedi- 
gendes finanzielles  Ergebniss  nicht  ge- 
währen, dass  wir  demnach  in  Wien 
niehl  darauf  rechnen  können,  ein  für 
den  Verkehr  geeignetes  ausgedehntes 
Untergrund-  oder  Hochbabnnetz  zu 
erhalten.  Die  Erfahrungen  der  letzten 
Jahre  haben  gezeigt,  dass  überall  da, 
wo  eine  Stadtbahn  direct  mit  einer 
im  Strassenniveau  fahrenden  Mahn 
coneurrirte,  letztere  vom  Publikum 
wegen  ihrer  grösseren  Bequemlich- 
keit vorgezogen  wird.  So  weist 
selbst  in  New-York,  wo  die  Verhält- 
nisse für  die  Hochbahn  ganz  ausser- 
ordentlich günstig  sind,  »1er  let/te 
Jahresbericht  der  Hochbahn  eine  Ab- 
nahme in    den  Einnahmen  von  \u"i0 
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aus  („El.  Eng.  N.  Y.M  21.  Nov.  1894), 
während  die  Strasscnbaho  in  der 
dritten  Avenue,  welche  direct  unter 
der  entsprechenden  Hochbahnlinie 
läuft,  im  gleichen  Zeiträume  eine 
Zunahme  von  20%  zeigt. 

Zum  Schlüsse  macht  der  Vor- 
tragende auf  das  Verfahren  von 
Dubiau  aufmerksam,  welches  ge- 
stattet, durch  Erhöhung  der  Circulation 
bei  Dampfkesseln  die  Verdampfung 
in  den  meisten  Fällen  per  Einheit 
der  Heizfläche  mindestens  zu  ver- 
doppeln und  dabei  noch  den  Vor- 
theil gewährt,  die  Bildung  von  Kessel- 
stein ganz  zu  verhindern. 

An  der  hierauf  folgenden  leb- 
haften Discussion  betbeiligten  sich 
die  Herren  Dt ri,  Kareis,  Klose, 
Kolbe  und  R.  v.  Stach. 

Sehr  werthvolle  Mittheilungen, 
unmittelbar  auf  Wiener  Angelegen- 
heiten an  wendbar, machte  der  Ingenieur 
des  Stadtbauamtes  Herr  Klose,  der 
im  Vorjahre  die  Elektricitätswerke 
in  Hamburg  besuchte  und  fand,  dass 
erstens  dort  ein  und  dieselbe  Centrale 
Strom  für  Licht  und  für  die  elek- 
trische Bahn  liefere;  ferner  aber, 
dass  diese  von  der  Gemeinde  er- 
richtete Centrale  nach  kaum  sechs- 
jährigem Bestände  vollkommen  um- 
gebaut werden  müsse,  wonach  Director 
D  cri  bemerkte,  dass  die  Stadt  Ham- 
burg darangehe,  die  Werke  einer 
Privatunternehmung  zu  überlassen. 
Oberbauratb  Kareis  meinte,  dass, 
so  sehr  die  Collision  des  Strom- 
bedarfes für  Licht  und  Bahnbedarf 
auch  aus  den  Daten,  die  Ingenieur 
Ross  vorwies,  hervorgehe,  dennoch 
der  Ankauf  des  Grundes  die  Kosten 
des  Baues  und  endlich  doch  auch  die 
Verwaltungskosten,  wenn  das  Alles  auf 
beide  Betriebe  vertheilt  werde,  jedem 
derselben  bedeutendeVortheile  sichere. 
Vom  Standpunkte  der  Gemeindewirth- 
sebaft  sowohl,  als  von  jenem  der  Privat- 
unternehmungen ist  also  die  Cumuli- 
rung  von  Licht-,  Kraft-  und  Babn- 
stromverkauf  als  vortbeilhaft  anzu- 
sehen. 


Schliesslich  wies  Oberbaurath 
Kareis  an  dem  Beispiele  Hamburgs 
nach,  wie  leichtfertig  das  Treiben 
gewisser  Volksbeglücker  sei,  die  Ge- 
meinden jetzt  schon  in  elektrische 
Unternehmungen  hineinzutreiben,  die 
vermöge  des  Stadiums  der  Entwick- 
lung, in  dem  sich  das  ganze  Gebiet 
befindet,  heute  noch  die  Domäne  des 
Privatcapitals  bleiben  mögen.  Heute 
treiben  Diejenigen,  welche  vor  vier 
Jahren  ihren  Witz  erschöpften,  um 
|  die  Vergrösserung  der  Lichtanlage 
im  Rathhause  zu  verhindern,  die 
Commune  Wien  an,  ein  eigenes  elek- 
trisches Eisenbahnamt  zu  gründen! 
Alles  aus  Furcht,  dass  irgend  Jemand 
etwas  verdienen  könnte,  bei  Unter- 
nehmungen, wo  sich  die  Anlagekosten 
zum  geringsten  Thcile  amortisiren 
könnten ! 

Nachdem  die  Zeit  schon  sehr 
vorgeschritten  war,  unterbrach  der 
Vorsitzende  diese  höchst  interessanten 
Discussionen  und  schloss  die  Ver- 
sammlung. 


für 


Programm 

die  Vereinsversammlungen 
Monate  März  1895. 


im 


Im  Vortragssaale  des  Wissenschaft- 
lichen Club,  I.  Eschenbachgasse  9, 
I.  Stock,  7  Uhr  Abends. 

6.  März.  —  Vortrag  des 
Herrn  Ingenieurs  Ernst  Egger: 
„Ueberelektrischbetriebene 
Fahrstü  hie." 

13.  März.  —  Referate  aus 
Fachschriften,  erstattet  von 
Herrn  H.  Eisler,  Assistenten  an 
der  k.  k.  technischen  Hochschule 
Wien. 

20.  März.  —  Vortrag  des 
Herrn  Maschinenbau-Ingenieurs  Anton 


Stehlik:  „Ueber 
To  rp  ed  os." 

27.  März.  - 


Offensiv- 


lung. 


-  Generalversamm- 
Die  Vereinsleitung. 
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ABHANDLUNGEN. 


Automatische  Magnetinductoren  für  den  Betrieb  von 
Eisenbahn-Signal-  oder  Control-Vorrichtungen. 

Als  Werner  Siemens  1857  seine  Magnetinductions-Schüssel  für 
Morseeinrichtungen  schuf,  hätte  man  erwarten  dürfen,  diese  Anordnung 
würde  sich  viel  mehr  verbreiten,  als  es  thatsächlich  der  Fall  gewesen  ist, 
und  sie  würde  insbesondere  auch  für  den  Betrieb  von  Signaleinrichtungen 
bei  den  Eisenbahnen  Anwendung  finden,  wo  man  mit  Recht  auf  die  Er- 
sparung von  feuchten  Batterien  grosses  Gewicht  zu  legen  pflegt.  Es  bleibt 
ja  eigentlich  auch  völlig  unerfindlich,  warum,  wie  es  scheint,  nie  der  Versuch  ge- 
macht worden  ist,  den  genannten  Taster  in  vergrösserter  Form  in  Verbindung 
mit  Druckhebeln  oder  Anlaufschienen  oder  dergl.,  die  von  den  Zügen 
bewegt  werden,  für  selbstthätige  Annäherungssignale  oder  ähnliche  Signal- 
oder Controlvorrichtungen  auszunützen. 

Erst  anfangs  der  Achzigerjahre  wurde  die  Idee  der  Vereinigung 
von  Sender  mit  Elektricitätsquelle  wieder  aufgegriffen  und  vonDucoussa 
für  Eisenbahnsignalzwecke  in  Vorschlag  gebracht.  Statt  die  zur  Erzeugung 
der  Magnetinductionsströme  nöthige  Bewegung  des  Magnetankers  durch  me- 
chanische Vermittelung hervorzurufen,  hatte  aberDuco  us  s  a  den  ebenso  inge- 
niösen als  kühnen  Gedanken,  gleich  die  eisernen  Räder  der  laufenden  Eisenbahn- 
fahrzeuge als  Magnetanker  wirken  zu  lassen,  und  insbesondere  in  Frank- 
reich hatte  man  auf  diese  unmittelbarselbstthätige  Si«malisirungsmethode 
die  weitgehendsten  Erwartungen  gesetzt.  Alle  grossen  Bahnen  Frankreichs 
sind  denn  auch  eifrigst  bestrebt  gewesen,  mit  dem  in  Frage  stehenden 
Magnetinductor  eingehende  Versuche  zu  machen,  deren  Hauptergebnisse  in 
KLa  lumiere  clectrique"  Bd.  8,  S.  1 10,  438  und  525  niedergelegt 
worden  sind.  Diese  Ergebnisse  waren  vielfach  ganz  günstige,  aber  trotz- 
dem wirft  Mr.  Sartiaux  der  in  Betracht  stehenden  Einrichtung  unzu- 
reichende Sicherheit  vor,  weil  bei  den  Erregungen  durch  die  ver- 
schiedenen Züge  nicht  nur  die  Anzahl  der  erzeugten  Ströme  von  der 
Länge  oder  vielmehr  von  der  Achsenanzahl  des  Zuges,  sondern  auch 
die  Stärke  der  erzeugten  Ströme  von  der  Fahrgeschwindigkeit  des  den 
Magnetinductor  passirenden  Zuges  abhängt. 

Der  erstere  dieser  Uebelstände,  welcher  übrigens  so  ziemlich  den 
meisten  Radtastern  anhaltet,  kann  jedoch  so  eigentlich  kaum  als  wirk- 
licher Mangel  gelten,  da  es  ja  keiner  Schwierigkeit  unterliegt,  durch  eine 
passende  Anordnung  der  Signaleinrichtung  von  vornherein  Abhilfe  zu 
treffen.  Ducoussa  benützte  bei  seinen  Anlagen  dasselbe  Relais, 
welches  Siemens  in  Verbindung  mit  seinem  Ma^netinductionstaster  zu- 
erst anwendete;  der  erste  Stromimpuls  von  bestimmter  Richtung  reicht 
hin,  die  Ortslinie  zu  schliessen,  in  welche  der  eigentliche  Signulapparat 
mit  einer  Ortsbatterie  eingeschaltet  ist,  und  es  bleibt  für  die  richtige 
Thätigkeit  des  Signals  ganz  gleichmütig,  ob  der  Magnetinductor  durch  eine 
leerfahrende  Locomotive  oder  durch  den  längsten  Güterzug  erregt  wird. 
Die  zweitgedachte  Schwierigkeit  lässt  sich  hingegen  in  keiner  Weise  be- 
kämpfen, denn  sobald  sich  die  Fahrgeschwindigkeit  der  Ei^enbahnzü^e 
auf  ein  gewisses  Maass  verringert,  etwa  auf  eine  Geschwindigkeit  von  5  km 
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per  Stunde,  werden  die  im  Schliessungskreise  der  Magnetinductionssäulen 
entstehenden  Ströme  bereits  so  schwach,  dass  sie  nicht  mehr  verlasslich 
im  Stande  sind,  das  Relais,  mag  es  noch  so  empfindlich  construirt  sein, 
gehörig  thätig  zu  machen.  Anbetracht  dessen  ist  die  Einrichtung  in  der 
That  für  alle  Signal-  und  Controlzwecke  als  unsicher  zu  bezeichnen  und 
insbesondere  für  Blocksignaleinrichtungen  durchaus  unbrauchbar. 

Wesentlich  günstiger  soll  sich  eine  englische  Modification  erweisen, 
welche  auf  der  G  r  e  a  t  h  Northern  R  a  i  1  w  a  y  schon  seit  einigen 
Jahren  zur  elektrischen  Rückstellung  von  Flügelsignalen  behufs  Selbst- 
deckung der  Züge  oder  auch  zur  Entriegelung  des  automatischen  Fahr- 
strassenverschlusses  in  Control,  Weichen-  und  Signal-Anlagen  Verwendung 
findet  und  daselbst,  wie  der  „Engineering*  vom  28.  November  1892 
S.  641  hervorhebt,  einen  guten  Ruf  in  Bezug  auf  Verlässlichkeit  er- 
langt hat. 

Dieser  durch  Fig.  1  und  2  versinnlichte  Apparat,  welcher  von  J.  R  a  d  - 
c  1  i  f  f  e  erdacht  und  demselben  in  England  patentirt  ist,  verhält  sich  zu 
dem  D  u  co  us  sa'schen  etwa  ähnlich,  wie  die  Schienend urchbiege-Contacte 
zu  den  gewöhnlichen,  mit  Pedalen  versehenen  Radtastern.  Der  aus  einer 
Anzahl   hufeisenförmiger,    aufeinandergelegter  Stahllamellen  m,  m,  m  .  . 

Fig.  1. 


Fig.  2. 

zusammengesetzte  Magnet  M,  auf  dessen  Schenkel  vorne  die  cylin- 
drischen  Eisenschuhe  n  und  s  festgemacht  sind,  welche  die  aus  einer 
grossen  Zahl  der  Windungen  hergestellten,  äusserst  dünndrähtigen  Spulen 
IV'j  und  VV'2  tragen,  ist  nicht  wie  bei  D  u  c  o  uss  a's  Magnetinductor  neben 
oder  an  der  Eisenbahnschiene  angebracht,  sondern  unterhalb  der- 
selben. Zu  diesem  Ende  wird  der  Magnet  von  einer  beiläufig  6  Fuss 
(1*828  wi)  langen  —  die  Längendimensionen  sind  in  den  Figuren  ver- 
kürzt dargestellt  —  an  den  beiden  Enden  entsprechend  abgebogenen 
Parallelschiene  -S2  getragen,  welche  an  8t  d.  i.  an  einer  der  Fahrschienen 
des  Eisenbahngeleises  u.  zw.  an  der  Aussenseite  des  Schienenstranges 
mittelst  Schrauben  und  Muttern  Pt  und  P2  befestigt  ist.  Bei  der  Fig.  1  u.  2 
dargestellten  Anordnung  bildet  also  die  Fahrschiene  Sj  den  Magnetanker, 
der  den  Kernen  *  und  n  jedesmal  genähert  und  dann  wieder  von  den- 
selben entfernt  wird,  sobald  das  Rad  eines  Eisenbahnfahrzeuges  über  die 
Schienenstelle  hinwegfuhrt  oder  —  mit  anderen  Worten  —  so  oft  die 
Schiene  durch  Belastung  eingebogen  wird  und  nach  der  Entlastung 
vermöge  ihrer  Elasticität  ihre  Normallage  zurückgewinnt. 

Dass  diese  englische  Anordnung  wirklich  günstiger  arbeiten  müsse, 
als  die  ältere,  darüber  kann  schon  deshalb,  weil  bei  jener  die  Masse  des 
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Magnetankers  und  überdem  die  Entfernung  desselben  von  den  Magnet- 
polen während  der  Ruhelage  unveränderlich  ist,  nicht  gezweifelt  werden; 
allein  ebenso  selbstverständlich  erscheint  es,  dass  die  Stärke  der  indu- 
cirten  Strome  denn  doch  bis  zu  einem  gewissen  Grade  von  der  Ge- 
schwindigkeit der  Züge  abhängig  bleibt,  wie  beim  D  u  c  o  u  s  s  a'schen 
Apparate,  wenn  auch  die  Grenze  der  Stromabschwächung  vielleicht  nennens- 
werth  weiter  hinausgeschoben  ist  und  deshalb  die  Verlässlichkeit  der 
Vorrichtung  für  weniger  fragwürdig  gelten  darf.  Es  wäre  also  für  alle 
Fälle  äusserst  interessant,  genau  zu  erfahren,  bei  welcher  Fahrgeschwin- 
digkeit der  Züge  die  R  a d  cl  if  f  e 'sehe  Anordnung  aufhört,  mit  voller 
Sicherheit  zu  wirken? 

Es  mag  hier  anschliessend  endlich  noch  die  Erwägung  gestattet 
sein,  dass  ein  S  i  e  m  ens  'scher  Magnetinductions-Schlüssel  in  Verbindung 
mit  einem  Hebel,  welcher  durch  den  Druck  der  Radkränze  der  Eisen- 
bahnfahrzeuge blos  momentan  niedergedrückt,  bezw.  gehoben  würde,  hin- 
sichtlich der  Einwirkung  des  Hebels  auf  den  Schlüssel  von  der  Fahr- 
geschwindigkeit der  Züge  absolut  unabhängig  gemacht  werden  könnte, 
und  dass  also  eine  solche  Anordnung  von  dem  oben  besprochenen  Mangel 
ganz  frei  wäre.  Allerdings  würde  dafür  wieder  ein  anderer,  den  Radtastern 
der  gedachten  Form  anhaftender  Uebelstand  eingetauscht  werden,  näm- 
lich der  leichte  und  baldige  Verschleiss  jener  Theile,  auf  welche  die 
Spurkränze  der  Züge  zunächst  einwirken,  also  eine  schwierige  Instand- 
haltung. Es  ist  das  aber  ein  Anstand,  der  sich  erfahrungsmJissig  ziemlich 
weitgehend  bekämpfen  lässt  und  es  erschiene  daher  vielleicht  doch  lohnend, 
in  der  angeregten  Richtung  praktische  Versuche  zu  machen.  Dabei  wäre 
freilich  gleich  von  vornhinein  von  der  Absicht  auszugehen,  die  automatisch 
hervorzurufenden  Ströme  in  solcher  Stärke  zu  gewinnen,  dass  sie  direet, 
nämlich  ohne  Vermittlung  von  Relais  und  Ortsbatterie  im  Stande  seien, 
das  Signal-  oder  Controlzeichen  herzustellen  und  dieses  Ziel  dürfte  sich 
allem  Anschein  nach  unschwer  erreichen  lassen,  wenn  der  Siemen  s'sche 
Magnetinductions-Schlüssel  einfach  zu  einem  vollständigen  S  i  e  me  ns'schcn 
Läute-Inductor  ausgebildet  würde,  auf  dessen  Kurbel  der  Radtasterhebel 
in  angemessener  Weise  einwirkt,  ohne  dass  diese  beiden  Theile  steif  mit 
einander  verbunden  sind.  L.  K. 


Leo  Schklar's  automatischer  Telegraphensender. 

Von  ALFRED  SCHMEER, 
Elektrotechniker. 

Der  vorliegende  Telegraphensender  bietet  durch  seine  einfache  Con- 
struetion  und  die  rasche  und  sichere  Bedienung  wesentliche  Vortheile 
gegenüber  anderen  Typen.  Indem  der  Apparat  den  betreffenden  Buch- 
staben (Ziffer)  in  einer,  dem  Telegraphen wesen  üblichen  Bezeichnung 
durch  Striche  und  Punkte,  vermittelst  eines  einzigen  Druckes  auf  den  be- 
treffenden Taster  hervorbringt,  wird  die  zum  Telegraphiren  benöthigte 
Zeit  erheblich  abgekürzt ;  dadurch  endlich,  dass  dieser  Taster  den  zu  ühei- 
tragenden  Buchstaben  (Ziffer)  deutlich  sichtbar  trägt,  wird  eine  grössere 
Genauigkeit  und  Sicherheit  in  der  Wiedergabe  der  Depesche  er/.ielt. 

Durch  einen  Druck  auf  den  Taster  T,  deren  es  für  jeden  Buchstaben 
und  für  jede  Ziffer  je  einen  gibt,  wird  der  Hebel  /<t  vermittelst  d<  s 
kurzen  Hebelarmes  h2  in  der  angedeuteten  l'leilrichtung  bewegt,  indem 
nämlich  letztgenannter  Hebel  in  einer  Oese  steckt,  welche  m  dem  ver- 
längerten Tasterarme  befestigt  ist.  Der  Hebel  /»,  ist  in  eine  runde 
OetTnung  eines  schmalen  Messingstreitens  im,  welcher  in  seinein  vorderen 
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Ende  einen  als  Contact  dienenden  Ansatz  A  trä^t,  beweglich  eingelassen. 
Infolge  der  Bewegung  des  Hebels  /i,  wird  der  Messingstreifen  auf  einer 
schiefen  Ebene  innerhalb  einer  Nut  vorgeschoben.  Um  ein  eventuelles 
Herausspringen  des  Streifens  hintanzuhalten,  ist  das  Metallband  //  ange- 
bracht, welches  eine  Feder  a  aus  rundem  Draht  trägt.    Das  freie  Ende 


dieser  Feder  ist  rechtwinkelig  umgebogen,  etwas  abgeplattet,  und  dient 
dazu,  den  Messingstieifen  beim  Hinaufgehen  anzudrücken.  Hiebei  kommt 
der  Contact  /»•  nacheinander  mit  den  Cont rieten  rlt  r2,  r.A  etc.  in  Berührung 
und  schliesst  hiemit  den  Stromkreis  in  Interv  allen.  Dieser  Strom  durch- 
messt dann  den  eigentlichen  Telegraphen  -  Apparat  und  bringt  den  be- 
treffenden Buchstaben  auf   der   Papierrolle  der  Endstation  hervor.  Die 
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Contacte  clt  c2,  r3  etc.  bestehen  aus  geraden  und  umgebogenen  Messing- 
drähten und  ermöglichen  daher  die  Uebertragung  von  Punkten,  resp. 
Strichen.  Hat  der  Contact  k  die  Contacte  Cj,  c2,  Cg  etc.  berührt,  so  fällt 
das  umgebogene  Ende  der  Feder  a  in  einen  Schlitz  des  Messingstreifens  m, 
worauf  sich  dieser  etwas  hebt.  Nachdem  nun  der  Druck  auf  den  Taster  1 
aufgehört  hat,  bringt  eine  Spiralfeder  j  den  Hebel  ht  und  hiemit  auch  den 
Messingstreiten  wieder  in  ihre  ursprüngliche  Lage  zurück.  Nun  verhindert 


aber  das  umgebogene  Ende  der  Feder  n  eine  weitere  Berührung  des 
Contactes  k  mit  den  Contacten  cXt  e2,  c%,  indem  beim  Zurückgehen  dieses 
Ende  der  Feder  unterhalb  des  Messingstreifens  zu  liegen  kommt  und  da- 
her denselben  hebt.  Dieser  Vorgang  wiederholt  sich  bei  allen  Tastern,  da 
ein  jeder  den  gleichen  Mechanismus  besitzt. 

Wie  aus  den  beiden  Figuren  3  und  4  ersichtlich  ist,  befindet  sich 
über  dem  Apparat  ein  Kasten,  welcher  die  ganze  Einrichtung  mit  Aus- 
nahme der  Taster  verdeckt. 
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Auf  diesem  Kasten  befindet  sich  ein  gewöhnlicher  Telegraphen- 
Apparat,  bestehend  aus  Uhrwerk,  Elektromagnet,  Papierrolle  etc.  etc., 
wobei  jedoch  zu  bemerken  ist,  dass  das  die  Papierrolle  bewegende  Uhr- 
werk in  diesem  Falle  einen  bedeutend  rascheren  Gang  haben  muss,  da- 
mit die  durch  den  vorhin  geschilderten  Vorgang  hervorgebrachten  Strich- 
und  Punktzeichen  deutlich  sichtbar  werden. 

Wie  aus  all'  dem  Gesagten  hervorgeht,  ist  der  ganze  Apparat  höchst 
einlach  und  praktisch,  und  hat  bei  dem  gegenwärtigen  Stande  des  Tele- 
graphenwesens immerhin  eine  Zukunft. 


Sicherungen  elektrischer  Starkstromanlagen. 

(Schluss.) 


Unter  Zugrundelegung  dieser  Formeln  ist  nachstehende  Tabelle 
berechnet,  aus  welcher  die  maximalm  Dauerbelastungen  und  Stromdichten 
für  isolirte  und  blanke  Kupfer-  und  Eisendrähte  in  den  gebräuchlichen 
Querschnitten  zusammengestellt  sind. 


TABELLE 

über  die  höchst  zulässige  Dauerbeaosprochang  and  Stromdichte  isolirter  and  blanker  Kupfer« 

und  Eisendrahle. 
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Kupferdraht 


Eisendraht 
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Es  mag  noch  hinzugefügt  werden,  dass  Seile  um  10%  höher  be- 
ansprucht weiden  können,  weil  ihre  Oberfläche  bei  den  hier  in  Frage 
kommenden  Dimensionen  um  etwa  lo'Yo  grösser  ist,  als  die  Oberfläche 
massiver  Drähte  von   gleicher  Länge  und  gleichem  Leitungsquerschnitt. 
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Es  bleibt  noch  die  Frage  zu  erörtern,  ob  die  Erwärmung  der  Drähte 
für  Gleichstrom  und  Wechselstrom  bei  gleicher  mittlerer  Stromstärke  die- 
selbe ist.  Für  Kupferleitungen  ist  ein  Unterschied  nicht  nachweisbar,  Eisen- 
drähte hingegen  gerathen  unter  dem  Einflüsse  von  Wechselströmen,  in 
lebhafte  Vibrationen  und  erhitzen  sich  in  Folge  von  Wirbelströmen  und 
Hysteresis  so  stark,  dass  man  bei  Wechselstrom  von  der  Verwendung 
eiserner  Leitungen  überhaupt  absehen  wird. 

Es  handelt  sich  nun  darum,  eine  Entscheidung  darüber  zu  treffen, 
bei  welcher  Temperatur  der  LeiteroberflUche  die  Sicherung  in  Function 
treten  soll.  Man  hat  die  Forderung  aufgestellt,  dass  das  Abschmelzen  der 
Sicherung  erfolgen  soll,  sobald  die  Stromstärke  das  Doppelte  ihres  Normal- 
werthes  überschreitet,  und  hat  diese  Festsetzung  damit  begründet,  dass 
das  Ansteigen  des  Stromes  bis  zum  doppelten  Werthe  selbst  bei  normalem 
Betriebe  vorkommt,  wie  zum  Beispiel  beim  Einschalten  von  Bogenlampen 
und  Elektromotoren. 

Allein  die  Sicherungen  sollen  die  Leitungen  nicht  gegen  eine  be- 
stimmte Stromstärke,  sondern  gegen  eine  abnorme  Erwärmung  schützen, 
und  darum  muss  die  Festsetzung  des  Schmelzpunktes  bei  der  Temperatur, 
nicht  aber  bei  der  Stromstärke  ihren  Ausgangspunkt  finden.  Leitungen 
aber,  die  bei  normalem  Betriebe  vorübergehend  eine  höhere  Belastung 
erfahren,  müssen  eben  von  vornherein  für  die  höchste  vorkommende 
Normalbeanspruchung  dimensionirt  werden. 

Man  wird  die  Grenze  der  Betriebssicherheit  als  nahezu  erreicht 
bezeichnen  können,  wenn  die  Temperatur  der  Leiteroberfläche  die  Tempe- 
ratur der  Umgebung  um  300  C.  übersteigt,  und  wird  diejenige  Stromstärke  «/, 
welche  diese  Temperaturdifferenz  zur  Folge  hat,  als  diejenige  ansehen, 
bei  welcher  die  Sicherung  in  Wirksamkeit  zu  treten  hat.  Nach  den  Ver- 
suchsergebnissen ist  ungefähr 

J-=  175/ 

zu  setzen,  wenn  i  diejenige  Stromstärke  bedeutet,  welche  eine  Tempe- 
raturdinerenz von  ioü  C.  zwischen  Leiter  und  Umgebung  erzeugt,  und 

welche  in  den  Formeln  i  =  o,8"j/"Äy'  und  i=r3|/*AV*  und  in  der 
Tabelle  für  Drähte  verschiedener  Art  und  Stärke  angegel>en  ist 

Es  ist  nun  freilich  kein  Verfahren  bekannt,  Abschmelzvorrichtungen 
genau  für  eine  vorgeschriebene  Stromstärke  zu  dimensioniren.  Denn  der 
Schmelzpunkt  hängt  nicht  allein  von  dem  Material  und  den  Dimensionen 
des  Schmelzstreifens,  sondern  auch  von  seiner  Lage  gegen  die  Richtung 
der  Schwere  ab  und  ist  dem  abkühlenden  Einflüsse  der  Klemmen  in  hohem 
Masse  unterworfen.  Es  bleibt  daher  nichts  übrig,  als  für  die  Wirkung  der 
Sicherungen  einen  gewissen  Spielraum  zu  lassen,  dem  wieder  die  Tempe- 
raturdifTerenzen  zu  Grunde  gelegt  werden  mögen,  so  zwar,  dass  eine 
Sicherung  nicht  früher  als  bei  einer  Differenz  von  200  C.  und  nicht  später 
aU  bei  einer  solchen  von  400  C.  zwischen  Leiteroberflache  und  Umgebung 
in  Function  treten  darf.  Diesen  Werthen  entsprechen  etwa  die  Strom- 
starken 


Natürlich  kann  man  sämmtliche  Abschmelzvorrichtun^en  einer  elek- 
trischen Starkstromanlage  ebensowenig  auf  ihr  gutes  Functiuniren  piülen, 
wie  etwa  sämmtliche  Zündhölzer  einer  Schachtel,  und  man  wird  sich  «Limit 
begnügen  müssen,  an  einigen  herausgegriffenen  Exemplaren  die  Schmeiz- 
stromstärke  zu  controliren,  wobei  ein  Abweichen  um  O'.'j  >  oder  14*3" 
der  Normalen  nach  beiden  Seiten  hin  als  zuLi^si^  zu  erachten  wäre.  Diese 
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Piüfung  hat  jedoch  nur  an  fix  und  fertig  montirten  Sicherungen  zu  erfolgen. 
Kann  man  nun  annehmen,  dass  die  verwendeten  Sicherungen  hinreichend 
genaue  Schmelzpunkte  haben,  so  ist  vor  allem  dafür  zu  sorgen,  dass  sie 
diesen  Schmelzpunkt  auch  behalten.  Zunächst  muss  gefordert  werden,  dass 
es  nicht  ohne  Weiteres  möglich  sein  darf  einen  stärkeren  Abschmelz- 
streifen, oder  gar  ein  beliebiges  Stück  von  anderem  Metalle  in  die  Sicherung 
einzusetzen,  sodann  aber  ist  es  auch  wichtig,  dass  der  richtige  Abschmelz- 
streifen seinen  Schmelzpunkt  nicht  mit  der  Zeit  verändert,  insbesondere  ihn 
nicht  erhöht.  Das  Letztere  geschieht  nämlich  bekanntlich  dann,  wenn  die 
Metalloberfläche  sich  mit  einer  Oxydhaut  bedeckt,  ja  man  kann  einen 
Bleidraht  in  seiner  Oxydhülle  sogar  über  den  Schmelzpunkt  hinaus  bis  zur 
Rothgluth  erhitzen,  ehe  die  Oxydhaut  reisst  und  ein  Abtropfen,  also  eine- 
Stromunterbrechung  erfolgt.  Durch  den  blossen  Stromdurchgang  wird 
übrigens  der  Schmelzpunkt  eines  Metallstreifens  bei  Gleichstrom  wie  bei 
Wechselstrom  im  Laufe  der  Zeit  nicht  nachweisbar  beeinflusst. 

Obwohl  nun  alle  die  Forderungen,  die  an  eine  gute  Sicherung  gestellt 
werden  müssen,  bekannt  sind,  so  gibt  es  doch  thatsächlich  für  Sicherungen 
heutzutage  noch  keine  einzige  Construction,  welche  alle  diese  Forderungen 
zugleich  erfüllt. 

Der  Vortragende  bespricht  dann  die  Sicherheitsmassregeln  gegen 
die  verderblichen  Wirkungen  der  atmosphärischen  Elektricität.  Bei  dem 
immensen  Unterschiede  zwischen  den  Spannungen  der  atmosphärischen 
Elektricitäten,  die  Millionen  von  Volt  betragen  können,  und  denjenigen 
elektrischen  Spannungen,  deren  wir  uns  zu  Zwecken  der  Beleuchtung  und 
Arbeitsübertragung  bedienen,  lassen  sich  sehr  wohl  Apparate  construiren, 
die  für  niedrig  gespannte  Elektricitäten  praktisch  als  Isolatoren  anzusehen 
sind,  während  sie  der  atmosphärischen  Elektricität  kaum  einen  nennens- 
werthen  Widerstand  entgegensetzen.  So  bahnt  sich  die  atmosphärische 
Elektricität  mit  Leichtigkeit  einen  Weg  zwischen  zwei  sich  nahe  gegen- 
überstehenden Spitzen  oder  Schneiden,  indem  sie  den  Luftraum,  der  für 
unsere  Nutzstromanlagen  ein  Isolator  ist,  in  einem  Funken  überspringt, 
und  auf  diesem  Princip  beruhen  daher  alle  bisher  gebräuchlichen  Blitz- 
schutzvorrichtungen für  elektrische  Anlagen. 

Daneben  wird  als  besonders  wirksamer  Schutz  das  Ausspannen  eines 
mehrfach  mit  der  Erde  verbundenen  Stacheldrahtes  dicht  über  die  Lei- 
tungen empfohlen ;  allein  ich  habe  bei  einer  2  km  langen  Freileitung  für 
elektrische  Arbeitsübertragung  die  Erfahrung  gemacht,  dass  diese  Mass- 
regel allein  noch  keinerlei  genügenden  Schutz  gewährt. 

Indessen  auch  den  anderen  Schutzvorrichtungen  haftet  ein  Mangel 
an,  nämlich  die  Gefahr,  dass  auf  den  durch  die  Funken  gebahnten  Wegen 
auch  der  Nutzstrom  unter  Bildung  eines  Lichtbogens  zur  Erde  übergeht, 
ja  es  wird  hierzu  schon  ein  einziger  Funkenweg  genügen,  wenn  am 
anderen  Pol  bereits  ein  Erdschluss  bestand.  Man  musste  daher  auf  Mittel 
sinnen,  jeden  etwa  sich  bildenden  Lichtbogen  sofort  wieder  zu  unter- 
brechen, und  löste  diese  Aufgabe  in  dieierlei  Weise.  Entweder  man  lässt 
durch  den  lichtbogenbildendcn  Strom  einen  Mechanismus  in  Thätigkeit 
treten,  der  die  Spitzen,  zwischen  denen  der  Bogen  entstand,  von  ein- 
ander entfernt,  so  dass  der  Bogen  zerreisst,  oder  man  benützt  die  ab- 
lenkende Wirkung  eines  durch  den  parasitären  Strom  gebildeten  Elektro- 
magneten auf  den  Lichtbogen,  um  diesen  an  divergirenden  Schneiden  bis 
zum  Zerreissen  entlang  zu  treiben,  oder  drittens  man  bedient  sich  der 
vom  Lichtbogen,  oder  dem  ihn  bildenden  Strom  erzeugten  Wärme,  um 
in  einem  geschlossenen  Behälter  Luit  auszudehnen,  die  dann  beim  Aus- 
strömen entweder  den  Bogen  ausblässt,  oder  durch  Bewegung  einer 
Klappe  und  dergleichen  den  Strom  unterbricht. 
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Allein  bei  allen  diesen  Blitzschutzvorrichtungen  hat  die  Wirkungs- 
weise stets  die  factische  Bildung  eines  Lichtbogens  zur  Voraussetzung  und 
daher  eine  baldige  Abnützung  der  Spitzen  oder  Schneiden  zur  Folge,  mit 
deren  Zerstörung  der  Apparat  selbst  wirkungslos  ist. 

Professor  Thomson  versuchte  daher  die  Bildung  eines  Lichtbogens 
überhaupt  zu  vermeiden,  indem  er  eine  genügende  Zahl  von  Funken- 
strecken hintereinander  schaltete.  Zu  diesem  Zwecke  schichtete  er  eine 
Säule  aus  Metallplatten  auf,  die  durch  ein  Isolirmaterial  von  einander  ge- 
trennt waren.  Die  Platten,  deren  jede  an  ihrem  Rande  eine  Kugel  tragt, 
sind  so  gegen  einander  verdreht,  dass  die  Kugeln  eine  von  Luftstrecken 
unterbrochene  Spirale  bilden. 

Tritt  der  Blitzableiter  in  Wirkung,  so  springen  zwar  Funken  von 
Kugel  zu  Kugel,  allein  ein  Lichtbogen  kann  bei  den  gebräuchlichen  Nutz- 
spannungen nicht  zu  Stande  kommen,  und  würde  sich  selbst  bei  abnorm 
hohen  Spannungen  nöthigenfalls  durch  Vermehiung  der  Funkenstrecken 
verhindern  lassen. 

Der  Vortragende  erwähnt  noch  eines  Blitzableiters,  bei  welchem  eine 
Lichtbogenbildung  durch  Verwendung  des  Wurts'schen  nicht  lichtbogen- 
bildenden Metluis  vermieden  wird.  Allein  auch  hier  sind  mehrere  Funken- 
strecken hinter  einander  geschaltet,  so  dass  man  der  vortrefflichen  Eigen- 
schaft des  Wurts'schen  Metalls  allein  doch  nicht  ganz  zu  trauen  scheint. 
Wenn  nun  die  Hintereinanderschaltung  von  Funkenstrecken  auch  ein  zu- 
verlässiges Mittel  gegen  das  Auftreten  des  Lichtbogens  ist,  so  darf  doch 
nicht  übersehen  werden,  dass  durch  eben  dieses  Mittel  auch  die  Wirk- 
samkeit der  Blitzschutzvorrichtung  beeinträchtigt  wird.  Denn  je  grösser 
die  Zahl  der  nach  einander  zu  überspringenden  Lufträume  ist,  ein  desto 
grösserer  Spannungsunterschied  muss  zwischen  Leitung  und  Erde  be- 
stehen, um  diese  Zwischenräume  zu  überwinden,  desto  später  beginnt 
also  die  Blitzschutzvorrichtung  in  Function  zu  treten. 

Dr.  Müllendorf  zeigt  dies  mit  Hilfe  einer  kleinen  Influenzmaschine. 
Mangels  eines  Thoms on'schen  Blitzableiters  verwendet  er  einen  auf  dem- 
selben Princip  beruhenden  Apparat,  nämlich  die  bekannte  Blitzröhre.  Auch 
hier  ist  eine  Reihe  Metallkörper  von  einander  getrennt  durch  Luftstrecken, 
welche  die  Elektricität  unter  Funkenbildung  nach  einander  zu  überspringen 
hat.  In  der  That  kann  eine  solche  Blitzröhre  ohne  Weiteres  als  Schutz- 
vorrichtung für  elektrische  Leitungen  betrachtet  und  verwendet  werden. 
Der  eine  Pol  der  Influenzmaschine  repräsentire  die  Leitung,  der  andere 
die  Erde;  schaltet  man  die  Blitzröhre  zwischen  beide,  so  erfolgt  durch 
sie  ein  Ausgleich.  Die  Spannungsdifferenz  beträgt  dabei  etwa  30.000  Volt. 
Nähert  man  die  Pole  jedoch  einander  bis  auf  etwa  1  cm,  so  wählt  die 
Elektricität  ihren  Weg  nicht  mehr  durch  die  Röhre,  sondern  springt  direct 
von  Pol  zu  Pol  über;  die  Blitzschlitzvorrichtung  tritt  also  bei  einer 
Spannungsdifferenz  von  ca.  20.000  Volt  noch  nicht  in  Action. 

Mit  dieser  Eigenschaft  würde  zwar  die  Blitzschutzvorrichtung  bei  einer 
mit  20.000  Volt  betriebenen  elektrischen  Anlage  nur  einer  an  sie  zu 
stellenden  Bedingung  genügen,  bei  den  gebräuchlichen  Nutzspannungen 
von  etlichen  Hundert  Volt  dagegen  darf  man  wohl  verlangen,  dass  die 
Blitzschutzvorrichtung  etwas  früher  in  Thätigkeit  tritt. 

Aus  diesem  Grunde  versuchte  der  Vortragende  die  Lichtbogen- 
bildung auf  einem  anderen  Wege,  nämlich  dadurch  zu  vermeiden,  dass 
er  an  Stelle  der  plötzlichen  Funkenentladung  die  continuirliche  Glimm- 
entladung ohne  Funkenbildung  treten  liess.  Mit  der  Vermeidung  der 
Funkenbildung  aber  kommt  auch  die  Möglichkeit  der  Bildung  eines  Licht- 
bogens in  Fortfall.  Zu  diesem  Zwecke  wählte  er  zunächst  statt  der  Luft 
einen  weniger  guten  Isolator,  zum  Beispiel  das  paraifinirte  Papier,  das 
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für  niedrige  Spannungen  praktisch  vollkommen  isolirt.  Wenn  man  nun 
zwei  Metallplatten  durch  etliche  Lagen  paraffinirten  Papiers  trennt  und 
mit  den  Polen  der  Influenzmaschine  verbindet,  so  hört  man  deutlich  das 
Ueberspringen  von  Funken.  Würden  jedoch  die  Metallplatten  durch 
Kohlenscheiben  mit  sehr  rauher  Oberfläche  ersetzt,  so  verschwindet  das 
knisternde  Geräusch  der  Funken.  Gleichzeitig  erhöht  sich  auch  die 
Wirksamkeit  der  Vorrichtung;  denn  die  Metallplatten  wirken  bis  auf 
2  mm  Polabstand,  entsprechend  einer  SpannungsdifTerenz  von  ca.  9000  Volt, 
während  die  Kohlen  schon  bei  1  mm  Abstand  oder  bei  einem  Spannungs- 
unterschied von  etwa  5000  Volt  in  Function  treten.  Mit  dieser  einfachen 
Vorrichtung  ist  aber  das  Problem  gelöst.  Für  die  praktische  Verwendung 
schliesst  man  eine  aus  Kohlenscheiben  und  Lagen  von  paraffinirtem 
Papier  gebildete  Säule  in  ein  Glasrohr  ein  (Fig.  1),  das  man  an  beiden 
Enden  mit  Metalldeckeln  verschliesst.  Die  Firma  Gebrüder  Naglo  in  Berlin 
hat  diese  Blitzschutzvorrichtungen  unter  dem  Namen  „Kohlenblitzableiter"  in 
den  Handel  gebracht.  Sie  haben  sich  seit  Jahresfrist  praktisch  bewährt  und 
sind  bereits  bei  zwei  Centralen  mit  oberirdischer  Stromzuführung  mit 
Erfolg  verwendet  worden. 


Fig.  1. 


Auf  die  Frage  des  Herrn  Professor  Dr.  Vogel,  was  unter  der  Wurts- 
schen  Legirung  verstanden  wird,  bemerkt  Herr  Dr.  Müllendorff,  dass 
er  über  die  sogenannten  nichtlichtbogcnbildenden  Metalle  nur  weiss,  dass 
Wurts  zwei  Gruppen  unterscheidet.  Zur  er*ten  Gruppe  gehören  Zink, 
Cadmium,  Quecksilber  und  Magnesium,  also  lauter  zweiwerthige  Metalle, 
und  die  zweite  Gruppe  umfasst  Wismuth,  Antimon,  Phosphor  und  Arsen, 
also  huter  dreiwerthige  Elemente.  Dass  man  es  dabei  nicht  mit  diesen 
Stoffen  selbst,  sondern  nur  mit  Zusammensetzungen  derselben  zu  thun 
hat,  geht  daraus  hervor,  dass  man  sonst  nicht  verstünde,  wie  Phosphor 
unter  die  Metalle  kommt,  und  ferner  daraus,  dass  es  von  den  meisten 
der  aulgeiührten  Metalle  bekannt  ist,  dass  sie  Lichtbögen  bilden,  und 
zwar  schon  bei  verhältnissmässig  niedrigen  Spannungen,  die  etwa  in  der- 
selben Reihenfolge  wie  die  Schwierigkeit  der  Schmelzbarkeit  der  Metalle 
anwachsen. 


Kosten   des  elektrischen  Lichtes  bei  Anwendung  von 

Gasmotoren. 

lieber  diesen  Gegenstand  machte  Herr  A.  Witz  interessante  Mit- 
theilungen in  einer  Versammlung  der  „Societe  industrielle  du  Nord  de  la 
France." 

Es  gibt  beute  in  Frankreich  16  mit  Gasmotoren  betriebene  elek- 
trische Lichtstationen,    welche   mit  den  Gaswerken    verbunden,  gestatten, 
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auch  jene  zu  befriedigen,  die  aus  irgend  einem  Grunde  von  Gas  nichts 
wissen  wollen. 

Herr  Witz  glaubt,  dass  auf  diese  Weise  die  Hektowattstunde  um 
fünf  Kreuzer  mit  noch  genügend  Nutzen  .verkauft  werden  kann,  und  be- 
gründet diese  Ziffer  mit  genauen  Berechnungen,  wobei  er  die  Kosten  des 
Betriebes,  die  Interessen  und  die  Amortisation  reichlich  in  Erwägung  zieht. 

Von  besonderem  Vortheile  würde  die  Verwendung  von  Gasmotoren 
für  grössere  benachbarte  Lichtabnehmer  sein,  welche,  wenn  sie  sich  zu 
einer  Gesellschaft  vereinigen  würden,  nur  ein  kleines  Local  für  den  Gas- 
motor und  die  Dynamomaschine  zu  mietben  hätten. 

Auf  diese  Weise  würde  der  Lichtbetrieb  decentralisirt  werden,  und 
entfielen  die  grossen  Kosten  für  die  Kabel  und  der  Isolationsverlust. 

Herr  Witz  bat  gefunden,  dass  bei  einer  Beleuchtung  von  1 50.000  Lampen- 
stunden, die  Lampe  zu  16  Kerzen,  die  Hektowattstunde  nur  2*65  Kreuzer 
kostet,  wenn  der  Kubikmeter  Gas  auf  7*5  Kreuzer  kommt.  Ein  Verbrauch 
von  450.OOO  Lampenstunden  verringert  obigen  Preis  auf  2^09  Kreuzer  und 
man   fällt   auf  176  Kreuzer,  wenn  man  1,500.000  Lampenstunden  annimmt, 

Diese  Ziffern  entstammen  Berechnungen,  bei  denen  eine  Verinteressirung 
und  Amortisirung  von  15%  angenommen  erscheint.  Von  einem  Gewinne 
wurde,  da  die  Producenten  zugleich  die  Consumenten  sind,  natürlich  ab- 
gesehen. 

Die  Kosten  der  Installation  werden  sehr  geringe  sein,  da,  wie  oben 
erwähnt,  nur  Nachbarn  sich  zu  einer  Gruppe  vereinigen,  die  Zuleitungen  daher 
sehr  kurz  ausfallen  werden. 

Hier  möge  nun  eine  Berechnung  folgen,  welche  Herr  Witz  für  eine 
Gruppe  von  1000  Lampen  (65  Kilowatt)  aufgestellt  hat,  wo- 
bei noch  zu  bemerken  ist,  dass  die  Kosten  für  die  Hausinstallation  der 
einzelnen    Abnehmer    in    dieselbe    natürlicher    Weise    nicht  aufgenommen 


wurden. 

Kosten  der  Einrichtung. 

Gas-  und  Wasserleitungen   1.500  fl. 

Gasmotor  zu  120  HP   15.000  „ 

Installation  desselben   2.900  „ 

Transmissionen,  Kiemen  etc   2.500  „ 

Dynamo  sammt  Installation   6.250  „ 

Hauptleitungen  und  Unvorhergesehenes   4.350  „ 

32.50Ö- ff. 

Kosten  des  Betriebes 

für  97.500  Kilowattstunden. 

Miethe    500  n. 

Maschinist   600  „ 

Gas(65A'TrX  i5O0ftX  0127  m^X  0*075  fl.).  .9.286 

Wasser  (65  KW  X  1500''  X  ©'005  m8  X  O'iofl.).     488  „ 

Oel  (65  KW  X  1500''  X  0-004  hg  X  0  3 25  fl.)  . .  .  1.267  „ 

Interessen  und  Amortisation  !5°/0  4  875  „ 

Verschiedenes   134  r 

17. 15°  fl- 

Aus  dieser  Zusammenstellung  ergeben  sich  nun  folgende  Zahlen  : 

Kosten  pro  Lampe    fl.  3 2 '5° 

Preis  der  Kilowattstunde   „  0-176 

Preis  der  l6kerzigen  Lampenstunde   r  109 
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Die  elektrochemischen  Methoden  zur  Vorbereitung  von  Blei- 
platten  für  elektrische  Sammler. 

Von  Dr.  P.  SCHOOP. 
(Elektrochem.  Ztschr.  VII.  1894.) 


Seit  Gaston  Plante*  »eine  For- 
mirung  von  Blei-Accnmalato  ren  bekannt  ge- 
geben hat,  sind  zahlreiche  Versuche  unter- 
nommen worden,  dieselbe  entweder  direct 
zur  Fabrikation  von  Sammlern  zu  ver- 
wenden oder  für  die  praktische  Anwend- 
barkeit umzugestalten.  Bekanntlich  sind  die 
ersten  Secundärbatterieen  ausschliesslich  nach 
Plante's  Anweisungen  gebaut  worden  ;  das 
Verfahren  von  C.  F  a  u  r  e  verdrängte  aber  die 
ursprüngliche  Methode.  Es  ist  deshalb 
interressant  zu  sehen,  dass  seit  einigen 
Jahren  die  alte  Herstellungswelse  wieder  in 
den  Vordergrund  tritt. 

Faure  hat  da»  eigentlich  rein  elektro- 
chemische Problem,  die  Oberfläche  von  Blei- 
körpern durch  elektrolytische  Piocesse  in 
denjenigen  porösen  Zustand  überzufuhren, 
welcher  für  die  Reactionsfahigkeit  des  Bleis 
erforderlich  ist,  dadurch  umgangen,  dass  er 
bereits  auf  chemische  Weise  vorbereitetes 
Blei,  Bleioxyde  oder  Bleisalzr,  zum  Aufbau 
der  Elektroden  vorschlug  und  die  nach- 
folgende elektrolytische  Behandlung  dem- 
nach nur  mehr  in  einer  Reduction  bezw. 
Oxydation  der  Bleioxyde  bestand.  Die  grosse 
Zeitersparnis!  und  Oekonomie  des  Faure- 
sehen  Verfahrens  gegenüber  dem  von  Plante* 
sind  allgemein  anerkannt  worden.  Wie  kommt 
es  nun,  dass  trotzdem  so  angestrengte  und 
vielseitige  Bemühungen  gemacht  worden 
sind,  da«  Faure- Verfahren  wieder  durch  ein 
rein  elektro- chemisches  zu  ersetzen  ?  Zweifel- 
los hat  das  Monopol,  welches  in  fast  allen 
Landern  auf  die  Faure-Patente  gegründet 
worden  ist,  einen  kräftigen  Anstois  in 
dieser  Richtung  gegeben.  Dem  Besitzer  einer 
elektro  -  chemischen  Auflockerungsmethode 
von  Bleiplalten  stand  es  offen,  in  Con- 
currenz  mit  den  Monopolhaltern  zu  treten 
und  sich  einen  guten  Theil  des  Absatzes  zu 
sichern.  Allein  das  neue  Verfahren  mnsste 
nicht  allein  zu  einem,  den  „gepasteten* 
Sammlern  ebenbürtigen  Product  führen, 
sondern  auch  die  Herstellungskosten  durften 
nicht  Uber  das  Niveau  jener  führen,  sofern 
die  Concurrenz  sich  lebensfähig  erweisen 
sollte.  Sind  aber  diese  Bedingungen  er- 
füllt, dann  bietet  der  elektrochemische  Weg 
Vortheile  gegenüber  dem  von  Faure  einge- 
schlagenen, indem  die  Anwendung  von 
Pulvern  oder  Pasten  ganz  bestimmte  und 
begrenzte  Forderungen  an  die  Form  und 
Ausführungsweise  der  Bleielektrodcn  stellt, 
was  bei  dem  ersten  Weg  nicht  zutrifft. 

Auch  führen  theoretische  Betrach- 
tungen dazu,  die  elektrolytische  Auflockerung 
der  mechanischen  Anwendung  von  Bleioxyd- 
pasten vorzuziehen.  Um,  auf  die  Gewichts- 
einheit bezogen,  das  Maximum  der  Lei- 
stungsfähigkeit eines  Sammlers  zu  zu  erhalten, 
ist  es  erforderlich,  dass  immer  ein  Theilchen 
„actives     Material"     (Bleischwamm  resp. 


Peroxyd),  ein  Theilchen  verdünnter  Schwefel- 
säure und  ein  Theilchen  Leiter  beisammen 
seien.  Ein  Sammler-Element,  dessen  Blei- 
platten sehr  dUnn,  dazu  gleichmässig  mit 
einer  dünnen  Schicht  activen  Materials  über- 
zogen sind  nud  sehr  nahe  beisammen 
stehen,  ist  offenbar  im  Stande,  die  grösste 
Leistung  sowohl  bezüglich  Aufnahmefähig- 
keit von  Elektricität  als  auch  Kraftabgabe 
zu  verwirklichen.  Dass  aus  Gründen  der 
Haltbarkeit  und  mechanischen  Solidität  eine 
Grenze  für  die  Verlheilung  des  Materials 
gegeben  ist,  ändert  nichts  an  dieser  Ueber- 
legung.  Es  ist  sehr  wahrscheinlich,  dass  die 
weitere  Ausbildung  der  Blei-Accumulatoren 
in  der  hier  behandelten  Richtung  stattfinden 
werde. 

Bei  den  meisten  dieser  Verfahren  ist 
die  technische  Ausführung  insofern  einfach, 
als  bei  der  elekrolytischen  Einwirkung  auf 
die  Platten  die  b  e  i  d  e  n  Elektroden  in  einem 
gemeinsamen  Bade  sich  befinden,  ohne 
Scheidewände  irgend  welcher  Art.  Anstatt 
einzelne  Platten  zu  behandeln,  werden  eben- 
so leicht  ganze  Sectionen  von  Platten  oder 
sogar  fertig  zusammengestellte  Elemente 
direct  der  elektrolytischen  Einwirkung 
unterworfen,  gerade  wie  beim  Plant^-Process. 
Das  Verbinden  von  Platten,  die  bereits  einer 
längeren  Einwirkung  von  Säure  unterworfen 
waren,  ist  schwieriger  als  das  Zusammen- 
fügen frischer  Platten.  Auch  können  auf 
mechanischem  Wege  direct  ganze  Sectionen 
gewalzt  oder  gepresst  werden,  was  natürlich 
beim  „Pasten"  nicht  angängig  ist.  Dadurch 
lässt  sich  der  Herstellungspreis  der  Elemente 
sehr  erniedrigen,  indem  die  ganze  Hand- 
arbeit nur  noch  in  der  Zusammenstellung 
und  dem  Einsetzen  der  Elemente  in  die 
Formirgefässe  besteht.  Die  verschiedenen 
Flüssigkeiten  werden  eingefüllt  und  abge- 
zogen, so  dass  das  Element  in  ein  und  dem- 
selben Gefäss  stehen  bleibt  bis  zur  Fertig- 
stellung. 

Im  Nachstehenden  soll  eine  Uebersicht 
der  vorgeschlagenen  oder  angewendeten 
„Formirungsmethoden"  gegeben  werden, 
wobei  vielleicht  nicht  sämmtliche  Vor- 
schläge, wahrscheinlich  aber  alle,  je  in  An- 
wendung gebrachte  Verfahren  angeführt  sind. 

P  1  a  n  t  6  's  Methode  besteht  darin,  durch 
die  Elektrolyse  reiner  verdünnter  Schwefel- 
säure zwischen  Bleiplatten  zunächst  die 
Anode  mit  einem  sehr  dünnen  Ueberzug 
von  braunem  Peroxyd  zu  versehen.  Hierauf 
folgt  eine  Ruheperiode,  während  welcher 
das  Peroxyd  vielleicht  einen  kleinen  Theil 
seines  Sauerstoffs  an  die  untenliegende  Blei- 
platte  abgibt  und  dabei  in  eine  niedrigere 
Oxydationsstufe  Ubergeht.  Nun  wird  die 
Richtung  des  Stromes  umgekehr  t,  so  dass  an  der 
oxydirten  Platte  Wasserstoff  sich  abscheidet, 
welcher  den  hauchartigen  brannen  Ueberzug 
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derselben  zu  metallischem  porösen  Schwamm  - 
blei  redncirt.  Gleichseiüg  entsteht  auf  der 
andern  Blci-EiekUode  ein  branner  Anflug 
von  Peroxyd.  Nun  folgt  wieder  eine  Ruhe- 
pause, nach  dieser  abermalige  Umkehrung 
des  Stromes  und  so  weiter,  bis   bei  beiden 
Elektroden     die    Oxydation     resp.  Auf» 
lockerung  so  weit  vorgeschritten   ist,  dass 
die  Oberflächen  erhebliche  Quantitäten  elek- 
trolyi  isch  umsetzbaren  Bleis  enthalten.  Während 
der  ersten  zehn  bis  zwanzig  Stromwecbset 
cxydirt    sich  das  Blei  wenn   auch  langsnm, 
so  doch  merkbar,  sowie  sich  aber  eine  zu- 
sammenhangende Peroxydschicht  bilden  kann, 
rindet    die   weitere   Einwirkung  ungemein 
langsam  statt,  da  das  Peroxyd  die  Bleiplatte 
vor  weiterer  Oxydation  wirksam  schützt.  An* 
wendung  von  Warme  bewirkt   keine  merk« 
bare  Beschleunigung   der   Oxydation,  eher 
die  Ausführung  der  Elektrolyse  unter  Druck, 
die  aber  wieder  eine  Verteuerung  des  Ver- 
fahrens   nach    sich  zieht.    Der  Vorschlag 
Plante*'!,  die  Blei-Elektroden  zuerst  mehrere 
Stunden  in  müssig  concentrirte  Salpetersäure 
zn  stellen  und  erst  dann  der  Formation  zu 
unterziehen,    hat   den    Uebelstand,  dass  die 
Salpetersaure    die    Oberfläche   der  Platten 
aehr    ungleichartig    angreift    und  nachher 
höchst  unregelmäßig  formirte  Platten  resul- 
tiren.   Zudem  erfordert   auch   diese  Abän- 
derung noch  einen  erheblichen  Zeitaufwand 
bei  der  Form  im  ng.  —  Einen  Fortschritt  hat 
Epstein  dadurch  gemacht,  daas  er  die  Blei- 
gerippe mit  kochender,  verdünnter  Salpeter- 
säure behandelt.  Dieselben  werden  mehrere 
Tage  lang  mit  ca.  einprocentiger  Salpetersäure 
gekocht,  wobei  schon  nach  einigen  Minuten 
der    Metallglanz    verschwindet    und  einer 
matten,  taubengrauen    Färbung  Platz  macht. 
Vetmutblich    bildet   sich    Blei*  uboxyl,  mit 
etwas  basisch  ralpeteraanrem  Ulei  vermischt. 
Hat  sich  eine  etwa  t  mm  dicke  Kruste  ge- 
bildet, so  werden  die  Elektroden  aus  dem 
Bade    ent feint    und  unter   Luftzutritt  ge- 
trocknet. Dabei  nimmt   die  Oberfläche  der- 
selben eine  giün-ge'bliche  Färbung   an  von 
gebildetem    Bleioxyd.    Die  Entfernung  von 
rtwas    Salpetersäure,   welche   sich    in  der 
Kruste  noch  vorfindet,    kann   dadurch  ge- 
schehen, dass  die  Elektroden   in  verdünnte 
Schwefelsaure,    welche    etwas  Kupfersulfat 
enthält,  als  Kathoden  eingesetzt  werden,  bis 
die  Oberflächen  vollkommen   zu  Schwamm- 
blei reduciit  sind.  An«  diesen  Platten  werden 
positive  (Peroxyd-)  Platten  gewonnen,  indem 
dieselben    als   Anoden    mit    blaoken  Blei- 
platten    (al<    Kathoden)  zusammen    in  ver- 
dünnter    Schwefel**ure     so     lange  elek- 
trolysut  weide»,  bis  das  Schwammblei  voll- 
kommen in   Peroxyd   umgewandelt   ist.  Fp- 
«lein    empfiehlt    auch    eine    Losung  eine* 
Schwefelsäuresalzes  mit   einem  Zusätze  v«>n 
Weinsäure    als     passenden   Elektrolyt  (ur 
diese  lestzere  Operation,   da  »ich  dal. ei  die 
Peroxydschicht    in     fester,  krystallinischer 
Form  bilde.  Durch  Keductton   der  Per«  w  I- 
platteo  werden  die  negativen  (SchwammUei-) 
Platten   erhalten.   Epstein-Sammler  wtrJtu 
in  London  (abricirt  und  für  die  Verwendung 


I  beim  Trambetrieb  empfohlen.  —  Ebenfalls 
im  Grossen  angewendet  werden  die  Accu- 
mulatoren,  welche  nach  einem  Verfahren 
von  P.  D  u  j  a  r  d  i  n  in  Charlton  fabricirt  werden 
sollen.  Hierbei  findet  keine  chemische  Vor* 
bereitung  der  Platten  statt,  sondern  die 
Blei-Elektroden  werden  direct  in  einer  massig 
concentrirten  Lösung  von  Schwefel »änre  und 
Natronsalpeter  mit  elektrischem  Strom  be- 
handelt. —  Eine  Finna  in  Chicago  soll 
Salpetersäure- Aethylester  zu  gleichem  Zwecke 
verwenden.  —  Hering  schlägt  eine  Losung 
von  Bleinitrat  vor.  —  Bei  diesem  Ver- 
fahren unter  Verwendung  von  Salpetersäure 
oder  deren  Abkömmlingen  ist  es  von 
Wichtigkeit,  die  letzten  Spuren  von  Salpeter- 
säureverbindungen aus  den  Elektroden  zu 
entfernen.  Lucas  behandelt  zu  diesem  Ende 
diese  mit  Ammoniak  und  zersetzt  das  ge- 
gebildete salpetersaure  Ammon  durch  Er- 
hitzen auf  über  200O  Celsiu«. 

B  o  e  1 1  c  b  e  r  hat  ein  Gemisch  von  Schwe- 
felsäure, Essigsäure  und  Wasser  vor- 
geschlagen ;  Hering  Bleiacetat.  —  Swan  will 
Bleiplatten  nach  dem  alten  Bleiweisaprocess 
durch  Einwirkung  einer  Atmosphäre  von 
Essigsäuredämpfen  und  Kohlensäure  auf  die- 
selben mit  einer  Schicht  von  Blei  weiss  ver- 
sehen und  diese  durch  Reduction  in  G  lauber  - 
Salzlösung  in  Schwammblei  überführen.  — 
Dnncan  Uberzieht  seine  Platten  mit  einer 
Schicht  von  Bleisuperoxyd hyd rat,  indem  er 
diese  in  einer  Lösung  von  Bleioxydkali  als 
Anoden  benutzt.  —  Nach  meiner  Erfahrung 
i*t  Kalkwasser  geeignet,  innerhalb  mehrerer 
Tage  Bleiplatten  auf  mässige  Tiefe  anzu- 
greifen. 

Wenn  eine  Auflösung  von  Bleisulfat  in 
weinsaurem  Ammoniak  zwischen  Bleiblechen 
elektro'ysirt  wird,  unter  Einhaltung  bestimmter 
Stromdichten  und  Temperaturen,  so  schlagt 
sich  auf  der  Anode  Peroxid  in  festhaftender, 
krtsta'linischer  Form  nieder  und  die  Kathode 
Uberzieht   sich   mit  lockerem  Schwammblei. 

Vielleicht  am  sichersten  lasst  sich  eine 
tiefgehende  Auflockerung  von  Bleiober- 
fl.ichen  erzielen  bei  der  Verwendung  einer 
Lösung  von  Natriumbisulfat  und  Kalium- 
chlorat.  Der  Elektiolyt  enthält  zweckmässig 
auf  95  Theile  Wasser  5  Theile  Natnum- 
bitulfat  and  0*7  Theile  chlorsaures  Ka  i.  In 
diese  Flüssigkeit  werden  z.  B.  drei  P.ei- 
platten,  10  cm  X  10  cm  Format,  parallel  ru 
einander  aufgehängt,  mit  je  15«»»/  Abstand 
von  einander.  Die  beiden  Aussenp  atten 
werden  leitend  mit  einander  verbunden  ur.  i 
zur  Kathode,  die  mittlere  Plstte  mr  An<>  :e 
gemacht  und  ein  Strom  von  ca.  «  a  Am|  <  e 
wahrend  72  Stunden  hindurch^elotet,  ti 
tlie  Temperatur  auf  ca.  2s;'C.  erhalten  Ii  eil-t. 
Ks  scheidet  sich  an  der  Am.ie  w;ihr^-hein- 
lich  zuerst  Chlorsäure  aus,  denn  bald  ut 
dictcllie  mit  einem  weissen  Antt-.ig  bedei-lf, 
der  sich  aber  uirirr  verändert  und  rme 
chocoladehrnune  F  arlic  arm  mint.  Wmn  oc 
hinwirkung  auf  rt»-:i  2  'I  »-fc  >:*),"iri^en 
ist,  wird  die  Mute!,  litte  au»  .lein  h.VKlru.u 
genommen.  Kie  g-li  i>-e  braune  Substanz 
ist  kein  II  «■•••.;  r:.    v  I,    indem  sie  ti.tt  einer 
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geladenen  Bleitchwamm  platte  nur  ca.  i  Volt 
Spannung  gibt,  anstatt  2  Volt.  Dagegen  gibt 
diese  Substanz  in  Berührnng  mit  verdünnter 
Schwefelsaure,  Salzsäure  und  Chlor  ab. 
Anch  wenn  dieselbe  in  verdünnter  Schwefel- 
säure während  48  Stunden  als  Anode  der 
Einrichtung  des  Sulphions  ausgesetzt  wird, 
bildet  sich  nur  wenig  Peroxyd.  Dagegen 
lässt  sich  alles  Chlor  aus  der  Platte  ent- 
fernen, wenn  die  Substanz  zu  Schwammblci 
reducirt  wird.  Zu  diesem  Zwecke  stellt  man 
die  Elektrode  als  Kathode  mit  zwei  gewöhn« 
liehen  Bleiblechen  zusammen  in  verdünnte 
5°/u  Schwefelsäure.  Es  wird  Strom  von 
l  Ampe>e  so  lange  durchgeleitet,  bis  sich 
freier  Wasserstoff  entwickeil  und  die  Ober- 
fläche gleichmassig  grau  erscheint.  Durch 
wiederholtes  Auswaschen  mit  de&tillirtem 
Wasser  werden  die  letzten  Spuren  von  Salz- 
säure entfernt  und  darauf  die  Elektrode  ge- 
trocknet und  unter  Luitzutritt  bis  nahe  an 
den  Schmelzpunkt  des  Bleis  erhitzt,  wodurch 
ein  festhaftender,  gleichmässiger  Ueberzng 
von  Bleisuboxyd  auf  der  Platte  erhalten 
wird.  Die  Ueberfühtung  solcher  Platten  in 
positive  (Percxyd-)  Elektroden  geschieht 
auf  gewöhnliche  Weise  in  verdünnter 
20  procentiger  Schwefelsaure;  die  nega- 
tiven (Bleischwamm*)  Elektroden  können 
durch  Reduction  der  positiven  erhalten 
werden.  —  Auch  vermittelst  eines  Elektro- 
lyts von  Ammonsulfat  und  Flu.«ssäure  lassen 
sich  Bleikörper  auf  beliebige  Tiefe  angreifen. 

Schliesslich  mögen  hier  noch  einige 
Herstellungsarten  von  Sammlern  angeführt 
werden,  welche  bei  Abwesenheit  der  Pa- 
istung    doch    nicht  zu    den    rein  elektro- 


chemischen Verfahren  gehören.  Da  ist  in 
erster  Linie  der  Accumulator  von  Ho  well, 
von  der  Firma  Crompton  &  Co.  in  London 
auf  den  Markt  gebracht,  zu  erwähnen. 
In  geschmolzenes  Blei,  das  dem  Erstar- 
rungspunkte  nahe  ist,  wird  Kochsalz  ein- 
getragen und  die  Masse  gut  vermischt. 
Der  erstarrte  Block  wird  zu  Platten  versägt, 
diese  mit  Wasser  ausgelangt  und  die  so  er- 
haltene poröse  Platte  einem  abgekürzten 
Pianieverfahren  unterworfen.  Der  Vorschlag, 
Platten  aus  einer  Legirung  von  Zink  und 
Blei  zu  giessen  und  das  Zink  durch  com« 
binirte  Action  von  Saure  und  Stromwirkting 
auszuziehen,  scheint  nicht  ausgeführt  worden 
zu  sein.  In  gleicher  Weise  ist  der  Weg, 
Legirnngen  von  Quecksilber  und  Blei  ent- 
weder durch  Zusammenschmelzen  der  Metalle 
oder  durch  elektrolytisches  Niederschlagen 
von  Quecksilber  aus  dessen  Salzlösungen  auf 
Bleiplatten  und  nachfolgende  Extraktion  des 
Quecksilbers,  nicht  praktisch.  A.  Recken- 
zaun hat  ein  interessantes  Verfahren  ersonnen 
zur  Bearbeitung  von  Bleiflächen,  indem  er  diese 
zur  Anode,  eine  Kohlenspitze  zur  Kathode 
machte  und  den  Lichtbogen  über  die  Blei- 
platte  passiren  lässt.  Bei  der  grossen  Hitze 
schmilzt  das  Blei  nicht  nur,  sondern  es 
oxydirt  sich  zugleich  und  wenn  der  Licht- 
bogen rechtzeitig  weiter  bewegt  wird,  kann 
derart  eine  ziemlich  gleichmassige  Auf» 
lockerung  von  Bleiflachen  erzielt  werden.  — 
Man  darf  sagen,  dass  die  Peroxydplatten 
schon  jetzt  vortheilhafter  auf  elektrochemi- 
schem Wege,  also  ohne  vorherige  An- 
bringung von  Bleioxyden  duich  Pastung 
oder  Anwendung  mechanisch  pulverisirten 
Bleis  dargestellt  werden  können. 


Dauerbrenner  für  Bogenlampen. 


Die  Firma  F.  Hardmuth  A.  C  o.  in 
Wien  hat  die  Ertheilung  des  Deutschen 
Reichspatentes  auf  einen  Dauerbrenner 
nachgesucht,  durch  dessen  Anwendung  die 
Brenndauer  der  Kohlenstäbe  in  Bogenlampen 
wesentlich  verlängert  wird.  Nach  angestellten 
Versuchen  wächst  bei  gleicher  Lichtintensität 
die  Dauer  der  oberen  (Docht-)  Kohle  um  das 
2','g — 3  fache  und  die  der  unteren  (Homogen-) 
Kohle  um  das  1 1/2  fache  derjenigen,  welche 
die  Kohlen  ohne  Apparat  ergeben.  Der  Ap- 
parat erfordert  keine  Aenderung  in  der  Con- 
struetion  der  Lampen,  die  Hantirung  ist 
einfach  und  kann  von  Jedermann  leicht  be- 
wirkt werden  ;  er  eignet  sich  für  Gleichstrom- 
und  Wechselstrom  -  Bogenlampen  aller  Sy- 
steme. 

Die  „Aligemeine  Eiektricitäts-Gesell- 
schafl"  Berlin,  hat  das  alleinige  Hecht  auf 
die  Fabrikation  und  den  Vertrieb  dieser 
Dauerbrenner  für  Deutschland  erworben.  Der 
Preis  eines  Apparates  beträgt  Mk.  15. — 
BeschreibungderDauerbrenner. 

In  der  Figur  ist  die  Con&tructiun  des 
Apparates  dargestellt. 

A  und  Ii  sind  die  Kohlenstäbe.  Der 
Dauerbrenner,  welcher  dos  Ende  der  oberen 
Kohle  uraschliesst,  besteht  aus  einer  Metall- 


hUlse  c  c,  die  am  oberen  Ende  mit  Quer- 
armen  auf  den  Isolatoren  jj  ruht  und  so 
die  Hülse  gegen  Contact  mit  anderen 
Theilen  schützt. 

Die  Metallhülse  ist  mit  einem  Cylinder 
aus  isolirendem  Material  //  gefüttert,  dureb 
welchen  die  obere  Kohlenspitze  leicht  hin- 
durchgeführt wird.  Der  feuerfeste  Mantel  g  g 
ist  weit  genug,  um  die  Bildung  einer  die 
Kohlenspitze  umgebenden  Gasschichte  zu- 
zulassen. Das  Abbrennen  der  oberen  Kohle, 
in  Folge  der  von  der  Hitze  des  Lichtbogens 
erzeugten  Luftströmung,  auch  am  äusseren 
Umfange,  wird  durch  Anwendung  der  Dauer- 
brenner behoben.  Sie  behält  ein  fast  cylin- 
drisches  Ende,  da  der  Dauerbrenner  durch 
den  sich  bildenden  Gasmantel  die  Circulation 
der  Luft  und  Bestreichung  der  Kohlenspitzen 
durch  diese  beseitigt. 

Dieser  Thatsache  ist  der  sparsame  Ab- 
brand  der  Kohlenspitzen  zuzuschreiben.  Der 
Ersatz  der  Schutzhulse,  des  einzigen  Theiles, 
welcher  einer  Erneuerung,  und  zwar  nach 
500 — Soo  Brennstunden,  bedarf,  ist  mit  ge- 
ringen Kosten  verknüpft,  die  gegeoüber  den 
Ersparnissen  an  Kohlen  keine  Rolle  spielen. 

Die  Arme  1  i  auf  den  beiden  Isola- 
toren  jj  ermöglichen    durch  Schrauben- 
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mattern  k  k  eine  genaue  Einstellung  der 
Schntzhttlse.  Die  Stangen  1 1  sind  an  dem 
Führungsringe  n  befestigt,  durch  welchen 
die  untere  Kohle  leicht  hindurchgeht;  sie 
sind  von  der  SchutzhttUe  isolirt,  um  Kurz- 
schluss  bei  zufälliger  Berührung  der  oberen 
Kohle  zu  verhüten. 

Der  Apparat  wird  von  drei  Platin- 
klammem  ppp  getragen,  welche  an  dem 
Führungsringe  n  befestigt  sind.  Mit  einwärts 
gebogenen  Spitzen  das  conisch  abbrennende 
Ende  des   unteren  Kohlecstabe»  u 


die  untere  Kohle  hinabgleiten  und  schiebt 
sie  dann  über  die  obere  Kohle  aufwärts. 
Dann  setzt  man  den  unteren  Theil  des 
Apparates  mit  dem  Führungsringe  und  den 
Platinklammern  auf  die  untere  Kohlentpitse. 

Zur  Regulirung  der  Höhe  der  Schutt» 
hülse  c  schraubt  man  die  Muttern  k  k  auf- 
oder  abwärts,  bis  die  obere  Kohlenspitze 
ca.  I  —  3  mm  Uber  die  Schutzhülse  hinaus- 
ragt ;  es  muss  dabei  ebenso  die  Bogenlänge 
berücksichtigt  werden.  Es  ist  zi 
die  Höhe  der  Schutzhülse  einzustellen, 


verhindern  sie  das  Herabfallen  des  Apparate«, 
der  mit  dem  Abbrennen  der  unteren  Kohle 
sich  abwärts  bewegt,  dabei  aber  die  relative 
Stellang  der  Schutzhülse  c  zur  abbrennenden 
oberen  Kohle  comtant  hält. 

Der  Dauerbrenner  wird  eingestellt,  in- 
dem man  ihn  auf  die  untere  Kohlenspitze 
setzt  und  die  obere  Kohle  durch  die  Schutz- 
halse hindurchfuhrt.  Ist  der  Zwischenraum 
der  Kohlenspitzen  zu  gering,  um  den  Dauer- 
brenner ordnungsgemäss  einzustellen,  so 
nan  die  Schutzhülse  schief  zuerst  über 


die  angebrannte  untere  Kohle  ihre  natür- 
liche Spitze  erlangt  hat. 

Man  achte  darauf,  dass  die  Kohlen  mit 
den  Enden  gerade  übereinander  stehen,  da- 
mit sie  den  besten  Lichtetlect  und  die  ge- 
ringste Abnützung  ergeben. 

l'hotometrische  Messungen  haben  er- 
geben, dass  der  grösste  LichtefTect  erzielt 
wird,  wenn  das  cylindtisch  abbrennende  Ende 
der  oberen  Kohle  im  gleichen  Niveau  mit 
dem  unteren  Ende  der  SchutzhUlse  steht. 


Isolirrohr  mit 

Die  Ansprüche  auf  grössere  Festigkeit 
und  Isolirfähigkeit  der  elektrischen  Hans- 
Installationsmaterialien  steigert  sich  von  Tag 
zu  Tage  und  viele  Verbesserungen  sind  im 
Laufe  der  letzten  Jahre  zur  Einführung  ge- 
langt. Es  ist  infolge  derselben  auch  mög- 
lich geworden,  beider  Verlegung  elektrischer 
Hausleitungen    den   äussersten  Ansprüchen 


Eisenarmirung. 

I  in  Bezug  auf  Dauerhaftigkeit,   I«o!at:on  und 
Zuganghchkeit  ohne  Verunzierung  der  Decken 

I   und  W  inde  gerecht  zu  werden. 

Trotz  aller  der  vorerwähnten  Verlies- 
serungen  verblieb  jedoch  immer  noch  eine 
Lücke  in  der  Reihe  der  rar  Verfügung 
stehenden  Materialien.  K<  war  dies  e:n  ge- 
eignetes Verlegungsmattria]  für  dauernd  na>se 
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Räume,  in  welchen  ausserdem  grosse  me- 
chanische Festigkeit  eine  Haupt  bedingung 
bildet,  wie  dies  in  Kellereien,  Brauereien, 
Färbereien,  Bergwerken,  sowie  auch  in  Ma- 
schinen und  Kesselräumen  der  grossen 
Oceandampfer  der  Fall  ist. 

Es  hat  sich  geieigt,  dass  selbst  das 
allerbeste  Leitungsmateriale,  offen  auf  Iso- 
latoren geführt,  sich  in  obenerwähnten 
Bäumen  nicht  bewährt. 

Die  Actien-Gesellscbaft  S.  Bergmann 
&  C  o.  bringt  nun  ein  neues  Material  auf 
den  Markt,  welches  den  weitgehendsten 
Ansprüchen  hinsichtlich  mechanischer  Festig- 
keit und  Undurchdringlichkeit  gegen  Nässe 
genügt. 

Es  ist  dies  ein  Isolirrohr  mit  Eisen - 
armirung. 

Die  letztere  besteht  aus  einem  Gas- 
rohre, in  welches  durch  ein  besonderes  Ver- 
fahren das  Isolirrohr  eingebettet  wird. 

Flüssige  Isolirmasse  wird  durch  Druck 
zwischen  die  Wandungen  der  beiden  Rohre 
eingebracht,  so  dass  eine  vollkommene  Ver- 
einigung derselben  stattfindet. 


Die  Verlegung  dieser  Rohre  ist  analog 
die  der  Gasrohre.  Die  einzelnen  Rohrlängen 
sowohl  als  auch  die  Ellbogen  und  Anschlüsse 
an  Dosen  werden  durch  Bleiweiss  oder 
Mennige  abgedichtet. 

Die  Enden  der  Rohre  sollen  zur  Ver- 
meidung von  Luftciiculation  durch  geeignete 
Endver  Schlüsse  geschützt  sein. 

Um  bei  der  Montage  geringere  Bie- 
gungen als  die  der  gewöhnlichen  Ellbogen 
tu  erzengen,  muss  das  Rohr  längere  Zeit 
im  heissen  Wasser  erwärmt  werden.  Es  wird 
nun  ein  gut  passender  biegsamer  Kern 
aus  Leder  oder  ein  Kupferseil  an  die  zu 
biegende  Stelle  eingeschoben  und  kann  dann 
die  Biegung  ähnlich,  wie  bei  Gasrohr,  aus- 
geführt werden. 

Alle  regelmässigen  Bogenstücke  werden 
jedoch  fertig  mit  dem  Rohr  geliefert. 

Alle  über  dieses  System  gewünschten 
Aufklärungen  und  eingehenden  Erläuterungen 
gibt  die  Generalvertretung  und  Niederlage 
für  Oesterreich-Ungarn,  Ernst  Jordan, 
Wien. 


Telegraphischer 

Die  Erfindung,  die  eben  erst  in  die 
Welt  tritt  und  nichts  Geringeres  verspricht, 
als  die  Setzmaschine  mit  der  telegraphischen 
Vervielfältigung  verbindend,  denselben  Satz 
gleichzeitig  in  verschiedenen  Städten  her- 
zustellen, mag  von  sich  reden  machen.  Es 
handelt  sich,  wie  gesagt,  um  nichts  Ge- 
ringeres, als  dieselbe  Zeitungsnummer  zu 
derselben  Stunde  mit  ganz  gleichem  Drucl. 
in  verschiedenen  Städten  herzustellen.  Eine 
Wiener  Zeitung  also,  deren  Kedaction 
Abends  den  Text  der  Frühausgabe  zusammen- 
stellt, kann  Morgens  in  allen  grösseren 
Städten  des  Reiches  zu  derselben  Stunde 
mit  demselben  Inhalt  erscheinen  wie  in  der 
Centrale. 

Die  Eifinder,  C.  Meray-Horvath 
und  C.  Roza  in  Graz,  theilen  daiüber  mit: 
Die  Etfindung  ist  in  ihrem  technischen 
Wesen  eigentlich  sehr  einfach.  Die  Zeitung 
soll  in  Zukunft  nicht  mehr  mit  der  Hand 
gesetzt,  sondern  mittelst  einer  Schreib- 
maschine, mit  der  ungefähr  die  zehnfache 
Schnelligkeit  des  heutigen  Setzens  mit  der 
Hand  erreicht  werden  kann,  per  Stunde 
200 — 300  Zeilen  hergestellt  werden;  die 
Schreibmaschine  gibt  tu  gleicher  Zeit  mit 
dem  in  Druckschrift  wiedergegebenen  Text, 
der  den  Correctur bogen  bildet,  auch  einen 
Silberpapierstreifen,  mit  kurzen  Strichen 
bedeckt,  heraus,  die  conibinationsweise  an- 
gebracht, von  einer  chemischen  Umwand- 
lung des  Silberpapiers  herrühren,  die  die 
elektrisch  leitende  Metallflache  des  Silber- 
papiers nichtleitend  gemacht  hat.  Die 
eventuellen  Correcturen  werden  an  diesem 
l'apierbande  unch  dem  Correcturbogeu  der 
Schreibmaschine     vorgenommen     und  das 


Zeltungsdruck. 

Ausschliessen  der  Zeilen  ebenda  besorgt. 
Nach  diesem  Silberpapierbande  arbeitet  dann 
ein  elektrischer  Typograph  ohne  weitere 
Handhilfe  ganz  automatisch.  Die  Arbeit  des 
elektrischen  Typographen,  folglich  der 
eigentliche  Satz,  beruht  also  an  jenem,  mit 
kurzen  Strichen  bedeckten,  Metallpapier- 
bande. Und  hierin  soll  das  Wesen  der  Er- 
findung des  telegraphischen  Druckes  liegen. 
Denn  diesen  Papierstreifen  mit  seinen 
Strichen  automatisch  per  Draht  wo  immer 
wiederzugeben,  bildet  kein  Problem  mehr 
für  die  Telegraphie.  Der  Telegraphenapparat 
zu  diesem  Zwecke  ist  auch  ein  ganz  ein- 
facher. Er  ist  schon  seit  vielen  Jahren  in 
mehreren  Staaten  eingeführt  und  erprobt, 
funetionirt  fehlerlos  und  ist  selbst  für 
meteorologische  Störungen  wenig  empfind- 
lich. Der  einmal  hergestellte  Silberpapier- 
streifen kommt  in  den  Telegraphen  ap- 
parat,  seine  Zeichen  werden  am  Bande 
einer  anderen  Station  wiedergegeben, 
das  hierauf  dort  ebenso  einen  elektrischen 
Typographen  funetioniren  läs*.t  wie  in  der 
Centraistation,  und  eben  denselben  Druck 
wiedergibt.  Die  Leistungsfähigkeit  dieser 
Telegraphie  ist  nach  den  bisherigen  Arbeits- 
resultaten des  Apparates:  an  einem  Drahte 
circa  500  Zeilen  per  Stunde. 

Die  nun  auf  den  verschiedenen  Sta- 
tionen zugleich  hergestellten  bestrichelten 
Silberpapierstreifen  werden  hierauf  ciofach 
in  die  elektrischen  Typographen  hinein- 
gesteckt, die  sich  sowohl  in  der  Centrale 
wie  in  den  Filialen  befinden.  Ueber  diesen 
Streifen  beginnt  nun  ein  elektrisches  Spiel 
indem  je  nach  den  Strich-Corobinationeu  des 
Streifens    der  entsprechende  Buchstabe  der 
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Reihe  nach  in  eine  Pappe  gepresst  wird 
und  so  erscheint  in  den  verschiedenen  Städten 
zu  gleicher  Zeit  eine  Gassform  der  Zeitang, 
die  dann  überall  ausgegossen  wird.  Mit 
diesen  Stereotypplatten  können  dann  die 
Zeitnogen  auf  allen  Filialen  zur  gleichen 
Stande  gedruckt  werden.  Dieser  elektrische 
Typogroph  bietet  in  seiner  *  localen  Arbeit 
eine  Ersparniss  von  circa  86%  im  Ver- 
gleiche zum  Handsetzen,  die  durch  die  tele- 
graphische  Uebermittelung  wegfallenden 
beträchtlichen  Postspesen  ersetzen  zum 
grossen  Theile  schon  das  Drahtabonnement, 
und  die  Telegraphenapparate  sind  selbst 
kleine  billige  Maschinen,  deren  automatische 
Function  ein  einziger  Mechaniker  auf  jeder 
Station  überwachen  kann. 

Wir  fügen  noch  die  nachstehenden,  dem 
„Berl.  B.  Corr."  entnommenen  Details  bei. 

Die  Manipulationen  geschehen  auf 
folgende  Weise:  Ein  Maschinenschreibersetzt 
sich  vor  eine  gewöhnliche  Remington-Schreib- 
m aschine  und  spielt  da,  wie  gewöhnlich,  den 
Text  ab,  der  also  gleich  in  einem  Abdruck 
der  Schreibmaschine  sichtbar  wird  und 
später  als  Correcturbogen  dient.  An  der 
Schreibmaschine  rückwärts  ist  eine  kleine 
Vorrichtung,  die  gleichzeitig  mit  dem  Spiele 
einen  schmalen  Papierstreifen,  ähnlich  wie 
in  der  Telegraphie,  führt.  Mit  jeder  Taste, 
die  einen  Buchstaben  der  Schreibmaschine 
spielt,  wird  irgend  eine  Combination  von 
sechs  kurzen  Strichen  auf  diesen  Streifen, 
der  aus  gewöhnlichem  Silberpapier  besteht, 
abgedruckt,  und  der  Streifen  wird  ein  wenig 
weiter  geschoben,  um  der  nächsten  Com- 
bination —  wieder  einem  speciellen  Buch- 
staben entsprechend  —  Platz  zu  machen. 
Diese  Stricb-Combinationen  entstehen  durch 
eine  leichte  Berührung  mit  einer  Flüssigkeit, 
die  die  dünne  Metallschicht  des  Papierstreifens 
sofort  chemisch  verändert,  und  zwar  so, 
dass  diese  berührten  Stellen  elektrisch  nicht- 
leitend werden. 

Dieser  Streifen  wird  in  den  elektrischen 
Typographen  hineingeführt,  nnd  je  nach  den 
elektrisch  nichtleitenden  Strichen  des  me- 
tallischen Streifens  entsteht  unter  den  sechs 
•Contacten  des  „Elektrischen  Typographen" 
ein  elektrisches  Spiel,  das  die  Typen  der 
Maschine  in  derselben  Reihenfolge,  wie 
ihre  entsprechenden  Combinationen  auf  dem 
P.i pierstreifen  aufgetragen  waren,  zur  Wir- 
kuog  bringt. 

In  der  Maschine  ist  ein  Alphabet  von 
Stahllettern,  von  dem  immer  der  am  Papier- 
streifen angegebene  Buchstabe   in   die  Ma- 


trizenpappe eingedruckt  wird.  Die  Maschine 
besorgt  das  Weiterschieben  der  Matrizen- 
pappe um  die  verschiedenen  Breiten  eines 
jeden  Buchstabens,  spationirt  und  schliesst 
die  Zeilen  von  selbst  automatisch  aus  und  gibt 
die  Spalte  zum  Gusse  fertig  geformt  heraus. 

Dass  dieses  Verfahren  viel  Vortheile 
in  sich  birgt,  ist  einleuchtend. 

Erstens  ist  der  Setzer  an  der  Schreib- 
maschine an  keine  fixe  Rotationsgeschwin- 
digkeit gebunden,  sondern  spielt,  so  schnell 
es  die  Fingerfertigkeit  überhaupt  erlaubt  ; 
er  braucht  nur  die  Schreibmaschine  zu  be- 
thaügen. 

Zweitens  besitzt  man  gleich  einen 
Correcturbogen,  bevor  die  Maschine  irgend 
etwas  gedruckt  hat. 

Drittens  sind  also  alle  Correcturen 
leicht  zu  machen,  da  der  Papierstreifen,  auf 
dem  der  Satz  aufgehäuft  ist,  zum  Abreissen 
und  Ueber kleben  da  ist,  und  ein  neues 
Stück  leicht  eingeschaltet  werden  kann,  wo- 
durch die  Correctur  bequem  zu  bewerk- 
stelligen ist,  während  bei  den  bisherigen 
Typensetzmaschinen  eine  Correctur  unmög- 
lich war. 

In  dieser  Weise  ist  das  Setzen  beim 
elektrischen  Typographen  auf  die  Herstel- 
lung eines  Papierstreifens  beschränkt,  mittelst 
desselben  besorgt  dann  die  Maschine  sofort 
gussfertig  ohne  weitere  Arbeitshilfe,  das 
Herstellen  der  Spalten. 

Die  Billigkeit  der  Maschine  und  des 
Verfahrens  ist  wohl  auch  das  äusserste,  was 
erreicht  werden  kann.  Während  die  Preise 
der  Setzmaschinen,  mit  denen  bisher  Ver- 
suche angestellt  wurden,  zwischen  70.000 
bis  100.000  Mk.  variirten,  ist  der  Preis 
eines  „Elektrischen  Typographen*  nicht 
über  3400  Mk.  anzuschlagen,  da  derselbe 
eine  kleine,  einfache  Maschine  ist,  die  billig 
hergestellt  werden  kann.  Eine  Maschine 
kann  zugleich  zwei  Spalten  a  60  Zeilen  pro 
Stunde  liefern,  also  stündlich  120  Zeilen. 
Zehn  Maschinen  liefern  1200  Zeilen,  bei 
zehnstündiger  Arbeitszeit  12.000  Zeilen.  Und 
es  soll  hier  gleich  erwähnt  werden,  dass  der 
Satz  gleich  gussfertig  für  die  Stereotypie 
hervorkommt,  also  eine  Stereotypform  nicht 
mehr  gemacht  zu  werden  braucht. 

Nun  bleibe  nur  noch  abzuwarten,  wie 
sich  die  Maschinen  vor  unseren  Augen 
praktisch  bewähren  werden.  In  Graz  arbeiten 
die  Erfinder  bereits  mit  ihren  Maschinen. 

Die  Vertretung  der  Erfinder  hat  für 
Deutschland  das  Patentbureau  H.  und  W. 
Pataky  Berlin  N.  W.,  übernommen. 


Ueber  die  Anwendung  der  Elektricität  in  der  Landwirtschaft 

zum     Pflügen,    Dreschen,     zum     Betriebe  noch  die  meisten  thierischen  Zugkräfte.  Nun 

von  Pumpwerken,  zur  Entwässerung  u.  s.  f.  steht    fest,   dass  Thierc  unverhältnissmässig 

mittelst  elektrischer  Motoren  hielt  Ingenieur  theuerer  arbeiten  als  mechanische  Kräfte ;  da 

Brutschke,  Charlottenburg,  im  „  Club  der  bei  der  jetzigen  schlechten  Lage  der  I.and- 

Landwirthe"  einen   Vortrag,    dem    wir   das  wirthschaft  eine  Verminderung  der  Prodnctions- 

Folgende  entnehmen.  kosten  dringend  geboten   erscheint,  ist  die 

Von    allen   Gewerbetrieben    gebraucht  Frage  des  Ersatzes  der  thierischen  Zugkräfte 

die   Landwirtschaft    bekanntlich    zur   Zeit  I  durch  mechanische  besonders  brennend  ge- 
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worden.  Ein  Drittel  der  landwirtschaft- 
lichen Arbeiten  kommt  der  Bodencultur  zu- 
gute. Die  Aufgabe  der  Verwendung  mechani- 
scher Kräfte  für  diese  Arbeiten  ist  durch 
die  Zweimaschinen-DampfpflUgerei  zwar  tech- 
nisch aber  nicht  wirtschaftlich  gelöst.  Das 
Darapfpflügen  ist  noch  zu  theuer.  Der  Land- 
wirthscbaft  kann  nur  geholfen  werden,  wenn 
es  gelingt,  die  billige  Kraft  stationärer  Ma- 
schinen ihr  dienstbar  zu  machen,  und  diese 
Möglichkeit  wird  geboten  durch  Einfahrung 
der  Elektricität.  Der  elektrische  Betrieb 
scbliesst  eine  Reihe  schätzenswerter  Eigen- 
schaften gerade  für  die  Landwirtschaft  in 
sich.  Die  Elektromotoren  sind  billig,  leicht 
bequem  anzustellen,  haben  einen  stossfreien 
Gang  und  gestatten  vor  Allem  auch  eine 
grosse  Theilbarkeit  ihrer  Kraft.  Die  nutz- 
bare Pferdekraft  kostet  bei  elektrischem  Be- 
triebe die  Stunde  12  Pfennig.  Dazu  kommt, 
dass  die  für  den  elektrischen  Betrieb  er- 
forderlichen Dampfkräfte  in  vielen  land- 
wirtschaftlichen Betrieben  schon  vorhanden 
sind.  Bei  doppelter  Tagesschicht  würden  mit 
einer  Pferdekraft  16  ha  bearbeitet  werden 
können.  Die  Anschaffungskosten  eines  elek- 
trischen Pfluges  mit  Primärstation  und 
Leitungsmaterial  betragen  nur  9000  Mk. 
gegen  45.000  Mk.  Kosten  eines  Zwei- 
maschinen-Dampfpflnges,  die  Betriebskosten 
stellen  sich  für  den  Hektar  mit  Verzinsung, 
Amortisation  und  Kosten  der  Bedienung 
beim  elektrischen  Pfluge  auf  18,  beim  Dampf- 
pflug auf  40  Mark.  Ferner  lässt  sich  die 
elektrische  Kraft  auch  noch  vorteilhaft  für 
die  sonstigen  landwirtschaftlichen  Arbeiten, 
zum  Betrieb  von  Dreschmaschinen  u.  dgL 
ausnützen.  Besonders  aber  wird  durch  die 
Elektricität  eine  Umgestaltung  des  ganzen 
Meliorationswesens  erfolgen  können.  Zur 
Zeit  sind  Pumpwerke  mit  Dampf  betrieben 
nur  bei  grossen  Anlagen  lohnend,  während 
die  Elektricität  auch  kleine  Anlagen  und 
die  Verwendung  derselben  Kraftquelle  bei 
deren  grosser  Theilbarkeit  und  Leistungs- 
fähigkeit zu  den  verschiedensten  Arbeiten 
gestattet.  Grenzen  für  die  Anwendung  der 
Elektricität  sind  technisch  nicht  mehr  vor- 
handen und  wirtschaftlich  liegen  sie  sicher 
innerhalb  der  Grenzen  der  meisten  land- 
wirtschaftlichen Betriebe.  Wenn  es  möglich 
ist,  Millionen  anzulegen,  um  Städte  für 
wenige  Stunden  elektrisch  zu  beleuchten, 
kann  auch  die  Rentabilität  elektrischer 
Werke  in  der  Landwirthschaft  nicht  zweifel- 
haft sein.  Schon  besteht  ein  derartiges  Werk 
in  Greifenhagen  in  Pommern.  Die  Entleiher 
zahlen  die  Stunde  80  Pfennige  für  Maschine 
und  Kraft,  etwa  »  4  von  dem,  was  die  Kraft 
ihnen  sonst  kosten  würde. 

In  der  sich  an  den  Vortrag  anschlies 
senden  Debatte  machte  Prof.  Budde  Be- 
denken gegen  die  freie  Kabellegung  auf 
dem  Acker  geltend.  Sollten  die  Kabel  aber 
so  gut  gemacht  werden,  dass  ein  Unglücks- 
fall ausgeschlossen  erschiene,  würden  sie 
wieder  tehr  theuer  werden.  Jedenfalls  em- 
pfehle sich  der  elektrische  Betrieb  dort,  wo 
überschüssige  Dampf-  oder  Wasserkräfte  vor- 


handen, oder  wo  Centraistationen  angelegt 
werden.  Den  elektrischen  Pflug  habe  er 
selbst  schon  angewendet  und  bewähre  sich 
dieser  vorzüglich.  Bezüglich  der  Elektro- 
motoren müsse  aber  sehr  darauf  geachtet 
werden,  dass  sie  nicht  grossem  Staube,  wie 
t.  B.  beim  Dreschen,  ausgesetzt  werden,  weil 
der  Motor  dadurch  zu  leicht  beschädigt 
werde.  Dieselben  miissten  schon  einen  Ueber- 
ban  erhalten.  Für  die  wissenschaftliche  Be- 
wirtschaftung werde  der  elektrische  Betrieb 
jedenfalls  grosse  Vortheile  haben.  Diesem 
Urteile  schloss  sich  auch  Oekonomierath 
Neu  haus  an,  welcher  in  der  landwirt- 
schaftlichen Maschinenfabrik  in  Halle  a.S. 
den  elektrischen  Pflug  in  Thätigkeit  ge- 
sehen. 

Die  „L'EIettricitä"  1895,  Nr-  2,  schreibt 
Über  denselben  Gegenstand  Folgendes. 

Von  den  Erfindungen,  welche  in  den 
letzten  15  Jahren  auf  dem  Gebiete  der 
Elektricität  gemacht  wurden,  wäre  es  mit 
Ausnahme  der  Agricultur  eine  ungerechte 
Behauptung,  dass  irgend  eine  Gelegenheit 
verabsäumt  worden  wäre,  das  Feld  ihrer 
Anwendung  zu  erweitern. 

Was  den  Ackerbau  anbelangt,  so  ist 
die  Thatsache  festzustellen,  dass  praktisch 
nichts  unternommen  wurde,  die  Elektricität 
auf  dem  Gebiete  der  landwirtschaftlichen 
Arbeiten  zu  benutzen.  Wie  sie  auch  bei 
verschiedenen  anderen  Industriezweigen  immer 
grössere  Verbreitung  rindet,  und  die  mannig- 
faltigsten Anwendungen  erfährt,  so  murs 
auch  eine  ackerbautreibende  Nation  sich 
jede  durch  sie  zu  erreichende  Verbesserung, 
sowie  jede  Ersparnis*,  die  bei  der  Cul- 
tiviruug  der  Erdoberfläche  erzielt  werden 
kann,  nutzbar  machen  und  hiebei  von  staats- 
wegen  einer  kräftigen  Förderung  teilhaftig 
werden. 

Was  die  Verwendungen  der  Elektri- 
cität in  der  Landwirthschaft  anbelangt,  so 
seien  hier  die  Versuche  erwähnt,  die  vor 
vielen  Jahren  mit  der  directen  Einführung 
des  elektrischen  Stromes  ins  Erdreich  unter- 
nommen wurden,  um  ein  rascheres  Keimen 
der  Aussaat  zu  bewirken  und  das  Grössen- 
verhältniss  der  angebauten  Pflanzen  zu  ver- 
bessern; ferner  die  Versuche,  bei  welchen 
das  elektrische  Licht  zu  demselben  Zwecke 
angewendet  wurde. 

Auch  möge  die  Aufmerksamkeit  be- 
sonders auf  die  Verwendung  der  elektrischen 
Energie  auf  die  zahlreichen  landwirtschaft- 
lichen Arbeiten  gelenkt  werden,  welche  mit 
dem  Pflügen  des  Feldes,  dem  Säen  nnd 
Ernten  beginnen  und  mit  der  Vorbereitung 
der  Ackerbauproducte  für  den  Markt  enden. 
Erfolge  dieser  Art  sind  aus  Versuchen  ver- 
zeichnet, welche  in  der  landwirtschaftlichen 
Station  der  Vereinigten  Staaten  zn  Sterling 
und  Kansas,  sowie  im  Ackerbaucoilegium 
zu  Auburn  und  Alabama  unternommen  wurden. 
Aber  es  ist  hiebei  auch  zu  constatiren,  dass 
trotz  der  ausgezeichneten  Erfahrungen,  welche 
man  bei  der  Verwendung  des  elektrischen 
Motors  an  diesen  Orten  machte,  doch  noch 
nicht  die  Ucberlegenheit  über  die  thierische 
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Kraft  oder  jene  des  Dampfes  gebührend 
anerkannt  ist. 

In  Deutschland  wurden  Versuche  mit 
der  Anwendung  des  elektrischen  Pfluges 
unternommen,  die  gleichfalls  eines  ernst- 
haften Studiums  würdig  erscheinen,  sowohl 
nicht  nur  seitens  der  Ackerbauer,  sondern 
auch  seitens  der  Constructeure  für  elektrische 
ond  landwirthschaftliche  Maschinen. 

Die  Resultate  beweisen,  dass  das 
Pflügen  mittelst  Etektricität  mit  weniger  als 
der  Hälfte  des  Kostenpreises  der  thierischen 
Kraft  bewerkstelligt  werden  kann,  und  dass 
die  mechanischen  Schwierigkeiten  bereits 
gänslich  Uberwunden  sind.  Auch  ist  es  ge- 
wiss, dass  der  finanzielle  Standpunkt  einen 
bedeutenden  Einfluss  auf  die  Anwendung  der 
Elektridtät  bei  den  landwirtschaftlichen 
Arbeiten  ausüben  wird,  und  dass  dessen  un- 
geachtet die  Arbeitsersparniss  und  die  Aus- 
lagern für  die  Einführung  derartiger  Neue- 
rungen in  Erwägung  zu  ziehen  sind.  Es  ist 
auch  wahrscheinlich,  dass  bei  einer  ver- 
hältnissmässig  beschränkten  Minderheit  von 
Landwirthen  der  Fall  eintreten  wird,  die 
Kosten  einer  für  ihre  individuellen  Bedürf- 
nisse hinreichenden  Installation  aufzunehmen, 
aber  es  würde  andererseits  keiner  Schwieiig- 


keit  unterliegen  bei  einer  gegenseitigen  Ver- 
einigung einer  gewissen  Anzahl  von  Acker- 
bautreibenden derselben  Gegend  einen  vor- 
teilhaften Plan  über  die  Nutzbarmachung 
der  Elektricität  zu  entwerfen.  Die  Anlage 
einer  elektrischen  Centraistation  mit  Leitern, 
die  nach  den  verschiedenen  Punkten  hin  ab- 
zweigen, wo  die  elektrische  Kraft  ange- 
wendet werden  soll,  sammt  den  dazu  ge- 
hörigen Bau-  und  Einrichtungskosten  etc., 
welche  durch  Antheile  der  einzelnen 
Mitglieder  eines  jeden  Bezirkes  gedeckt 
werden,  würde  eine  einfache  Lösung  des 
Problems  geben.  Die  Quantität  der  elek- 
trischen Kraft,  die  zu  den  landwirtschaft- 
lichen Arbeiten  erforderlich  wäre,  ist  ver- 
hältnissmassig gering,  und  dann  würden 
derartige  Anlagen  in  keiner  Weise  grosse 
Capitalien  und  Betriebrkosten  in  Anspruch 
nehmen. 

Gegenwärtig  ist  es  Amerika  allein, 
welches  diese  Neuerungen  ins  Werk  wird 
setzen  können,  indem  Stromabzweigungcn 
von  elektrischen  Bahnen  hergestellt  werden, 
die  sehr  dicht  in  einigen  dieser  Staaten, 
dank  einem  grossen  Netze  von  Leitungen, 
»ngelegt  sind. 


Telephonie. 


Die  Verstaatlichung  des  Telephons. 
Die  Regierung  hat  im  Reichsrathe  die  Vor- 
lage über  die  Verstaatlichung  des  Wiener 
Telephons  —  von  welcher  wir  bereits  be- 
richteten —  eingebracht.  Die  Vorlage  er- 
bittet die  Ermächtigung,  auf  Grund  des  be- 
kannten Uebereinkommens  die  Telegraphen- 
und  Telephon  -  Anlagen  der  Wiener  Privat- 
Tclegraphen  -  Gesellschaft  um  die  Pauschal- 
summe von  4  Millionen  Gulden  zu  erwerben  ; 
die  zur  Erwerbung  dieser  Anlagen,  sowie 
zur  Ausgestaltung  des  Wiener  Telephonnetzes 
erforderlichen  Geldmittel  im  Höchstbetrage 
von  5  Millionen  Gulden  sind  in  der  Art  zn 
beschaffen,  dass  das  Capital  mit  höchstens 
4V«0/o  verzinst  und  in  längstens  20  Annui- 
täten getilgt  wird.  Der  Vorlage  ist  der 
Schätzungsbefund  des  Professors  S  c  h  1  e  n  k 
und  des  Directors  D  6  r  i  beigegeben. 

Telephon  Reichenberg  -  Aussig. 
Am  26.  v.  M.  wurde  die  telephonische  Ver- 
bindung Reichenberg-Aussig  (Über  Prag)  dem 
Verkehre  übergeben. 

Der  Fernsprechverkehr  zwischen 
Berlin-Nienburg  (Weser),  Lüneburg, 
Sangerhausen,  Bremerhaven  und  Ve- 
gesack ist  eröffnet.  Die  Gebühr  für  ein 
gewöhnliches  Gespräch  bis  zur  Dauer  von 
3  Minuten  beträgt  1  Mark. 

Das  Telephon  in  Schleswig-Hol- 
stein. Die  HandelskammerinFlens- 
borg  beabsichtigt  eine  Petition  an  den 
Reichstag  zu  richten,  derselbe  wolle  gelegent- 
lich der  dritten  Beratung  des  Gesetzent- 


wurfes Über  das  Telegraphen wesen  dem 
Staatssecretär  des  Reichspostamts  den  drin- 
genden Wunsch  zum  Ausdruck  bringen, 
baldigst  durch  wesentliche  Herabsetzung  der 
Sprechgebühren  im  Stadt-  und  Fernverkehr 
für  die  kleineren  und  mittleren  Städte, 
durch  Erleichterungen  der  Fernverbindungen 
mittelst  Fortfalls  der  Garantieforderungen, 
lowie  durch  Einrichtung  öffentlicher  Sprech- 
stellen in  den  Städten  wie  auf  dem  um- 
liegenden flachen  Lande  dem  Telephon- 
wesen im  deutschen  Reichs-Telegraphen- 
Gebiete  die  ihm  gebührende,  aber  bisher 
noch  fehlende  Stellung  zu  schaffen.  Zur  Be- 
gründung ihrer  Eingab«  weist  genannte 
Handelskammer  unter  Zugrundelegung  stati- 
stischer Angaben  Uber  die  Ausbreitung  des 
Telephonwesen.«  im  Auslände,  namentlich 
im  benachbarten  Jütland  eingehend  nach, 
welch'  grossen  Aufschwunges  das  Telephon 
fähig  ist,  wenn  es  den  allgemeinen  Verkehrs- 
interessen vollständig  dienstbar  gemacht 
würde.  Der  Eingabe  sind  zwei  Kartenskizzen 
beigefügt  —  das  Telepbonnetz  in  Jütland 
und  dasjenige  des  Ober-Postdirectionsbezirks 
Kiel  —  welche  die  Gegensätze  beider  Be- 
zirke bezüglich  der  Ausbreitung  des  Fern- 
sprechnetzes veranschaulichen.  In  Jütland  ist 
fast  keine  einzige  noch  so  kleine  Stadt  ohne 
ein  Fernsprechnetz  und  ohne  Verbindung 
mit  den  Nachbarstädten;  in  Schleswig- Hol- 
stein haben  dagegen  (laut  Statistik  vom 
Jahre  1893)  20  Städte  mit  1200  bis  8400 
Einwohnern  noch  keine  Telephon-Anlage. 
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Elektrotechnik  In  Paris. 


Controlbureau  derSyndicatskam- 
mer  für  die  elektrotechnische  In- 
dustrie in  Paris.  Der  Director  dieses 
Controlboreaus,  Mr.  P  i  c  o  u,  gedenkt  sich 
zurückzuziehen ;  dieses  Controlbureau  wurde 
1S93  eingerichtet  und  hat  im  abgelaufenen 
Jahre  bei  82  Abonnenten  mit  19.848  Lampen, 
eine  Einnahme  von  19.848  Frcs.,  gegenüber 
der  Ausgabe  von  16.735  Frcs.,  erzielt.  An 
Stelle  des  abtretenden  Mr.  P  i  c  o  u  tritt 
Mr.  Gaston  Rom, 


Socllte  internationale  des  Klectri- 
ciens.  Die  letzte  Sitzung  dieser  Gesellschaft 
fand  am  6.  Februar  statt.  In  derselben  fand 
die  Besprechung  des  elektrischen  Desinfections- 
Verfahrens  nach  II  e  r  m  i  t  e  statt.  Sodann 
trug  Mr.  P  i  c  o  u  über  Krafttransmission 
mittelst  synchroner  Wechselstrom-Motoren  vor. 

Die  Beleuchtungs-Gesellschaft  in 
Paris.    Die   Statistik    des    Betriebes  der 
Pariser  Gesellschaften  für  das  Jahr  1893 
in  nachfolgender  Tabelle  enthalten. 


Beleuchtungs-Gesellschaft 


Zahl  der 
Abon- 
nenten 


Bogen- 
lampen 


Glüh- 
lampen 


I 


Hektowatt 


Einnahmen 
in  Francs 


Edison-Compagnie  I  1208 

Cie.  air  comprimc'  |  930 

Socidte'  eclairage   lobt 

Secteur  Place  Clichy   1025 

»      Cbamps  clyse'es  j  260 

Nach  diesen  Angaben  ist  die  Beleuch- 
tung von  Paris  noch  immer  nicht  auf  der 
Höhe   der  Zeit,  trotz   —  oder  vielleicht 
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—  der  vielen  concurrirenden  Gesell- 


Stark8tromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

o)  Projede. 

Projecte  elektrischer  Kleinbahnen. 
Trotz  der  kurzen  Dauer  der  Wirksamkeit 
des  neuen  Gesetzes  über  die  LocaU  und 
Kleinbahnen  steht  die  Sichcrsteliung  einer 
grösseren  Anzahl  von  Projecten,  betreffend 
die  Herstellung  elektrischer  Kleinbahnen,  in 
Verhandlung  und  dürfte  die  Concessiooirnng 
derselben  bald  erfolgen.  Da  der  Beginn  der 
Verhandlungen  in  Betreff  einiger  dieser  Pro- 
jecte noch  unter  die  Geltung  des  früheren 
Localbahngesetzes  gefallen  ist,  so  werden, 
wie  dte  „Presse"  mittheilt,  die  für  dieselben 
zu  ertheiienden  Concessionen,  weun  dieselben 
auch  gegenüber  den  bisherigen  Localbahn- 
Concessionen  nicht  unwesentliche  Verein- 
fachungen enthalten  werden,  doch  voraus- 
sichtlich nicht  den  vollen  Umfang  derjenigen 
Vereinfachungen  zum  Ausdruck  bringen, 
welche  in  dem  neuen  Locaibahngesctze  vor- 
gesehen sind.  Dies  wird  erst  bei  spateren 
Conccssionirungen  von  Kleiobahnen  der  Fall 
sein.  Unter  allen  Umständen  kann  aber  mit 
Befriedigung  constatirt  werden,  dass  die  von 
dem  neuen  Gesetze  erwarteten  Anregungen 
auf  dem  Gebiete  des  Local-  und  Kleinbahn- 
wesens sich  schon  wahrend  seiner  bisherigen, 
nur  nach  Wochen  zahlenden  Wirksamkeit 
eingestellt  haben. 

Aussee.  Das  Handelsministerium  hat 
der  hiesigen  Firma  Schwarz,  Wagendorffcr 
&.  Comp.,  Elektrisches  Werk,  Aussee,  die 
Bewil.igung   zur  Vornahme   der  technischen 


Vorarbeiten  zum  Betriebe  einer  elektrischen 
Kleinbahn  zum  Bahnhofe  Aussee  bis  an  den 
Fuss  des  Loser  auf  ein  Jahr  ertheilt. 

Besterczebanya.  (Neusohl.)  Die  Ge- 
meinde beabsichtigt  die  elektrische  Beleuch- 
tung einzuführen  und  hiezu  die  Wasserkraft 
des  Flusses  Garam  auszunützen. 

Brünn.  Das  städtische  Comite"  für  die 
elektrische  Centraistation  hat  den  Beschluss 
gefasst,  von  weiteren  Unterhandlungen  mit 
der  Mahrischen  Gasbeleuchtungs-Gesellschaft 
abzusehen  und  eine  Offertausschreibung  für 
die  Errichtung  eines  Gas-  und  Elektricitäts- 
werkes  in  Brunn  zu  beintragen. 

Facset,  Kärolyväros  (Karlstadt), 
Kassa  (Kaschau),  Keszthely,  Rozsnyö 
(Rosenau),  Zilah  (Zalan),  Zombor,  Zsoxn- 
bolya  (Hatzleld).  Die  Einführung  der  elek- 
trischen Beleuchtung  wird  geplant. 

Gross-Becskerek.  (Ungarn.)  Behufs 
Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung  wird 
beabsichtigt,  eine  Actien-Gesellschaft  zu  bilden. 
Die  Firma  Ganz  &  Co.,  Budapest,  hat  bereits 
die  nöthigen  Plane  und  Kostenberechnungen 
ausgearbeitet. 

Heiligeoblut.  Die  „Grazer  Tages- 
post" berichtet :  „Herr  Schenkel  in  Graz 
verfertigte  ein  Project,  nach  welchem  zwischen 
Heiligenblut  und  deraGlocknerhause  eine  Bahn- 
verbindung hergestellt  werden  soll.  Die  Trace 
der  Bahn,  welche  als  Znhnradbahn  mit  einer 
Schmalspurweite  von  60  an  gedacht  ist, 
geht  über  den  Sattel  an  der  St.  Briccius- 
Capeile  vorüber.  Diese  Bahn  soll  elektrisch 
betrieben  werden.  Hierzu  bietet  sich  an  vier 
Stellen,   und  zwar  an  der  Müll,  am  Leiter- 
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Wasserfall,  am  Gössnitzfall  und  am  Gatthal- 
bach die  günstigste  Gelegenheit  rar  Her- 
stellung von  Wasserwerksanlagen,  welche 
bei  ihrem  riesigen  Gefälle  genug  Garantie 
für  den  Betrieb  einer  solchen  Schmalspurbahn 
gewähren.  Die  Steigung  dieser  in  alten  Einzel- 
heiten ausgearbeiteten  Bahntrace  erweist  sich 
als  verhältnissmässig  gering,  indem  sie  nur  auf 
sehr  kurzen  Strecken  eine  Maximalsteigung 
von  250/0  zeigt.  In  Heiligenblut  ist  die  Er- 
richtung eines  Bahnhofes  und  einer  Remise 
projectirt,  ferner  sind  zwei  Haltestellen  und 
Ausweichen  bei  Mariahilf  am  Gipper  und 
bei  der  St.  Briccias  •  Capelle  geplant  und 
schliesslich  sind  für  das  Glocknerhaus  eine 
kleine,  offene,  abmontirbare  Wartehalle  und 
eine  gemauerte  Remise  bestimmt.  Diese 
Trace  erreicht  noch  lange  nicht  die  Steigung 
der  Pilatusbahn,  welche  sich  bei  einer 
solchen  von  49%  mit  57%  Gewinn  rentirt. 
Nach  dem  vorliegenden  Kosten  voranschlage 
betragen  die  Kosten  dieses  Bahnbaues 
fl.  300.000  und  belaufen  sich  die  jährlichen 
Betriebsausgaben  auf  etwa  fl.  23.000.  Bei 
einer  jährlichen  Frequenz  von  ungefähr 
13.700  Fahrgästen  ergibt  sich  eine  Einnahme 
von  fl.  28.800.  Nach  dem  Muster  ähnlicher 
Schweizer  Bahnen  wurde  der  Kilometer  per 
Person  auf  25  kr.,  für  Tour-  und  Retour- 
fahrten auf  17  kr.  per  Person  angesetzt. 
Eine  Bergfahrt  würde  so  auf  dieser  projec- 
tirten  Bahn  etwa  auf  fl.  1-83,  eine  Tour- 
und  Retourfahrt  auf  fl.  2*48  zu  stehen 
kommen.  Mit  Berücksichtigung  dieser  Tarif- 
zahlen ergibt  sich  bei  einer  angenommenen 
jährlichen  Frequenz  von  13.700  Fahrgästen 
ein  Reingewinn  von  3°,o.  Die  Wagen  (elek- 
trische Motorwagen  mit  einem  Zwillings- 
motor  nach  dem  Muster  der  Monte  Sa  eve- 
bahn  in  Frankreich)  sollen  1  in  60  cm  breit 
nnd  6  m  40  cm  lang  sein.  Sie  besitzen 
einen  Mittelgang,  zu  dessen  rechter  und 
linker  Seite  zwölf  Sitzplätze  angebracht  sind. 
Die  beiden  Plattformen  des  Waggons  sind 
in  ihrer  Grösse  für  acht  Personen  bestimmt. 
Die  Geschwindigkeit  soll  zwölf  Kilometer 
pro  Stunde  nicht  Uberschreiten.  Die  Wasser- 
werksanlagen müssen,  wenn  stets  drei  Wagen 
gleichzeitig  verkehren  sollen,  auf  275  UP 
gebracht  werden,  was  bei  einem  leicht  er- 
reichbaren Gefälle  von  40  m  etwa  o-6  m3 
Wasser  erfordert." 

Kecskemlt.  (Ungarn.)  Das  „EI.  E." 
schreibt:  Bei  der  Stadtverwaltung  sind,  die 
Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung  be- 
treffend, Offerte  von  folgenden  Firmen  ein- 
gelaufen: Ganz  &  Co.,  Siemens  &  Halske, 
Charles  Georgi  (Paris),  Josef  Kecskemdti  und 
Franz  Sima. 

Mattlghofen.  (Ober  -  Oesterr.)  Die 
Wi  eninger*sche  Brauerei  und  die  Leder- 
fabrik von  F.  V  o  g  1  haben  die  elektrische 
Beleuchtung  erhalten. 

Meran.  (Tirol.)  Die  Errichtung  eines 
Elektricitätswerkes,  welches  auch  auf  Bozen 
ausgedehnt  werden   soll,   wird  beabsichtigt. 

Neu-Pest.  (Ungarn.)  Die  Gemeinde 
hat  die  Einfahrung  der  elektrischen  Beleuch- 
tung beschlossen. 


Prag.  Die  Verhandlungen  zwischen  der 
bekannten  Bankengruppe  und  der  Stadtver- 
tretung Prag,  betreffend  die  Umwandlung 
der  hiesigen  Pferdebahn  in  eine  elektrisch  • 
betriebene,  worüber  wir  schon  im  Hefte  IV, 
1894,  S.  103  berichteten,  haben  nach  einer 
Meldung  der  „Hl.  Ndr."  bereits  zu  einer 
Einigung  geführt.  Mit  dem  Umbaue  soll  be- 
reits Anfangs  April  1.  J.  begonnen  werden. 

Versecz.  (Com.  Temes.)  In  Ergänzung 
unserer  Mittheilung  im  Hefte  III  1.  ].,  S.  8i, 
berichten  wir:  Die  Gemeinde  hat  die  Ein- 
fuhrung der  elektrischen  Beleuchtung  be- 
schlossen ;  für  die  Strassenbeleuchtung  sind 
16  Bogenlampen  und  800  Glühlampen,  iür 
Private  2000  Glühlampen  in  Aussicht  ge- 
nommen. Die  Anlagekosten  sind  mit  180.000  fl. 
präliminirt. 

Warnsdorf.  Der  Gemeindeausschuss 
hat  Über  ein  Ansuchen  des  Actionscomite's 
des  Elektricitätswerkes  einstimmig  beschlossen, 
die  principielle  Geneigtheit  auszusprechen, 
der  Gesellschaft  das  Recht  zur  Benützung 
der  Strassen,  öffentl.  Plätze,  Brücken  etc.  und 
behufs  Anlage  der  elektrischen  Beleuchtung 
vorbehaltlich  der  nachher  festzusetzenden 
Bedingungen  und  der  Rechte  dritter  Personen 
einzuräumen.  Aus  der  Debatte  gieng  hervor, 
dass  im  Gemeindeansschusse  die  einmuthige 
Stimmung  dafür  vorherrscht,  das  zu  schaffende 
fortschrittliche  Werk  thatkraflig  zu  fördern. 
(Vergl.  H.  IV,  1895,  S.  109.) 

Wien.  Die  Direction  der  Kaiser 
Ferd.  -  Nordbahn  hat  eine  Offertver- 
handlnng  für  die  Einrichtung  der  elektrischen 
Beleuchtungsanlage  ihres  Wiener  Bahnhofes 
ausgeschrieben.  Den  Gegenstand  dieser  Ver- 
gebung bildet :  A)  Die  Kesselanlage.  B)  Die 
Maschinenanlage,  bestehend  aus  zwei  Dampf- 
Dynamomaschinen  von  je  35  Kilowattleistung, 
den  Rohrleitungen  nnd  Schaltungen  im  Ma 
sch  inen  hause.  C)  Der  Laufkrahn  im  Ma- 
schloenhause.  U)  Die  äussere  Installation, 
welche  zunächst  40  Bogenlampen  umfasst, 
mit  den  zugehörigen  Lampenaufzugsvor- 
richtungen, Leitungen  etc. 


In  der  Sitzung  des  Stadtrathes  vom 
27.  v.  M.  referirte  Stadtrath  Dr.  N  e- 
c  h  a  n  s  k  y  Uber  die  Frage  der  Verbesserung 
der  öffentlichen  Beleuchtung  der  Märkte  am 
Hof  und  der  Freyung,  und  beantragte,  diese 
beiden  Plätze  mit  je  drei  elektrischen  Bogen- 
lampen für  die  Dauer  der  nächtlichen  Märkte, 
das  ist  Dienstag,  Donnerstag  nnd  Samstag 
in  der  Zeit  von  nach  Mitternacht  bis  Früh 
beleuchten  zu  lassen  und  diesbezüglich  mit 
der  Internationalen  Elektricitäts-Gesetlschaft 
in  Verhandlung  zu  treten.  Der  Antrag  wurde 
angenommen. 

b)  Im  Baue. 

Budafok.  (Promontor.)  Im  Nachhange 
zu  unserer  Notiz  im  Hefte  II  1.  J.,  S.  49, 
theilen  wir  mit,  dass  die  CeDtraUtatic  n  vor- 
erst auf  2 — 3oou  i6kerzige  Glühlampen  ein- 
gerichtet und  noch  im  Laufe  d.  J.  in  lielrieb 
gesetzt  werden  soll. 
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Hermannstadt.  (Nagy-Szeben.)  Das 
Elektricitätswerk,  von  welchem  wir  bereit» 
im  Hefte  VII,  1894.  S.  196,  berichteten, 
wird  nach  den  Plänen  det  Ingenieurs  Oscar 
v.  Miller  gebaut.  Die  Wasserkraft  des 
Flusses  Ciöd  —  ca.  80t»  PS  —  welcher  von 
Hermannstadt  ca.  20  km  entfernt  ist,  wird 
hiefür  »ungenützt.  Kür  Hermannstadt  sind 
455  Bogenlampen,  3500  Glühlampen  und 
Kleingewerbemotoren  mit  ca.  40  PS  geplant. 
Die  Nachbargemeinde  Heitau  (Diszndd)  soll 
Strom  fUr  60  Bogenlampen  und  Klein* 
motoren  für  50  PS  erhalten.  Die  Kosten  des 
Elektricitatswerkes  betragen  rund  640.000  fl. 

Ungvdr.  (Ungarn.)  Das  städtische 
Elektricitätswerk,  worüber  wir  im  Hefte  III, 
1894,  S.  79.  bereits  berichteten,  ist  von  der 
„A.  G.  Elektro"  in  Bau  genommen  worden. 

• 

ej  Im  Betriebe. 

Fünfkirchen.  (Pees  )  Die  Bergwerks- 
direction  der  k.  k.  priv.  Donau  •  Dampf- 
Schifffahrts-Ges.  hat  durch  B.  Egger  &  Co. 
eiue  elektrische  Kraftübertragung  in  ihren 
Kohlenbergwerken  ausführen  lassen.  Eine 
Tilplex-Pumpe,  die  aus  einem  150  m  tiefen 
Schachte  Wasser  zu  heben  hat,  sowie  ein 
Kohlen-Sortirwerk  werden  elektrisch  be- 
trieben. Die  Pumpe  benöthigt  8,  das  Sortir- 
werk  10  UP. 

Herkulesfürdö.  (Herkulesbad.)  Wir 
entnehmen  der  „Zisch,  f.  Beleuchtungsw.", 
dass  das  ungarische  Staats-Aerar,  dessen 
Eigenthum  dieser  südungarische  Curort  ist, 
die  allgemeine  elektrische  Beleuchtung  des- 
selben der  Firma  Ganz  &  Co.  übertragen 
hat.  Es  wurden  780  St.  Glühlampen  von 
5— 30JVA',  26  St.  Bogenlampen  ä  5—  b  A, 
2  Turbinen  für  je  100  PS  und  2  Elektro- 
maschinen  ä  40  Kilowatt  installirt. 

Kaposvär,  (Com.  Somogy.)  Die  von 
der  Firma  Siemens  &  Halske  hergestellte 
elektrische  Centrale  soll  in  den  nächsten 
Tagen  iu  Betrieb  gesetzt  werden. 

Karänsebes.  (Ungarn.)  Das  von  Ganz 
&  Co.  errichtete  Elektricitätswerk  ist  in 
Beirieb.  Den  Strom  liefert  eine  Dynamo, 
welche  bei  625  Touren  pro  Minute  40.000  H* 
erzeugt.  Die  Dynamomaschine  wird  entweder 
durch  eine  Turbine  oder  durch  eine  Dampf- 
maschine betrieben.  Die  beleuchtete  Strassen- 
länge  beträgt  ca.  9  km.  Vorerst  sind  l  lo  Glüh- 
lampen a  1 2  ATÄ  und  für  Private  circa 
500  Lampen  montirt.  (El.  E.) 

Klsmärk.  Ende  October  1S94  wurde 
das  von  der  Firma  G  a  n  z  &  C  o.  in  KeV 
mrirk  (Ungarn,  Zipser  Comitat)  errichtete 
Elektricitätswerk  und  Leitungsoetz  an  die  im 
dortigen  Orte  gebildete  „Städtische  Elek- 
triciläts-Gesellschaft"  übergeben. 

Diese  Anlage  —  vergl.  Heft  XXII,  1S94, 
S.  588  —  ist  besonders  aus  dem  Grunde 
interessant,  dass  sie  eine  Combinati  <n  der 
Benützung  von  Walser-  und  Dampf  kraft  ist. 

Nach  dem  ^Elektro».  Echo"  befindet 
»ich  in  der  Centraianhge  eine  Turbine  Girard- 
sches  System  von  58  IIP  mit  42  Umdrehungen 


pro  Minute.  Die  benüthigte  Wasserkraft  lie- 
fert der  Fluss  Popri  l,  dessen  Gefälle  hier 
ca.  2:9m  beträgt.  Den  Gang  der  Turbine 
reguürt  ein  Bremsenregulator. 

Die  Maschinenanlage  besteht  aus  einem 
von  der  Budapester  Firma  J.  E  i  s  e  1  e  ge- 
lieferten SteinmUller-Röhrenkessel  und  einer 
liegenden  Compoundmaschine  mit  freier 
Dampfausströmung,  geliefert  von  L.  L  a  n  g 
(Budapest),  welche,  bei  8  Atm.  Kesseldruck 
nnd  135  Tonren  pro  Minute,  90  ind.  EP 
entwickelt. 

Die  elektrische  Einrichtung  besteht  aus 
2  Stück  Wechselstrom- Dynamos  System  Ganz 
a  2000  V.  und  22*5  A.,  welche  also  circa 
45.000  Watt  leisten;  die  Tourenzahl  beträgt 
625  pro  Minute. 

Bei  dieser  Anlage  wurden  die  Wechsel- 
stromdynamomaschinenohne  Rheostat  parallel 
geschaltet ;  in  dieser  Hinsicht  ist  dies  die 
erste  derartige  Anlage  der  Ganz'schen  Firma. 

Die  Dynamomaschinen  werden  mittelst 
Riementransmissionen  getrieben.  Die  Trans- 
mission wird  entweder  durch  die  bereits  er- 
wähnte neue  Girard'sche  Turbine  oder  die 
am  Orte  befindliche  alte  Turbine  des  Säge- 
werkes, oder  durch  die  Dampfmaschine  an- 
getrieben ;  im  Bedarfsfälle  können  alle  drei 
Motoren  in  Betrieb  gesetzt  werden,  zu  welchem 
Zwecke  auch  die  Transmissionen  entsprechend 
stark  construirt  wurden. 

In  die  Primärleitung,  welche  auf  90.000 
Watt  berechnet  ist,  sind  vorläufig  17  Trans- 
formatoren eingeschaltet,  welche  60.000  Watt 
Arbeitsleistung  haben.  In  der  Secnndär- 
leitung  beträgt  die  Betriebsspannung  circa 
100  Volt. 

Die  Straßenbeleuchtung  erfolgt  durch 
130  Stück  lökerzige  Glühlampen,  welche 
auch  einzeln  ausschaltbar  sind. 

Bei  voller  Belastung  der  Primärleitung 
beträgt  der  gröbste  Spanoungsverlust  l"5°/o, 
der  durchschnittliche  Verlust  in  den  Trans- 
formstoren höchstens  6%,  die  grösste  Span- 
1  nungsabnahme  in  der  Secundärleitung  kann 
our  3°/o  betragen,  so  das$  der  Durchschnitts- 
verlust mit  8°/o  angenommen  werden  kann. 

Da  der  Wirkungsgrad  in  den  Leitung»* 
netzen  und  Transformatoren  100 — 8  —  9*°/o, 
derjenige derWechselstrom-Dynamos  auch92°  0 
beträgt,  so  ist  der  Wirkungsgrad  der  ganzen 
elektrischen  Anlage  92  V  92  =  84-6%. 

Das  Elektricitätswerk  verlieht  auch  die 
Kleingewerbemotoren  («2— 6  7//1)  der  indu- 
striellen Anlagen  mit  Energie. 

Kremnitz.  (Ungarn.)  Das  königl.  ungar. 
Finanzministerium  hat  für  den  Betrieb  der 
Fördermaschinen,  des  392  m  tiefen  Ludovika- 
Schachtes,  sowie  für  den  Antrieb  eines  Stein- 
brechers eine  elektrische  Kraftübertragungs- 
Anlage  durch  B.  Egger  &  Co.  errichten 
lassen.  E*  wurde  eine  100  HP  Turbine  auf- 
gestellt, in  deren  Matchinenhaui,  ca.  700  m 
von  der  Furdermaschine  entfernt,  eine  Primär- 
maschinc  in  Betrieb  ist.  Der  Aufzug  benö- 
thigt  30,    der  Steinbrecher    14  eil.  ///',  so 

I  dass  noch  genügend  Kraft   für   weitere  An- 

|  lagen  disponibel  bleibt. 
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Roncegno.  (Tirol.)  Am  i.  Februar  I.  J. 
i*t  die  elektrische  Beleuchtung  in  Betrieb 
gesetzt  worden. 

Wien.  In  den  neuen  Gebäuden  der 
k.  k.  Normil'AichasgS'Commii' 
iion,  über  welche  wir  bereits  im  vorigen 
Jahrgange  S.S.  401 — 404  berichteten,  sind 
gegenwärtig  von  der  Firma  Siemens  & 
Halske  in  Wien  die  Installirungsarbeiten 
für  die  elektrische  Abtheilung  vollendet 
worden.  Diese  Installationen  umfassen  die 
Aufstellung  von  drei  Accumulatoren-ßatterien 
ä  80  Elemente,  deren  jede  in  10  Gruppen 
zu  8  Elementen  hintereinander  geschaltet 
sind  und  mit  Hilfe  eines  Umschalters  mit 
Quecksilber-Contacten  nach  Bedarf  auf 
Spannung  oder  Menge  geschaltet  werden 
können.  Zur  Ladung  dieser  Accumnlatoren 
dient  eine  Gramm 's  che  Dynamomaschine 
von  220  Fbei  30  A.  Demnächst  wird  noch  eine 
Wechselstrom  -  Dynamo  von  40  PS  Leistung 
aufgestellt  werden.  Die  Schaltungen  wurden 
nach  den  Anordnungen  des  Elektrotechnikers 
der  k.  k.  Normal  -  Aichungs  -  Commission 
Herrn  Dr.  J.  S  a  h  n  1  k  a  ausgeführt.  Ueber 
die  Anlage  wird  zu  einer  späteren  Zeil  ein- 
gehend berichtet  werden. 

Deut  schland. 

a)  Projecte. 

Berlin.  Die  Schwierigkeit,  die  neue 
elektrische  Hochbahn  um  die 
Kaiser  Wilhelm-Gedächtnisskirche  zu  führen, 
soll  nunmehr  gelöst  sein.  Man  will  die  Bahn 
durch  das  umfangreiche  Grundstück  Kur- 
fürstendamm 118,  welches  für  diesen  Zweck 
angekauft  werden  wird,  von  der  Tauenzien- 
Strasse  her  durchführen.  Dann  soll  sie  direct 
in  den  gegenüberliegenden  Zoologischen 
G*rten  einlaufen  und  ihn  bis  zum  Stadt- 
bannhof „Zoologischer  Garten"  durch- 
schneiden. Dieser  Plan  hat,  nach  dem  „Con- 
fectionär",  auch  schon  die  Genehmigung  der 
M  inisterial-Uaucommission  erhalten. 


Das  Project  der  Lange  n'schen 
Schwebebahn  beschäftigte  am  22.  v.  M. 
abermals  eine  Versammlung  der  Haus- 
eigentümer der  Ritterstrasse,  um  gegen  die 
Anlage  Protest  zu  erheben.  Der  Referent, 
Ingenieur  J  u  n  k  erklärte,  man  fühle  sich 
xu  diesem  Schritte  bewogen  durch  die  Be- 
sorgnis*, dass  in  ästhetischer  Hinsicht  der 
Strasse  und  in  materieller  Beziehung  den 
Hauseigenthümern  Gefahr  drohe.  Die  erstere 
wird  darin  erblickt,  dass  die  Anlage  einer 
so  festen  Unterlage  bedürfe,  dass  die  Be- 
zeichnung „Schwebebahn"  eine  nicht  zu- 
treffende wäre.  In  materieller  Beziehung 
beruhe  die  Schädigung  in  dem  Umstände, 
dass  durch  die  VorbeifUhrung  der  Bahn  an 
der  ersten  und  zweiten  Etage  die  Mietben 
in  diesen  Stockwerken  im  Preise  sinken 
würden.  Es  handle  sich  um  herrschaftliche 
Räume  und  deren  Insassen  würden  sich  eine 
solche  Anlage  mit  ihrem  Betriebe  nicht  ge- 
fallen lassen.  Die  beiden  Vertreter  des  zur 
Ritterstrasse    gehörigen    Stadtbezirkes,  die 


Herren  Stadtverordneten  Hammerslei  n 
und  Wallach,  waren  eingeladen  und  er- 
schienen. Der  erste  der  Herren  suchte  die 
laut  gewordenen  Bedenken  mit  Hinweis  auf 
die  Stadtbahn  zu  zerstreuen,  wo  sich  zur 
Zeit  dieselben  Besorgnisse  geltend  gemacht 
hätten  und  doch  das  Gegentheil  eingetreten 
wäre.  Herr  Wallach  aber  meinte,  dass 
aus  der  ganzen  Bahn  nichts  werden  dürfte. 

Nach  einer  kurzen  Debatte  wnrde  nach- 
stehende Resolution  einstimmig  angenommen  : 

„  Die  in  den  Schmiede  i'schen  Fest- 
sälen tagende  Versammlung  der  Hauseigen- 
thümer  der  Ritterstrasse  beauftragt  das  ge- 
wählte Comite*,  eine  von  den  Eigenthümern 
zu  unterzeichnende  Petition  an  den  Magistrat, 
die  Stadtverordneten  -  Versammlung  und  das 
Polizeipräsidinm  zu  richten,  in  der  unter 
Darlegung  der  heute  erörterten  Gründe  nm 
Ablehnung  des  Projectes  betreffend  die 
Durchführung  der  Schwebebahn  durch  die 
Ritterstrasse  gebeten  wird." 

Gegenüber  diesem  Einsprüche  ergieng 
an  die  Grundbesitzer  und  Gewerbetreibenden 
genannter  Strasse  ein  Aufruf,  der  den  ent- 
gegengesetzten Standpunkt  vertritt  und 
folgend ermassen  lautet : 

„Zu  unserem  Erstaunen  wurde  an  die 
städtischen  Behörden  von  einigen  Grund- 
besitzern der  Ritterstrasse  eine  Eingabe 
gegen  die  Errichtung  der  Langen'schen 
Schwebebahn  eingesandt.  Wir  erklären  dem- 
gegenüber :  Die  Ritterstrasse  mit  den  an- 
grenzenden Strassen  hat  sich  tu  einer  für 
die  Industrie  und  den  Handel  bedeutenden 
Höhe  entwickelt;  fast  jedes  Haus  enthält 
Exportlager  der  grössten  Fabriken  des  In- 
und  Auslandes.  Daher  ist  die  Anlage  einer 
guten  und  schnellen  Communication  für  uns 
von  höchstem,  dringendem  Interesse.  Wir 
bitten  daher,  der  verehrl.  Ausschüss  wolle 
mit  ganzer  Kraft  für  die  Errichtung  der  als 
vorzüglich  anerkannten  Schwebebahn  ein- 
treten ;  es  ist  nnr  gerecht,  die  Länge  der 
Versuchsdauer,  wenn  diese  durchaus  noth- 
wendig  ist,  zu  vergrössern  und  den  End- 
punkt der  Bahn  dem  Centrum  der  Stadt, 
der  Stadtbahn  zu  nähern"  (tont  comme  chez 
nous.) 

Berlinchen.  (Preusseri.)  Wie  der  „E.  A." 
meldet,  beabsichtigt  der  Magistrat  die  elek- 
trische Beleuchtung  einzuführen. 

Braunschwelg.  Die  dortige  Strassen - 
bahn  ist  beim  Ministerium  um  die  Erthei- 
lung  der  Concession  zum  Baue  einer  elek- 
trischen Bahn  von  Braunschweig  nach  Wolfen- 
büttel eingekommen. 

Cranz.  (Preussen.)  Der  Gemeinderath  hat 
beschlossen  noch  im  Laufe  d.  J.  den  Corso, 
die  Uferpromenade,  die  Kessclstrasse  und 
das  Kattegat  elektrisch  zu  beleuchten. 

Dresden.  Wie  wir  im  Jännerhefte 
S.  51  1.  J.  bereits  mittheilten,  ist  be- 
absichtigt bei  beiden  Pferdebahn  -  Gesell- 
schaften den  elektrischen  Betrieb  einzu- 
führen. Wie  wir  hören,  hat  sich  nun  die 
Stadtverwaltung  mit  diesen  Strassenbahn-Ge- 
sellschaften  Über  die  diesbezügliche  Frage 
geeinigt.    Die  Umwandlung  ist  vorerst  nur 
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für  einen  Theil  der  jetzigen  Linien  genehmigt, 
und  zwar  sind  dies  sämtntliche  im  östlichen 
Theile  Dresdens  befindliche  Linien  ;  die  Um- 
wandlung der  im  westlichen  Theile  liegenden 
soll  nach  Fertigstellnng  des  Elektricitäts- 
werkes  vorgenommen  werden. 

Die  für  diese  Umwandlung  erforder- 
lichen Einrichtungen  geschehen  auf  Kosten 
der  Stadt,  welche  auch  die  Erzeugung  und 
Lieferung  des  elektrischen  Stromes  Uber- 
nehmen wird.  Für  die  inneren  Theile  der 
Stadt  soll  nur  unterirdische  Stromzuleitung 
nach  dem  Systeme  des  Stadl  baurathes 
Klette  zugelassen  werden.  Das  Klette'sche 
System  der  unterirdischen  Stromzuleitung 
unterscheidet  sich  von  dem  bekannten  Buda- 
pester System  der  Firma  Siemens  &  Halske 
wesentlich  dadurch,  dass  der  vorhandene 
Oberbau  bestehender  Bahnen  vollständig  un- 
berührt erhalten  bleibt  und  die  Umwandlung 
auf  elektrischen  Betrieb  sich  durchführen 
lässt,  ohne  den  Betrieb  mit  Pferden  zu  stören. 
Auch  bietet  dieses  System  den  Vortheil  eines 
leichteren  Ueberganges  der  Wagen  von 
einer  mit  unterirdischer  Stromzuleitung  ver- 
sehenen Strecke  auf  eine  solche  mit  ober- 
irdischer Stromzuleitang. 

Im  äusseren  Umkreise  der  Stadt  wird 
obet irdische  Stromzuführung  zur  Anwendung 
gebracht  werden  und  zwar  ausschliesdich 
nach  dem  Siemens  &  Halske'schen  Bügel- 
system. 

Als  Zeitpunkt  des  Beginnes  des  elek- 
trischen  Betriebes  ist  zur  Zeit  der  I.  Oc- 
tober  1895  in  Aussicht  genommen. 

Düsseldorf.  (Preussen.)  Eine  Centrale 
für  die  Strassenbahn  nach  Grafenberg  wird 
errichtet. 

Elsterberg  (Sachsen)  soll  elektrisch 
beleuchtet  werden. 

Essen  (Preussen)  wird  die  grösste 
Drehstromanlage  Deutschlands  erhalten,  in- 
dem für  die  elektrische  Strassenbahn  5  Dy- 
namo ä  400  Z/P  und  2  Dynamo  a  too  HP 
aufgestellt  werden. 

Fürth.  (Bayern.)  Nach  dem  „E.  Anz.u 
hat  der  Magistrat  den  mit  der  Strassenbahn- 
Gesellschaft  über  die  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  abzuschliessenden  Vertrag 
genehmigt.  Von  der  Stadtgren/.e  bis  zum 
Ludwigsbahnhof  ist  oberirdische  Speiselei- 
tung zugelassen.  Im  Innern  der  Stadt  wird 
unterirdische  Leitung  verlangt. 


Hadersleben.  (Preussen.)  Wie  der 
„E.  Anz.u  schreibt,  hat  die  städtische  Gas- 
Commission  beschlossen,  die  Herstellung  einer 
elektrischen  Beleuchtung  ehebaldigst  in'» 
Werk  zu  setzen. 

Kßtzting.  (Bayern.)  Nach  dem  „E.  A.* 
hat  eine  Versammlung  von  Vertretern  der 
Gemeinden  Cham,  Kötzting  und  Viechtach 
über  das  Project  eines  Elektricitatswerkes  in 
Zirnbeig  berathen. 

Markranstadt.  (Sachsen.)  Eine  Leip- 
ziger Firma  will  eine  elektrische  Centrale 
für  Licht-  und  Kraftabgabe  errichten. 

Metzingen.  (Württemberg.)  Die  Wasser- 
kraft zwischen  Metzingen  und  Kiederich 
wird  zum  Zwecke  der  elektrischen  Beleuch- 
tung ausgenützt  werden. 

Naumburg  0.  Bober.  (Preussen.)  Die 
elektrische  Beleuchtung  wird  eingeführt. 

Riesenburg.  (Preussen.)  Das  „El.  E." 
schreibt:  Eine  Bernburger  Fabrik  hat  der 
Stadt  das  Anerbieten  gemacht,  auf  eigene 
Kosten  und  Gefahr  eine  Anstalt  nebst  Ma- 
schinen zu  erbauen,  um  die  Stadt  mit  elek- 
trischem Lichte  zu  versehen,  und  soll  diese 
Beleuchtung  nicht  theurer  sein,  als  jene 
mittelst  Petroleum. 

Rothenburg  a.  Tauber.  (Bayern.)  Die 
Stadtgemeinde  beabsichtigt  eine  elektrische 
Centraistation  zu  errichten.  Für  die  Strassen- 
beleuchtung  sind  ib  Bogenlampen  und 
100  Glühlampen,  für  Privatzwecke  1000  Glüh- 
lampen projectirt. 

b)  Im  Baue. 

Berlin.  Die  elektrische  Strassenbahn 
Grosslichterfelde  -  Lankwitz-Steglitz  -  Südende, 
über  welche  wir  im  Hefte  IV  1895  S.  114 
berichteten,  wird  im  Anfange  des  kommen- 
den Monats  dem  Betrieb  übergeben  werden, 
falls  bis  dahin  der  Regierungspräsident  die 
Erlaubniss  zur  Eröffnung  des  Betriebes  er« 
theilt  hat.  Die  Fahrpläne  sind  bereits  fest- 
gestellt. Auf  allen  drei  Linien  Steglitz- 
Chausseestrasse-Lichterfelde,  Steglitz-Berhner- 
strasse  -  Lichterfelde  und  Steglitz  -  Südende 
findet  20  Minutenverkehr  statt  und  zwar 
von  6  Uhr  Früh  bis  Mitternacht.  Die  Fahr- 
preise steigen  von  10  Pfennig  bis  25  Pfennig. 
Monatskarten  und  Schülerkarten  sollen  aus- 
gegeben werden. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

Die  Anmeldungen  bleiben  acht  Wochen  cur  Einsichtnahme  öffentlich  ausgelegt.  Nach  |  i«  des 
Patent-Gesetzes  kann  innerhalb  dieser  Zeit  Einspruch  gegen  die  Anmeldung  wegen  Mangel  der  Neuheit 
oder  widerrechtlicher  Entnahme  erhoben  werden.  Das  obigu  Bureau  besorgt  Abschriften  der 
und  übernimmt  die  Vertretung  in  allen  Einspruchs-Angelegcnhcitcn. 

Deutsche  Patentanmeldungen. 
Clasae  20. 

2u.  E.  4253.  Unterirdische  Stromzufdhrungs- 
Vorrichtung  für  elektrischen  Bahnbetrieb. 
—  John  Washington  Eisenhut,  lind. 
Hermann  und  FrL  Emilie  Marie  Her- 
mann, San  Francisco.  17./7.  1894. 


Vorrichtung 


zur  Verhinderung 
einmaligen  Benützung 


S.  S434. 
einer   mehr  aU 

eines  unter  elektrischem  Verschluss  ste- 
henden Stellwerks  ;  Zus.  z.  Pat.  69.947. 
—  Siemens  &.  HaUke,  Berlin.  21./ 12. 
1894. 
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21,  E.  4155.  Stromwender  zum  Gleichrichten 
von  Wechselströmen  mit  auswechselbaren 
Hilfsategen.  —  Elektricitäts-Actien-Ge- 
sellschoß,  vorm.  Sdiuckerl  &  Co.,  Nürn- 
berg. 16./4.  1894. 

„  K.  11.949.  Schaltung  der  Ausgleich- 
maschinea  in  Mehrleiteranlagen.  —  O. 
L.  Kummer  &  Co.  Niedersedlitz  bei 
Dresden.  2377.  1894. 

„  H.  15.560.  Vorrichtung  zur  periodischen 
Summirung  der  Aasschläge  elektrischer 
Messinstrumente.  —  Hartmann  &  Braun, 
Bockenheim- Frankfurt  a.  M.  2/1.  1895. 

„  St.  4024.  Diebessicherer  Stromschluss- 
knopf. —  Dr.  Alexander  Steinhoff,  Berlin. 
16.,  10.  1894. 

„  T.  4237.   Sparvorrichtung    fdr  Bogen- 
lichtkohlen.    —    Ernst   Tausch,  Berlin. 
6./ 10.  1894. 
40.  V.  2203.  Kessel  zur  Herstellung  eines 
Alkali-  oder  Erdalkali-Metalles  mit  Blei 
oder  Zinn   auf  dem  Wege  der  feuer- 
flüssigen Elektrolyse.  —  Claude  Theodore 
James  Vautin,  London.  2./6.  1894. 
42.  E.  43 iS.   Selbstcassirende  Vorrichtung 
zum  Ein-  und  Ausrücken  von  elektrisch 
betriebenen  Musikwerken.  —  Jakob  Erbe, 
Eisenach.  14.79.  1894- 
75.  H.  14.159.  Elektrolyse  von  Salzen  unter 
Anwendung    von  Filterelektroden.  — 
Paul  Leon  Hulin,  Modane.  11./ 12.  1893. 
47<  F.  7777.    Magnetische  Entlastung  für 
Wellen    mit    Längsdruck.    —  Joseph 
FarcoL,  St.  Queen.  11./9.  1894. 

74.  C.  5393.   Einrichtung  zur  elektrischen 
FernUbertragung    von  Zeigerstellungen. 

—  Alphons  Cusfodis,  Düsseldorf.  15./12. 
1894. 

75.  T.  4030.  Elektrolytischer  Apparat.  — 
Hermann  Thofehrn,  Paris.  3.72.  1894. 

20.  K.  11. 321.  Stromschlussvorrichtung  für 
elektrische  Bahnen  mitTheilleiterbetrieb. 

—  A.  f.  W.  Kreinsen,  Berlin.  4./ 12. 
1893. 

21.  O.  2230.  Verfahren  zur  gleichzeitigen 
Iso'irung  und  Verseilung  elektrischer 
Leiter.  —  J.  Obermayer,  Nürnberg- 
Lichtenhof.  2./1.  1895. 

„  S.  741b.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Platten  oder  Eick; roden  für  Secundar- 
batterien  oder  elektrische  Sammler.  — 
Arthur  James  Smith,  Kingston  cm 
Thames  und  Henry  John  Wright, 
CheUea,  London.  13./7.  1893. 

Deutsche  Patenterteilungen. 

ClUM 

5.  80.506.  Gesteinsbohrmaschine  mit  einem 
auf  den  Bohrer  wirkenden,  elektro- 
magnetisch bewegten  Hammer.  —  <S. 
Lesern,  Denver,  vom  1./5.  1894  »b. 
20.  80.448.  Motorwagen  mit  vereinigter 
elektrischer  und  mechanischer  Regelung. 

—  E.  Egger,  F.  A.  Wessel,  Wien,  und 
A.  Naumburg,  New-York,  vom  27.78. 
1893  ab. 

„  80.588.  Vorrichtung  zum  Anzeigen  der 
Fahrrichtung  und  Abfahrtszeit  für  Eisen- 


Classe 

bahnzüge,  Schiffe  u.  s.  w.  —  AUge~ 
vieine  Elektricitüts-Gesellsehaß,  Berlin , 
vom  I./5.  1894  ab. 
21.  80.436.  Anlassverfabren  für  Drehfeld- 
triebmaschinen, deren  Betriebsströme 
durch  eine  Stromwende- Vorrichtung  von 
einer  Gleichstrommaschine  abgenommen 
werden.  —  A.  Kolbe,  Frankfurt  a./M., 
vom  575.  1894  ab. 
„  80.446.  Leitungsanordnung  zur  Verhütung 
von  Störungen  in  oberirdischen  Sprech- 
leitungen. —  Actiengesellschaft  für  Fern- 
sprech- Patente,  Berlin,  vom  2./11.  1892 
ab. 

11  80.482.  Einrichtung  zum  Stromlosmachen 
elektrischer  Starkstromleitungen  bei 
Drahtbruch.  —  K.  Moritz,  Budapest, 
vom  2977.  1894  ab. 

„  80.526.  Elektrische  Maschine  mit  be- 
sonderer, durch  die  Hauptwickelnng 
inducirter  Nebenwickelung  auf  dem 
Anker.  —  G.  F.  Dieckmann,  Chicago, 
vom  23/1.  1894  ab. 

„  80.527.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Blei-Elektroden  mit  gewebtem, gewirktem, 
oder  in  ähnlicher  Weise  hergestelltem 
Träger  aus  nicht  leitendem  Stoff.  —  R. 
J.  Gülcher,  Charlottenburg,  vom  31./1. 
1894  ab. 

„  80.533.  Zünder  für  magnetelektrische 
Zündvorrichtungen.  J.  Drach,  vom 
22. /Q.  1893  ab. 

r  80.539.  Elektrische  Ausgleichsvorrich- 
tung für  die  Kompressions-  und  Ex- 
pansionsarbeit v.  Wärmetriebmaschinen. 

—  A.  ÄVöe,  Frankfurt  a.  M.,  vom  2./3. 
1894  ab. 

„  80.563.  Schaltungsweiae  der  Zusatz- 
maschinen  in  Mehrleiteranlagen  mit  Be- 
triebsmaschinen von  mehrfacherGruppen- 
Spannung  und  hintereinandergeschalteten 
Sammelbatterien.  —  Elektricituts-  Actien- 
GeseUschaß  vorm.  Scfiuckert  &  Co., 
Nürnberg,  vom  5./7.  1894  ab. 

„  80.610.  Selbstthätiger  Stromvertheiler 
für  telegraphische  Vielfachübermittelung 
zwischen  zwei  und  mehreren  Stationen. 

—  J.  Bielskiy  Odessa,  vom  2274.  1894  ttb« 

35.  80.485.  Steuerung  für  elektrisch  be- 
triebene Dreh-  oder  Laufkrähne;  Zus.  z. 
Pat.  79.424.  —  Union  Elektricitats- Ge- 
sellschaß, Berlin,   vom   II./8.    1894  ab. 

36.  80.483.  Elektrische  Wasserheizvorrich- 
tung.  —  P.  Stolz,  Stuttgart,  und  F.  W". 
Schindler- Jenny,  Kennelbach  b.  Bregenz, 
vom  2./8.  1894  ab. 

42.  80.514.  Selbstthätige  Quecksilber-Luft- 
pnmpe.  —  H.  Boa»,  Berlin,  vom  14  /6. 
1894  ab. 

74.  80.535.  Selbstthätiger  elektrischer  Ein- 
und  Ausschalter  für  Lautewerke.  —  E.  Spi- 
ro, Charlottenbnrg,  vom  16./1 1.  I893  ab. 

75.  80.617.  Apparat  zur  Elektrolyse  von 
Lösungen  mittelst  doppelpotiger  Elek- 
troden. —  Dr.  0.  KnlMtr  und  F.  Geb- 
auer, Charlottenburg,  vom  21 75-  l892  ab. 

83.  80.5S3.  Elektrisches  Pendel.—  Sit  »1  >:ns  & 
HaUke,  Berlin,  vom  7./1.  1894  ab. 


Digitized  by  Google 


178 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Personal- Nachricht 
f  Rudolf  Kickemeyer.  Herr  Rudolf 
Eickemeyer,  Senior  Partner  der  Firma 
Osterheld&Eickemeyer,  Matchinen- 
Fabrikanten  in  Yonkers,  ist  am  22.  Jänner 
in  Washington  gestorben.  Der  New- V.  „Tech." 
schreibt  hierüber :  Herr  Eickemeyer  war 
schon  Ungere  Zeit  lungenleidend,  nnd  war 
auf  dem  Wege  nach  dem  Süden  begriffen, 
als  sein  Leiden  durch  eine  Erkältung,  die 
er  sich  unterwegs  zugezogen,  lebensgefährlich 
verschlimmert  wurde.  Herr  Eickemeyer 
war  einer  der  Vielen,  die  die  Freiheits- 
bewegung in  1848  aus  dem  alten  Vater- 
lande nach  Amerika  geführt.  Er  war  in  den 
ersten  Jahren  gezwungen,  als  Maschinist  zu 
arbeiten,  doch  bald  brach  er  sich  den  Weg 
zum  Erfolge  durch  seine  Kenntnisse  und  un- 
ermüdliche Thätigkeit.  Seine  Erfindungs- 
gabe half  ihm  sehr  in  seinen  Unternehmungen. 
Er  befasste  sich  in  den  ersten  Jahren  haupt- 
sachlich mit  Construction  von  Maschinen  für 
Hutmachcr  und  erwarb  darin  durch  weiss 
Ausnutzung  seiner  Erfindungen  ansehnliches 
Vermögen.  In  späteren  Jahren,  schon  nahe 
an  60  Jahre  alt,  fing  er  an  Elektricität  zu 
studiren  und  war  auch  darin  erfolgreich.  Von 
seinen  Erfindungen  auf  diesem  Gebiete 
sind  namentlich  ein  Motor  zum  Betriebe  von 
Elevatoren,  ein  Transformator  von  Wechsel- 
strom auf  Gleichstrom,  und  von  nieder- 
gespannten  auf  hochgespannte  Ströme  und  vice 
versa,  bemerkenswert!).  Herr  Eickemeyer 
war  allgemein  geehrt  nnd  hochgeschätzt  als 
Bürger  und  College.  Er  bekleidete  wichtige 
und  angesehene  Aemter  in  der  Municipal- 
Verwaltung  in  Yonkers  und  hat  sich  nament- 
lich um  das  Schulwesen  sehr  verdienstlich 
gemacht.  Sein  Ableben  war  allgemein  be- 
trauert. Die  Betheiligung  bei  seinem  Be- 
gräbnisse war  eine  Demonstration  der  hohen 
Achtung,  die  er  sich  in  allen  Kreisen  er- 
worben. 

Ueber  die  elektrischen  Bahnen 
hielt  am  I.  d.  M.  der  Prager  städtische 
Elektrotechniker  Herr  Ingenieur  Pelikan, 
bei  der  Wochenversammlung  des  böhmischen 
Architekten-  und  Ingenieurvereines  im  Saale 
der  Prager  Bürgerressource  unter  zahlreicher 
Anwesenheit  der  Vereinsmilglieder  einen 
inteiessanten  Vortrag,  dem  wir  Folgendes 
entnehmen  : 

Nach  einem  Vergleiche  der  Leistungs- 
fähigkeit der  Pferdebahn  und  der  Dampf- 
tramway  mit  jener  der  elektrischen  Bahn 
nnd  die  verschiedenen  Vortheile  dieses  Be- 
triebes bemerkt  der  Vortragende,  dass  im 
Jahre  1S94  sich  nach  amtlichen  Daten 
44  elektrische  Eisenbahnlinien  im  Betriebe 
befanden,  davon  3  mit  Accumnlatorenbetrieb, 
31  mit  elektrischer  Oberleitung,  8  mit  Central- 
oder  Schienenleitung  und  2  mit  unterirdischer 
Leitung.  In  Amerika  haben  die  elektrischen 
Bahnen  durchwegs  Oberleitung.  Redner 
besprach  dann  die  einzelnen  Arten  der  elek- 


trischen Bahneinrichtungen  in  Earopa,  nament- 
lich in  England,  und  die  Vor-  und  Nach- 
theile der  verschiedenen  Systeme,  und  warf 
die  Frage  auf,  welches  System  sich  am 
besten  empfehle.  Gegen  die  Oberleitung  sei 
man  in  den  Grossstädten  allgemein  aus  ästhe- 
tischen Gründen  eingenommen  ;  die  unter- 
irdische Leitung  empfehle  sich  bei  sehr 
starkem  und  unausgesetztem  Verkehr ;  der 
Accumnlatorenbetrieb  hat  den  Vortheil,  dass 
jeder  Wagen  selbstständig  verkehrt,  dass  er 
die  Telegraphen-  und  Telephonleitung  nicht 
stört,  dass  er  die  Wasser-  und  Gasleitungen 
nicht  berührt  und  das  ästhetische  Gefühl 
nicht  verletzt ;  dagegen  ist  ein  solcher 
Wagen  eher  mancherlei  Unfällen  ausgesetzt. 


Blskan's  Lehranstalt  für  Elektro- 
technik in  Komotau  In  Böhmen. 
Die  neugegründete  Lehranstalt  für  Elektro- 
technik zerfällt  in  zwei  von  einander  unab- 
hängige Curse  und  zwar: 

I.  Die  Monteur-Schule. 

II.  Die  Elektrotechniker-Schule. 

Das  Programm  dieses  Unternehmens 
ist  nach  den  uns  gewordenen  Mittheilungen 
folgendes : 

I.  Die  Monteurschule. 

Ziel:  Die  Heranbildung  tüchtiger  Mon- 
teure und  Hilfsarbeiter  für  die  elektrotech- 
nische Industrie. 

Aufnahme  in  diese  Abtheilung  finden 
junge  Männer,  welche  bereits  ein  Handwerk 
(Schlosser,  Maschinenschlosser  nnd  ähnliche 
Gewerbe)  erlernt  und  auch  sonst  genügende 
Kenntnisse  nnd  Fähigkeit  besitzen,  um  den 
theoretischen  Vorträgen   folgen   zu  können. 

Die  Dauer  des  Unterrichtes  beträgt 
sechs  Monate  —  eventuell  1  Monat  Vor- 
unterricht —  und  beginnt  am  I.  März  be- 
ziehungsweise 1.  September. 

II.  Die  Elektrotechniker-Schule. 

Ziel:  Die  Heranbildung  von  Elektro- 
technikern für  das  technische  Bureau,  die 
Werkstätte  und  Montage. 

Aufnahme  finden  nur  solche  junge 
Männer,  welche  eine  maschinengewerbliche 
Lehranstalt  mit  gutem  Erfolge  absolvirt 
haben  oder  das  Maschinengewerbe  erlernt 
und  bereits  durch  längere  Zeit  sowohl  in 
der  Werkstatte  als  auch  im  Bureau  als  Con- 
strueteure  thätig  waren. 

Die  Dauer  des  Unterrichtes  beträgt  zwei 
Semester,  beginnt  am  1.  September  und 
endet  am  30.  Juni  des  darauffolgenden 
Jahres. 

Die  Unterrichtslocalitäten  befinden  sich 
derzeit  im  eigenen  Hause  des  Inhabers,  Ko- 
motau, Seegasse  „Villa  Sophie",  gegenüber 
dem  Stadtparke. 

Die  Lehrer  der  Anstalt  sind  durchaus 
akademisch  gebildete  Kräfte  und  zwar  Pro- 
fessoren von  Lehranstalten  und  Ingenieure 
aus  der  Praxis. 
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Wir  wünschen  dem  zeitgemässen  Unter- 
nehmen  guten  Erfolg. 


Elektrotechnische  Lehr-  und 
Untersuchungs-Anstalt  des  Physika- 
lischen Vereines  zu  Frankfurt  am 
Main.  Die  vorstehend  genannte  Lehranstalt 
veranstaltet  alljährlich  einen  selbstständigen 
ein  wöchentlichen  Cursns  Uber  Anlage  und 
Prüfung  von  Blitzableitern. 

Der  Zweck  dieses  Cursns  besteht  darin, 
Mechaniker,  Spengler,  Schlosser,  Dach- 
decker etc.,  welche  sich  mit  der  Herstellung 
von  Blitzableitern  beschäftigen,  in  gemein- 
verständlicher Weise  mit  den  wissenschaft- 
lichen und  technischen  Grundsätzen  bekannt 
zu  machen,  welche  zur  sachgemäßen  Her- 
stellung dauernd  zuverlässiger  Blitzableiter 
<ind  zur  sicheren  Prüfung  der  Zuverlässigkeit 
derselben  unbedingt  erforderlich  sind. 

Um  nicht  nur  den  Schülern  der  Lehr- 
anstalt, sondern  auch  selbstständigen  Ge- 
werbetreibenden und  den  Beamten  der  Bau- 
polizei die  Betheiligung  an  dem  Unterrichts- 
cursns  zu  ermöglichen,  ist  die  Dauer  des 
Cursns  in  jedem  Frühjahr  auf  die  Zeit  von 
sechs  Tagen  festgesetzt. 

Der  Unterricht  wird  ertheilt  von  dem 
als  Autorität  auf  dem  Gebiete  der  Blitz- 
ableiter-Technik bekannten  Physiker  Herrn 
Dr.  N  i  p  p  o  1  d  t. 

Das  Honorar  für  den  Unterricht  be- 
trägt 30  Mk. 

Der  Blitzableitercursus  1895  beginnt 
Montag  den  18.  März  und  endet  Samstag 
den  23.  März. 


Karlsruhe  1.  B.  Elektrische  Ausstel- 
lung September  1895.  VomGewerbevereine 
Karlsruhe  erfahren  wir,  dass  hervorragende 
Firmen  ihre  Betheiligung  zu  der  im  Septem- 
ber d.  J.  daselbst  stattfindenden  elektrischen 
Ausstellung  zugesagt  haben  und  dass  derselbe 
ermächtigt  ist,  das  Ergebnis«  der  vom 
Stadtrathe  eingeleiteten  Umfrage  nach  dem 
Bedarf  an  elektrischem  Strome  zu  veröffent- 
lichen. Danach  sind  zu  einem  städtischen 
Elektricitiitswerk  in  Karlsruhe  angemeldet 
von  494  den  verschiedensten  Berufsclassen 
angehöienden  Interessenten  : 

16.877  Glüh-  und  449  Bogenlampen 
zum  sofortigen  Anschlüsse  bei  Eröffnung  des 
Betriebes ; 

2588  Glüh-  und  43  Bogenlampen  zn 
spaterer  Nachinstallation  ; 

66  Motoren  mit  einer  Gesammtleistung 
von  306  HP. 

Diese  Zahlen  bürgen  für  ein  genügendes 
Interesse  an  der  Ausstellung  seitens  der 
Einwohnerschaft  Karlsruhe.  Es  wäre  nun 
erwünscht,  dass  auf  der  Ausstellung  eine 
möglichst  vielseitige  Verwendung  des  Elek- 
tromotors vorgeführt  würde  und  um  hierzu 
Anregung  zu  geben,  lassen  wir  nachstehend 
die  Vertheilung  der  angemeldeten  Motoren 
auf  die  verschiedenen  Gewerbe  folgen: 


HP 

1.  Militäreffectengeschäfte,  Sattler 

n.  s.  w.  4  Motoren  mit  zusammen  iot/j 

2.  Druckereien,  lithographische  An- 
stalten 9  Motoren  mit  zusammen  61 

3.  Schreinereien,  Möbelfabriken,  Bil- 
derrahmengeschäfte,  Zimmerge- 
geschäfte 7  Motoren  mit  zusammen  321/2 

4.  Maschinenfabriken.  Schlossereien, 
Eisenwaarengeschäfte  5  Motoren 

mit  zusammen  35 

5.  Metzger  u,  Wurstereien  4  Motoren 

mit  zusammen   11 

6.  Producten-  und  Colonialwaaren* 
geschäfte  7  Motoren  mit  zu- 
sammen  11 

7.  Kupferschmiede,  Blechner,  Instal- 
lateure 4  Motoren  mit  zusammen  lotyj 

8.  Dreher  2  Motoren  mit  zusammen  5 

9.  Verschiedene  24  Motoren  mit  zu- 
sammen  129  Vi 

Die  Veranstaltung  der  Ausstellung  in 
einer  wohlhabenden,  dicht  bevölkerten 
Gegend  mit  hochentwickeltem  Kleingewerbe 
lässt  ein  gutes  Geschäft  für  die  Aussteller 
erwarten,  zumal  ausser  Karlsruhe  auch 
weitere  zahlreiche  Städte  und  kleinere 
Plätze  im  Grossherzogthum  Baden  die  Er- 
richtung von  Elektricitätswerken  in  Aussiebt 
genommen  haben.  (Vergl.H.  II,  1895,8.53.) 

XIII.  Bordeauxer  Ausstellung 
Mai — November  1895.  Von  der  immer 
zunehmenden  Wichtigkeit  der  Rolle  über- 
zeugt, welche  die  Elektricität  in  allen  Kreisen 
der  menschlichen  Gesellschaft  spielt,  hat  die 
Philomatische  Gesellschaft, 
welche  die  Organisation  dieser  Ausstellung 
in  Händen  hat,  veranlasst,  derselben  eine 
besondere  Berücksichtigung  zu  schenken. 

Es  wird  der  Elektricität  ein  specielles 
Gebäude,  „der  Elektricitätspalast",  gewidmet, 
welches  den  Ehrenplatz  der  Ausstellung  ein- 
nehmen und  Abends  dem  Publikum  ge- 
öffnet sein  wird. 


Eine  elektrische  Unternehmung 
der  Credltanstalt.  Die  Brünner  Filiale 
der  Creditanstalt  ist,  wie  man  uns  mittheilt, 
der  Firma  Bartelmns  &  Comp.,  Eta- 
blissement für  elektrotechnische  Anlagen,  als 
Commandttist  beigetreten.  Die  Commandit- 
einlage  beträgt,  wie  verlautet,  fl.  600. 000. 
Die  Creditanstalt  hat  damit  den  ersten 
Schritt  gethan,  um  sich,  wenn  auch  zunächst 
nur  indirect,  auf  dem  Gebiete  der  elek- 
trischen Unternehmungen  zu  betbätigen. 

Ungarische  Elektricltäts-Actien- 
Gesellschaft.    Die  Gesellschaft  wurde  im 
Juni    1893  gegründet    und   das  erste  Ge- 
schäftsjahr umfasst  eine  Periode  von  mehr 
als  18  Monaten.    Das   Reinerträgniss  dieser 
Geschäftsperiode   beträgt   fl.   314.727«  Die 
Direction  wird,   wie   aus  Budapest  gemeldet 
wird,    der  Generalversammlung  vorschlagen, 
;  aus  dem  nach  der  statutenmassigen  Dotirung 
'  des  Reservefonds   und    nach  Ausscheidung 
|  der     statutenmäßigen    Tantieme     für  die 
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Direction  erübrigenden  Betrage  von  fl.  227.569 
den  ersten  Coupon  mit  fl.  7.86  per  Stück 
oder  mit  5%  einzulösen,  weitere  fl.  35.000 
als  Steuer  -  Reserve  tu  verwenden  und  den 
Rest  von  fl.  6789  auf  neue  Rechnung  vor- 
zutragen. 


Budapester  Allgemeine  Elek- 
tricltäts-Actien-Gesellschaft.  Die  Bilanz 
für  das  erste  Betriebsjahr  wurde  festgestellt 
und  beschlossen ,  der  für  den  25.  d.  M.  ein- 
zuberufenden Generalversammlung  den  An- 
trag zn  stellen,  nach  Vornahme  von  Ab- 
schreibungen, Creirung  eines  Amortisations- 
fonds und  Dotirung  des  Reservefonds,  eine 
Dividende  von  5%  in  Vorschlag  zu  bringen. 

Berliner  Elektrlcitätswerke.  In 
der  am  28.  v.  M.  unter  Vorsitz  des  Herrn 
Commerzienrathes  Hugo  Landau  statt- 
gehabten ausserordentlichen  General-  Ver- 
sammlung der  Berliner  Elektricitätswerke 
begründete  Herr  General  -  Director  R  a- 
t  h  e  n  a  u  den  Antrag  auf  Erhöhung  des 
AcUcncapita.es  um  3,600.000  Mk.  in  folgen- 
der Weise :  Nach  dem  letzten  Wochen- 
bericht waren  Consumstellen  mit  einem  Ver- 
brauch von  104.268  Ampere  an  unserem 
Kahelnetz  angeschlossen  und  weitere  9570 
Ampere  angemeldet.  Bei  einer  Leistung 
unserer  Centralen  von  123.000  Ampere  ver- 
bleiben somit  9000  Ampere  für  die  Bedürf- 
nisse des  laufenden  Jahres;  da  diese  Zahl 
nach  den  Erfahrungen  früherer  Jahre  gering 
ist,  und  wir  durch  die  neuerdings  gewährten 
Erleichterungen  sowie  durch  die  für  das 
nächste  Jahr  in  Aussicht  genommene  Be- 
seitigung der  Grundtaxen  auf  eine  erheb- 
liche Steigerung  des  Consums  rechnen,  so 
halten  wir  den  weiteren  Ausbau  unserer 
Werke  dringend  geboten.  Nach  dem  Con- 
cessionsvertrage  steht  uns  das  Recht  zu,  die 
Leistungsfähigkeit  der  Kraftstationen  auf 
26.000  PS  auszudehnen.  Wir  beabsichtigen, 
in  diesem  Jahre  durch  Ausbau  der  Stationen 
Spandauer-  und  Mauerstrasse  bis  19.000  PS 
und  durch  Erweiterung  der  Anlage  in  der 
Markgrafenstrasse  im  nächsten  Jahre  bis 
20.500  PS  von  dieser  Befugnis«  Gebrauch 
zu  machen.  Gleichzeitig  mit  der  Ausdehnung 
der  Strom-Erzeugungsstellen  ist  eine  um- 
fassende Erweiterung  des  Kabelnelzes  ge- 
plant. Um  die  restlichen  7500  PS  unter- 
zubringen und  etwaigen  Ansprüchen,  falls 
solche  an  uns  herantreten  sollten,  auf  Strom- 
lieferung für  elektrische  Strassenbahnen  im 
Weichbilde  der  Stadt  genügen  zu  können, 
haben  wir  unseren  Besitz  in  der  Spand auer- 
und Jüdenstrasse  durch  Ankauf  eines  mit 
der  Krönt  nach  der  Rathhausstrasse  gelegenen 
Grundstückes  soeben  erweitert.  Wir  haben 
die  Kosten  des  diesjährigen  Ausbaues  auf 
3-6  Millionen  veranschlagt  und  beantragen, 
diese  durch  Ausgabe  des  gleichen  Betrages 
an  Actien  aufzubringen,  die  al  pari  zur 
Hälfte  den  Actionären  unserer  Gesellschaft, 
zur  Halfie  der  zum  Bezüge  statutenmäßig 
berechtigten  Allgemeinen  E!ektriciiais-Ge- 
sellschaft  angeboten  werden.  Damit  die  Ren- 


|  tabilität  der  alten  Actien  durch  die  Ausgabe 
der  jungen  nicht  beeinträchtigt  werde, 
schlagen  wir  vor,  letztere  vom  1.  Juli  1896, 
zu  welchem  Zeitpunkte  die  Erweiterungen 
in  werbender  Thäligkeit  sich  befinden  werden, 
an  der  Dividende  theilnehmen  zu  lassen, 
bis  dahin  aber  nach  Massgabe  der  geleisteten 
Einzahlungen  mit  4%  pro  rata  temporis  zu 
verzinsen.  —  Die  erste  Einzahlung  auf  die 
neuen  Actien  würde  mit  25%  bei  der  Zeich- 
nung erfolgen,  die  weiteren  Einzahlungen 
1  in  gleicher  Höhe  könnten  am  I.  Juli,  I.  Oc- 
!  tober  und  31.  December  d.  J.  geleistet  wer- 
den. Seit  Begründung  unserer  Werke  im 
Jahre  1884  wurden  gezahlt  an  Dividende 
3,754.500  Mk.  Abgaben  an  die  Stadt 
2,025.878  Mk.,  in  den  Erneuerungsfonds 
302.912  Mk..  während  zu  Abschreibungen 
3,947.950  Mk.,  zusammen  10,031.240  Mk. 
verwendet  wurden.  Die  Leistungsfähigkeit 
unserer  Werke  stieg  innerhalb  der  letzten 
sieben  Jahre  von  1500  PS  auf  15.500  PS, 
die  Einnahmen  von  956.621  Mk.  auf 
3,798.642  Mk.  und  der  Stromabsatz  von 
770.567  auf  6,227.828  Kilo-Watt.  Dieses 
Resultat  verdanken  wir  nicht  zum  wenigsten 
einer  Tarifpolitik,  die  wir  auch  in  Zukunft 
weiter  verfolgen  werden,  gehen  hiebei  von 
der  Ueberzeugung  aus,  dass  die  Herab- 
setzung der  Preise  die  Interessen  unserer 
Actionäre  nicht  beeinträchtige,  so  lange  die 
Zunahme  der  Stromlieferung  mit  derselben 
in  bisheriger  Weise  Schritt  hält.  —  Eine 
Discussion  über  den  Antrag  wurde  seitens 
der  Actionäre  nicht  beliebt,  vielmehr  wurde 
derselbe  einstimmig  per  Acclamation  ange- 
nommen. 

Die  Elektrische  Strassenbahn 
Breslau  wird  ihre  ordentliche  General- 
versammlung am  19.  d.  M.  abhalten.  Auf 
der  Tagesordnung  steht  ausser  den  gewöhn- 
lichen Verhandlungsgegenständen  auch  die 
Beschlussfassung  über  die  Aufnahme  einer  An- 
leihe zur  Ausführung  projectirter  Erweite- 
rungen des  Unternehmens. 

Ihren  Geschäftsbericht  pro  1894,  das 
erste  volle  Betriebsjahr,  hat  sie  soeben  ver- 
öffentlicht. In  demselben  wird  Folgendes 
ausgeführt :  Die  nach  dem  vorjährigen  Ab- 
schtuss  gehegten  Erwartungen  dürfen  als 
erfüllt  bezeichnet  werden,  obwohl  die  Ein- 
nahmen durch  die  angünstigen  Witterungs- 
verhältnisse in  den  Sommermonaten  1894 
nachtheilig  beeinflusst  worden  sind.  Der 
Vorstand  ist  in  der  Lage,  bei  wiederum  sehr 
vorsichtiger  Bemessung  der  Rücklagen  und 
Abschreibungen  eine  Dividende  von  8«  0  für 
das  verflossene  Geschäftsjahr  in  Vorschlag 
bringen  zu  können.  Auf  dem  Ring,  dem 
Ausgangspunkte  der  Morgenauer  Wagen, 
sowie  am  Endpunkte  der  Linie  auf  dem 
Weidendamm  wurde  eine  Ergänzung  der 
Geleisanlage  durch  Einbauen  von  Weichen- 
verbindungen erforderlich.  Damit  ist  dem 
Verlangen  der  maassgebenden  Behörden  hin- 
1  sichtlich  der  allgemeinen  Verkehss-Interessen 
:  Rechnung  getragen.  Die  erhebliche  Ver- 
i  mehiung   der    Anhängewagen   machte  die 
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Aslage  einer  dritten  Einfahrt  in  das  Depöt- 
Grundstück  in  Gräbschen  erforderlich.  Die- 
selbe ist  als  zweigeleisige  Einfahrt  herge- 
stellt worden.  Die  Vergrösserung  des 
Wagenparks  machte  ferner  banliehe  Anlagen 
auf  dem  Depöt  erforderlich.  Der  ursprüng- 
lich für  24  Anhängewagen  eingerichtete 
eiserne  Schuppen  ist  um  soviel  verlängert 
worden,  dass  48  Wagen  eingestellt  werden 
können.  Die  Geleise  der  erwähnten  neuen 
Einfahrt  sind  in  der  ganzen  Länge  des 
Depot-Grundstücks  an  dem  Anhängewagen- 
Schuppen  entlang  geführt  und  mit  den  er- 
forderlichen Weichenverbindungen  versehen. 
Auch  auf  der  entgegengesetzten  Seite  dieses 
Schuppens  ist  zur  Verbindung  mit  der  Werk- 
statt ein  neues  Geleis  angelegt  worden. 
Ferner  wurde  eine  vorhandene  Schiebebühne 
verlängert  und  eine  neue  angelegt.  Dadurch, 
dass  die  vorhandenen  Werkzeugmaschinen 
noch  um  eine  vermehrt  wurden,  ist  die  Mög- 
lichkeit geboten,  die  Gesellschaft  betreffs 
vorzunehmender  Reparaturen  von  den  Fa- 
briken und  Lieferanten  thunlichst  unabhängig 
zn  machen.  Die  Einrichtung  hat  sich  schon 
gut  bewährt.  Die  Stromzuführungs-Anlage 
ist  für  die  neuen  Geleisverbindungen  in  dem 
erforderlichen  Umfange  vorgesehen  und  in 
Uebereinstimmung  mit  der  vorhandenen 
Oberleitung  gehalten  worden.  Die  ursprüng- 
lich beschafften  40  Motorwagen  haben  sich 
bislang  noch  als  ausreichend  erwiesen  und 
bedurfte  es  daher  einer  Vermehrung  nicht, 
dagegen  war  die  Vermehrung  der  Anhänge- 
wagen, insbesondere  der  offenen,  ein  zwin- 
gendes Bedürfnis;.  Im  Jahre  1894  sind  neu 
beschafft  worden  5  geschlossene  und  15  offene 
Anhängewagen,  so  dass  der  nunmehr  vorhan- 
dene Wagenpark  folgenden  Umfang  besitzt : 
40  Motorwagen.  15  geschlossene  und  30  offene 
Anhängewagen,  1  Schneefege  mit  elektrischem 
Antrieb,  2.  Salzwagen,  von  denen  einer  als 
Sprengwagen  für  den  Sommer  eingerichtet 
wurde,  2  Montagewagen  und  2  Arbeits- 
wagen. Eine  weitere,  dem  Bedürfnisse  ent- 
sprechende Vermehrung  der  offenen  Wagen 
ist  bereits  veranlasst  worden.  Die  Kosten 
der  Erweiterung  der  Anlage  einschliesslich 
des  Grunderwerbs,  sowie  der  Vermehrung 
der  Betriebsmittel  sind  einstweilen  aus  den 
vorhandenen  Mitteln  bestritten  worden.  Die 
Betriebseinnahmen  des  Jahres  1894  beziffern 
sich  auf  745.576  Mk.  und  der  Gewinn  be- 
tragt 413.412  Mk.,  wovon  die  erwähnte  Di- 
vidende 252.000  Mk.  absorbirt. 


Hamburg- Altonaer  Pferdebahn- 
Gesellschaft.  Wie  die  Hamburger  Börsen- 
Haile  erfahrt,  soll  diese  Gesellschaft  bei 
einem  Actiencapital  von  800.000  Mk.  eine 
Betriebs-Mindereinnahme  von  60.000  Mk. 
gehabt  haben,  und  datirt  dieselbe  von  der 
Eröffnung  des  ersten  elektrischen  Betriebes 
der  Strassenbahn-Gesellschaft. 

Neuartige  Construction  von 
Schwungrädern.  Ein  Uebelstand  der  bis- 
her fUr  grosse  Maschinen  construirten 
Schwungräder  besteht  darin,  dass  das  grosse, 


sich  mit  ungeheurer  Geschwindigkeit  drehende 
Rad  in  Folge  der  durch  diese  Geschwindigkeit 
erzeugten  Centrifugalkraft  und  der  bedeuten« 
den  Schwere  der  äusseren  Theile  in  die 
Gefahr  kommt,  auseinander  gerissen  zu 
werden.  Die  Geschwindigkeit  muss  jedoch 
eine  bedeutende  und  das  Rad  von  grossen 
Dimensionen  sein,  wenn  der  gewünschte 
Effect  erzielt  werden  soll.  Vor  Kurzem  ist 
nun,  wie  uns  das  Patentbureau  J.  Fischer 
in  Wien  mittheilt,  ein  Rad  von  grossen 
Dimensionen  construirt  worden,  welches 
diesem  Uebelstande  abhilft.  Das  Rad  be- 
steht aus  einem  centralen  Kerne  und  zwei 
mit  diesem  verzapften  Reifen.  Der  Raum 
zwischen  diesen  Reifen  und  dem  Kerne  ist 
mit  Drahtgewinden  ausgefüllt.  Der  Durch- 
messer der  Reifen  beträgt  bei  dem  in  Rede 
stehenden  Rade  20  Fuss,  das  Gewicht  des 
aufgewickelten  Drahtes  70  t  und  die  Länge 
desselben  250  engl.  Meilen.  Der  diesem 
Geflechte  innewohnende  Widerstand  ist  bei 
weitem  grösser  als  der  durch  das  gewöhn- 
liche Gussmaterial  zu  erzielende.  Das  Rad 
hat  bei  200  Umdrehungen  in  der  Minute 
eine  peripherische  Geschwindigkeit  von 
circa  2*8  engl.  Meilen,  eine  Geschwindigkeit, 
die  ungefähr  dreimal  so  gross  ist  als  die 
Durchschnittsgeschwindigkeit  eines  Express- 
Zuges. 


Reinigung  von  Zuckersäften  durch 
Elektricität.  Dieser  interessante  vor  Kurzem 
erprobte  Vorgang  ist  in  seinen  Grundzügen 
der  folgende :  Dem  mittelst  der  Diffusion  oder 
Druck  extrahirten  Zuckersafte  wird  Kalk  oder 
Baryt  beigemischt  und  derselbe  dann  bis 
zu  85  oder  90  Centigrad  erwärmt.  Auch 
ist  Vorsorge  zu  treffen,  dass  die  zu  behan- 
delnden Säfte  leicht  alkalioisch  seien,  damit 
eine  Inversion  des  Zuckers  vermieden  und 
ein  Theil  der  Unreinigkeiten  niedergeschlagen 
werde.  Hierauf  wird  der  Saft  gefiltert  und 
in  zwei  Serien  von  Wannen  der  Einwirkung 
des  elektrischen  Stromes  ausgesetzt.  Die 
Wannen  sind  durch  Diaphragmen  in  mehrere 
Partien  eingetheilt,  von  denen  die  ungeraden 
mit  Wasser,  die  geraden  mit  Saft  ausge- 
füllt sind,  so  dass  die  Saft-Behälter  immer 
durch  mit  Wasser  gefüllte  Behälter  von  ein- 
ander geschieden  sind.  Die  Anoden,  welche 
in  die  mit  Saft  gefüllten  Behälter  tauchen, 
bestehen  aus  Scheiben  von  Mangan-  oder 
Aluminium-Oxyd  für  die  erste  Wannen-Reihe, 
aus  Blei  für  die  zweite  Wannen-Reihe,  welcher 
die  Säfte  nach  dem  Durchgange  durch  die 
erste  Reihe  zugeführt  werden.  Die  Katho- 
den in  deo  mit  Wasser  gefüllten  Behältern 
können  aus  Kohle,  Eisen  oder  aus  anderen 
in  Alkalien  nicht  löslichen  Metallen  be- 
stehen. Unter  der  Wirkung  des  elektrischen 
Stromes  werden  die  fremden  Bestandteile 
aufgelöst.  Die  freigewordenen  S;iuren  werden 
durch  die  Magnesium- oder  Aluminium-Oxyd- 
Anoden  fixirt,  während  die  vorhandenen 
hasischen  Elemente  das  Diaphragma  durch- 
dringen und  in  die  mit  Wasser  gefüllten 
Behäiter  eintreten.  Es  wird  auf  diese  Weise 
der  im  Safte   enthaltene  Zucker,  zum  Ein- 
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kochen  bereit,  ohne  Zuhilfenahme  von  Kohle 
oder    anderen   Klärungsmitteln,  gewonnen. 
(Mittheilung  des  Patentbureau  J.  Fischer 
in  Wien.) 


Prüfung  von  Dynamomaschinen. 
Soll  eine  Dynamomaschine  durch  einen 
Motor  in  Betrieb  gesetzt  werden,  dessen 
Leistung  geringer  als  der  Kraftbedarf  der 
enteren  ist,  so  lässt  man  bekanntlich  den 
Motor  durch  eine  Transmission  (Vorgelege) 
in  Bewegung  setzen,  welche  ihrerseits  die 
zu  prüfende  Dynamomaschine  antreibt.  Diese 
Dynamo  liefert  Strom  für  einen  Elektro- 
motor, welcher  wieder  seine  Kraft  an  die 
erwähnte  Transmission  abgibt.  Die  Leistung 
des  Motors  muss  gleich  dem  Kraftverluste 
sein,  welcher  durch  die  Umsetzung  von 
mechanischer  in  elektrische  (Motor-Dynamo) 
und  von  elektrischer  in  mechanische  Energie 
(Dynamo  •  Elektromotor  -  Transmission)  und 
durch  die  Transmission  selbst  entsteht.  Mit 
einem  Motor  von  20  eff.  IIP  kann  z.  B. 
auf  genannte  Weise  eine  Dynamo  mit  einem 
Kraftbedarf  von  100  UP  geprüft  werden. 
Diese  Methode  lässt  sich  mit  einer  Turbinen- 
anlage vergleichen,  welche  Wasser  nach 
einem  hochliegenden  Reservoir  befördert 
und  das  Betriebswasser  wieder  aus  demselben 
Reservoir  entnimmt.  Es  ist  klar,  dass  zur 
Inganghaltung  der  Anlage  nur  ein  Kraft* 
zuschuis  erforderlich  ist,  welcher  gleich  dem 
durch  Reibung  entstehenden  Kraftverlust  in 
dem  Rohrsystem  und  den  Turbinen  ist. 
Oder  man  denkt  sich  ein  vertical  ge- 
schlossenes, an  allen  Stellen  gleichweites 
Rohrsystem,  an  dessen  tiefster  Stelle  sich  ein 
Flügelrad  befindet,  so  kann  dasselbe,  da  der 
Druck  auf  beiden  Seiten  gleich  ist,  nur 
durch  äussere  Kraftzuführung  gleich  dem 
Reibungsverluste  des  Wassers  in  dem  Rohr- 
system in  Bewegung  gesetzt  werden.  (Elek- 
trotech.-Anz.  8.  1895.) 


Ein  elektrischer  Wagen.  Ein  durch 
Elektricität  betriebener  Wagen,  welcher  ohne 
die  Zuhilfenahme  von  Schienen  zum  Be- 
fahren von  Strassen  geeignet  ist,  hat  nach 
einer  Mittheilung  des  Patent-Bureau  J.  Fi- 
scher in  Wien,  vor  Kurzem  die  Fahrbe- 
willigung der  Pariser  Behörden  erhalten. 
Der  Wagen  hat  die  Form  eines  zweisitzigen 
Phaetons  und  wiegt  circa  I  t.  Die  Accumu- 
latorenbatterie,  die  im  hintereu  Theile  des 
Wagens  angebracht  ist,  setzt  einen  Motor  in 
Bewegung,  welcher  4-4  IIP  bei  einer  Winkel- 
geschwindigkeit von  1300  Umdrehungen 
in  der  Minute  liefern  kann.  Der  Wagen 
kann  30  km  zurücklegen,  mit  einer  Maximai- 
Geschwindigkeit  von  20  Arm  pro  Stunde, 
welche  Geschwindigkeit  nach  Wunsch  redu- 
cirbar  ist.  Das  Inbewegungsetzen  und  Auf- 
halten des  Wagens  geschieht  auf  sehr  ein- 
fache Weise  mit  Hilfe  eines  unter  den 
Füssen  des  Führers  befindlichen  Pedales.  Die 
Bewegung  des  Motors  wird  auf  die  Hinter- 
räder übertragen,  die  Vorderräder  sind  mit 
einer  vom  Führersitz  aus  regirten  Lenk- 
stange verbunden,  so  dass  ein  leichtes  Lenken 


des  Wagens  möglich  ist.  Der  Bau  dieser 
Wagen  wird  fabrikstnässig  betrieben  werden. 

V  

Ein  neues  Leuchtgas.  In  Ergänzung 
unserer  Notiz  im  Hefte  V,  S.  146,  theilen 
wir  mit,  dass  sich  eine  Gesellschaft  zur  Aus- 
nutzung dieser  Erfindung  gebildet  hat.  Der 
Aufsichtsrath  besteht  ans  Vertretern  der 
Allgemeinen  Elektricitäts-Gesellschaft,Slemens 
&  Halske,  der  Berliner  Handels-Gesellschaft, 
der  Nationalbank  für  Deutschland,  der  Deut- 
schen Bank,  der  Firma  J.  Landau  und  Del- 
brück, Leo  &  Co.  und  Oechelhausen 

Benutzung  der  Erdwärme  zur 
Gewinnung  von  Beirlebskraft.  Ber- 
thelot machte,  im  Hinblicke  auf  die  zu 
erwartende  Erschöpfung  der  Kohlenlager, 
auf  die  Erdwirme  als  Kraftquelle  aufmerk- 
sam. Es  liegt  nicht  ausserhalb  der  Macht 
der  modernen,  geschweige  denn  der  zu- 
künftigen Ingenieurwissenschaft,  Bohrlöcher 
3 — 4000  m  tief  in  die  Erde  zu  treiben.  In 
solcher  Tiefe  finde  man  Wasser,  bezw. 
Dampf  von  160— 200O  C.,  womit  man  Ma- 
schinen betreiben  könne.  Diese  Kraftquelle 
sei  Überall  zu  erschliessen  und  es  würden 
viele  tausend  Jahre  vergehen,  ehe  der  unge- 
heure Wärmevorrath  eine  irgendwie  merk- 
bare Abnahme  erfahren  würde.  (Gastech. 
XXIII,  6.)   . 

Kupferstatistik.  Nach  Aufstellung 
der  Herren  Henry  Marlon  &  Co.  in  London 
betrugen  in  England  und  Frankreich  die 
Kupfervorrälhe  incl.  der  schwimmenden  Zu- 
fuhren Ende  Februar  55.190.  gegen  55.714« 
Mitte  Februar  und  54.848«  am  31.  Jänner. 
Die  Preise  stellten  sich  an  den  genannten 
drei  Terminen  auf  39  Lstr.  resp.  39  Lstr. 
12  sh.  6  d  und  40  Lstr.  5  d. 

Ein  grosser  Magnet.  Es  ist  mit- 
unter erstaunlich,  was  einzelne  amerikanische 
Fachblätter  ihren  Lesern  bieten.  Wie  die 
Berliner  „Ztsch.  f.  E.M  mittheilt,  erzählte 
kürzlich  „Western  Electrician*  ganz  ernst- 
haft von  einem  grossen  Hufeisenelektro- 
magnet e,  den  Oberst  King,  ein  Officier 
im  Dienste  der  U.  S.  A.,  aus  zwei  grossen 
Kanonen  und  einem  eisernen  Querträger 
hergestellt  hat,  und  welcher  solche  Dimen- 
sionen zeigt,  dass  kein  zweiter  Elektro- 
magnet existirt,  der  mit  diesem  coneurirren 
könnte.  Derselbe  soll  im  Stande  sein,  ge- 
wöhnliche Schiffscompasse  auf  circa  tu  hvi 
Entfernung  zu  beeinflussen,  was  im  Kriegs- 
fälle zur  Nachtzeit  und  während  Nebels  nütz- 
lich werden  könnte,  wenn  feindliche  Schiffe 
sich  nähern.  Und  jetzt  kommt  das  Beste 
von  den  Auslassungen  des  „Western  Eiec- 
trician"! Derselbe  meint,  dass  eine  Reihe 
solcher  Elektromagnete,  den  Wällen  einer 
Festung  entlang  aufgestellt,  im  Stande  sein 
würden,  die  kleinen  Handwaffen  den  Händen 
des  Feindes  zu  entreissen.  (!)  —  Das  er- 
innert uns  an  die  köstliche  Eilindung  des 
elektrischen  Kriegsautomaten  von  Sennor 
D.  C  h  e  a  t  e  r,  von  welchem  wir  im  vor- 
jährigen Hefte  VIII  auf  S.  232  berichtet 
haben. 
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VEREINS-NACHRICHTEN. 

0.  Z.  296  ex  1895. 

General  Versammlung. 

Die  XIII.  ordentliche  Generalversammlung  des  Elektrotechnischen  Vereines 
in  Wien  findet  Mittwoch,  den  27.  März  d.  J.,  um  7  Uhr  Abends  im  Vortrags- 
saale des  Wissenschaftlichen  Clubs,  Wien,  I.  Eschenbachgasse  9,  statt. 

Tagesordnung: 

1.  Bericht  über  das  abgelaufene  Vereinsjahr. 

2.  Bericht  über  die  Cassagebahrung  und  Vorlage  des  Rechnungs- 
abschlusses pro  1894. 

3.  Bericht  des  Revisions-Comites. 

4.  Beschlussfassung  über  den  Recbnungsabscbluss. 

5.  Wahl  des  Präsidenten. 

6.  Wahl  von  Ausschussmitgliedern.  *) 

7.  Wahl  der  Mitglieder  des  Revisions-Comites  pro  1895. 

Die  P.  T.  Mitglieder  werden  ersucht,  beim  Eintritte  in  den  Sitzungssaal  ihre  Mit- 
gliedskarte vorzuweisen.  Gäste  haben  zur  Generalversammlung  keinen  Zutritt. 


Chronik  des  Vereines. 

20.  Jänner.  —  Sitzung  des 
Regulativ-Comite. 

22.  Jänner.  —  Sitzung  des 
Normal-Typen-Comite. 

23 .  J  ä  n  n  e  r.  —  Ausschusssitzung. 

23.  Jänner.  —  Vereinsver- 
sammlung. Vorsitzender:  Hauptmann 
Grflnebaum. 

Vortrag  des  Herrn  Dircctor 
Deri: 

nM  i  t  t  h  e  i  1  u  n  g  e  n     über  einen 
Wech  selstrom-Gleichstrom- 
Umformer." 

Zurückgreifend  auf  einen  im 
Jahre  1883  im  Elektrotechnischen 
Vereine  gehaltenen  Vortrag  führt 
Herr  Director  Deri  den  von  der 
Firma  Ganz  &  Co.  gebauten  Um- 
former vor  und  bespricht  unter  Be- 
nützung von  Zeichnungen  die  Zu- 
sammenstellung desselben  und  seine 
Wirkungsweise.  Im  Wesentlichen  be- 
steht der  Umsetzungs  -  Apparat  aus 
einer  vier-  oder  mehrpoligen  Dynamo- 
maschine, deren  Ankerwickelung  in 
zweckentsprechender  Weise  mit  zwei 
Stromsammlern  verbunden  ist,  so  dass 
die  Transformirung  des  einen  Stromes 


in  den  andern  bei  sehr  hohem  Wirkungs- 
grade erreicht  wird.  Die  Art  der  Ver- 
wendung lässt  sich  in  verschiedener 
Weise  combiniren,  der  Betrieb  er- 
folgt nach  denselben  Regeln,  die  für 
Gleich-  und  Wechselstrom-Maschinen , 
bezw.  Motoren  gelten.  Soll  Gleich- 
strom in  Wechselstrom  umgesetzt 
werden,  geschieht  das  Anlaufenlassen 
des  Umformers  wie  bei  einem  gewöhn- 
lichen Gleichstrommotor;  dem  einen 
Stromsammler,  dem  Lamellen  -  Col- 
lector,  wird  der  zu  transformirende 
Strom  zugeführt  und  an  den  Schleif- 
ringen der  einphasige  Wechselstrom 
abgenommen.  Bei  der  Transformation 
von  Wechselstrom  in  Gleichstrom 
muss  jedoch  erst  der  synchrone  Gang 
hergestellt  werden,  bevor  die  Um- 
setzung erfolgen  kann.  Dies  erreicht 
man  dadurch,  dass  man  den  Anker 
entweder  mechanisch  in  die  not- 
wendige Tourenzahl  bringt,  oder  dass 
man  ihn  mit  Gleichstrom  antreibt, 
bi*9  nach  Erreichung  des  Synchronismus 
der  eingeleitete  Gleichstrom  durch 
Wechselstrom   ersetzt   werden  kann. 

Der  vom  Collector  abgenom- 
mene Gleichstrom  ist  genügend  con- 
stant,   so   dass   er   zum  Laden  von 


*)  Laut  §  7   der  Vereinsstatuten  sind  ausscheidende  Ausschussmitglieder  wieder 
wählbar. 
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Accumulatoren  u.  dcrgl.  mit  bestem 
Effecte  verwendet  werden  kann. 

In  der  nun  folgenden  Discussion 
bemerkt  Herr  Dr.  Sahulka,  dass 
er  den  neuen  Wechselstrom-GIeich- 
strora-Umformer  der  Firma  Ganz 
&  Co.  in  Betrieb  gesehen  und  sich 
überzeugt  habe,  dass  die  Pulsationen 
des  erhaltenen  Gleichstromes  ver- 
schwindend klein  sind  ;  dieselben  sind 
von  derselben  Grössenanordnung 
wie  bei  den  direct  mit  Gleichstrom- 
Dynamos  erzeugten  Strömen.  Als  in 
dem  Vortragsabende  vom  19.  De- 
cember  Dr.  Stern  die  Mittheilung 
machte,  dass  der  neue  Umformer 
einen  vollkommen  constanten  Strom 
gebe,  habe  er  dies  bezweifelt,  weil 
er  annahm,  dass  der  Wechselstrom 
ebenfalls  zur  Erregung  des  Feld- 
magneten beitrage;  daher  müsste  das 
magnetische  Feld  und  somit  auch 
der  Strom  oscillirend  sein.*)  Seither 
habe  er  einen  speciellen  Fall  rech- 
nerisch behandelt  und  sich  überzeugt, 
dass  das  Magnetfeld  nicht  merklich 
pulsiren  könne.  Der  Umformer  be- 
steht aus  einer  Nebenschluss-Dynamo, 
welche  ausser  dem  Collector  noch 
mit  zwei  Schleifringen  Versehen  ist, 
die  mit  entsprechenden  Punkten  der 
Armaturwickelung  verbunden  sind. 
Wird  durch  die  Schleifringe  Wech- 
selstrom zugeführt,  so  kann  wegen 
der  grossen  Selbstinduction  der 
Nebenschlusswickelung  nur  ein  sehr 
schwacher  Wechselstrom  in  dieser 
Wickelung  fliessen,  welcher  gar  nicht 
in  Betracht  kommt.  Das  Feld  kann 
auch  wegen  Oer  grossen  Selbst- 
induction der  Nebenschlusswickelung 
gar  nicht  merklich  in  seiner  Inten- 
sität schwanken.  Der  Umformer 
lauft  daher  als  einfacher  synchroner 
Wechselstrom-Motor,  während  gleich- 
zeitig nach  dem  dyuaino-elektrischen 
Principe  der  Gleichstrom  wie  bei 
jeder  gewöhnlichen  Nebenschluss- 
Dynamo  entsteht  und  vom  Collector 

%)  Siehe  „Z.  f.  E.*,  1805,  png.  1  vy. 


abgenommen  wird.  Von  dem  dem 
Umformer  zugeführten  Wechselstrome 
fliesst  auch  nur  ein  kleiner  Theil  in 
den  vom  Gleichstrome  durchflossenen 
äusseren  Kreis  über,  weil  der  grösste 
Theil  der  wirksamen  alternirenden 
Spannungsdifferenz  durch  die  gegen- 
elektromotorische Kraft  des  Motors 
compensirt  wird,  und  der  Armatur- 
widerstand klein  ist  im  Vergleiche 
mit  dem  Widersunde  des  Gleich- 
stromkreises. 

Es  ist  erklärlich,  dass  der  Wir- 
kungsgrad des  neuen  Umformers 
höher  sein  müsse  als  der  von  selbst- 
erregenden Wechselstrom  -  Motoren, 
weil  der  Feldmagnet  nur  von  Gleich- 
strom erregt  ist,  und  daher  in  dem- 
selben kein  Hysteresis-Verlust  statt- 
findet. Der  Wirkungsgrad  muss  der- 
selbe sein  wie  der  von  Gleichstrom- 
Motoren.  Der  Umformer  dürfte  nicht 
blos  wegen  des  Umstandes,  dass 
er  Wechselstrom  in  vollkommenen 
Gleichstrom  umwandelt,  allgemeines 
Interesse  erregen  und  grosse  Ver- 
breitung finden,  er  dürfte  auch  als 
Motor  dem  gewöhnlichen  selbst- 
erregenden Wechselstrom-Motor  vor- 
zuziehen sein. 

30.  Jänner.  —  Vereinsver- 
sammlung. Vorsitzender:  Hofrath 
V  o  1  k  m  c  r. 

Vortrag  des  Herrn  k.  u.  k.  Haupt- 
mann E  x  1  e  r  : 

„Ucber  e  I  e  k tr i s c h e  B e I e uc h  - 
tung  des  Vorfeldes." 
Der  Vortragende  bespricht  kurz 
deren  historische  Entwickelung,  dann 
das  Princip  und  die  Arten  derselben. 
An  der  Hand  bildlicher  Darstellungen 
wurden  zuerst  die  gegenwärtig  in 
den  verschiedenen  Armeen  vor- 
kommenden maschinellen  Complexe, 
dann  die  photo-elektrischen  Projections- 
apparatc  erörtert.  Hierauf  folgte 
eine  kurze  Skizzirung  derVerwendnngs- 
und  Wirkungsweise  von  Vorfeldbe- 
Ieuchtungs-Apparaten,  sowie  der  das 
Sehen  im  elektrischen  Lichte  beein- 
flussenden Momente. 
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ABHANDLUNGEN. 

Combinirung  von  Beleuchtung  durch  Wechselstrom  und 
Kraftübertragung  mittelst  Drehstromes. 

Von  Dr.  CARL  ».  HAHN. 

Schenecttdy,  23.  Februar  189s. 

Während  in  den  letzten  Jahren  die  Beleuchtung  mittelst  Wechsel- 
stromes immer  mehr  an  Ausbreitung  und  Beliebtheit  gewonnen,  hat 
sich  die  Kraftübertragung  auf  Motoren  mit  magnetischem  Drehfelde  eben- 
falls theoretisch  und  praktisch  entwickelt,  und  so  wurde  der  Gebrauch 
der  Gleichströme,  sowohl  für  Beleuchtung  als  auch  für  Kraftübertragung, 
ziemlich  in  den  Hintergrund  gedrängt.  Ein  bedeutsamer  und  nicht  zu 
unterschätzender  Fortschritt  ist  es  nun  zweifellos,  diese  beiden  Systeme, 
nämlich  die  Beleuchtung  durch  monophasen  Wechselstrom  und  die  Kraft- 
üliertrogung  durch  Drehstrom,  in  einem  gut  funetionirenden  und  leicht  zu 
instaltirenden,  combinirten  Systeme  zu  vereinigen. 

In  Amerika  ist  in  letzter  Zeit  eine  Reihe  von  mehr  oder  minder 
gelungenen  Lösungen  dieses  Problemes  geboten  worden.  Vor  allem  sind 
hier  zu  erwähnen  die  Systeme  der  Westinghouse-,  Stanley-  und  General- 
Electric-Compagnien.  Der  Schreiber  dieser  Zeilen  hatte  Gelegenheit,  in 
einer  kleinen  Installation  das  von  der  Stanley-Compagnie  eingeführte  Ver- 
fahren, besonders  aber  das  theoretisch  ebenso  interessante,  als  praktisch 
werthvolle  von  C.P.Steinmetz  erfundene  System  der  General-Electric- 
Compagnie  kennen  zu  lernen. 

Die  Stanley-Compagnie  hat  zu  dem  erwähnten  Zwecke  die  von  ihr 
gebauten  Wechselstrom-Generatoren  mit  zwei  von  einander  getrennten,  um 
einen  gewissen  Winkel  verschobenen  Ankerwickelungen  versehen.  Es 
werden  dadurch  zwei  gesonderte  Wechselstromkreise  verschiedener  Phase 
geschaffen.  Für  Beleuchtungszwecke  werden  Glüh-  oder  Bogenlampen  in 
jedem  der  beiden  Stromkreise  installirt,  indem  man  für  eine  Vertheilung 
der  I~ampen  Sorge  trägt,  welche  nach  Möglichkeit  eine  gleiche  Intensität 
der  beiden  Ströme  sichert,  l'ebcrall,  wo  Motoren  in  Betrieb  zu  setzen 
sind,  werden  beide  Stromkreise  vereinigt  und  zur  Erzeugung  eines  magne- 
tischen Drehfeldes  für  Inductionsmotoren  verwendet. 

In  ungleich  eleganterer  und  zugleich  ökonomischerer  Weise  hat  die 
General-Electric-Compagnie  diese  Aufgabe  gelöst.  Diese  erzeugt  vermittelst 
der  von  ihr  gebauten  Alternatoren  des  Thomson-Houston-Systemes  einen 
Wechselstrom,  in  dessen  Kreis  Transformatoren  parallel  eingeschaltet  werden. 
Der  seeundäre  Stromkreis  dieser  Transformatoren  enthält  Glühlampen  und 
je  zwei  hintereinander  geschaltete  Bogenlampen  in  paralleler  Schaltung. 
Um  nun  gleichzeitig  auch  Inductionsmotoren  betreiben  zu  können,  winden 
die  Wechselstrom-Maschinen  in  folgender  Weise  modificirt.  Der  Anker  der 
Maschine  erhielt  eine  supplementäre  Wickelung,  welche  um  oo°  der  Haupt- 
wickelung gegenüber  verschoben  ist.  Diese  Nebenwickelung  besteht  sowohl  aus 
einem  schwächeren  Drahte,  als  auch  aus  einer  geringeren  Anzahl  von 
Windungen  als  die  Hauptwickelung  und  ist  aus  der  Mitte  der  letzteren 
abgezweigt.  Infolge  des  Phasenunterschiedes  der  in  «1er  Haupt-  und 
Nebenwickelung  erzeugten  elektromotorischen  Kräfte  erhalten  wir  zwischen 
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den  Hauptklemmen  und  der  Klemme  der  supplementären  Wickelung  eine 
der  geometrischen  Summe  der  elektromotorischen  Kräfte  der  entsprechenden 
Theile  der  Wickelung  gleichkommende  Potentialdifierenz.  Fig.  I  gibt  eine 
schematische  Darstellung  der  Ankerwickelungen. 

A  B  ist  die  Hauptwickelung,  a  b  die  supplementäre  Bewickelung  des 
Ankers.  Wir  haben  hier  ein  Stromsystem,  welches  aus  drei  um  je  6o° 
differirenden  Theilen  besteht.  Unter  Dreiphasenstrom  versteht  man  ge- 
wöhnlich ein  aus  um  je  1200  differirenden  Strömen  bestehendes  Strom- 
system. Zum  Unterschiede  von  diesem  nennen  wir  den  hier  erzeugten 
Strom  „monoeyclen  Strom".  Der  Generator  enthält  der  Ankerwickelung 
entsprechend  drei  Collectorringe.  Von  dem  zur  Nebenwickelung  gehörigen 
Ringe  wird  ein  dritter  Draht  in  das  Vertheilungsnetz  geführt,  welcher 
überall,  wo  Motoren  in  Bewegung  zu  setzen  sind,  im  Vereine  mit  der 
Hauptleitung  einen  Drehstrom  liefert.  Es  ist  einleuchtend,  dass  es  gleich- 
giltig  ist,  in  welcher  Weise  sich  die  übertragene  Energie  auf  die  drei 
Stromleitungen  vertheilt.  Wir  können  die  supplementäre  Leitung  un- 
schwer derartig  proportioniren,  dass  die  in  der  Wickelung  ab  (Fig.  i) 
erzeugte  elektromotorische  Kraft  durch  die  gegenelektromotorische  Kralt 
in  der  entsprechenden  Wickelung  im  Motor  bei  normalem  Gange  des 
letzteren  so  ziemlich  aufgehoben  wird.  Daraus  ergebe  sich  dann,  dass 
diese  Leitung  nur  beim  Angehen  oder  bei  Ueberlastung  des  Motors  in 
der  Richtung  vom  Generator  zum  Motor  oder  bei  zu  leichter  Belastung 


Fig.  i. 

in  entgegengesetzter  Richtung  einen  nennenswerthen  Strom  fuhren  würde. 
Die  dritte  Leitung  ist  also  bei  einer  entsprechenden  Berechnung  der  in 
ihr  wirkenden  elektromotorischen  Kräfte  nur  in  geringem  Maasse  an  der 
Energieübertragung  betheiligt.  Sie  dient  nur  dazu,  ein  supplementäres 
Feld  im  Motor  zu  erzeugen.  Dieses  setzt  sich  mit  dem  Hauptfelde  zu 
einem  magnetischen  Drehfelde  zusammen.  Die  drei  Leitungen  vereinigen 
sich  sternförmig  in  der  Feldwickelung  der  Motoren,  welche  der  Anker- 
wickelung des  Generators  analog  ist.  Die  Motoren  haben  eine  in  sich 
geschlossene,  aus  massiven  Kupferstäben  bestehende  Ankerwickelung.  Der 
monoeycle  Strom  wird,  bevor  er  in  den  Motor  gelangt,  in  einen  Drei- 
phasenstrom umgewandelt.  Auf  welche  Weise  dies  erfolgt,  ist  weiter 
unten  erwähnt.  Im  Innern  des  Ankers  befindet  sich  noch  ein  Wider- 
stand aus  Neusilber,  welcher  im  Momente  des  Angehens  in  die  Anker- 
wickelung eingeschaltet  wird,  um  eine  gefahrliche  Intensität  des  inducirten 
Ankerstromes  zu  verhindern.  Sobald  der  Motor  eine  genügende  Ge- 
schwindigkeit erlangt  hat,  wird  der  Widerstand  ausgeschaltet. 

Nebenstehendes  Diagramm  (Fig.  2)  zeigt  eine  complete  Leitung  des 
monoeyclen  Systemes.  G  ist  die  Wechselstrom-Maschine,  L  sind  Glüh- 
lampen, Ii  Bogenlampen,  T  die  Transformatoren.  Abzweigung  3  zeigt 
uns  die  Einschaltung  eines  Inductionsmotors.  Abzweigung  4  vereinigt 
Glühlampen  und  einen  Motor  M.  Wie  bei  Abzweigung  3  ersichtlich  ist,  ist 
der  in  der  secundären  Wickelung  des  Transformators  ST4  inducirte  Strom 


Digitized  by  Google 


187 


in  verkehrter  Richtung  in  das  secundäre  Netz  geleitet.  Dies  bewirkt  die 
oben  erwähnte  Umwandlung  des  monocyclen  Stromes  in  Dreiphasenstrom. 

Wenn  Motoren  in  grosser  Entfernung  von  der  Kraftstation  betrieben 
werden  sollen,  ist  es  nicht  nothwendig,  den  dritten  Draht  diese  ganze 
Strecke  weit  zu  führen.  Es  genügt  an  der  Stelle,  wo  die  Kraftübertragung 
auf  die  Motoren  zu  erfolgen  hat,  einen  synchronen  Wechselstrom-Motor 
aufzustellen,  und  in  der  Mitte  der  Ankerwickelung  desselben,  das  supple- 
mentäre Feld,  in  gleicher  Weise  wie  aus  der  Ankerwickelung  des 
Generators  abzuzweigen.  In  noch  einfacherer  Weise  kann  der  dritte 
Draht  auch  blos  die  Felder  der  Inductionsmotoren  untereinander  ver- 
binden. Sobald  nur  einer  dieser  Motoren  im  Gange  befindlich  ist,  wird 
die  gegenelektromotorische  Kraft  desselben  in  den  andern  ein  in  der 


Fig.  2. 

Phase  vcrschobens  Potential  erzeugen.  Da  nur  dies,  nicht  aber  die  Zu- 
führung eines  intensiven  Stromes  nothwendig  ist,  genügt  die  eben  erwähnte 
Verbindung  zwischen  den  Feldwickelungen  der  Inductionsmotoren  zur  Er- 
zeugung des  magnetischen  Drehfeldes.  Allerdings  muss  in  diesem  Falle 
entweder  stets  einer  der  Motoren  im  Gange  befindlich  sein,  oder  doch 
der  erste  Motor  einer  so  verbundenen  Gruppe  künstlich  in  Gang  gebracht 
werden. 

Vergleichen  wir  eine  solche  Anlage  mit  einer  Beleuchtungsanlage 
durch  Gleich-  oder  Wechselstrom,  welche  zugleich  zur  Kraftübertragung  auf 
Gleichstrom-  resp.  synchrone  Motoren  in  Verwendung  kommt,  so  sehen 
wir,  dass  die  Mehrauslagen  bei  der  Installation  sich  im  Wesentlichen  auf 
die  Anlegung  des  dritten  Drahtes  beschränken,  welche  aber  wegen  der 
geringen  Dimensionen  dieser  Leitung  nicht  sehr  bedeutend  sind.  Es  wäre 
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überflüssig,  die  grossen  Vortheile,  welche  der  Betrieb  von  Inductions- 
motoren  gegenüber  dem  durch  Gleichstrom-  oder  durch  synchrone 
Motoren  gewährt,  besonders  hervorzuholen.  Die  bisher  nach  dem  oben 
geschilderten  Systeme  ausgeführten  Anlagen  haben  auch  durchwegs  die 
besten  Resultate  ergeben. 


Die  Elektricitätswerke  der  Budapester  Allgemeinen  Elek- 

tricitäts-Gesellschaft. 

Vortrag,  gehalten  im  Elektrotechnischen  Verein  in  Wien  am  6.  Febrnar  1895  vot>  ETIENNE 
DE  FODOR,  Betriebsleiter  der  obigen  Gesellschaft. 

Im  Jahre  1892  schrieb  die  Haupt-  und  Residenzstadt  Budapest  einen 
Concurs,  betreffend  die  Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung  aus, 
stellte  jedoch  die  Bedingung,  dass  sich  die  Centrale  ausserhalb  des  eigent- 
lichen Stadtgebietes  befinden  müsse.  Infolge  dieser  Ausschreibung  langten 
Offerten  von  vier  Concurrenten  ein,  wovon  drei  den  Consumenten  Gleich- 
strom liefern  wollten,  während  der  vierte  Wechselstrom  vorschlug.  Auf 
diese  Offerte  hin  wurden  von  der  Hauptstadt  zwei  Concessionen  ertheilt: 
die  eine  für  Gleichstrom,  die  andere  lür  Wechselstrom.  Die  Gleichstrom- 
Concessionärin  wurde  die  Allgemeine  Oesterreichische  Gasgesellschaft  mit 
der  Bedingung,  dass  sie  in  Budapest  eine  selbstständige  ungarische  Elek- 
ti  icitäts-Gesellschaft  gründe.  Unter  denselben  Bedingungen  erhielt  auch 
die  Firma  Ganz  &  Cie.  eine  Concession  für  eine  Wechselstrom-Centrale. 

Die  betreffenden  Verträge  wurden  im  Mai  1893  abgeschlossen,  und 
zwar  mit  einem  Bautermin  bis  Sommer  1894.  Beide  Gesellschaften  be- 
eilten sich  aber  mit  der  Fertigstellung  ihrer  Anlagen  derart,  dass  die  Er- 
öffnung derselben  schon  Ende  October  1893  stattfinden  konnte. 

Wir  wollen  nun  zur  Beschreibung  der  Elektricitätswerke  übergehen, 
welche  durch  die  von  der  Allgemeinen  Oesterre ichischen  Gasgesellschaft 
als  Concessionärin  gegründete  „Budapester  Allgemeine  Elektricitäts-Gesell- 
schaft"  ausgeführt  wurde. 

Nachdem  die  hauptsächlichsten  Vorbedingungen  insofern  gegeben 
waren,  dass  nämlich: 

1.  die  Centrale  ausserhalb  des  Stadtgebietes  sich  befinden 
müsse,  und 

2.  an  die  Stromconsumenten  Gleichstrom  zu  liefern  war,  mussten 
sich  die,  dem  zu  wählenden  Vertheilungssystem  entsprechenden  Principien 
diesen  Bedingungen  anpassen. 

Um  den  Kupfenjuerschnitt  der  Fernleitung,  welche  die  Centrale  mit 
dem  Consumgebiet  verbindet,  so  gering  als  möglich  zu  machen,  mussten 
in  der  Stromerzeugungs-Station  hochgespannte  Ströme  in  Anwendung 
kommen,  zu  deren  Uebertragung  sich  bekanntlich  der  Wechselstrom 
besser  eignet  als  der  Gleichstrom.  Die  Spannung  dieses  Stromes  wurde 
mit  1800  Volt  gewählt. 

Dieser  Wechselstrom  muss  nun  im  Consumgebiete  in  einer  oder  in 
mehreren  Unterstationen  in  Gleichstrom  umgewandelt  werden,  und  zwar 
geschieht  dies  am  sichersten  durch  rotirende  Umformer,  welche  aus  einem 
Wechselstrom-Motor  und  aus  einer  mit  selbem  verkuppelten  Gleichstrom- 
Maschine  bestehen.  Infolge  der  Vortheile,  welche  der  mehrphasige 
Wechselstrom  gegenüber  dem  einfachen  Wechselstrom,  in  Bezug  auf 
motorische  Uebertragung  besitzt,  wurde  für  die  Umformer  zweiphasiger 
Wechselstrom  in  Anwendung  gebracht. 
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Die  von  den  Zweiphasen-Motoren  angetriebenen  Gleivhstrom-Ma- 
schinen  geben  ihren  Ström  theilweise  direct  ;in  das  Leitungsnetz  ab,  theil- 
weise  aber  laden  sie  eine  der  Unterstation  beigegebene  Accumulatoren- 
batterie,  deren  Anwendung  es  ermöglicht,  den  Betrieb  in  der  Primär- 
station wesentlich  abzukürzen,  und  welche  ausserdem  noch  den  Vortheil 
hat,  die  im  Leitungsnetze  entstehenden  Stromschwankungen  auszugleichen, 
so  dass  die  dienten  gleichförmiges,  ruhiges  Licht  bekommen. 

Dies  sind  im  Wesentlichen  die  Grundzüge  des  adoptirten  Systems, 
welches  im  Einverständnis*  mit  dem  sachverständigen  Berather  der  Gas- 
Gesellschaft,  Prof.  Dr.  K  i  1 1 1  e  r  gewählt  wurde,  und  das  sich  auch,  wie 
die  Resultate  der  verflossenen  Betriebsjahre  gezeigt  haben,  nicht  nur  in 
technischer  Beziehung,  sondern  auch  in  ökonomischer  Rücksicht  auf  das 
Beste  bewährt  hat. 

Eine  der  interessantesten  'Erscheinungen,  welche  im  verflossenen 
Betriebsjahre  auftrat,  war  das  ungeahnt  rapide  Anwachsen  des  Consums, 
welches  alle  anfänglichen  Berechnungen  überholte,  und  wohl  der  beste 
Beweis  dafür  ist,  dass  das  Publikum,  trotz  dem  Bestände  eines  Concurrenz- 
üntemehmens,  die  Vorzüge  des  Gleichstromes  zu  würdigen  wusste. 

Dieser  Zuwachs  erhellt  aus  folgenden  Daten  : 
Im  August  betrug  der  Zuwachs  197%  gegen  die  ConsumzifTer  im  Juli 
n  September  „     „       „      44  3%  „  „  „  August 

„  October      „      r       „       32'O°/0     „      „  „  „  September 

„  November  ,      ,       „       WS  fo     •      «  n  »  October 

„  December  ,      n      n       17*1%     »      »  »  »  November 

Die  Folge  davon  war,  dass  man  schon  bei  Inbetriebsetzung  der 
definitiven  Anlage  an  eine  Erweiterung  derselben  denken  musste,  welche 
kurz  nachdem  sie  beschlossen  wurde,  auch  zur  Ausführung  gelangte.  Da- 
mit über  war  der  Fortschritt  des  Werkes  noch  nicht  abgeschlossen ;  in- 
folge des  rapid  zunehmenden  Consums  mussten  auch  die  ursprünglich  als 
Reserve  bestimmten  Betriebsmittel  zur  activen  Dienstleistung  herangezogen 
werden,  und  so  wird  denn  das  neue  Betriebsjahr  auch  wieder  mit  einer 
neueren  Erweiterung  der  Anlage  beginnen. 

Wenn  wir  noch  hinzufügen,  dass  die  finanziellen  Resultate  des  ab- 
gelaufenen Jahres,  trotz  der  Anfangsschwierigkeiten  und  der  fortwährenden 
Montagearbeiten,  zufriedenstellende  zu  nennen  sind,  glauben  wir  erwiesen 
zu  halicn,  dass  das  Werk  auf  gesunder  Basis  fussend,  einer  sicheren  Ent- 
wickelung  entgegengeht,  und  das  angewandte  System  sich  vollends  be- 
währt hat. 

Wir  wollen  nun  in  die  Beschreibung  der  Anlage  eingehen,  deren 
maschineller  und  elektrischer  Theil  von  der  Elektricitäts-Actien-Gescllschaft 
vorm.  Schuckert  &.  Co.  in  Nürnberg  besorgt  wurde. 

Die  Primärstation  befindet  sich  von  der  Unterstation  ungefähr 
31  km  entfernt  (nahe  zur  Aeusseren  Waitznerstrasse)  ausserhalb  des 
Stadtgebietes,  umgeben  von  verschiedenen  Fabriken.  Das  Gebäude  be- 
steht hauptsächlich  aus  dem  Maschinensaal,  welcher  24  m  lang  und  1 3  m 
breit  ist,  in  welchem  sich  gegenwärtig  drei  stehende  Triple-Expansions- 
maschinen  von  je  500  IIP  mit  dazugehörigen  elektrischen  Maschinen,  so- 
wie die  Schaltwand  befinden.  Ihm  zunächst,  durch  eine  Mauer  getrennt, 
liegt  das  Kesselhaus,  von  19  m  I^änge  und  12  in  Breite,  .in  welches  sich 
der  Raum  für  die  Speise wasser-Reinigung  anschliesst.  An  diesen  Raum 
stös>t  ein  15  m  langer  und  IO  m  breiter  Saal  für  die  Locomobilen- Anlage, 
von  welchem  aus  eine  Treppe  in  das  Kellcrgeschoss  fuhrt.  Das  letztere 
erstreckt  sich  unter  den  gesummten  hier  genannten  Puren  und  bietet 
erichlichen  Raum  für  Magazine  u.  s.  w.  Die  Fundamente  der  Dampf- 
maschinen sondern  den  Keller  in  verschiedene  Räume  ab. 
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Im  Gebäude  befinden  »ich  noch  Bureaux,  Wohnungen  für  das  Betriebs- 
person.d,  eine  Reparaturwerkstätte,  eine  Schrcincrwerkstätte,  ein  Bade- 
zimmer, Magazine  für  Oel  und  Schmiermateri.il,  Werkzeuge  und  andere 
Utensilien,  ein  Kaum  für  die  Oelreinigung  u.  s.  w. 

Ausserhalb  des  Gebäudes  befindet  sich  der  Schornstein,  das  Gradir- 
werk,  ein  Kohlenschuppen  mit  Waaghaus,  sowie  ein  Mäuschen  für  den 
Portier. 

Wir  wollen  uns  nun  mit  den  Details  der  Anlage  selbst  beschäftigen 
und  beginnen  mit  der: 

K  ess  el-  Anlage. 

Die  ursprüngliche  Anlage  besteht  aus  drei  Stück  Doppeldampfraum, 
sogenannten  Tischbeinkesscln,  von  je  I5<3V2  m2  Heizfläche,  rar  eilf  Atmo- 
sphären Betriebsdruck  construirt,  und  hergestellt  von  der  Firma  Josef 
Eisele  in  Budapest.  Sie  bestehen  aus  einem  mit  Wellblech-Feuerrohr 
versehenen  Unterkessel  und  aus  einem  mit  108  Stück  Siederohren  ver- 
sehenen Oberkessel.  Ober-  und  Unterkessel  sind  mit  zwei  Stück  50  cm 
weiten  Stutzen  mit  einander  verbunden.  Die  Dimensionen  der  Kessel  sind 
folgende : 

Unterkessel :  Länge  4850  mm ;  Durchmesser  2  m.  Durchmesser 
des  Feuerrohres:  1100X  1200mm. 

Oberkessel  :  Länge  4000  mm  ;  Durchmesser  1900  mm. 

Die  Heizfläche  des  Feuerrohres  betragt  16'/.  m2  jene  des  Unter- 
kesselmantels 19V2  ma.  Die  Gesammtrostfläche  beträgt  2*3  m-,  d.  i.  Vw 
der  Heizfläche ;  die  freie  Rostfläche  beträgt  ungefähr  45%  der  Gesammt- 
rostfläche, 

Durchmesser  der  Siederohre  76  mm  aussen,  einerseits  auf  79  mm 
aufgeweitet,  mit  3mm  Wandstärke;  Rohrtheilung  100  mm;  Dampfdom- 
Durchmesser  800  mm;  Hohe  1000  mm.  1  leizfläche  der  Siederohre  997  m2, 
jene  des  Oberkesselmantels  15*9  m2;  Querschnitt  der  108  Siederohre 
0  416  ma. 

Die  Dampfräume  der  Ober-  und  Untcrke>sel  sind,  wie  erwähnt, 
durch  je  zwei  Stück  200  mm  weite  Communications-Stutzcn  mit  einander 
verbunden,  die  Wasserräume  aber  durch  ein  70  mm  weites  Abfallrohr, 
dessen  obere  Oeffnung  im  Niveau  des  mittleren  Wasserstandes  des  Ober- 
ke^scls  gelegen  ist,  so  dass  das  überschüssige  Speisewasser  nach  dein 
Unterkessel  ablauten  kann. 

Die  Rauchgase  ziehen  durch  das  Feuerrohr  nach  den  Siederohren, 
und  gelangen  von  diesen,  nachdem  sie  die  Kesselmäntel  in  drei  Windungen 
bestrichen,  durch  die  Rauchschieber  in  den  Fuchs,  dessen  Dimensionen 
1 500  X  3500  mm  s»ud. 

Die  von  den  Unternehmern  geleistete  Garantie  war,  dass  jeder 
Kessel  bei  normaler  Belastung*)  mit  einem  Kilo  Kohle  (von  6800  Ca- 
lorien  Heizwerth),  7*5  kg  trockenen  Dampt  erzeuge. 

Die  Abnahme- Versuche  ergalien,  dass  1  kg  Kohle  von  7425  Ca- 
lorien  Heizwerth,  bei  einer  Beanspruchung  der  Kessel  mit  1 1'6  kg  Dampf  pro 
Quadratmeter  wasserberührter  Heizfläche,  8  95  kg  trockenen  Dampf  liefere. 
(Hierbei  sind  die  Rückstände  an  Kohle  und  Schlacken  in  Abzug  ge- 
bracht.) Berücksichtigt  man  den  gesammten  Kohlenverbrauch,  also  ein- 
schliesslich Schlacken  und  Rückstände,  so  berechnet  sich  die  Verdampl- 
fähigkeit  der  Kessel  zu  8*5.    Ks  ergab   sich   also  eine  Mehrleistung  von 

*)  10  bis  12  kg  Dampf  pro  Quadratmeter  wasserberührter  Heufläche. 
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»5°/o>  wobei  zu  berücksichtigen  ist,  dass  die  verbrannte  Kohle  circa  10% 
mehr  Heizwerth  bes;iss,  als  vom  Unternehmer  beansprucht  wurde.*) 

Die  Anlage  wurde  im  October  vermehrt  durch  zwei  Steinmüller- 
Kessel  von  je  151 1/2  m2  Heizfläche,  ebenfalls  hergestellt  von  der  Firma 
Josef  £  i  s  e  1  e  in  Budapest.  Diese  Kessel  bestehen  aus  einem  Rohr- 
system als  Unterkessel,  welches  aus  zwei  geschweissten  Wasserkammern 
mit  dazwischen  eingerollten  hundert  Wasserrohren  besteht.  Diese  letzteren 
haben  einen  Durchmesser  von  95  mm,  eine  Länge  von  5  m,  sind  in  zehn 
horizontalen  und  zehn  verticalen  Reihen  angeordnet,  und  sind  mit  dem 
Überkcssel  durch  zwei  geschweisste  Stutzen  vorne  und  rückwärts  ver- 
bunden. Das  vordere  Ende  des  Dampfkessels  ist  fix  aufgesetzt,  das 
hintere  Ende  ist  auf  Rollen  aufgelagert  und  können  sich  infolge  dessen 
die  Rohre  der  jeweiligen  Temperatur  entsprechend,  frei  ausdehnen. 

(Fortsetzung  folgt.) 


Ueber  Analogien  zwischen  hydraulischen  und  elektrischen 

Erscheinungen. 

(Aussog  ans  den  Aufsätze  von  G.  C  1  *  a  d  e  :  „Lcs  analogies  hydrauliques  conme  mode 
de  comprlheesion  des  phenomenes  llectriques,*  Annale*  Te"legraphique«,  Tome  XXI  1894.) 

Man  hat  sich  oft  der  zwischen  den  elektrischen  Phänomenen  und  ge- 
wissen physikalischen  Vorgängen,  namentlich  den  hydraulischen  Erscheinungen 
bestehenden  Analogien  bedient,  um  das  Verständniss  der  elektrischen 
Begriffe  zu  erleichtern.  Selten  wird  ein  Professor  in  seinen  Vorlesungen 
z.  H.  die  Analogie  zwischen  elektrischer  PotentialdifFerenz  und  hydraulischer 
Druckhohe,  zwischen  dem  elektrischen  Strom  und  dem  unter  dem  Ein- 
flüsse einer  Niveaudinerenz  entstehenden  Flüssigkeitsstrom  hervorzuheben 
verabsäumen ;  die  auffallende  Aehnlichkeit  zwischen  elektrischen  und 
hydraulischen  Erscheinungen  hat  sogar  dahin  geführt,  gewisse  technische 
Ausdrücke  der  Hydrostatik  und  Hydrodynamik  in  der  Elektricitätslehre  zu 
verwenden.  Der  Gebrauch  solcher  Analogien  blieb  jedoch  keineswegs 
auf  die  erwähnten  einfachen  Fälle  beschränkt,  im  Gegentheile,  die  hervor- 
ragendsten Gelehrten,  Lord  Kelvin,  Maxwell  und  Andere  haben  die 
Erklärung  complicirter  Phänomene  durch  Hinweise  auf  Analogien  in  der 
Hydraulik  zu  unterstützen  getrachtet,  weil  hiedurch  Verhältnisse  in  Be- 
tracht gezogen  werden,  welche  uns  längst  geläufig  sind  und  das  einfache 
hydraulische  Experiment  weit  geeigneter  ist,  uns  sozusagen  den  Mechanismus 
des  Phänomens  zu  erklären,  als  elektrische  Messungen  und  Versuche. 

Freilich  darf  von  ähnlichen  Vergleichen  nicht  mehr  verlangt  werden, 
als  sie  bieten  können  und  ist  hiebei  niemals  ausser  Acht  zu  lassen,  dass 
es  sich  nur  um  Analogie,  nicht  um  absolute  Gleichheit  der  Ver- 
hältnisse handelt.  Mit  diesem  Vorbehalt  sollen  im  Nachfolgenden  einige 
der  interessanteren  Fälle  in  Kürze  erörtert  werden. 


•)  Bei  den  von  Prof.  K  i  1 1 1  e  r  geleiteten  Abnahme -Versuchen  wurden  in  8  Standen 
and  3  Minuten  3188*5  kg.    Kohle,  also  per  Stunde  circa  408  kg  verfeuert. 

Die  Rückstände  an  Asche  und  Schlacken  beliefen  sich  auf  145  kg,  also  etwa  4*5"  ,, 
des  gesam taten  Kohlenverbrauches.    Der  Dampfverbranch  war  3467  kg  pro  Stunde. 

Hieraus  l&sst  sich  ableiten: 

VerdanpfnDgiilhigkcit  der  Ketiel  

:.Wi7 

Beanspruchung  der  Kessel  pro  Quadratmeter  wasierberuhrtcr  Heizfläche  —  =  116  k<t 

der  Kessel  pro  Quadratmeter  Rost  flache  -        ■■       8«r  5 

Temperatur  der  Rauchgase  im  Mittel  282°  C. 

Kohlensäuregehalt  der  Rauchgase  im  Mittel  (aus  9  Analysen)  r95".'w 
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I.  Gleichstrom. 


Das  Gefäss  t  (Fig.  l)  erhält  von  aussen  einen  den  Flüssigkeitsspiegel 
in  constanter  Höhe  erhaltenden  Zufluss,  durch  welche  Annahme  das  hydro- 
dynamische Actmivalcnt  für  ein  galvanisches  Element  oder  eine  sonstige 
conslante  Stromquelle  geschaffen  erscheint.  Da->  Gefäss  Ii  wird  so  gross 
angenommen,  dass  der  Stand  der  Flüssigkeit  in  Ii  durch  den  Zufluss  aus 
der  Röhre  T  sich  nicht  merklich  ändern  kann. 


Augenscheinlich  wird  der  dem  Strom  in  der  Rohre  entgegen- 
wirkende Widerstand  umso  grösser  sein,  je  länger  und  je  enger  die  Röhre 
und  je  grösser  die  Reibung  an  den  Rohrwandungen  ist;  die  genannten 
Factoren  spielen  hier  dieselbe  Rolle,  wie  Länge,  Querschnitt  und  Natur 
des  Leiters  beim  elektrischen  Strome.  Findet  ein  Abströmen  der 
Flüssigkeit  statt,  so  wird  die  dis|)onible  Arbeits  -  Intensität  ausgedrückt 
durch  das  Product :  Druckhöhe  nul  dem  Gewichte  der  in  der  Zeiteinheit 
abtliessenden  Menge.  Da  die  Druckhöhe  der  I'otentialdifferenz  entspricht, 
ist  das  Gewicht  der  in  der  Zeiteinheit  abmessenden  Quantität  das  Analogon 
für  die  Stroniintensität. 


Wenn  wir  mittelst  des  Hahnes  R  (Fig.  i)  die  Verbindung  zwischen 
A  und  Ii  rasch  öffnen,  so  wird  sich  die  Flüssigkeit  nicht  sofort  in  Be- 
wegung setzen,  denn  sie  besitzt  eine  gewisse  Trägheit  in  sich,  welche  nur 
nach  und  nach  überwunden  werden  kann.  Die  Wirkung  der  Trägheit  äussert 
sich  so,  als  ob  im  ersten  Moment  der  Widerstand  in  der  Röhre  ver- 
grössert  wäre.  Umgekehrt,  ist  die  Flüssigkeit  in  Bewegung,  so  wird  man 
keinen  plötzlichen  Stillstand  herbeiführen  können,  ohne  eine  Reaction  — 
die  Wirkung  der  bei  Beginn  der  Bewegimg  verbrauchten  Energie  i  M  v-  — 
zu  verursachen.  In  diesem  Einfluss  der  Trägheit  finden  wir  das  Aequivalent 
für  die  Selbstinduction  in  einem  elektrischen  Stromkreise  mit  allen  ihren 
Wirkungen  :  die  Verzögerung  beim  Entstehen  des  Stromes,  die  schein- 
bare Erhöhung  des  Widerstandes,  der  Energieverbrauch  (l/2  L  J*)  während 
des  veränderlichen  Zustandes  und  die  Wiedergewinnung  dieser  Energie 
bei  Stromunterbrcchung,  welche  in  dem  Funken  des  Extrastromes  zur 
Wirkung  gelangt. 

Die  Erscheinungen  der  Trägheit  werden  jenen  der  Selbstinduction 
umso  ähnlicher  sein,  je  grösser  der  Querschnitt  der  Röhre  -gewählt  wird, 
während  eine  enge  Röhre  eher  einen  selbstinductionsloscn  Widerstand 
vorstellen  kann.  Der  störende  Einfluss  der  Trägheit  macht  sich  nur 
während  des  Entstehens  und  Aufhörens  des  Stromes  geltend;  in  der 
Zwischenzeit  während  der  constanten  Strömung  wirken  einzig  und  allein 
die  passiven  Widerstände,  ebenso  wie  auch  die  elektrische  Stromintensität 
bei  constanter  Potentialdifferenz  unabhängig  von  der  Selbstinduction  ist. 


Fig.  i. 


a)  Sei  bstinduetion. 
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Zweigen  wir  nun  vor  dem  Hahn  R  eine  oben  offene  Röhre  t 
(Fig.  2)  ab  und  schliessen  wir  rasch  den  Hahn.  Die  wahrend  der  Be- 
wegung aufgespeicherte  Energie  wird  sich  jetzt  nicht  als  Reaction  gegen 
die  Rohrwandungen  aussein,  sondern  einen  Flüssigkeitsstrahl  durch  die 
Röhre  t  über  das  Niveau  von  A  schleudern  u.  zw.  bei  gegebener  Menge 
und  Geschwindigkeit  um  so  höher,  je  rascher  der  Abschluss  bei  R  er- 
folgt. Auch  der  Funken  des  Extrastromes  dankt  bekanntlich  weit  höheren 
Potentialdifferenzen  seine  Entstehung  als  der  continuirliche  Strom. 


Fig.  a. 

Zu  bemerken  ist  noch,  dass  die  Trägheit  der  in  Bewegung  befind- 
lichen Flüssigkeit  niemals  den  Nullwerth  erreichen  kann,  wenn  auch  die 
Röhre  noch  so  eng  und  kurz  ist,  so  wenig  es  vollkommen  selbstinductions- 
freie  Widerstände  gibt. 

h)  Capacität. 

Ein  an  beiden  Seiten  offenes  Gefäss  (',  in  dessen  Mitte  eine  ela- 
stische Membrane  D  dicht  an  die  Gefässwünde  angeschlossen  ist,  wird 
einerseits  mit  einem  höher  gelegenen  Gefäss  .1,  anderseits  mit  dem  Ge- 
lasse //  in  Verbindung  gebracht. 


Wird  der  Hahn  R  geöffnet,  so  deformirt  sich  die  Membrane  und 
drückt  die  rückwärts  befindliche  Flüssigkeit  gegen  U.  Das  Ocffnen  des 
Hahnes  entspricht  der  Ladung  eines  Condensatoi  s.  Wir  werden  hier 
nicht  von  einem  Uebergang,  sondern  von  nur  einer  Ortsveränderung  der 
Massen  sprechen  können,  da  die  Flüssigkeitsmenge  in  B  vor  und  nach 
«lern  Oeffnen  des  Hahnes  die  gleiche  bleibt.  Das  einzig  Veränderliche  i«4 
die  Spannung  der  Membrane,  welche  die  durch  den  Strom  gewerkte 
Energie  in  sich  aufnimmt.  Die  Membrane  wird,  in  den  ursprungliehen 
Zustand  zurückkehrend,  die  aufgespeicherte  Energie  abgeben  und  die 
Flüssigkeit  zurücktreiben,  sobald  der  Druck  von  .1  zu  wirken  aufhört, 
bezw.  die  Röhre  2'1  mit  C  in  Verbindung  gesetzt  wird.  (Entladung  ) 

(Fortsetzung  folgt.) 
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Betriebsresultate  der  Strassenbahn  Madeleine-St.  Denis. 

Bei  dem  regen  Interesse,  welches  neuerdings  wieder  der  Verwendung 
der  Accumulatoren  für  den  Betrieb  der  Strassenbahnen  entgegengebracht 
wird,  dürften  einige  Daten  über  die  Betriebsresultate  auf  der  Strecke 
Madeleine-St.  Denis  von  Interesse  sein,  da  ja  dies  die  einzige  Strecke, 
wo  dieser  Betrieb  in  grösserem  Maassstabe  eingeführt  ist. 

Im  Betriebsjahre  1893  wurden  mit  den  Accumulatoren  803.293  Wagen- 
Kilometer  gemacht,  u.  zw.  mit  25  Imperial-Wagen. 

Die  Anlagekosten  betrugen: 

Maschinenstation  Frcs.    37 1 .500 

Accumulatoren  und  Schaltapparate     .     .       ,  237.260 

25  Wagen   „  425.000 

Werkzeuge  etc   »  4I»93I 

Frcs.  1,175.691 

Die  Betriebsauslagen  betrugen  per  Wagen-Kilometer: 

Allgemeine  Unkosten  der  Station      .    .    .  Frcs.  0*0133 

Betriebskraft   „  0*1841 

Unterhaltung  u.  Bedienung  der  Accumulatoren  „  0*1652 

Personal  für  den  Fahrdienst   „  0*0788 

Unterhaltung   der  Wagengestelle,  Commu- 

tatoren  etc   „  00918 

Heizung,  Beleuchtung  etc   „  0*0090 

Frcs.  0*5422. 

Wird  für  Amortisation  des  speciell  für  den  elektrischen  Tbeil  investirten 
Capitales  7*5%  gerechnet,  so  erhöht  dies  die  Kosten  per  Wagen-Kilometer 
um  Frcs,  01097.  F.  Koss. 


Neuconstruirte  Glühlampenfassung. 

Von  EMIL  TELLER  in  Wien. 


Oesterreichisches  Privileg 

Glühlampenfassungen  werden  ihrer  äus- 
seren Form  uacb,  nach  Fig.  1  gefertigt.  Die 
liefest  igung  der  Lampe  in  die  Fassung  ge- 
schieht entweder  mittelst  Einschrauben  oder 
Einstecken  in  eine  Hülse,  die  mit  bayonnet- 
artigen  Schlitzen  versehen  ist.  Die  erste  Me- 
thode   wird   nach   „Edison"    benannt,  die 


2.  November  1894. 

gezeichnet,  zur  Aufnahme  von  zwei  scheeren- 
förmigen  Pakfongfedern  1  und  <**,  Fig.  6, 
und  deren  untere  Hälften  darin  gebettet 
sind.  Feder  e  hat  eine  rechtwinkelige  Aus- 
biegung und  wird  durch  die  Schraube  m  da- 
rin festgehalten.  Feder  rf  ist  an  den  Zu- 
leitungswinkel e  genietet  und  dieser  durch 


Fig.  2. 

letztere  Einrichtung  nach  „Swanu.  Erstere, 
als  die  gebräuchlichste,  habe  ich  in  Zeichnung 
und  Beschreibung  gewählt,  obwohl  sie  für 
beide  Methoden  gleich  und  unverändert  bleibt. 

Auf  einer  runden  Porzellanplatte  A,  Fig.  4, 
befinden  sieb   zwei   Vertiefungen,  schraffirt 


Fig.  3. 

die  Schraube  1  auf  A  befestigt.  Beide  Federn 
liegen  getrennt  nebeneinander  und  haben 
offen  einen  Winkel  von  450. 

Ferner  sind  bei  den  recht  winkeligen 
Ausschnitten  von  A  zwei  Träger  von  Metsing  & 
und  61  angeschraubt,  die  einerseits  zur  Auf- 
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Dahme  de«  Deckels  D,  Fig.  I,  dienen,  zu- 
gleich aber  die  Schltttselachte  n  tragen,  auf 
die  der  Würfel  W',  Fig.  6,  von  Porzellan 
befestigt  ist ;  in  diesem  sind  gegenüber  die 
zwei  Metallleisten  i  and  k  eingeschoben,  die 
den  Zweck  haben,  die  nebeneinander  liegen- 
den getrennten  Federn  metallisch  tn  ver- 
einigen. 

Bei  jeder  Kin viertel  -  Umdrehung  des 
Schiissels  drücken  die  Kanten  des  Würfels 
die  Federn  zusammen  und  erhalten  sie  diese 
schleifend  rein  and  stellen  durch  die  kräftige 
Gegenlage  der  letzteren  an  die  Flächen  des 
Würfels  den  Schlüsselgriff  je  zweimal  senk- 


«fr  4. 

recht  and  zweimal  horizontal  fest.  Bei  letz- 
terer Stellung  ist  der  Strom  ausgeschaltet, 
denn  es  liegt  dann  immer  eine  der  beiden 
Furzeilan flach« n  des  Wurfeis  auf  den  Federn  ; 
in  ersterer  hingegen  eingeschaltet.  Denn  so- 
bald eine  der  beiden  Metallleisten  in  die 
Lage  wie  k,  Fig.  6,  gebracht  wird,  was 
stets  der  senkrechten  Lage  des  Schlüssel- 
griffes entspricht,  sind  beide  Federn  e  und  d 
verbunden  and  kann  ein  durchgehender 
Strom  von  einer  zur  andern  durch  k  oder  i 
überbrückt,  ungehindert  circuliren. 

Der  ganze  obere  Raum,  der  zwischen  L 
and  6>  liegt,  bleibt  durch  dieie  Einrichtung 


frei  und  gestattet  ein  bequemes  Anschrauben 
der  Zuleitungsdtahte,  die  an  e  und  /  mit 
den  Schrauben  o  and  p  angeschraubt  werden. 

e  steht  mit  Feder  d,  Fig.  2,  /"  durch 
Schraube  #,  Fig.  5,  mit  der  Gewindhülse  //  in 
metallischer  Verbindung,  während  Schraube  m 
in  die  Feder  c  mündet. 

Verbindet  min  ein  Kohlenfaden  der 
Lampe  auf  bekannte  Weise  //  und  m,  Fig.  3, 
und  stellt  man  den  Schlüssel  senkrecht,  so 
circulirt  der  Strom  wie  folgt: 

Er  tritt  aus  der  Leitung  in  e  ein,  geht 
durch  Feder  d,  mittelst  Ueberbrückung  nach  #, 

Fig.  5. 


Fig.  6. 

durch  Schraube  m  in  den  Kohlenfaden,  durch 
letzteren  nach  //,  durch  Schraube  *  nach  j 
und  durch  den  Leitungsdraht  von  hier  retour. 

Vortheile  der  Constructioa: 

1.  Reinhaltung  der  Federn. 

2.  Geringe  Funkenbildung  durch  plötz- 
lichen Abhub. 

3.  Materialersparniss. 

4.  Leichtere  Montirung  der  Zuleitung*- 
drahte. 

5.  Grosse  Sicherheit. 

6.  Austchluss  jeder  Reparatur. 


Die  Elektrotechnik  im  Niedere 

Ein  bedeutsames  und  —  sagen  wir  es 
gleich  —  ein  erfreuliches  Zeichen  ist  e«,  dass 
der  Niederösterreichische  Gewerbeverein  in 
fast  jeder  seiner  Wocbenaasstellungen  den 
Apparaten  und  Objecten  der  Elektrotechnik 
einen  grossen  Rarm  gönnt ;  es  zeugt  dies 
tob  dem  Fortschritte  und  von  dem  Erfolge, 
den  sich  unsere  Industrie  in  gewerblichen 
Kreisen  zu  erobern  wasste. 

Wir  haben  bereits  Uber  diese  Ange- 
legenheit berichtet  und  wolleo  das  fortgesetzt 
so  halten,  wenn  unsere  Mitglieder  sich  an 
diesen  Expositionen  betheiligen. 

Originelle  Neuheiten  ia  Beleuchtungs- 
körpern and  Glühlampen  stellt  unter  Anderem 
die  Firma  F'r.  F  i  s  c  h  e  r  in  Wien  aus,  deren 
Ausstellung  sich  recht  nett  prasentirt  und 
die  Fortschritte  ia  der  Elektrotechnik  darthut. 


erreichischen  Gewerbevereine. 

Neben  verschiedenen  Ausstattungen  öko- 
nomischer Salon-  und  Luxusgluhlampeo  sind 
vor  Allem  die  Reflectorglühlampen  hervor- 
zuheben. Dieselben  sind  mit  einem  fest- 
heftenden, durch  die  Gluhlampenwärmung 
nicht  veränderlichen  Silberreflector  versehen. 
Durch  diesen  wird  das  Licht  zusammen- 
gehalten und  nach  der  Gebrauchs<tclle  re- 
Aectirt,  wodurch,  wie  Meinungen  ergalien, 
eine  um  S'^o  erhöhte  Helligkeit  erreicht 
wird.  Die  Rctiectorgl uhlampen  kommen  liberal, 
dort  zur  Anwendung,  wo  es  sich  um  die  lie- 
leuchtung  einzelner  Fllcheo,  Arbeitsplätze, 
Schaufenster,    Theaterbuhnen   etc.  handelt. 

Recht  interessant  sind  ilie  Balance' 
kmpen,  eine  neuartige  Cunstructiun  von 
Beleuch  unjjsk»r]>crn  für  elektrisches  L:cht, 
die  es  ermöglicht,  die  Glühlampe  in  jeglicher 
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Lage  im  Räume  schwebend  tu  erhalten,  wo» 
durch  die  Lichtquelle  direct  über  dem  Tische 
oder  das  Pult,  recht*,  links,  vor-  oder  rück- 
wärts herabhängt,  andererseits  aber  auch 
vollständig  in  die  Hohe  gehoben  werden 
kann. 

Vorzüglich  geeignet  dort,  wo  man  das 
Licht  auf  einen  bestimmten  Punkt  wirken 
lassen  will,  für  Aerzte,  Lesezimmer  etc. 

Für  Installateure  werden  die  Multiplex» 
Isolatoren  Patent  Fr.  Fischer,  zur  ein» 
fachsten,  schnellsten  und  sichersten  Legung 
von  ein»  oder  mehrfachen  isolirten  Leitungen 
für  elektrisches  Licht,  Schaltbretter,  Tcle- 
graphie  und  Telephooie,  besonderes  Interesse 
bieten.  Die  verschiedenen  Anwendangsweisen 
sind  an  Beispielen  demonstrirt  nnd  haben 
diese  Installationen    ein   gefalliges  Aeussere. 

Diese  Isolatoren  sind  aus  einem  iahen, 
festen  Matcriale  hergestellt ;  dadurch  und  ver- 
möge ihrer  Form  wie  auch  wegen  der  cen- 
tralen Befestigung  sind  sie  gegen  das  Zer- 
brechen geschützt. 


durch   22  Stunden,    dann    in  einzelnen  Be- 

standtbsilen ,  Platten,  Abschnitten,  Blei- 
staub  etc.  ausgestellt  ist. 

Beim  Bleistaub- Accumulator  sind  sowohl 
Leiter  als  anch  active  Masse  ans  Blei,  und 
ist  in  Folge  dessen  die  Herstellung  einfach 
und  billig.  Die  Formirungsarbeit  ist  auf  den 
zehnten  Theil  derjenigen  reducirt,  welche 
für  Elektroden  mit  Blei-Oxyd  erforderlich 
ist,  indem  der  Bleistaub  leistungsfähiger  ist 
wie  Blei-Oxyd  nnd  weil  nur  die  positive 
Elektrode  formirt  zu  sein  braucht. 

Die  Capacität  des  BleUtaub-Accumu- 
lators  ist  für  das  gleiche  Volumen  von  Füll- 
masse viel  grösser,  als  bei  Accnmulatoren 
mit  Blei-Oxyd. 

Der  Herstellungspreis  ist  billiger,  was 
sich  aus  der  geringeren  Formiiungsarbeit, 
der  billigeren  Füllmasse  und  der  grösseren 
Capacität  ergibt. 

Difi.-Bogenlampen  kleines  Modell,  für 
I — 4  Ampere  und  ein  Tisch  Ventilator  in  Ver- 
bindung mit  einem  Elektromotor  von  '/is  ^  ^ 


Fig.  I. 


Dieselben  werden  nur  mit  einer  Schraube 
befestigt,  dadurch  und  durch  den  Vortheil 
mehrfache  Leitungen,  so  auch  Ecken,  Ab- 
zweigungen und  Kreuzungen  mit  nur  einem 
Isolator  montiren  zu  können,  wird  bei  der 
Montage  an  Zeit,  Raum  und  Materiale 
erspart. 

Der  Isolator  Nr.  oo  wird  mit  Vortheil 
bei  Zimmer-Installationen  mit  Glühlicht- 
schnüren  in  den  Farben  der  Tapeten  ange- 
wendet, in  welchem  Falle  er  mit  der  gleichen 
Farbe  gestrichen  wird.  Die  Installation  ist 
sehr  gefüllig. 

Durch  die  geringe  Raum-Inanspruch- 
nahme ist  der  Multiplex-Lolator  für  Tele- 
graphie  und  Telephouie  besonders  geeignet, 
weil  es  hier  häufig  auf  Raumcrsparniss  an- 
kommt. 

Schliesslich    sei    noch    der  Bleistaub- 
Accumulator  angeführt,  der  in  einer  Batterie 
genügend  zur  Beleuchtung  eines  Waggons  mit 
6  Glühlampen      .    a    8  A'A 
2         „         .    .    ,  12  „ 

4  r  •     •     *     2  n 


Bedarf,  in  Ausführung  und  zur  Handhabung 
wie  eine  Tischlampe,  zur  Ventilation  von 
Wohnräumen ,  Schlafzimmer  etc.  vervoll- 
ständigen diese  gewiss  interessante  Aus- 
stellung. 

Das  chemisch  physikalische  Institut  Le- 
noir  &  Forst  er  (Inhaber  Dr.  C.Forste  r  u. 
M.  Hlawaczek)  bringt  eine  Reihe  zumeist 
neuerer  chemischer  und  physikalischer  Appa- 
rate für  die  Zwecke  des  Demonstrations- 
Unterrichtes,  wie  für  verschiedene  industrielle 
Zwecke  zur  Ausstellung,  von  welchen  be- 
sonders hervorgehoben  zu  werden  verdienen  : 

Eine  neue  Thertnosäule  (Patent 
Gülcher)  —  die  ausführliche  Beschreibung 
schliessen  wir  an  —  durch  einfaches  Oeffnen 
eines  Gashahnes  in  Action  zu  setzen,  mit 
vier  V.  Spannung,  vortrefflich  geeignet  zum 
Laden  von  Accumulatoren,  für  Telegraphen- 
zwecke als  Ersatz  der  Elemente,  für  elektro- 
lytische Untersuchungen,  Galvanoplastik  etc.  ; 
ein  elektrischer,  höchst  empfindlicher 
Wärmemelder,  ein  Sciopticon 
mit  Auer-Glühlichtbeleuchtung, 
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•elbstgaserzengende  (Ligroin-) 
Lampen  für  Laboritorioms-IIeiz- 
zwecke  and  Glühlichtbeleuchtung; 
ein  neuer  Heissluftmotor,  der  den  ein- 
fachsten, billigten  und  praktischesten  Klein- 
notor  fttr  geringe  Kraftleistungen  (Betrieb  von 
Schüttet-  und  Rührwerken,  Nähmaschinen  etc.) 
repräsentirt ;  einen  nenen  and  bewährten 
Loftpyrometer  schwedischer  Provenienz, 
ferner  eine  Reihe  sehr  exact  und  saaber  ge- 
arbeitete ans  eigenen  Werkstätten  stammende 
physikalische  Unterrichts-  und 
chemischeLaboratoriamsAppa- 
rate. 

Gulcher's  Thermosäale. 

Diese  neae  Thermosäale  ist  das  Er- 
gebnis« langjähriger  Stadien  and  Unter- 
suchungen des  bekannten  Elektrikers  G  ül- 
c  h  e  r.  Sie  zeichnet  sich  vor  allen  bisherigen 
Thermosäulen  durch  Ausserordentlich  grosse 
Dauerhaftigkeit,  hohe  Leistung,  billigen  Be- 
trieb und  bequeme  Handhabung  aas.  Die- 
selbe ist  überdies,  nach  langen  praktischen 
Proben,  von  allen  ihr  im  Anfange  noch  an- 
haftenden Mängeln  befreit  worden  und  stellt 
jetzt  einen  Apparat  voo  technisch  vollendeter 
Construction  dar.  Vor  Allem  ist  bemerkens- 
wert!), daas  die  Säule  in  ihrer  jetzigen  Aus- 
fährang (selbst  bei  eintretenden  Schwan- 
kungen des  Gasdruckes)  nicht  überhitzt,  so- 
mit durch  Ueberhitznng  nicht  mehr  zerstört 
werden  kann,  wenn  nur  der  Gasdruck  das 
vorgeschriebene  Maximum  von  50  mt»  Wasser- 
säule nicht  Uberschreitet.  In  Folge  dessen  ist 
der  bei  der  älteren  Construction  erforderlich 
gewesene  Gasdruck-Regulator  in  den  meisten 
Fällen  jetzt  überflüssig  and  die  Dauerhaftig- 
keit der  Säule  praktisch  eine  fast  unbe- 
grenzte geworden. 

Die  bei  Booten-  und  allen  anderen  gal- 
«soischen  Elementen  so  störend  wirkende 
Polarisation  tritt  nie  auf,  selbit  flicht  bei 
stärkster  Stromentnahme.  Sogar  ein  Kurz- 
»chluss  von  beliebig  langer  Zeitdauer  hat 
oicht  den  geringsten  schädlichen  Einfluss  auf 
die  Saale. 

Die  nene  Thermosäale  wird  in  drei 
Grössen  angefertigt. 

Säole  Nr.  l,  aus  26  Elementen  be- 
stehend, gibt  bei  mittlerem  Gasdruck  eine 
elektromotorische  Kraft  von  1*5  Volt,  Säule 
Nr.  2,  aus  50  Elementen  besteheod,  eine 
elektromotorische  Kraft  von  3*0  Volt,  Säule 
Nr.  3,  ans  66  Elementen  bestehend,  eine 
elektromotorische  Kraft  von  4-0  Volt. 

Der  innere  Widerstand  beträgt  bei  Nr.  1 
circa  0*25,  bei  Nr.  2  circa  0*50  und  bei 
Nr.  3  circa  0*65  Ohm,   ro  dass  (bei  gieich 


grossem  äusseren  Widerstande)  jede  der  drei 
Grössen  eine  Stromstärke  voo  circa  3  Ampere 
liefert.  Die  nutzbare  Klemmenspannung  ist 
in  diesem  Falle  der  günstigsten  Leistung 
(d.  i.  der  größtmöglichen  Energie-Abgabe) 
bei  Nr.  1  o  75  Volt,  bei  Nr.  2  15  Volt  und 
bei  Nr.  3  a*o  Volt. 

Nr.  1  wird  meist  nur  so  Demonstrations- 
Zwecken  in  Schulen,  zum  Betriebe  kleiner 
Indactions- Apparate  u.  dgl.  benützt.  —  Nr.  2 
dient  tu  elektrolytischen  nnd  galvanoplasti- 
schen Arbeiten  in  chemischen  und  physi- 
kalischen Laboratorien  u.  s.  w.  —  Nr.  3 
eignet  sich  am  besten  zum  Laden  von  Ao 
cumulatoren,  zum  Betriebe  von  elektro  medi- 
cinischen  and  zahnärztlichen  Apparaten,  für 
Telegraphenzwecke  u.  s.  w. 

Der  Gasverbrauch  beträgt  durchschnittlich 
bei  der  Säule  Nr.  1 :    70  Liter  per  Stunde, 
o     .      n     Nr.  2:  130      „      ,  , 
*»      «     Nr.  3  :  170      „      „  , 

Hiernach  berechnet  sich  die  totale 
elektrische  Energie  der  G  ü  1  c  h  e  r  ächen 
Säule  auf  circa  70  Volt-Ampere  pro  1  mS 
Gasverbrauch  per  Stunde. 

Die  Aufstellung  und  Inbetriebsetzung  der 
Säole  ist  eine  einfache.  Zunächst  setzt  man 
die  separat  beigepackten,  kleinen  Porzellan- 
Schornsteine  auf  sämmtiiehe  Elemente  auf, 
indem  man  sie  mit  den  einseitig  vorstehenden 
Glimmer-Röhrchen  in  die  oberen  Oefinungen 
der  Elemente  steckt  und  sie  so  weit  in  die- 
selben hineindrückt,  bis  sie  mit  ihren  unteren 
Flächen  auf  den  Elementen  dicht  aufliegen, 
in  welcher  Weise  sie  stets  zu  verbleiben 
halien.  Sodann  verbindet  man  die  an  der 
Säule  befindliche  Schlauchtülle  (in  derselben 
Weise  wie  bei  einem  gewöhnlichen  Bansen- 
Brenner,  oder  bei  einem  Gas-Kochapparat) 
durch  einen  Gummischlauch  mit  einem 
Schiaachhahne  der  Gasleituog.  Hierauf  öffnet 
man  den  Hahn,  lässt  die  Zeit  von  ungefähr 
einer  halben  Minute  verstreichen,  um  zu- 
nächst die  Luft  aus  dem  Schlauche  uod  dem 
Apparate  entweichen  zu  lassen  und  zündet 
dann  das  aus  den  hohlen  Elementen  (Kühr- 
chen) strömende  Gas  oberhalb  der  kleinen 
Schornsteine  an. 

Es  ist  unbedingt  nothwendig,  »ich  davon 
zu  überzeugen,  dass  sämmtiiehe  Flämmchen 
brennen,  damit  nicht  nur  die  Säule  ihre  volle 
Wirkung  eriangt,  sondern  auch  Gasaus- 
Strömungen  verhütet  werden. 

Sobald  die*  geschehen,  ist  die  S.iule 
betriebsfertig  und  bedarf  keiner  weiteren 
Wartung  mehr.  Nach  8  bis  n>  Minuten  Ist 
die  Säule  genügend  erwärmt  und  gib*  von 
da  ab  eine  con^tante  elektromotorische  Kraft. 


Zur  Frage  über  den  elektrischen  Betrieb  der  Strassenbahnen  In 

Prag. 

Io  der  am  9.  März  I.  J.  stattgefundenen  elektrischen  Bahnlinien  in  Pr.14  nnd  im  Zu- 
Versammlung  des  Präger  Ingenieur-  und  sammenhange  dimit  auch  über  die  genen- 
Architekten- Vereines  entspann  sich  eine  inter-  wortige  Pferdebahn.  Herr  Ingenieur  Franz 
»uante  Debatte  über  die  Errichtung    von     Kritik  leitete  die  Debatte  mit  einer  Po  - 
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lemik  gegen  die  Anwendung  von  Accumu- 
latoren-Wagen  ein,  und  entwickelte  dann 
seine  Ansichten  Uber  diese  Angelegenheit, 
welche  deshalb  interessant  sind,  weil  er  da* 
mit  sogleich  sein  eigenes,  der  Stadtgemeinde 
Trag  vorgelegtes  Project  erläuterte.  Wir 
stehen  heute,  sagte  Redner,  vor  einem  wich- 
tigen Moment,  nämlich  welche  Linien  gebaut 
werden  sollen;  diese  Frage  ist  am»  wich- 
tiger, als  das  Unternehmen  mehrere  Millionen 
kosten  nnd  die  Entscheidung,  welche  getroffen 
werden  wird,  einen  grossen  Einfluts  auf  die 
Entwicklung  der  Stadt  haben  wird.  Die  zweite 
Frage  ist,  wer  die  elektrischen  Bahnen  bauen 
soll? 

Was  die  erste  Frage  anbelangt,  so  hat 
Redner  der  Stadtgemeinde  Prag,  mit  welcher 
er  bereits  in  der  Commission  die  Unterhand- 
lungen gepflogen  bat,  folgende  Linien  tum 
Autbau  empfohlen  :  Den  Ausgangspunkt  bildet 
die  Linie  Vysooan,  Lieben-Florenzgasse;  vom 
Theater  Variete"  geht  dann  eine  Linie  am 
Nordwestbahnhofe  vorbei  durch  die  Peters- 
und Tischlersgasse,  übersetzt  die  Elisabeth- 
strasse und  gebt  weiter  durch  die  Königs- 
hofer  Gasse  am  Hotel  „zum  goldenen  Engel" 
vorbei  Über  den  Obstmarkt  an  der  Central- 
markthnlle  vorbei,  durch  die  Schalengasse 
Uber  den  ßetlehemsplatz  und  durch  die  Bet- 
lehemsgasse  auf  den  Quai ;  bei  der  Schalen- 
gasse zweigt  eine  weitere  Linie  ab,  welche 
Uber  den  Bergstein,  durch  die  Brenntegasse 
Uber  den  Karlsplatz,  durch  die  Vygehrader 
Gasse,  die  Sluper  Gasse  an  der  „Pfemys- 
lovka"  vorbei  durch  Nusle  zum  Nusler  Bahn- 
hofe bis  zum  unteren  Theile  von  VrSovic 
führt;  von  dieser  Trace  zweigt  eine  Linie 
unter  den  Vyfiehrader  Festungsmauern  nach 
Pankräc  und  Podol  ab. 

Alle  diese  Linien  gehen  fast  parallel 
mit  dem  Moldanflusse  auf  dem  rechten  Ufer 
desselben.  Am  Haken  Moldauufer  fuhrt  eine 
Linie  vom  Holesovicer  Hafen  (in  späterer 
Zeit  auszufahren)  Uber  Manina  an  der  Central- 
Schlachtbank  vorUber,  durch  die  Bilsky- 
strasse  und  die  künftige  Strasse  unter  dem 
Belvedere  an  der  Straka'schen  Akademie  vor- 
bei auf  den  Radeck^platz;  von  den  Wendi- 
schen Gasse  aus  geht  eine  Abzweigung  unter 
den  Brückenbogen  der  Karlsbrttcke  auf  die 
Insel  Kampa  durch  die  nach  Verschüttung 
der  Certovka  neu  entstehende  Gasse  in  die 
Chotekgasse  und  nach  Smichov.  Weitere 
Zweiglinien  wären  :  Von  der  Petersgasse  durch 
die  Tuchmachergasse,  die  Langegasse  auf 
den  Altstädter  Ring,  von  da  durch  die  Eisen- 
gasse am  deutschen  Theater  vorbei,  durch 
die  Bergmanns-,  Herrengasse  zum  Neuen 
deutschen  Theater,  durch  die  Skretagasse  in 
den  Kgl.  Weinbergen  und  durch  die  Palacky- 
gasse  nach  Visovic;  vom  Josefsplatz  durch 
die  Heuwngsgasse  Uber  den  Heuwagsplatz 
beim  Stadtparke  und  der  Prager  Gemeinde- 
Gasanstalt  vorbei  durch  Ziikov  nach  Volsan ; 
von  der  böhmischen  Technik  durch  die  Ger- 
stengosse  zur  Weinberger  Kirche  und  zum 
dortigen  Brauhause,  und  schliesslich  vom 
Frans  Josefs-Bahnhofe  durch  die  Sokolstrasse 
auf  den  Karlsbof. 


Durch  diese  Linien vertbeilung  wird  ganz 
Prag  von  der  elektrischen  Tramway  durch- 
kreuzt Als  Centrum  des  ganzen  Netzes  ist 
die  Centrai-Markthalle  in  der  Rittergasse, 
zu  welcher  man  auf  allen  Linien  leicht  ge- 
langen kann;  dieselbe  erhält  dadurch  aber 
auch  eine  kurze  Verbindung  mit  allen  Bahn- 
höfen, so  dass  die  elektrische  Bahn  des 
Nachts  die  Detailspedition  von  Waaren  von 
den  Bahnhöfen  und  Moldauhäfen  zur  Central- 
Marktballe  besorgen  könnte.  Ueberdies  könnte 
die  Bahn  anch  zur  Besorgung  des  Postdienstes 
verwendet  werden,  indem  an  jedem  Wagen 
ein  Briefsammeikasten  angebracht  werden 
könnte,  in  welchen  man  auf  allen  Halte- 
stationen Briefe  einwerfen  könnte;  an  den 
Knotenpunkten  würden  Poitorgane  stehen, 
welche  die  vollen  Briefkästen  gegen  leere 
vertauschen  würden. 

Was  die  zweite  Frage,  nämlich  wer  die 
Bahn  bauen  soll,  anbelangt,  so  ist  Redner 
dafür,  dass  die  Stadtgemeinde  Prag  dieses 
wichtige  Unternehmen  nicht  ans  der  Hand 
lassen  sollte.  Bevor  dem  Unternehmer  Otlet 
die  Prager  Tramway  vergeben  wurde,  be- 
mühten sich  gewisse  Persönlichkeiten  ver- 
geblich, das  Unternehmen  für  heimisches 
Capital  erhalten  zu  können;  damals  war  für 
die  erste  Linie  Karolinenthal-Prag  ein  Ca- 
pital von  blos  250.000  fl.  nöthig  und  man 
vergab  doch  eine  so  wichtige  Transport - 
anstatt  auf  eine  lange  Reihe  von  Jahren 
sammt  gewissen,  werthvollen  Rechten  einer 
fremden  Firma.  Und  heute  ist  das  Unter- 
nehmen, in  welches  im  Ganzen  etwa  i-/a  Mil- 
lion Gulden  investirt  sind,  um  drei  Millionen 
zu  haben.  Dieses  Versäumnis«  läset  sich  aber 
dadurch  entschuldigen,  dass  wir  vor  Etwas 
standen,  was  wir  nicht  kannten;  und  anch 
unsere  Verhältnisse  waren  nicht  darnach. 
Heute  aber  wissen  wir,  dass  das  Unternehmen 
ein  gesundes  ist  nnd  dass  wir  es  selbst  ohue 
fremde  Hilfe  errichten  können. 

Die  Rentabilität  steht  ausser  allem 
Zweifel.  In  Budapest  betragen  bei  der  Pferde- 
bahn die  Einnahmen  per  Tag  nnd  Kilo- 
meter 18-8  kr.,  die  Ausgaben  16  kr.,  und 
als  sie  in  eine  elektrische  verwandelt  wurde, 
erhöhten  sich  die  Einnahmen  auf  34*6  kr. 
bei  einer  Ausgabe  von  2o  kr.  Nach  den 
dortigen  Verhältnissen  Hesse  sich  in  Prag 
mit  einem  Aufwände  von  2  Millionen  ein 
Reinertrag  von  400.000  fl.  jährlich,  oder 
nach  Abschlag  von  100.000  fl.  zur  Verzin- 
sung und  Amortisation  ein  Ueberschuss  von 
300.000  fl.  erzielen;  oder  wenn  wir  die  bis- 
herigen Frequenzverhältnisse  in  Prag  in  An- 
schlag bringen,  ohne  Rücksicht  auf  die  Stei- 
gerung des  Verkehrs,  so  würden  wir  einen 
Ertrag  von  200.000  fl.,  und  nach  Abschlag 
der  Verzinsung  und  Amortisation  einen  Ueber- 
schuss von  100.000  fl.  erzielen.  Wenn  wir  fragen, 
was  mit  der  gegenwärtigen  Tramway  zu  ge- 
schehen hätte,  so  glaube  er,  dass  die  ratio- 
nellste Grundlage  wäre,  dieselbe  anzukaufen 
und  zu  ergänzen.  Allein  sie  ist  bereits  ver- 
kauft oder  es  haben  sich,  wie  Redner  gehört 
hat,  fünf  Kauflustige  bereits  gemeldet;  die 
Besitzer  verlangen  aber  eine  so  enorme  Summe 


■ 


Digitized  by  Google 


199 


(aber  3  Millionen),  dass  et  wohl  geratbener 
wäre,  auf  die  Erwerbung  derselben  rn  ver- 
richten ond  neue  Concnrrenzlinien  za  bauen. 
Die  neuen  Linien  würden  70.000  fl.  per 
Kilometer  kosten,  während  die  alten  Linien 
mit  Herücksichtignng  der  Umwandluogskojten 
aaf  170.000  fl.  per  Kilometer  in  stehen 

Redner  bemerkt  schliesslich,  das*  er  dem 
Stadtrat  he  proponirt  hat,  den  nach  Beglei- 
chung der  Verzinsung  und  Amortisation  er- 
übrigenden Ueberschuss  nicht  einzustreichen, 
»ädern  daraus  einen  Fond  tn  bilden,  aus 
welchem  neue  Linien  gebaut  werden  würden, 
die  für  den  Anfang  keinen  Ertrag  liefern, 
sondern  Mos  die  Betriebskosten  decken  würden; 
solche  Linien  würden  die  Baubewegung  heben 
and  sar  Entwicklung  der  Stadt  nicht  wenig 
beitragen. 

Herr  Dr.  Doubrava,  Mitchef  der 
Firma  Itartelmus  nnd  Co.,  polemisirte  gegen 
die  Ausführungen  des  Redners.  Er  sagte, 
dars  in  Prag  die  elektrische  Bahn  nicht  so 
viel  tragen  würde,  wie  in  Pett,  weil  sie  durch 
enge  Gasaen  führt,  folglich  keinen  so  inten- 
siven Verkehr  zulasse;  trotzdem  meine  er 
aber,  daaa  sie  sich  rentiren  würde.  Seine 
Firma  habe  der  Stadtgemeinde  Prag  den 
Ausbau  von  elektrischen  Bahnen  im  Gesammt- 
kostenbetrage  von  3  Millionen  offerirt.  Er 
spricht  sich  dagegen  aus,  dass  die  Centrai- 
markthalle als  Mittelpunkt  simmtlicher  Linien 
Iwtraehtet  werde,  denn  das  habe  seiner  Mei- 
nung nach  gar  keine  Bedeutung ;  es  genüge, 
wenn  eine  einzige  Linie  vorübergehe;  man 
könne  durch  Umsteigen  auch  dahin  kommen. 
Ferner  ist  er  auch  gegen  die  Beförderung 
von  Frachten  auf  der  elektrischen  Bahn. 

Herr  Ing.  L  o  o  s  spricht  sich  für  den 
Ban  von  Concnrrenzlinien  aus,  damit  man 
die  jetzigen  Tramwaybesitter  zwinge,  die 
aiten  Linien  um  einen  aanehmbaren  Preis 


Der  städtische  Elektrotechniker  Herr 
Ing.  Pelikan  ist  der  Ansicht,  dass  sich 
die  Beförderung  von  Colli  vom  Bahnhofe 
zur  Centralxchlachtbauk  sehr  leicht  des  Nachts 
auf  eigenen  Wägen  durchführen  Hesse.  Er 
spricht  sich  ferner  für  schmalspurigeBahnen  aus. 
Wer  die  Bahn  bauen  solle,  das  sei  wohl  in 
erster  Reihe  die  Gemeinde,  allein  dass  die 
Gemeinde  den  Betrieb  selbst  führe,  das  halte 
er  ans  mehrfachen  Gründen  nicht  für  empfeh- 
lenswerth.  Auch  die  Verpachtung  des  Be- 
triebes hätte  ihr«  Schwierigkeiten ;  denn  seiner 
Auflassung  nach  würde  dem  Pächter  die  im 
Gesetze  garantirte  Steuerbefreiung  für  die 
ersten  15  Jahre  kaum  zugestanden  werden. 
Die  dritte  Möglichkeit  wäre,  dass  die  Ge- 
meinde die  Concession  erwerbe  und  an 
einen  Dritten  übertrage;  das  hätte  freilich 
wieder  den  Nachtheil,  dass  der  Unternehmer 
bloi  auf  seinen  eigenen  Gewinn  bedacht 
wäre.  Die  Entscheidung  in  dieser  Frage 
müsse  man  der  Stadtvertretung  selbst  über- 
lassen. Ferner  spricht  sich  Redner  für  den 
Bau  einer  elektrischen  Centratstation  aus, 
welche  den  elektrischen  Strom  zum  Betriebe 
der  Bahn  liefern  würde. 

Herr  Fabriksdirector  H  ä  r  i  a  g  wies  auf 
den  Umstand  hin,  dass  durch  den  Ausbau 
der  elektrischen  Bahnen  die  Baugründe  und 
Häuser  in  den  betreffenden  Stadltheilen  be- 
deutend an  Werth  gewinnen  würden.  Herr 
Ing.  Weigel  stimmte  in  längerer  Ausfuh- 
rung den  Ansichten  des  Herrn  Ing.  KfiJUk 
bei ;  Herr  Prof.  P  e  t  r  1  i  k  sprach  die  Ueber- 
zeugung  aus,  dass  es  nicht  rathsam  sei,  die 
Spurweite  der  Bahn  zu  ändern,  damit  die 
Wagen  bei  eventueller  Erwerbung  der  alten 
Tramway  von  einem  Geleise  auf  das  andere 
übergehen  könnten ;  auch  ist  er  für  die  Betrieb* 
führung  der  Bahn  durch  die  Gemeinde  und 
für  die  Errichtung  einer  elektrischen  Centrat- 
station, (»rot.*) 


Die  elektrische  HC 

Wir  haben  fortlaufend  (siehe  u.  a.  | 
S.  3&b  des  vorigen  Jahrgängen  u.  a.  a. 
Stellen  dieser  Zeitschrift)  Uber  diese  eben- 
so interessante  als  für  Berlin  wichtige  An- 
gelegenheit, welche  mit  grossen  Schwierig- 
keiten für  die  ausführende  Firma  verknüpft 
war,  berichtet ;  nnn  ist  dieselbe  in  das  letzte, 
entscheidende  Stadium  getreten. 

Die  Ausfertigung  der  Concessionsurkunde 
für  die  von  der  Firma  S  i  e  m  e  n  s  und 
II  a  1  s  k  e  za  erbauende  elektrische  Stadt- 
bahn ist  in  nächster  Zeit  zu  erwarten, 
und  unmittelbar  darauf  werden  die  Arbeiten 
zur  Ausführung  des  für  das  Vetkehrsleben 
der  Reichshauptstadt  so  bedeutsamen  Werkes 
ia  Angriff  genommen  werden.  Eingeleitet 
sind  die  Ausfuhrungsarbeiten  bereits  durch 
die  Vermeasangen  und  die  Absteckung  der 
Hahnlinie.  Unter  diesen  Umständen  dürfte 
es  von  Interesse  sein,  aul  die  in  Betmcht 
kommenden  Bauwerke,  den  Bauplan,  sowie 
aaf  die  Betriebs,   und  Verkehrsverhlltnisse 


:hbahn  In  Berlin. 

der  Bahn  im  Anschlüsse  an  das  bereits 
früher  in  grossen  Zügen  entworfene  Bild 
des  Unternehmens  nnher  einzugehen,  wobei 
wir  den  anscheinend  aus  directer  Quelle 
stammenden  Darstellungen  im  Gruudeigen- 
thum  folgen: 

Die  fast  durchweg  gleich  gearteten, 
breiten  Strasseniüge  der  Skalilzer-  und 
Gilschinerstrasse,  der  Bülow-,  Kleist-  und 
Tauenzinstrasse,  mit  ihren  in  der  Mitte  der 
Strasse  sich  hinziehenden  Promenadenst reifen, 
ermöglichen  fast  durchweg  die  Anwendung 
einheitlicher  Bauwerke,  derart,  das«  <iie 
ganze  Bahn  zwischen  den  Stadtbahustationen 
\V  arschauerstrasse  und  Zoologischer  Garten 
ein  gleichartiges  Gepräge  aufweisen  wird. 
Bei  dem  Umstände,  dass  mit  peinlichster 
Sorgfalt  darauf  geachtet  wurde,  weder  die 
Raum-  und  I.ichlverh.t:tnis*e  der  Stras<en  xu 
beeinträchtigen,  noch  die  jetzt  dem  Verkehr 
dienenden  Strassenfiachcn  irgendwie  ein- 
zuschränken,  galten   massive   Stein viaduete, 
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welche  den  Mittelstreifen  der  Strasse  voll- 
»findig  blockiren  würden,  ebenso  wie  <juer 
Uber  die  ganze  Strasse  gespannte  Trag* 
gerüite  zur  Aufnahme  hochliegender  Eisen- 
träger  mit  Recht  als  vollkommen  ausge- 
schlossen. Es  können  vielmehr  tierliche 
Brückenreihen  ans  Eisenfachwerk  zur  An- 
wendung kommen,  weiche  mit  Rücksicht 
auf  die  angegebenen  Anforderungen  eine 
durchaus  eigenartige,  gefällige  Ausbildung 
erhalten  werden.  Die  Oberkante  der  Träger 
liegt  etwa  5  m  über  der  Strassenoberflache, 
also  nur  etwa  in  Höhe  der  ersten  Stock- 
werke der  Häuser,  so  dass  eine  Durch- 
fahrtshöhe für  die  Strassen  fuhrwerke  von 
viereinhalb  Meter  gewahrt  wird.  Die  Brücken- 
reihen bestehen  der  Hauptsache  nach  aus 
zwei  Hanpttragein,  welche  mittelst  leichter 
Querverbindungen  die  beiden  Gleisstrange 
der  Bahn  aufnehmen  und  für  gewöhnlich 
unter  der  Fahrbahn  angeordnet  sind.  Die 
Stützweite  de/  einzelnen  Abtheilungen  be- 
trägt 16  bis  20  m.  Da  die  Tiägergurtungeu 
bogenförmig  nach  den  Stützpunkten  in 
Strasscnhöhe  derart  zusammen  gezogen 
werden,  dass  Stütze  und  Träger  ein  ein- 
heitliches Ganzes  bilden,  erhält  das  ganze 
Hauwerk  neben  seiner  Formenschönheit  die 
denkbar  beste  Stei6gkeit  und  Standfestig- 
keit. Da  ferner  die  Stützen  in  der  Qaer- 
richtung  der  Strasse  in  3»  3  m  Abttand 
stehen  und  auf  dem  Mittelstreifen  der  Strasse 
nicht  viel  mehr  Raum  als  ein  Laternenpfahl 
beanspruchen,  bleibt  der  Promenadenstreifen 
in  der  Strasse  trotz  des  Ueberbanes  der 
Bahn  seinem  jetzigen  Zwecke  vollständig  er- 
halten. Die  Bahn  Bache  selbst  wird  mit  einer 
durchgehenden  wasserdichten  und  zugleich 
schalldämpfenden  Decke  versehen,  so  dass 
jede  Beeinträchtigung  der  Passanten  und 
Anwohner  nach  Möglichkeit  vermieden  ist. 
Die  unter  der  Stratsenoberfliche  anzulegen- 
den Stützenfundamente  erhalten  nur  geringe 
Abmessungen  von  etwa  einem  Meter  im 
Quadrat.  Der  Baugrund  ist  fast  durchweg 
gewachsener,  tragfähiger  Boden,  so  dass  bei 
der  geringen  Fundamenltiefe  von  etwa  2  m 
unter  Strassenfläche  künstliche  Fundirungen 
mit  Spundwänden  und  Wasserhaltung  etc. 
entbehrlich  werden. 

Die  einheitliche  Ausbildung  der  den 
Bahnkörper  tragenden  Brückenreihen  wird 
in  flotter  und  charakteristischer  Weise  unter- 
brochen durch  eine  grössere  Anzahl  außer- 
gewöhnlicher Bauwerke.  Alle  800  bis  900  m 
ist  eine  Haltestelle  vorgesehen.  Die  Halte- 
stellen sind  auf  eine  Länge  von  40  m  über- 
deckt. Von  den  angeordneten  Treppen 
führen  Abgangstreppen  zum  Strassenniveau. 
Das  leichte  Autsehen  der  Haltestellen  bleibt 
gewahrt,  weil  eiserne  Unterbauten,  zierliche 
Dachconstructionen,  verglaste  Eisen  fach  werk- 
wände in  Anwendung  kommen.  Nebenbei 
sei  bemerkt,  dass  die  Anlagen  der  Halte- 
stellen weder  die  Strassenfläche  einschränken, 
noch  den  sonstigen  Verkehr  auf  der  Strasse 
beeinträchtigen,  weil  sie  nicht  mitten  io  der 
geschlossenen  Strasse  angelegt  werden,  son- 
dern naturgemäß  an  Plätzen    und  Strassen- 


kreuzungen,  wo  genügend   Platz  vorhanden 
ist.   Ks  sind   folgende   Haltestellen  vorerst 
in's   Auge  gefasst :  Warschauers! rasse,  Stra- 
lauer  Thor,   Schlesiaches    Thor,  Görlitzer 
Bahn,  Kottbuter  Tbor,  Prinzenstratse,  Halle- 
sehet   Thor,  Möckern  •  Brücke,  Potsdamer- 
Strasse,    Nollendorf-Platz,  Wittenberg-Platz, 
Zoologischer  Garten,  und  für  die  Zweiglinie : 
Potsdamer   Bahnhof.   Ferner   werden  auch 
die   gleichartigen  Brückenreihen   durch  die 
besonders   auszubildenden  Ueberbrücknngen 
an  den  die  Bahn  kreuzenden  Strassen  unter- 
brochen.  So   sind  beispielsweise   am  Kott- 
buter Platz,  am  Wasserthor,  am  Halieschen 
Thor    etc.    Brückenbauten    von  grösserer 
Spannweite  und  neben  der  Fahrbahn  liegen- 
den Trägern  vorgesehen.  Von  hervorragender 
Bedeutung  in  bantechniseber  Beziehung  sind 
jedoch  die  Spree-Ueberbrückungen  am  Ober- 
baum,    die     Eisenbahn  -  Ueberbrücknngen 
zwischen  der  Möckernstrasse  und  dem  Denne- 
witzplatz,  sowie  die  Aoschlussstrecke  nach 
dem  Potsdamer  Bahnhof,  wo  die  Hochbahn 
in  eine  Unterpflasterbahn  Ubergeführt  wird. 
Bei  der  jetzt  bereits   in  Ausführung  begrif- 
fenen Strassenb rücke  am  Oberbaum  ist  auch 
schon    der  Unterbau    für   die  elektrische 
Sud t bahn  vorgesehen.   Die  Brücke  ist  von 
der  Stadt  entworfen,   ein    massives,  monu- 
mentales Bauwerk,    welches   die  Spree  in 
fünf   grossen  Stromöffnungen  überschreitet. 
Die   mittelste   Oeffnung   wird   durch  zwei 
Thürme    flankbt.     Ueber    den  südlichen 
Bürgertteig  der  Brücke  wird  ein  Säulen- 
gang geschaffen,  dessen  Decke   den  Unter- 
bau der  elektrischen   Bahn  aufnimmt.  Auf 
der  Strecke  Möckernbrücke-Dennewitzplatz, 
also  auf  dem  Gelände,  welches  vorzugsweise 
durch  die  Bahnhöfe  und   Gleisanlagen  der 
Anhalter,  Potsdamer  und  Stadt-  und  Ring- 
bahn eingenommen  wird,  sind  eiserne  Brücken 
von  gewaltiger  Spannweite  und  Höhe  vor- 
gesehen. Die  hier  in  Berlin  aussergewöhnlichen 
Spannweiten  bis  140  m  sind  bedingt  durch 
die  Vorschriften  der  Staatsbahnen,  welche 
keine  Einbauten  zwischen  ihren  Gleisen  zu- 
gestehen können,  und  die  8  bis  um  Uber 
Strassenoberfläche  liegenden  Planumshöhen 
der  elektrischen  Stadtbahn,  welche  sich  daraus 
ergeben,  dass  die  Anhalter  Bahn,  die  Stadt- 
und   Ringbahn,   sowie   die  Wannaeebahn, 
welche  schon  5  bis  6  m  über  Strassenhöhe 
liegen,   noch    überbrückt   werden  müssen. 
Für  diete  Brücken  kommen  theilweise  Stein- 
pfeiler von  beträchtlichen  Abmessungen  und 
schwierigen   Fundirnngen    zur  Ausführung. 
Für  die  aus  der  Hauptlinie  Warschauerst  rasse 
— Zoologischer  (»arten  beim  alten  Dresdener 
Bahnhof  abzweigende  Linie  nach  dem  Pots- 
damer Bahnhof  ist  ein  Uebergang  von  der 
Hochbahn    zur   Unterpflasterbahn  geplant, 
weil  beabsichtigt  wird,   die  weitere  Fort- 
führung der  Bahn  von  hier   ans  nicht  all 
Hochbahn,  sondern  als  Unterpflasterbahn  zu 
bewirken.   Die   Bahn    führt   dicht   an  der 
Ringbahn    entlang    und    senkt   sich  nach 
Ueberschreitung  des  Landwehrcanala  allmäh- 
lich zur  Strassengleiche   herab   und  weiter 
derart,  dats  sie  am  Ringbihnhof  schon  gan* 
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anter  der  Strassenober fläche  liegt.  Von  hier 
bis  cur  Königgrätzerstrasse.  also  unler  dem 
Droschkcnhalteplatz  des  Potsdamer  Haupt- 
bahnbofes,  liegt  die  Bahn  im  Tunnel  nnd 
ebenso  die  Endhaltestelle,  welche  möglichst 
nahe  an  die  Königgrätzerstrasse  heran« 
gerückt  ist. 

Es  ist  schliesslich  ausser  diesen  Bahn- 
bauten  selbst  noch  der  Baulichkeiten  zu 
gedenken,  welche  für  die  Betriebsmittel  er- 
forderlich  sind.  Die  Kiaftstatiun  cur  Er- 


zeugung des  elektrischen  Stromes  wird  vor- 
aussichtlich auf  bereits  cur  Verfugung 
stehendem  Gelände  nahezu  im  Schwerpunkte 
der  Bahnlinien  errichtet  werden  und  einen 
Flächen  räum  von  ca.  2500m  in  Anspruch 
nehmen.  Die  VVagenschuppen  und  Reparatur- 
werkstätten zur  Unterbringung  von  etwa 
50  grösseren  Motorwagen  sollen  zum  Theil 
ebendaselbst  und  zum  Theil  auf  dem  gleich- 
falls zur  Verfügung  stehenden  Gelinde  an 
der  Warschauerstrasie  untergebracht  werden. 


Die  Nutzbarmachung  der  Kraft  des  Windes  zu  Elektricitäts- 

zwecken. 


Von  den  Kräften,  die  uns  die  Natur  in 
su  Uberreichem  Maasse  spendet,  hat  man 
biiher  fast  nur  die  treibende  Kraft  des 
Wassers  in  Flüssen  und  bei  Wasserkräften 
zur  Eizengung  von  Elektricität  verwandt, 
wir  erinnern  hierbei  nur  an  die  Ausnutzung 
der  Niagaralalle  zu  E.ekincitatsj  wecken  und 
an  die  Versuche,  die  Kraft  der  Meeres* 
wellen  in  Elektricität  umzusetzen.  Die 
Kraft  des  Windes  jedoch,  die  uns  allen  viel 
näher  liegt  ued  sozusagen  Uberall  und  um- 
sonst zu  haben  ist,  hat  man  bisher  nicht 
oder  doch  nur  mit  geringem  Erfolge  zur 
Erzeugung  von  Elektricität  zu  verwenden 
gewamst.  Der  Wind,  den  man  bis  vor 
wenigen  Jahrzehnten  fast  nur  a's  treibende 
Kraft  der  Windmühlen  und  Segelschiffe 
kannte,  verwendet  man  jetzt  hauptsächlich 
neben  oben  erwähnten  Zwecken  noch  zum 
Treiben  der  sogenannten  Windmotore. 
Diese  Motoren,  die  ihrer  Construction  nach 
den  Windmühlen  ähneln,  haben  bei  uns 
ungefähr  seit  der  Ausstellung  in  Philadelphia 
Kingang  gefanden.  Man  versprach  sich  an- 
langt vielleicht  mehr  von  diesen  Motoren, 
als  sie  in  Wirklichkeit  leisten,  und  ver- 
wendet man  sie  jetzt  fast  nur  noch  zum 
Fnt-  nnd  Bewässern  von  Grundstücken.  Der 
Grund,  daas  man  die  Kraft  des  Windes 
mittelst  dieser  Motoren  nicht  weiter  aus- 
nützen konnte,  liegt  in  der  Unvollkommen- 
heit  dieser  Apparate,  denn  alle  Systeme,  die 
man  in  dieser  Beziehung  bisher  conttruirt 
hat,  leiden  durchgängig  an  dem  Uebelstande, 
dass  sie  sich  in  Bezug  auf  Richtung  and 
der  mehr  oder  minder  grossen  Stärke  des 
Windes  nicht  selbttthätig  reguliren,  sie  mit- 
hin zu  ihrer  Bedienung  eine  menschliche 
Kraft  erfordern.  Neuerdings  hat  nun,  ein 
Franzose  einen  Windmotor  construirt,  der 
den  eben  erwähnten  Uebelständen  abhilft 
und  sich  vollständig  selbst  regulirt.  Es 
würde  jedoch  hier  zu  weit  führeo,  diese 
Construction  in  allen  ihren  Einzelheiten 
näher  zu  beschreiben.  Die  Kraft  des  Windes 
lis»t  sich  nun  mittelst  dieses  Windmotors 
zu  verschiedenen  Zwecken  ausnützen,  so 
z.  R.  zum  Betriebe  kleiner  Arbeitsmaschinen 
0.  s.  w.,  hauptsächlich  dürfte  dieses  System 
aber  zur  Erzeugung  elektrischen  Lichtes 
mittelst  Accumulätoren  sich  eignen  und  in 
dieser  Beziehung  hat  es  denn  auch  in  Frank- 


reich bereits  verschiedentlich  Anwendung 
gefunden.  Der  Motor  setzt  einen  kleinen 
Dynamo  in  Bewegung,  der  30  Accumulätoren 
ladet.  Geht  nun  der  Wind  unter  eine  be- 
stimmte Stärke  herab,  so  verhindert  ein 
»elbstthätiger  Ein-  nnd  Australier,  dass 
ilch  die  Accumulätoren  in  die  Dynamo  ent- 
laden. Die  Accumulätoren  liefern  täglich 
durchschnittlich  für  sechs  Stunden  elektrisches 
Licht  für  50—- 60  Lampen  mit  16  Kerzen 
Leuchtstärke.  Die  elektrische  Einrichtung, 
ebenso  wie  der  Windmotor  erfordern  keiner- 
lei Ueberwachung.  Die  ganze  Handhabung 
des  Apparates  besteht  darin,  dass  man  einen 
Umschalter  zum  Laden  der  Accumulätoren 
dreht  und  in  gleicher  Weise  einen  andern, 
um  den  Strom  in  die  Lampen  gelangen  zu 
lassen.  Sollte  sich  dieses  System  bewähren, 
so  dürfte  derselbe  auch  bald  grossere  Ver- 
breitung linden  und  es  wäre  hiermit  der 
Weg  gezeigt,  um  auf  dem  Lande,  in 
Schlössern,  Villen  und  Uberall  da  elektrisches 
Licht  einzuführen,  wo  mau  sich  jetzt  der 
hohen  Kosten  halber  scheut,  eine  eigene  Elek- 
tricitätsanlage  einzurichten.  Hierzu  kommt 
noch  der  Umstand,  dass  die  Unterhaltung 
einet  solchen  Motors  fast  nichts  kostet,  kein 
Maschinist  oder  dergleichen  nöthig  ist  und 
das  Functioniren  einer  solchen  Anlage  jeder- 
zeit und  an  allen  Orten  sicher  ist.  Wir 
haben  im  Helte  IV  1S94,  S.  It>2  ein  l'reii- 
ansschreiben  veröffentlicht,  welches  die 
„Niederländische  Gesellschaft  zur  Forderung 
der  Industrie"  erlassen  hat  und  auf  den  vor- 
stehenden Gegenstand  Bezug  hat.  Wir 
werden  demnächst  in  der  Lage  sein,  hier- 
über Näheres  mittheilen  zu  können. 

Ueber  eine  andere  Art  der  Ausnutzung 
des  Windes  zu  Elektricitätszwecken  berichtet 
das   Palentbnreau   J.    Fischer    in  Wien. 

Vor  Kurzem  hat  nämlich  ein  englischer 
Ingenieur  ein  System  erfunden,  nach  welchem 
die  im  Winde  enthaltene  lebendige  Kraft 
zu  dem  angegebenen  Zwecke  angewendet 
werden  kann.  Hiernach  wird  eine  Tnrlune 
dazu  ausgenützt,  um  mit  Hilfe  von 
Pumpen  die  Luft  in  Ke«crv<nrs  einzu- 
pressen. Diese  so  cnmpnmirte  l.uft  wird 
dann  nach  Bedürfnis  /um  AntrieLc  von 
Dynamos  verwendet.  Ein  kleiner  Motor,  der 
mittelst  unterirdisch  (nach  Art  der  Wasser- 
rohren) gelegter  Schlauche  mit  den  Keservoirs 
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in  Verbindung  steht,  Überträgt  die  Bewegung 
auf  die  Dynamo,  welche  auf  diese  Weise 
die  vom  Winde  aufgespeicherte  Kraft  in  ge- 
wünschter Weise  ausnützt.  Man  geht  in 
England  schon  daran,  diese  neuartige  Er- 


zeugungtweiae  elektrischer  Energie  für 
kleinere  betriebe  und  Beleuchtungsanlagen 
zu  verwenden,  da  sie  natürlich  bedeutend 
billiger  kommt,  all  der  Dampfmotor  oder 
Ausnutzung  von  Wasserkraft. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

a)  Projede. 

Anina.  (SUdungarn.)  Die  Bergdircction 
der  k.  k.  priv.  österr.-ungar.  StaaUeisenbahn- 
Gesellschaft  in  Anina  beabsichtigt  auf  dem 
dortigen  Kübeck -Schachte  elektische  Wasser- 
haltungsmaschinen einzubauen,  und  zwar 
sollen  —  nach  der  „Oesterr.  Z.  f.  Berg.  u. 
11."  —  auf  jedem  der  zwei  Horizonte,  d.  i. 
auf  300  m  und  600  m  Teufe  am  Schacht- 
ftlllorte  elektrisch  betriebene  untertägige 
Wasserhaltungsmaschinen  zur  Aufstellung  ge- 
langen, welche  je  600  Minutenliter  auf  300  m 
Druckhöhe  heben.  Für  jede  Wasserhaltung 
soll  obertags  eine  eigene  Primär-Maschinen- 
anlage,  bestehend  aus  je  einer  Compound- 
Dampfmaschine  für  80  e  und  eine  Dynamo- 
maschine für  55.000  Watt  zur  Aufstellung 
gelangen  und  jede  Primärdynamo  durch  ge- 
sonderte Leitungen  mit  je  einer  secundären 
Maschine  verbunden  werden. 

Bleiberg.  (Kärnten.)  Die  Direction 
der  Bleiberger  Bergwerksnnion  in  Bleiberg 
beabsichtigt  im  Notschgraben  zwischen  Notsch 
und  Kreuth  eine  vorhandene  Wasserkraft 
von  circa  700  Secundenliter  bei  85  m  Gefalle 
mittelst  Turbinenanlagen  auszunützen.  Die 
so  gewonnene  Energie  (zunächst  350  e)  soll 
mittelst  elektrischer  Fernübertragung  (3000 
bis  4000  Volt  Drehstrom)  den  circa  9  km 
entfernten  Schächten  des  Bleiberger  Kevires, 
und  zwar  dem  Bellegarde-,  Kastl-,  Rudolf-, 
und  Friedrich  -  Schachte  zugeführt  werden, 
woselbst  verschiedene  Arbeitsmaschinen  für 
Forderung,  Wasserhaltung  und  Gesteins- 
bohrung u.  s.  w.  elektrisch  betrieben  werden 
sollen.  Die  Direction  der  Gewerkschaft  hat 
sich  bereits  bezüglich  Ausführung  dieser  An 
läge  mit  den  grössten  elektrotechnischen 
Finnen  in  Beziehung  gesetzt.  Wir  können 
die  Absicht  der  Werksdirection  nur  auf  das 
Freudigste  begrüssen ;  verspricht  diese  An- 
lage doch  mustergiltig  zu  zeigen,  welch" 
grosser  Werth  der  Ausnutzung  der  in  unseren 
Alpenländen)  so  reichlichen  Wasserkräfte 
mittelst  elektrischer  Fernübertragung  beizu- 
legen ist.  (.üesterr.  Z.  f.  Berg.  u.  II.") 

Budapest.  Im  Handelsministerium 
fand  am  12.  v.  M.  in  Anwesenheit  der  Ver- 
treter samnitlicher  interessirfen  Parteien  die 
Concessions- Verhandlung  bezüglich  der  Um- 
gestaltung des  Gesammtnelzes  der  Bndapestcr 
Trnmway  auf  elektrischen  Beirieb  statt.  Es 
wurde  allerseits  constatirt,  dass  keinerlei 
technische  Schwierigkeiten  vorliegen  und 
nach  Znstimmung  seitens  des  Handelsmini- 
steriums der  Hauptstadt  ein  dreimonatlicher 
Termin  zur  Feststellung  der  Bedingungen 
für  die  Ueberlas^ung  des  Grund  und  Bodens 


und  Bestimmung  des  Fahrpreises  gestellt. 
Ein  TheU  der  Linien  soll  unbedingt  bis  zur 
Ausstellung  fertiggestellt  werden. 

Der  Bürgermeister  von  Budapest  hat, 
vorbehaltlich  der  ministeriellen  Genehmigung 
zum  seinerzeitigen  Ausbaue,  dem  Herrn 
Adolf  F  e  k  e  t  e  die  Bewilligung  zur  Vor« 
nähme  technischer  Vorarbeiten  für  eine  vom 
rechtsseitigen  Brückenkopfe  der  Kettenbrücke 
ausgehende,  mit  elektrischer  Kraft  zu  be- 
treibende Strassenbahn  ertheilt,  und  zwar 
folgende  Linien : 

a)  eine  nächst  der  Kettenbrücke  unter- 
halb der  Station  der  Bergbahn  (zum  I.  Be- 
zirk) ausgehende,  durch  den  Tunnel  und 
weiterhin  im  Bereiche  der  Christinenstadt 
(II.  Bezirk)  bis  zum  Südbahnhofe; 

b)  eine  ebenso  wie  die  Linie  a)  von 
der  Kettenbrücke  ausgehende,  längs  dem 
Donau-Quai  stromabwärts  bis  sum  Bruckbade 
und  von  dort  abbiegend,  mit  Benützung  ge- 
eigneter Strassentüge,  gleichfalls  bis  zum 
Südbahnhofe; 

e)  eine  vom  Südbahnhofe  aus  bis  zum 
Johannes-Spitale  und  weiterhin  im  III.  Be- 
zirke (Altofen)  durch  die  Tündergasse 
(Schwabenberg)  bis  Budakesy  führende 
Linie. 


Die  Interessenten  von  Kelenfold 
und  Umgebung  haben  den  Besch lus*  ge- 
rätst, den  Ausbau  einer  im  Anschlösse  an 
das  Budapester  linksuferseitige  Betriebsnetz 
der  Budapester  elektrischen  Stadtbahnen  von 
der  Hauptstadt  bis  zur  gemeinsamen  Station 
Budapest- Kelenfold  der  konigl.  Ungarischen 
Staatsbahnen  und  der  Südbahn-Gesellschaft 
führenden  elektrischen  Strassenbahn  zu  er- 
wirken. Der  Anscbluss  soll  über  die  am 
VnmhaztcT  (Zollamtsplatz)  im  Bau  begriffene 
Donaubrücke  erfolgen  und  sowohl  eine  kür- 
zere Verbindung  der  innerstädtischen  Bezirke 
mit  den  Linien  Budapest- Kanizsa-Pragerhof 
und  Budapest-Pees  (Fünlkirchen)  von  deren 
Station  Budapest-Kelenföld  aus  bezwecken, 
als  auch  der  Verproviantirung  der  Haupt- 
stadt  vom  Kelenfülder  Bezirke  aus  dienen. 


Der  Civil- Ingenieur  Salesius  Cathry 
ist  bei  der  Budapester  hauptstädtischen  Com- 
mune um  die  Bewilligung  zum  Baue  und 
Betriebe  einer  vom  Ofener  Brückenkopie  der 
vom  Esküt<5r  (Schwurplatz)  des  IV.  Stadt- 
bezirkes aus  zu  erbauenden  Staatsbrücke  aus- 
gehenden, längs  dem  rechtsuferseitigen  Donau- 
Quai  bis  zum  Brückenkopfe  der  vom  Vam- 
hdzter  (Zollamtsplatz)  aus  im  Bau  begriffenen 
Staatsbrücke  und  von  dort  aus  über  die  Pro 
|  montorer  Hauptstrasse  bis  Budakesz  führenden 
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Ausbin  der  Linie  am  Donau- 
Quai.  Wie  aus  Budapest  berichtet  wird, 
i»t  das  Zustandekommen  der  elektrischen 
Quaibahn,  und  zwar  in  der  von  der  Stadt- 
bahn Unternehmung  ursprünglich  projectirten 
Weise,  nunmehr  als  gesichert  zu  betrachten. 
Das  ursprüngliche  Project  ging  nämlich  da« 
hin,  dass  diese  Bahn  vom  Bor  äros- Platze 
(dem  Endpunkte  der  elektrischen  Kingbahn) 
bis  zum  Petöfl- Platze  im  Niveau  der  Strosse, 
von  da  ab  weiter  aber  mittelst  eines  eisernen 
Viadoctes  auf  der  unteren  Quai  platte,  und 
weiterhin,  unter  dem  Franz  Josefs-Pla'ze  bis 
zur  Akademie,  durch  einen  eisernen  Tunnel 
geführt  werde.  Es  wurden  aber  damals  von 
Seiten  der  maassgebenden  Behörden  aus 
sieberheitspolizeilicheo  Rücksichten  Bedenken 
gegen  die  Fortsetzung  der  Linie  vom  Petöfi- 
Platze  bis  zur  Akademie  geltend  gemacht, 
und  erhielt  die  Gesellschaft  vorläufig  nur  die 
Concession  zum  Baue  der  Theilstrecke  Bo- 
■  aros-PIatz  (Ende  der  Ringstrasse)-Petöfi- 
Platz.  Nachdem  nun  die  gehegten  Befürch- 
tungen im  Wege  eines  Recurses  durch  stich- 
haltige Motiviiung  behoben  wurden,  hat  das 
Ministerium  entschieden,  dass  zwar  vorläufig 
nur  der  Abschnitt  bis  zum  Petöfi-Platz  ge- 
nehmigt werde,  dass  jedoch  die  Quaibahn 
au»  dem  Gesichtspunkte  des  öffentlichen  Ver- 
kehres und  des  Nutzens  für  die  Bevölkerung 
eine  grossere  Bedeutung  erst  dann  erlangen 
würde,  wenn  auch  die  weitere  Fortsetzung 
bis  zum  Akademiepalaste,  so  wie  die  Stadt- 
bahn-Gesellschaft sie  ursprunglich  projectirt 
hatte,  zur  Ausführung  käme.  Es  wird  daher 
der  Ausbau  dieser  Theilstrecke  nach  dem  ur- 
sprünglichen Plane,  d.  i.  in  der  Weise  con- 
cestionirt  werden,  dass  dieselbe  vom  Schwur- 
platze ab,  auf  dem  unteren  Quaiplateau  auf 
Säulen  basirt,  bis  zum  Eötvös-Platze  geführt 
würde;  die  Fortsetzung  von  hier  aus  und 
der  Anschluss  an  die  Podmanitzkygassen-Linie 
hätte  mittelst  ]der  unter  der  Kettenbrücke 
projectirten  tunnelartigen  Ucberleitung  her- 
gestellt zu  werden,  da  die  Ueberleitung  der 
Kahn  auf  den  Franz  Josefa  Platz  im  Niveau 
der  Strasse  im  Hinblicke  auf  den  grossen 
Verkehr  daselbst  überhaupt  nicht  gestattet 
werden  könnte.  Die  Quaibahn,  wie  sie  hier 
geplaol  ist,  wird  nun  theils  als  Niveaubahn, 
theils  als  Flachbahn  und  theils  als  Unter 
grundbahu  aufgeführt  werden,  letztere  nach 
dem  System  der  im  Bau  begriffenen  Buda- 
pester Untergrundbahn,  d.  i.  der  Linie  Gisela- 
Platz-Andranystrasse-Stadtwäldchen. 

Gahlonz.  (Böhmen.)  Wie  uns  mitge- 
theih  wird,  hat  Herr  Gustav  II  off  mann, 
Besitzer  de«  Kiaftabgabsstelle  für  das  hiesige 
Elektrizitätswerk,  nun  auch  um  die  Vor- 
concession  zur  Anlage  einer  elektrischen 
Strassenbahn  von  Gablonz  über  Seiden- 
schwanz, Kukan  zum  Bahnhofe  in  Reichenau 
angesucht. 

Neunkirchen.  (Niederösterr.)  Wie  die 
„Zsch.  f.  Bei."  meldet,  hat  die  Markt- 
gemeinde  beschlossen,  noch  im  Laufe  diese* 


Jahres  eis  Elektricitätswerk  zm 
und  Kraftübertragung  zu  errichten. 

Prag.  (Elektrische  Strassenbahnen.)  Die 
Elektricitäts-Gesellschaft  Schuckert  & 
Comp,  in  Nürnberg  hat  im  Vereine  mit 
der  Böhmischen  Unionbank  der 
Präger  Stadtvertretung  ein  Project,  betreffend 
die  Herstellung  eines  elektrischen  Strassen- 
bahnnetzes  in  Prag  Überreicht.  Am  14.  v.  M. 
fand  die  erste  Conferenz  zwischen  den  Ver- 
tretern der  genannten  Gruppe  und  den  Mit- 
gliedern der  städtischen  Tramway-Commission 
statt.  Die  Actien-Gesellschaft  Schuckert  war 
durch  ihren  General  -  Director  Wacker 
und  die  Böhmische  Unionbank  durch  ihren 
Director  Rudolph  Tischler  vertreten, 
wahrend  seitens  der  städtischen  Commission 
die  beiden  Vice-Bürgermeister  Dr.  Kühn 
und  Dr.  P  o  d  1  i  p  n  y,  sowie  andere  Delegirte 
anwesend  waren.  General-Director  Wacker 
seilte  in  eingehender  Weise  die  ganze 
Offerte  auseinander  und  war  in  der  Lage, 
befriedigende  Erklärungen  abzugeben.  Die 
Propositionen  der  Gesellschaft  Schuckert- 
Böhmische  Unionbank  sollen  Anklang  ge- 
funden haben,  so  dass  Hoffnung  vorhanden 
sein  soll,  dass  die  Stadt  Prag  in  nicht  zu 
ferner  Zeit  mit  einem  Nette  von  elektrischen 
Strassenbahnen,  welches  im  Ganzen  ein  Aus- 
mass  von  circa  38  km  besitzen  soll,  versehen 
sein  wird. 

Von  anderer  Seite  wird  uns  Über  diese 
Angelegenheit  Nachstehendes  berichtet  :  Die 
Stadtgemeinde  Prag  pflegt  bekanntlich  Unter- 
handlungen mit  jenen  Firmen,  welche  sich 
nm  die  Bewilligung  zum  Baue  der  elektrischen 
Bah  neu  in  Prag  bewerben.  Wie  wir  er- 
fahren, sind  die  Unterhandlungen  mit  der 
7.  ivnostenskä  banka  und  der  be- 
kannten Bankengruppe,  ferner  mit  Herrn 
Ingenieur  K  r  i  i  i  k  sowie  mit  der  Böhmischen 
Unionbauk,  welche  mit  der  Firma  Schuckert 
&  Comp,  in  Nürnberg  in  Compagnie  steht, 
abgeschlossen,  und  werden  jetzt  mit  der 
Anglobank,  liirt  mit  der  Firma  Siemens 
&  II a  I  s  k  e,  gepflogen. 

Salgö-Tarjän.  Die  Nordungarische 
Kohlenbergbau-  und  Industrie-Actien-Gescll- 
schaft  beabsichtigt  auf  ihren  Gruben  in 
Baglias-Alya  bei  Salgo-Tarjdn  grössere  elek- 
trische Betriebseinrichtungen  zu  schaffen. 

Wie  die  „Oeiterr.  Z.  f.  Berg.  u.  II."  be- 
richtet, sollen  zunächst  die  neue  Sara-Schacht- 
Anlage  mit  dem  Gustav-Schacht  durch  eine 
obertägige  elektrische  Forderbahn  verbunden 
werden.  Die  Bahn  singe  soll  3*1  km  be- 
tragen und  begeht  schon  dermalen  als 
Dampf  -  Locomotivbahn  ;  von  dieser  Trace 
sind  nun  1*2  km  in  Holz  gezimmerter  Tunnel. 
Der  Ausbau  dieses  Tunnel«  wird  nun  durch 
die  Rauch-  und  Dampfentwickelung  der  Loko- 
motiven derart  angegriffen,  das«  die  Instand- 
haltung des  Objectes  ausserirderirliLh  kost- 
spielig, ja  überhaupt  die  M -^UcT.keit  der- 
selben fraglich  ist.  Diele  Ginn  ie  bewrgrn 
die  Werksleitung  nun,  elektischen  I'c trieb 
einzuführen.  Die  Primär  Anluve  /ur  Mroni- 
erzeugung soll  «ich  in  einem  Un  i]. unkte  der 
Bahn  am  Sara  Schachte  befinden,    urd  zwar 
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aas  einer  Compound- Condemalioo»- Dampf- 
maschine von  80  e  bestehen,  welche  zwei 
parallel  geschaltete  Gleichstrom- Dynamos  für 
je  25.000  Watt-Leistung  bei  circa  550  Volt 
Spannung  treibt.  Die  Stromleitung  soll  ober- 
irdisch mittelst  aber  dem  Geleise  gespannter 
Arbeitstlrähtc  geschehen.  Die  zwei  elek- 
trischen Locomotiven  sollen  für  eine  Leistung 
von  je  35  e  bei  circa  7  bis  8  t  Adhäsions- 
gewicht und  3*3  m  Fahrgeschwindigkeit  ein- 
gerichtet sein.  Ausserdem  wird  durch  obige 
Primär-Anlage  noch  ein  kleiner  am  Sara- 
Schachte  befindlicher  Elektromotor  für  8  e 
znm  Antriebe  einer  kleinen  Reparaturs-Werk 
Stätte  mit  Strom  versehen. 

Eine  ähnliche  elektrische  Bahnanla^e, 
welche  ebenfalls  den  Zweck  hat,  die  Kohle 
von  einem  abseits  liegenden  Schachte  zum 
Sara-Schacht,  der  Dampfbahn  -  Verbindung 
mit  der  Bahnstation  Salgd  -  Tarjan  bat,  zu 
fordern,  soll  nächstes  Jahr  zwischen  dem 
Sara  -  Schachte  und  dem  neuen  Etteser-Schachte 
obiger  Gesellschaft  eingerichtet  werden. 

Die  zweite  Anlage  für  elektrische 
Arbcilsttbertragung  soll  auf  dem  Nemti- 
Schachte  der  gleichen  Gesellschaft  eingerichtet 
werden. 

Eine  Primär-Anlage  ähnlich  der  vorigen, 
jedoch  für  100  c  und  mit  zwei  Dynamos 
für  je  35.0**0  Watt,  soll  diverse  in  der 
Grube  befind  liehe  Arbeitsmaschraen  mit 
elektrischen  Strom  zum  Betriebe  ver- 
sehen ;  es  sollen  in  der  Grabe  betrieben 
werden :  zwei  elektrische  Kohlen-Schräm- 
maschinen amerikanischer  Provenienz,  System 
Jefferey,  jede  erfordert  circa  23  e  des  Elek- 
tromotors, ferner  ein  Ventilator  von  15  e 
auf  einem  400  m  entfernten  Wetterschachte, 
und  verbleiben  dann  noch  20  e  als  Reserve 
für  künftige  Zwecke. 

Eine  dritte,  jedoch  kleine  elektrische 
Anlage  soll  ebenfalls  am  Nemti  -  Schachte 
eingerichtet  werden,  zur  Beleuchtung  der 
Schachtanlage  und  Kohlenverladung  und  zum 
Betriebe  eines  kleinen  Grubenventilators, 
Alles  zusammen  etwa  15  e. 

Teplltz.  In  Ergänzung  unserer  Mit- 
theilung im  Jannerhefie  S.  27  dieser  Zeitsch. 
theilen  wir  Nachstehendes  mit.  Das  Handels- 
ministerium hat  im  Einvernehmen  mit  den 
betheiligten  Ministerien  der  Internationalen 
Elektricitäts-Gesellschaft  im  Vereine  mit  der 
Firma  W.  Lindheim  &  Comp.,  beide  in  Wien, 
die  Concession  zum  Baue  und  Betriebe  einer 
mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  schmal- 
spurigen Kleinbahn  vom  Schulplatze  in 
Teplitz  Uber  Weisskirchlitz  und  Zuckmantel 
nach  Eichwald  nebst  den  eventuell  auszu- 
führenden Fortsetzungslinien  a)  vom  Schul- 
platze zum  Theater  und  zum  Curgarten  in 
Teplitz,  b)  vom  Schulplatze  Uber  den  Markt- 
platz in  die  Lange  Gasse  in  Teplitz,  dat.n 
einer  Güterschleppbahn  von  der  Hauptlinie 
zu  den  Holzlagerplätzen  auf  dem  Teplitzer 
Bahnhofe  der  Aussig-Tcplitzer  Eisenbahn 
für  die  Dauer  von  60  Jahren  ertheilt.  Die 
Concessionäie  siqd  verpflichtet,  den  Bau  der 
llauptiinte  sofort  zu  beginnen,  binnen  läng- 
stens anderthalb  Jahren   zu   vollenden  und 


die  fettige  Bahn  dem  öffentlichen  Verkehre 
zu  übergeben.  Die  Fortsetzungslinien,  sowie 
die  Güterschleppbahn  zum  Bahnhofe  der 
Aussig  -  Teplitzer  Bahn  sind  binnen  sechs 
Monaten  zu  vollenden  und  in  Betrieb  zu 
setzen.  Die  Begehangs-  und  Enteignung»- 
Commission  wurde  für  die  Zeit  vom  26.  bis 
3t.  März  1.  J.  unter  Leitung  des  Herrn 
Statthaltereirathes  Hoff  mann  angeordnet. 

Ii)  Im  Baue, 

Tatraer  Gebiet.  (Ungarn.)  Sowohl  die 
von  der  Station  Nagy-Lomnitz  der  im  Be- 
triebe der  Kaschau  -  Oderberger  Eisenbahn 
stehenden  Localbahn  Poprjid  -  Felka  •  Nagy- 
Lomnitz  -  Kesmark  •  Podolin  aus  bis  zur  zu- 
künftigen Station  Tatra-Fttred  (Schtnek»)  der 
projectirten  Linie  Csorba-Tatra-Füred  pro- 
jectirte  Strasfenbahn  mit  elektrischem  Be- 
triebe, als  auch  die  von  Lomnitz  aus  zu  den 
Lomnitzer  Seen  und  von  Tatra-Fttred  aus  zu 
den  Csorbaer  Seen  projectirten  Zahnrad- 
bahnen mit  gleichlalls  elektrischem  Betriebe 
werden  —  nachdem,  wie  aus  Budapest  be- 
richtet wird,  die  Finanzirung  dieser  Unter- 
nehmungen gesichert  ist  —  nach  Zuläsaig- 
keit  der  Witterung  ungesäumt  zur  Ausführung 
gebracht  und  mit  Beginn  der  diesjährigen 
Cur-  und  Touristensaison  dem  Verkehre 
übergeben  werden.  Durch  Schaffung  dieser 
Verkehrswege  wird  der  Besuch  des  Tatra- 
Gebietes  einen  wesentlichen  Aufschwung 
nehmen  und  der  Personenverkehr  auf  den 
Linien  der  Kaschau-Odcrberger  Bahn  eine 
bedeutende  Zunahme  erfahren. 

c)  Im  Betriebe. 

Lemberg.  (Galizien.)  Die  Längen  der 
elektrischen  Strassenbahn  in  Ilmberg  wurden 
behördlich  festgestellt  und  beträgt:  I.  für 
die  Hauptlinie  Staatsbahnhof-Lyczaköw  die 
Bau-  und  Betriebslänge  5*814  km;  II.  für  die 
Zweiglinie  Hetmanskagnsse-Sofien-Schule  die 
Baulänge  1*933  tm,  die  Betriebslänge  1*940  fcm 
und  III.  für  die  Zweiglinie  Peter  l'aul-Kirche- 
Friedhof  die  Bautange  0*545  kmt  die  Be- 
triebslänge 0*579  Arm.  Demnach  beträgt  die 
gesammte  Baulänge  8*292  km  und  die  ge- 
sammte  Betriebslänge  8*333 

Deutschland. 

a)  Brojecte. 

A Hölting.  Der  Maschinenfabriksbesitzer 
Herr  A.  Est  er  er  lhsst  auf  seine  Kosten 
ein  Elektricitätswerk  errichten. 

Berlin.  Wie  wir  schon  im  Hefte  IV  1895 
S.  110  mitgetheilt  haben,  beabsichtigt  die 
Gesellschaft  für  den  Bau  von 
Untergrundbahnen  einen  Tunnel 
unter  der  Spree  zwischen  Treptow  und 
Stralau  zu  bauen,  welcher  gleichseitig  zur 
Aufnahme  einer  elektrischen  Bahn  dienen 
soll.  Die  städtische  Bau-Deputation  hat  nun 
auf  Antrag  der  Gesellschaft  beschlossen,  den 
Gemeindebehörden  für  den  Fall,  dass  sich 
die»es  Unternehmen  bewährt,  zu  empfehlen, 
die   Zustimmung   zur   Weiterführung  dieser 
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Bahn  durch  die  Strasse  vor  dem  Stralauer 
Thore  bis  zum  Schlesischen  Bahnhofe  zd  er- 
theilen. 


Die  städtische  Bau-Depu- 
ttt  ion  hat  in  ihrer  jüngsten  Sitzung  das  i 
Project  der  Grunderwerbs-  und  Baugesell« 
schaft  zum  Baue  einer  elektrischen  Niveau- 
bahn mit  oberirdischer  Stromleitung  vom 
Landsberger  Platze  durch  die  Landsberger 
Allee  nach  Hohen  •  Schönhausen  im  Princip 
genehmigt  und  beschlossen,  eine  allgemeine 
Besichtigung  des  von  der  Grossen  Berliner 
Pferdeeisenbahn  -  Gesellschaft  auf  der  Linie 
Moabit-Ltitzowplatz  eingerichteten  Versuchs- 
betriebs mit  Accumulatoren  -  Wagen  vorzu- 
nehmen. 

Dieselbe  städtische  Behörde  hat  in 
Fortsetzung  ihrer  Berathnngen  über  Ein- 
fahrung des  elektrischen  Strassenbahnbetriebes 
in  Berlin  im  Principe  sich  für  eine  Umwand- 
lung des  gesammten  Pferdebahnne>zes  in  ein 
elektrisches  ausgesprochen  und  sich  dahin 
schlüssig  gemacht,  dass  nach  Lage  der 
jetzigen  Technik  der  Betrieb  mit  oberirdischer 
Stromzuleitung  das  bewährteste  Mittel  sei  zur 
Erreichung  des  obigen  Zweckes. 

Besigheim  (Württemberg.)  Die  dortige 
Oelfabrik  beabsichtigt  ihre  Überflüssige 
Wasserkraft  durch  Anlage  eines  Elektricitäts- 
werkes  auszunützen,  bezw.  die  erzeugte  elek- 
trische Kraft  der  Stadt  Ludwigsburg  zu  Be- 
leuchtungs-  und  anderen  Zwecken  zur  Ver- 
fügung zu  stellen. 

Braunschweig.  Der  dortigen  Strassen- 
bahn- Gesellschaft  ist  nunmehr  die  erbetene 
Concession  zum  Baue  und  Betriebe  einer  elek- 
trischen Stiassenbabn  Braunschweig-Wolfen- 
büttel  vom  Herzoglichen  Staats-Ministerium 
ertheilt  worden. 

Deidesheim.  (Bayern.)  Es  wird  be- 
absichtigt, die  elektrische  Beleuchtung  einzu- 
führen. 

Glauchau.  (Sachsen.)  Ein  Elektricitäts- 
werk  soll  errichtet  werden. 

Könitz.  (Westpreussen)  soll  die  elek- 
trische Beleuchtung  erhalten.  Die  Arbeiten 
dürften  schon  im  Laufe  dieses  Frühjahres 
begonnen  werden. 

Neuenbürg.  (Württemberg.)  Die  süd- 
deutsche Glühlampenfabrik  „Phönix"  beab- 
sichtigt die  ihr  zur  Verfügung  stehende 
Wasserkraft  für  Zwecke  der  elektrischen  Be- 
leuchtung und  Kraftübertragung  nutzbar  zu 
machen. 

Oberstein.  (Oldenburg.)  Elektrische 
Beleuchtnng  wird  eingeführt. 

Plankenstein  (Preussen)  wird  dem- 
nächst elektrische  Beleuchtung  einführen. 

Rheine.  (Preussen.)  Hier  wird  ein 
Elektricitätswerk  errichtet. 

Sonnenberg.  (Preussen.)  Das  Comite* 
für  elektrische  Strassenbahnen  hat  sich  mit 
der  Elektricitäts-Gesellschaft  vorm.  Schuckert 
&  Co.  in  Verbindung  geseUr,  um  die  Strassen» 
bahn  Sonnenberg  -  Wiesbaden  zum  Baue  zu 
bringen. 

Schwetz.  (Preussen.)  Die  Firma 
Siemens  Jt  Halske  beabsichtigt   die  elek- 


trische Beleuchtung  der  Stadt  auf  eigene 
Rechnung  zu  übernehmen,  wenn  eine  aus- 
reichende Betheiligung  vorhanden  ist. 

Winnenden.  (Württemberg.)  Die 

Firma  C.  &  E.  Fein  in  Stuttgart  wird  eine 

elektrische  Centrale  für  Licht-  und  Kraft- 
bedarf errichten. 

b)  Im  Baue. 

Kyritz.  (Preussen.)  Die  Arbeiten  für 
die  elektrische  Beleuchtung  sind  in  Angriff 
genommen  worden.  Die  Herstellung  der 
Leitung  nnd  die  Lieferung  der  zwei  Dynamo- 
maschinen (ä  50  HP\  sowie  die  Accumu 
latoren  wurden  der  Firma  H.  Pöge  in  Chemnitz 
übertragen. 

Nord-Ostsee-Canal.  Die  Beleuchtungs- 
anlage soll  bereits  am  1.  Juni  1.  J.  fertig  gestellt 
sein.  Um  die  Ausführung  dieser  Anlage  hatten 
sich  23  deutsche  Geschäftshäuser  beworben ;  sie 
wurde  der  Elektricitäts-Gesellschaft  „Helios"  in 
Cöln-Ehrenfeld  übertragen.  Der  Nord-Ostsee» 
Canal  wird  die  längste  Strecke  der  Welt 
sein,  die  durch  elektrisches  Licht  beleuchtet 
wird.  Beide  Schleusen,  sowohl  die  bei 
Brunsbüttel,  wie  diejenige  bei  Holtenau  und 
die  Binnen-  und  Aussenhälen  werden  durch 
Glüh«  und  Bogenlampen  verschiedener 
Lichtstärken  beleuchtet  werden.  Die  Häfen- 
und  Schleuseneingänge  erhalten  farbige 
Lichter.  Die  Gesteile,  auf  denen  die  Lampen 
angebracht  werden,  sollen  in  Abständen  von 
250  tn  errichtet  werden.  Insgesammt  wird 
die  Beleuchtungsanlage  aus  952  Lampen,  je 
25  NK,  bestehen.  Die  Gesammtbelenchtung 
wird  durch  zwei  Centraistationen,  je  eine  in 
Brunsbüttel  und  in  Holtenau  bewirkt  werden. 
Diese  Stationeu  sorgen  für  Druckwasser  und 
liefern  den  zum  Betriebe  der  elektrischen 
Maschinen  erforderlicüeu  Dampf. 

c)  7m  Betriebe. 

Berlin.  Die  elektrische  Strassen« 
bahn  Südende  (Bahnhof)-S  t  e  g  1  i  t  z 
( Wannseebahnhof),  worüber  wir  im  vorigen 
Hefte  auf  S.  176  berichtet  haben,  wurde 
Mitte  v.  Mts.  eröffnet  und  somit  die  Villen- 
Colonie  Südende  direct  mit  der  Wannsee- 
bahn verbunden.  Im  Hause  des  Directors 
Baumeister  Christiani  fand  aus  diesem  An- 
!ass  eine  kleine  Eröffnungsfeier  statt,  an  der 
die  Herren  vom  Gemeindevorstand,  vom 
Kreis-Ausschuss,  sowie  die  technischen  Leiter 
des  Bahnbaues  von  der  Firma  Siemens 
&  II  a  I  s  k  e  und  andere  Gäste  theilnahmen. 

Oos.  (Baden.)  Die  elektrische  Centrale, 
welche  die  neuen  Bahnhöfe  von  Baden-Baden 
und  Rastatt  mit  Licht  versieht,  wurde  dem 
Betriebe  übergeben. 

Penig.  (Sachsen.)  Das  von  der  Elek- 
tricitäts-Gesellschaft Zwickau  errichtete  Elek- 
tricitätswerk für  öffentliche  und  private  Be- 
leuchtung ist  eröffnet  worden. 

Varel.  (Oldenburg.)  Das  städtische 
Elektricitätswerk  wird  vergrösserst,  um  die 
ganze  Stadt  elektrisch  beleuchten  zu  können. 
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Aegypten. 

Die  Anlöge  einer  elektrischen  Eisenbahn 
von  Cairo  nach  Boulag,  in  einer  Länge  von 
20  km,  wird  beabsichtigt.  Der  Bau  soll 
längstens  nach  Ablauf  eines  Jahres  vom 
Tage  der  Feststellung  begonnen  werden.  Als 
Unternehmer  werden  die  Herren  E.  Empain 
nnd  de  1  a  II  a  n  1 1  genannt. 

Belgien. 

Lüttich.  Die  am  17.  October  1S94 
in  Bau  genommene  elektrische  Straßenbahn 
von  der  Avroy-Avenue  in  Lüttich  nahe  der 
Cointehöhe  (2  km)  ist  noch  im  December  1894 
fertiggestellt  worden.  Diese  dem  Rechts- 
anwalt Paul  Schmidt  concessionirte  Bahn 
ist  vollspurig  und  hat  Schienen  von  38  kg 
auf  1  m.  Die  Strömt uführung  erfolgt  durch 
oberirdisches  Drahtseil. 

C  a  p  1  a  n  d. 

Capstadt  Wie  der  „El.  Ant."  meldet, 
wird  beabsichtigt,  eine  Linie  von  C  a  p- 
stadt  durch  alle  Vorstädte  der  südöstlichen 
Tafelbergseite  bis  P 1  u  m  s  t  e  a  d  zu  legen. 
Ausser  Capstadt  soll  auch,  wie  verlautet, 
Paarl  eine  elektrische  Bahn  erholten.  Der 
Ort  eignet  sich  bei  seiner  ungeheueren  Aus- 
dehnung ganz  besonders  dazu.  Ein  zweiter 
Bau,  welcher  gleichfalls  gerüchtweise  auf- 
taucht,  lauft  dahin,  ein  grosses  Stück  Und 
in  Campsbai  zum  Preise  von  30.000  Pfd.  St. 
aufzukaufen,  mit  der  Absicht,  dort  eine  Villen 
Colonie  im  Anschluss  an  die  bis  dahin  fort- 
zuführende elektrische  Bahn  entstehen  zu 
lassen. 

Italien. 

Rom.  Wie  „L'Electiicista"  mittheilt, 
hat  der  Stadtrath  in  seiner  Sitzung  vom  8.  d.M. 
beschlossen,  der  „Socielä  Romano  degli  Om- 
nibus" eine  Concession  auf  eine  elektrische 
Bahn  zu  ert heilen,  welche  von  dem  Haupt- 
postamte in  Via  della  Mercede  ausgehend, 
durch  die  Stadtviertel  von  Villa  Ludovisi  und 
Macao  nach  dem  Hauptbahnhof  führen  soll. 

An  mehreren  Stellen  —  wie  beispiels- 
weise in  Via  Capo  le  Case  und  Via  die 
Porta  Pinciana  —  sind  bedeutende  Stei- 
gungen zu  Uberwinden.  Die  Bahn,  welche 
spätestens  vor  17.  September  1.  J.  eröffnet 
werden  soll,  wird  nach  dem  System -Thomson- 
Houston  mit  oberirdischer  Zuleitung  ausge- 
führt werden. 

Portugal. 

Porto.  Die  Strassenbahn-Gesellschaft 
hat  die  Einfuhrung  des  elektrischen  Betriebes 
beschlossen. 

Rumänien. 

Bukarest.  Am  0.  December  v.  J. 
wurde  die  dortige,  von  Siemens  & 
Ifalske  ausgeführte  circa  5  km  lange 
zweigeleisige   elektrische  Strassen  bahn  dem 


Betriebe  abergeben.  Die  Stromzuldtnng  ist 
oberirdisch,  die  Speiseleitungen  sind  unter» 
irdisch  verlegt.  Jede  zweite  Säule  auf  beiden 
Seiten  des  Boulevards  hält  eine  Bogenlampe 
für  die  öffentliche  Beleuchtung.  Am  Anfange 
der  Bahn  in  der  Nähe  der  Dimbowitza  ist 
die  Krafterzeugungsstation  mit  zwei  Dampf- 
maschinen, zwei  Dynamomaschinen  und  zwei 
Dampfkesseln  angelegt.  Jede  Maschine  treibt 
eine  Dynamomaschine  von  500  V  Spannung. 
Die  Wagen  fassen  30  Personen  und  sind 
mit  einem  genügend  starken  Motor  ver- 
sehen, nm  noch  einen  Beiwagen  auf  der 
Maximalsteigung  von  25%  zu  schleppen.  Die 
Stromabnahme  geschieht  mittelst  Contact- 
bügels. 

Schweis. 

Davos.    (Canton    Granbündten.)  Im 
Jahre  1894  wurde  in  Davos  eine  elektrische 
Centralstatioo  eingerichtet.  Ueber  dieses  inter- 
essante Eiektricitätswerk  entnehmen  wir  der 
„E.  T.  Z."F  XVI,  9,  1895  die  nachstehenden 
Details.    Die  Kraft  zum  Betriebe  liefert  der 
Sertigbach;    das   nutzbare   Gefälle  beträgt 
100  m,  die  minimale  Wassermenge,  im  Marz, 
250  Secundenliter.    Um  zur  Zeit  des  mini- 
malen Wasserstandes  das  tagsüber  nicht  be- 
nützte   Wasser    zurückhalten     zu  können, 
wurde  ein  Reservoir  von  2700  m>  Inhalt  und 
einer  Wassertiefe  von  3*2  m  oben,  375  m  unten, 
in  Verbindung  mit  einem  Kieskasten  und  zwei 
Sandkasten   erstellt.    Durch   Anlage  dieses 
Reservoirs  leistet  das  Werk   bei  minimalem 
Frühjahrs- Wasserstande  430  PS  während  drei 
Stunden.    Es  sind   montirt   drei  Turbinen, 
Pateut-Löffelräder,  mit  einer  Leistung  von  je 
200  r.S  bei  400  U.  p.  M. ;  die  Turbinen 
sind    mit   automatischen  Geschwindigkeits- 
regulatoren  ausgerüstet,   welche  direct  auf 
die  Einlaufzunge   einwirken.   Die  Touren- 
differenz  zwischen  Voll-  und  Leerlauf  beträgt 
nur  3 — 4<y0.   Um  einen  schädlichen  Ueber - 
druck   auf  die   Kohrleitung  bei  plötzlicher 
Entlastung  der  Turbinen  zu  verhindern,  wird 
durch  die  automatischen  Regulatoren  eine 
Leerlaufklappe  geöffnet ;  nach  Eintritt  der 
normalen  Verhältnisse  schliesst  sich  die  Leer- 
lauf klappe  langsam  durch  Wirkung  von  Ge- 
wichten und  Vermittelung  eines  Oelkatarakte« , 
dessen  Ventilweite   für  die  Geschwindigkeit 
der  Schlussbewegung  maassgebend  ist ;  damit 
wird  einer  nutzlosen  Wasservergeudung  vor- 
gebeugt. Im  weiteren  ist  ein  Windkessel  von 
I2m   Höhe   bei    f2  wi   Durchmesser  vor- 
handen,  der  zu  9/4  der  Höhe  mit  Luft  an- 
gefüllt ist  und  den  Zweck  hat,  hydraulische 
Stösse  auf  die  lange  Rohrleitung  zu  mfissigen. 
Dieser  Zweck  wird  vorzüglich  erreicht,  mehr 
aber  durch  die  sehr  empfindliche  hydraulische 
Regulirnng  und  die  schweren  Schwungräder 
als  durch  den  Windkessel,  der  aber  in  ausser- 
gewöhnlichen  Fällen  dennoch  von  Werth  ist. 
Die  Rohrleitung  hat  eine  Länge  von  1930  m, 
eine  lichte  Weite  von  070  m  bei  4—8  mm 
Blechdicke,   sie  ist   in  die  Thalsohle  einge- 
,e8N  0'5°— 1*50  m  Überdeckt  und   hat  ein 
Gefälle  von  4— 7°/0;  in  die  Rohrleitung  sind 
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drei  Compensatoren   aus    Rothgnu  einge- 
schaltet. 

Mit  den  drei  Turbinen  sind  drei  Ein« 
phasen-Wechselstrom-Maschinen  direct  ge- 
kuppelt. Jede  derselben  leistet  135.000  Watt, 
bei  einer  Betriebsspannung  von  3000  Volt. 
Wechsclzahl  =  53  per  Seconde.  Jede  der 
Wechselstrom-Maschinen  besitzt  eine  eigene 
Krregerrnaschine,  die  mit  ihr  anf  gleicher 
Achse  montirt  ist.  Alle  Apparate  sind  anf 
einer  Scbaltwand  übersichtlich  angeordnet. 

Die  Linge  der  Primärleitung  von  der 
CentraJstation  bis  »um  Hanptvertbeilungs- 
pankte  in  L>avos  beträgt  3  km  nnd  von  da 
bis  zum  a  assers  ten  Transformator  in  Da  »Os- 
dorf weitere  3  km.  Der  Durchmesser  des 
primären  Drahtes  von  der  Centrale  bis  zum 
Dorf  ist  7  aaro,  von  hier  ab  5 — 3  mm. 

Der  Spannungsverlust  in  der  Prima- 
te! tun  g  von  der  Centrale  bis  znm  Haupt* 
vertheilungspunkte  in  Davos,  in  welchem 
die  Spannung  constant  erhalten  wird,  betragt 
bei  der  jetzigen  Belastung  7—  8%,  wird  aber, 
wenn  alle  Anschlösse  erstellt  sind,  auf  i2<>/0 
hinaufgehen.  Die  Umwandlung  des  hoch- 
gespannten Stromes  in  den  Gebrauchsstrom 
von  100  Volt  Spannung  wird  bewerkstelligt 
durch  15  Transformatoren  in  Leistungen  von 
u  bis  20  Kilowatt;  an  dieselben  ist  das 
Secundärleitnngsnetz  für  die  Glühlichtbeleuch- 
tung und  die  Bogenlampen  bei  den  Privaten 
angeschlossen ;  diese  Bogenlampen  sind  in 
Gruppen  zn  zwei  mit  den  Glühlampen  parallel 
geschaltet.  Die  Bogenlampen  für  die  öffent- 
liche Beleuchtung  dagegen  sind  in  drei 
Gruppen  hintereinander  geschaltet ;  jede 
dieser  Gruppen  wird  von  einem  eigenen 
Transformator  ans  bedient,  der  seenndär 
15  Ampere  und  120  Volt  leistet.  Die  Trans- 
formatoren sind  fast  ohne  Ausnahme  in 
Holihänachen  mit  zwei  Abtheilungen,  die 
eine  für  den  Transformator,  die  andere  für 
ein  kleines  Schaltbrett,  auf  flachen  Dächern 
oder  sonst  passend  untergebracht. 


Die  Zahl  der  InstalUrten  Glühlampen, 
auf  16  HK  umgerechnet,  beträgt  3750,  die 
Zahl  der  Bogenlampen  incl.  öffentliche  Be- 
leuchtung 32. 

Die  bereits  im  Jahre  1886  hergestellte 
öffentliche  Bogenlichtbeleuchtung  wurde  nb- 
moutirt. 

Der  Abonnementspreis  für  den  Monat 
December  des  ersten  Betriebsjahres  betrug 
1-35  Krcs.  per  lökerzige  Glühlampe.  Der- 
selbe wird  in  Zukunft  per  lökerzige  Glüh* 
lampe  und  Jahr  nur  15  Frcs.  betragen. 

Besitzerin  des  beschriebenen  Werkes  ist 
die  Actien  -  Gesellschaft  „Elektricitätswerke 
Davos".  Der  hydraulische  Theil  der  Anlage 
wurde  ausgeführt  von  der  Firma  E  s  c  h  e  r, 
W  7  s  s  &  C  i  e.  in  Zürich,  die  Maschinen- 
anlage nnd  die  Transformatoren  von  der 
Maschinenfabrik  Oerlikon,  die 
Hausinstallationen  von  der  Firma  S  t  i  r  n  e- 
mann  &  Weissenbach  in  Zürich. 

Spanien. 

Bilbao.  In  Ergänzung  unserer  Mitthei- 
lung im  Hefte  V  I.  J.  S.  142  berichten  wir 
nach  dem  .El.  Ans.-,  dass  der  A.  E.  G. 
die  Einrichtung  des  elektrischen  Betriebes 
auf  der  Strassenbahn  in  Bilbao,  den  Vorort- 
bahnen, die  den  Verkehr  mit  den  Seebädern 
Portugalete  und  Las  Arenas  an  der  Mündung 
des  Nervion  in  den  Golf  von  Biscaya  ver- 
mitteln, übertragen  worden  ist.  Diese  Bahnen 
besitzen  eine  Länge  von  31  km  ;  die  Aus- 
rüstung für  den  elektrischen  Betrieb  erfolgt 
nach  dem  System  der  Allgemeinen  Elek- 
tricithts-Gesellschaft  mit  oberirdischer  Strom- 
zuführung. Das  Leitungskabel  für  die  Strecke 
am  anderen  Ufer  wird,  um  den  Verkehr  der 
hochmastigen  Seeschiffe  nicht  zu  behindern, 
anf  Thürmen  von  mehr  als  50  m  Höhe  über 
den  Fluss  gespannt. 


Neueste  Patentnachrichten. 


Mitgetheilt  vom  Technischen-  nnd  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 
Wien,  I.  Jasomlrgottstrasse  4. 

Di«  AntnrHnngon  bleib««  acht  Wochen  aar  Kindchtn&bMe  öffentlich  aasgelea*.  Nach  |  14  des 
r»Wut  ';e«-u*a  kann  innrrlielb  dieser  Zeit  Kioipruch  fairen  die  Anmeldung  wegen  Mangel  der  Neuheit 
oder  w Iderrechtlkoher  Kntmhrae  erhoben  werden.  Um  obig«  Bureau  besorgt  Abschriften  der  Anmeldungen 
diu  Vertretung  in  allen  Mitspracht  Angel*».<nh*hen. 


Deutsche  Patentanmeldungen. 


12.   B.  16.31t.   Verfahren   zur  Herstellung 
fein  zertheilter  Kohle.  —  Ott»  Urämien- 
bürg  &  Co.,  Berlin.  23./0.  1894. 
14.  B.  16.653.    Schnelllaufende,  aufrechte 
Dampfmaschine.    —    Charles  Broirnt 
und  Emil«  Merl»,  Basel.   19./9.  1894. 
21.  ß.  16.457.  Galvanisches  Element  mit 
Lnftdepolarisation.  —  Harry  Thto<lore 
Barnett,  London.  31./7.  1894. 
B    B.  16.620.  Ansführungiform    des  durch 
Patent   78.865   geschützten  Verfahrens 
zur  Herstellung  von  Elektrodenplatten 

;Zos.«.Pat.  78.865 


—  H'ilhelm  Alexander  Bo**e,  Berlin. 
S./9.  1S94. 

21.  E.  4128.  Stromwandler  ltur  Umwand- 
lung von  Mehrphasen-  in  Kinpliisrn- 
wechselstrom.  —  Eleklri-it,ttt-A>tm»-<ic- 
»elUdtatl  vorm.  Schutkerl  Sc  l\\  Nürn- 
berg. 27./3.  1894. 

„  E.  4423.  Verfahren  rur  Erhaltung  «Ich 
zurückbleibenden  Magnetismus  in  den 
Feldmagnetkernen  elektrischer  Maschinen 
mit  Selbsterregung.  —  Kt'kfn.uUit-Actint- 
QetelUchafi  vorm.  Schuckeri  &  Co.,  Nürn- 
berg. 7./1.  1895. 
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21.  H.  14.187.  Verfahren  zur  Herstellung 
der  wirksamen  Masse  für  elektrische 
Sammler.  —  W.  A.  Boete,  Berlin.  18./12. 
1893. 

n  II.  14.946.  Vorrichtung  zur  Herstellung 
eines  Lochstreifens  für  selbstthätige 
telegraphische  Apparate  oder  zum  In- 
betriebsetzen einer  Matrizenprägema- 
schine.  —  Carl  Mir  ay~l larvata,  Graz. 
10./7.  1894« 

40.  M.  1 1.053.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Nickelgewinnung  aus  eisenhaltigem  Roh- 
gut.  —  Dr.  Ludwig  Munzing,  Hannover. 
14./8.  1894. 

42.  P.  7074.  Elektrischer  Compass  mit 
drehbarem  Gehäuse.  —  Johanna  Paul, 
Hamburg.  579.  1894. 
„  P.  6579.  Vorrichtung  zum  Nutzbar* 
machen  der  Sonnen  wärme  für  gewerb- 
liche Zwecke.  —  Halben,  Eleazer  Paine, 
Washington.  28./11.  1893. 

74.  M.  10.605.  Elektrisches  Stromschluss- 
werk für  die  Fernübertraoung  von  Be- 


wegungen. —  W\  MuUhauf,  Nürnberg. 
5-/3-  -894. 

Deutsche  Patenterteilung  en. 

4.  80.664.  Scheinwerfer  für  Glühlampen. 
—  K.  Tilmarm  &  Ch.  K.  Lexotc,  New- 
York,  vom  8./8.  1894  ab. 

20.  80.670.  Unterirdische  Stromzuführung 
für  elektrische  Bahnen.  —  J.  A.  73m- 
berger  und  Union  Elektricitüt*- Gesell- 
schaff,  Berlin,  vom  2J./g.  1893  ab. 

21.  80.635.  Einrichtung  zur  Fernsprechüber- 
tragung. —  KP.  A.  Nileolajcxuk,  Berlin, 
vom  12./6.  1894  ab. 

„  80.651.  Regelungsvorrichtung  für  Bogen- 
lampen. —  L.  C.  Ii.  Meuing,  Sülfeld 
b.  Fallersleben,   vom  25-/2.   1894  ab. 

„  80.671.  Zweipolige  Sicherungsvorrichtung 
für  elektrische  Leitungen.  —  W.  I*. 
Rand,  Boston,  vom  3./1.  1894  ab. 

„  80.717.  Stromzahler  für  elektrische 
Sammler.  —  Dr.  M.  Kugel,  Berlin,  vom 
6./5.  1894  ab. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Elektrotechnischer  Verein  in  Prag. 
Am  7.  v.  M.  hielt  Herr  Ingenieur  D  u  d  a 
einen  zeitgemnssen  Vortrag  über  elektrische 
Strassenbahnen.  Nach  einer  Einleitung  über 
die  historische  Entwicklung  des  elektrischen 
Eisenbahnwesens  «n  Europa  und  Amerika  be- 
sprach der  Vortragende  Strassenbahnen  mit 
ober-  und  unterirdischer  Zuleitung  des  elek- 
trischen Stromes  und  solche  mit  dem  Ac- 
cumulatorenbetriebe.  Die  unterirdische  Zu- 
leitung des  elektrischen  Stromes  erfordert 
den  vorherigen  Ausbau  der  Canalisation, 
gibt  leichter  Veranlassung  zu  Betriebs- 
störungen als  die  oberirdische  Zuleitung  und 
ist  in  Anlagekosten  thenerer,  weshalb  nach 
diesem  Systeme  bisher  nur  wenige  Bahnen 
gebaut  wurden.  Dagegen  weist  das  System 
mit  oberirdischer  Zuleitung  und  Erde  als 
RUckleituog  die  grösste  Ausbreitung,  und  es 
sind  gegenwärtig  ca.  8o»/n  aller  elek- 
trischen Bahnen  nach  diesem  Systeme  im 
Betriebe.  Hierauf  besprach  der  Herr  Vor- 
tragende die  von  der  Berliner  Unioogesell- 
schaft  nach  dem  System  Thomson-Houston  in 
Hamburg  ausgeführte  elektrische  Strassen - 
bahn  und  demonstrirte  an  Modellen  die  Art 
der  Ausführung  und  der  Isolation  der  ober- 
irdischen Stromzuführung.  Herr  Ingenieur 
D  u  d  a  gedachte  auch  einiger  von  Schuckert 
&  Comp,  und  Siemens  &  Halske  ausge- 
führten Strassenbahnen,  die  derselbe  ge- 
legentlich seiner  Studienreise  besichtigte  und 
machte  Erwähnung  von  der  Gasmotorenbahn, 
deren  Concurrenz  die  elektrischen  Bahnen 
keinesfalls  zu  fürchten  haben  werden.  Wer 
nach  Aeusserung  des  Herrn  Vortragenden 
eine  Probefahrt  mit  der  Gasmotorenbahn 
macht,  der  wird  die  Otünde  hiefür  nament- 


lich an  den  Haltestellen  nicht  blos  fühlen, 
sondern  auch  —  riechen. 


Besuch  der  Krizik'schen  elek- 
trischen Etablissements.  Der  Prager 
Architekten-  und  Ingenieurverein  veranstaltete 
am  13.  v.  M.  eine  Excurssion  in  das  elek- 
trotechnische Etablissement  des  Herrn 
Ingenieurs  Fr.  Kri2ik  in  Karolinenthal. 
Zunächst  besichtigten  die  Excursionstheil- 
nehmer  die  Werkstätte  für  die  Erzeugung 
von  unterirdischen  Kabelleitungen,  dann  die 
Lagerräume,  die  Lustererzeugung,  die  Modellir- 
säle und  schliesslich  die  Hauptfabrik  und 
die  Kanzleien.  Befriedigt  über  das  Gesehene, 
verltessen  die  Gäste  das  Etablissement, 
welches  so  viele  sehenswerthe  Neuerungen 
auf  dem  Gebiete  der  Elektrotechnik  enthält. 


Die  Budapester  Stadtbahn-Actien- 
Gesellschaft  für  Strassenbahnen  mit 
elektrischem  Betriebe  hat  im  Laufe  des 
Betriebsjahres  1894  rund  12,500.000  Personen 
gegen  rund  11,000.000  im  Betriebsjahre  1893, 
somit  -{-  1,500.000  befördert. 

Im  Jahre  1895  vereinnahmte  dieselbe 
nach  1,314.582  beförderten  Personen 
1 06.562*5 1  fl.,  gegen  1,084.349  beförderte 
Pertonen  mit  86.785*38  fl.  Einnahme 
(4-230.233  Personen  und  +  19-777  '3  n- 
Einnahme)  im  correspondirenden  Monate  des 
Vorjahres. 

Nach  dem  Geschäftsbericht  der 
Remscheider  elektrischen  Strassen- 
bahn-Actien-Gesellschaft  wurded.J.  1894 
eine  Einnahme  von  144.657  Mk.  erzielt  und 
verblich  bei  einer  Aufgabe  von  107.831  Mk.  ein 
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Betriebsgewinn  von  37434  Mk.  Die  in  dem 
vorjährigen  ersten  Geschäftsberichte  ausge- 
sprochene Hoffnung,  das«  das  Unternehmen 
sich  weiter  günstig  entwickeln  werde,  hat 
sich  bestätigt.  Der  Gewinn  würde  bereits 
die  Vertheilnng  einer  kleinen  Dividende  ge- 
stattet haben.  Doch  wurde  beschlossen,  den 
ganzen  Gewinn  zu  Abschreibungen  zu  ver- 
wenden, die  dadurch  ziemlich  hoch  bemessen 
wurden  und  z.  B.  10%  vom  Wagenpark 
betragen.  Eine  wesentliche  Erweiterung  hat 
das  Unternehmen  durch  die  Einführung  der 
Kraft  abgäbe  au  Industrielle  für  Klein-Mo- 
toreo  betrieb  erfahren.  Der  Preis  für  die 
Kilowatt-Stunde  wurde  auf  18  Pfg.  fest- 
gesetzt. Bis  zum  Schlüsse  des  Jahres  waren 
bereits  zwei  Anlagen  dem  Betriebe  übergeben 
nnd  zehn  weitere  angemeldet,  bezw.  im  Bau 
mit  im  Ganzen  circa  100  HP.  Die  Zahl  der 
beförderten  Personen  betrug  1,234.373.  Die 
Zugkraft  kostete  pro  Wagenkilometer  auf 
der  Centraistation  10*22  Pfg.  nnd  ein- 
schliesslich der  Fahrerlöhne  15*89  Pfg. 

Contlnentale  Gesellschaft  für  elek- 
trische Unternehmungen  In  Nürnberg. 
Am  6.  v.  M.  fand  die  Gründung  der  Con- 
tinentalen  Gesellschaft  für  elektrische  Unter- 
nehmungen zu  Nürnberg  statt.  Das  Grnnd- 
capital  ist  16  Millionen  Mark.  Die  erste 
Einzahlung  beträgt  5  Millionen  Mark.  Die 
Zeichner  des  Grundcapitals  sind  der  A.Schaaff- 
hausen'sche  Bankverein  in  Cöln,  die  Elek- 
tricitats-Actien-Gesellschaft  vorm.  Schuckert 
&  Co.  in  Nürnberg,  die  Commerz-  und  Dis- 
conto-Bank  in  Hamburg,  die  Bayerische 
Vereinsbank  in  München  und  die  Bankfirmen 
W.  H.  Ladenbnrg  &  Söhne  in  Mannheim, 
von  der  Heydt-Kersten  &  Söhne  in  Elber- 
feld nnd  Anton  Kohn  in  Nürnberg.  Den 
ersten  Aufsichtsrath  bilden  die  Herren  Bank- 
director  Ober-Regierungsrath  a.  D.  H.  Schrö- 
der in  Cöln.  Vorsitzender :  General- Director 
Alexander  Wacker  in  Nürnberg;  Commerzien- 
rath  Carl  Ladenburg  in  Mannheim  ;  Bank- 
director  Dr.  F.  Volz  in  München ;  Bank- 
director  Wellge  in  Hamburg ;  Bankdircctor 
Geh.  Oberfinanzrath  a.  D.  H.  Härtung  in 
Berlin  ;  Edouard  Despret  (Director  der 
Socie*te*  Generale  pour  favoriser  l'Industrie 
Nationale)  in  Brüssel  und  die  Herren  Gustav 
Hueck  in  Elberfeld;  Emil  Kohn  in  Nürn- 
berg; Geh.  Commerzien  rath  Eugen  Langen 
in  Cöln  ;  Commerzienrath  Steinbeis  in  Bonen- 
burg. Zum  Votstande  wurde  ernannt  Herr 
Regierungsbaumeister  O.  Petri. 


Stettiner  Elektricitätswerko  In 
Stettin.  In  das  Handelsregister  ist  nun- 
mehr die  auf  Besch luss  der  Generalversamm- 
lung vom  22.  December  v.  J.  ei  folgte  Er- 
höhung des  Actiencapitals  um  500.000  Mk. 
zur  Eintragung  gelangt.  Das  Gesammt- 
capital  der  Gesellschaft  beträgt  nunmehr 
zwei  Millionen  Mark. 


Die  Actlen-Gesellschaft  für  elek- 
trische Anlagen  und  Bahnen  zu 
Dresden   ist   nunmehr  in    das  Handels- 


register des  Dresdner  Amtsgerichts  einge- 
tragen worden.  Das  Anlagecapital  besteht 
aus  2000  auf  den  Inhaber  lautenden  Actien 
ä  1000  Mk.,  den  Vorstand  bilden  die  Heiren 
Bruno  Kirsten  und  Victor  Melcher  in 
Dresden.  Zweck  des  Unternehmens  ist  der 
Bau,  Erwerb  und  der  Betrieb  elektrischer 
Bahnen  and  Beleuchtungsaningen,  die  Ueber- 
nahme,  Verwaltung,  Verwerthung  und 
Uebertragung  von  Anlagen,  Concessionen, 
Werthen  nnd  Unternehmungen  aller  Art, 
welche  mit  elektrischer  Lichterzeugung,  Kraft- 
übertragung und  Elektricität  zusammen- 
hängen, endlich  die  gewerbsmässige  Ver- 
werthung und  Verwendung  des  elektrischen 
Stromes,  insbesondere  zu  gewerblichen 
Zwecken.  Gründer  der  Gesellschaft  sind : 
die  Firma  Horn  &  Dinger,  Consul  Den  so, 
,  General-D irector  Kummer,  Kammerherr  von 
Stieglitz  und  die  Commandit  -  Gesellschaft 
George  Mensel  &  Co.,  Dresden.  Mitglieder 
des  Aufsichtsrathes  sind  :  Kammerherr  von 
Stieglitz,  Banquier  Theodor  Horn,  General- 
consul  Rosenkran  tz,  Consul  Denso  nnd 
General-Director  Kummer. 


Actlen-Gesellschaft  Mix  &  Genest. 
In  einer  am  Ii  v.  M.  stattgehabten  Sitzung 
des  Aufsichtsrathes  wurde  beschlossen,  der 
Anfangs  April  stattfindenden  6.  ordentlichen 
Generalversammlung  die  Vertheilung  einer 
Dividende  von  n°/0  für  das  Geschäfts- 
jahr 1894  vorzuschlagen,  gegen  8<ty0pro  1893. 
Der  Bruttogewinn  belauft  sich  auf  281.224 
Mark  (pro  1893  219  407  Mk.),  die  Ab- 
schreibungen auf  Maschinen,  Werkzeuge 
und  Utensilien  sind  höher  gemessen,  als  im 
Vorjahre  und  betragen  47.856  Mk.  (1893 
27.560  Mk.)  ;  ausserdem  soll  der  auf  Patent- 
conto  bestehende  Saldo  von  40*385  Mk. 
gänzlich  abgeschrieben  werden. 


Die  Benützung  der  motorischen 
Wogenkraft.  Vor  einiger  Zeit  ist  von 
einem  riesigen  Projecte  die  Rede  gewesen, 
wonach  man  zur  elektrischen  Be- 
leuchtung von  Constantinopel 
Dynamo-Maschinen  durch  die  Wogenkraft 
des  Bosporus  zu  betreiben  gedachte.  In  be- 
scheidenerem Maasse  wurde  diese  Betriebs- 
krafl  am  Gestade  des  New-Jersey  (U.  S.  A.) 
mit  Erfolg  nutzbar  gemacht.  Im  „Genie 
Civil"  wird  darüber  Folgendes  berichtet: 
Es  wurde  eine  starke  Bohle  zwischen  zwei 
Pfählen  des  Docks  an  Zapfen  aufgehängt, 
so  dass  dieselbe  durch  die  Wogen  in  schwin- 
gende Bewegung  versetzt  wird.  Diese  Bohle 
t  at  eine  Breite  von  2*5  m  und  eine  Länge 
von  3-3  m.  An  dem  freien  Ende  ist  eine 
Stange  angebracht,  dnrch  welche  die  Speise- 
pumpe eines  Reservoirs  in  Bewegung  ge- 
setzt wird ;  das  Was«er  dieses  Reservoirs 
dient  zum  Besprengen  der  städtischen  Strassen. 
Trotz  der  rohen  Ausführung  waren  die  Er- 
gehnisse so  befriedigend,  dass  man  eine 
zweite  derartige  Anlage  machte,  wobei  aber 
die  Anregung  durch  das  Auf-  und  Absteigen 
eines  von  Meereswogen  getragenen  Schwim- 
mers erzielt  wird.    Zwischen  den  Pfählen 
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einet  Docks  Itt  ein  bewegliches  Holzgestell 
befestigt  und  ein  mit  dem  Schimmer  ver- 
bundene« Drahtseil  ist  Uber  zwei  Spur- 
scheiden  geführt,  wobei  an  dem  freien  Seil- 
ende ein  Gewicht  angebracht  ist.  Mit  diesem 
Seile  hat  man  ein  anderes  verbanden, 
welches  über  eine  Sparscheibe  nach  einem 
auf  der  Plattform  des  Gestelles  angebrachten 
Behälter  geht.  Der  Schwimmer  wiegt  unge- 
fähr 1 130  kg  und  das  Gegengewicht  ist  900  kg 
schwer.  Wenn  der  Schwimmer  durch  eine 
Woge  gehoben  wird,  so  senkt  sich  das  I 
Gegengewicht  und  bewirkt  dadurch  die  He- 
bung des  Plungerkolbens  einer  Pumpe, 
welcher  durch  sein  Eigengewicht  wieder 
niedergeht,  sobald  das  Gegengewicht  in  Folge 
des  sich  senkenden  Schwimmers  gehoben 
wird.  Das  Spiel  des  Kolbens  wird  durch  die 
Länge  des  Seiles  geregelt,  welches  den 
Kolben  mit  dem  Gegengewicht  verbindet. 
Der  Cylinder  der  bei  diesem  Apparate  be- 
nutzten Pumpe  hat  1 50  mm  Durchmesser  in 
der  Bohrung  und  der  Kolben  hat  1*8  m 
Hubhöhe.  Unter  diesen  Bedingungen  werden 
in  sieben  Arbeitsstunden  54.000  2  Wasser  ge- 
liefert. Es  ergibt  sich  hieraus,  dass  die  Aus- 
nutzung der  Kraft  der  Meereswogen  in  vor- 
teilhafter Weise  tu  ermöglichen  ist. 


Die  Snoqualmie-Falls  im  Staate 
Washington  will  jetzt  eine  amerikanische 
Gesellschaft  nutzbar  machen,  die  theoretisch 
eine  Leistung  von  51.000  1*S  darbieten  und 
bei  welchen  das  Wasser  268  Fuss  hoch 
herabstürzt.  Durch  elektrische  Uebertragung 
sollen  5000 /'£  zunächst  der  Stadt  Seattle 
zugeführt  werden  und  datelbst  zu  den  ver- 
schiedensten Zwecken,  theils  zur  Beleuchtung, 
zum  Betriebe  von  Bahnen  und  industriellen 
Anlagen  Anwendung  finden.  (Mitgetheilt  vom 
Internationalen  Patentbureau  Carl  Fr.  Rei- 
chelt,  Berlin,  NW) 

Nachwels  von  Gift  mittelst  Elek- 
trlcität.  Die  Fortschritte  der  chemischen 
Analyse  durch  den  elektischen  Strom  haben 
in  den  letzten  Jahren  solche  Ausdehnung 
gewonnen,  dass  man  mittelst  dieser  Methode 


noch  viel  kleinere  Mengen  von  Stoffen  nach- 
weisen kann,  als  durch  chemische  Reagenrien. 
Nach  den  Mittheilungen  des  Dr.  C.  A.  Kohn 
in  Liverpool  eignet  sich  die  elektrotechnische 
Methode  ganz  ausgezeichnet  zur  Feststellung 
von  Giften  bei  gerichtsärstlichen  Unter- 
suchungen, namentlich  in  den  Fällen,  wo 
metallische  Gifte  in  Frage  kommen.  Bei  An- 
timon, Blei,  Kupfer,  Quecksilber  und  Cad- 
miam  ermögliche  der  elektrolytische  Process 
den  Nachweis  des  betreffenden  Metalles, 
auch  wenn  nur  ein  Zehn  tausendstel  Gramm 
vorhanden  ist,  oder  wenn  es  sich  nm  eine 
Lösung  handelt,  bei  der  ein  Gewichtstheil 
des  Metalles  in  150.000  Theilen  Flüssigkeit 
sich  befindet.  Bei  dieser  ausserordentlichen 
Exactheit  des  Nachweises  kommt  ausser- 
dem auch  die  Thatsache  in  Betracht,  dass 
die  Kosten  einer  derartigen  Elektrolyse 
keineswegs  beträchtlich  sind  und  dass  die 
Sicherheit  des  Auffindens  der  Gifte  durch 
die  Anwesenheit  anderer,  namentlich  orga- 
nischer  Stoffe,    nicht    beeinträchtigt  wird. 

(.Elektrotech.  Echo«  VI.) 


Schutz  gegen  SchlfTs-Zusammen- 
stösse.  Die  Unfälle,  die  in  der  letzten  Zeit 
auf  dem  Meere  stattfanden,  haben  unter  den 
Erfindern  eine  grosse  Anzahl  von  Projecten 
entstehen  lassen,  die  aber  mehr  oder  minder 
für  die  Gegenwart  undurchführbar  sind.  Wie 
nns  nun  das  Patentbnreau  J.  F  i  s  c  h  e  r  in 
Wien  mittheilt,  ist  von  dem  französischen 
Schiffclieutenant  Mr.  Boyer  ein  praktischer 
und  leicht  durchführbarer  Vorgang  empfohlen 
worden,  wodurch  solche  Unglücksfalle  ver- 
mieden werden  könnten.  Mr.  Boyer  bringt 
nämlich  an  der  Spitze  des  Mittelmastes  einen 
elektrischen  Projector  an,  welcher  seine 
mächtigen  Strahlen  in  die  Ferne  wirft.  Nach- 
dem die  grossen  Schiffe  und  besonders  die 
grossen  Passagierdampfer  alle  mittelst  Elek- 
tricität  beleuchtet  werden,  würde  eine  der- 
artige Anlage  keine  Schwierigkeiten  bereiten. 
Selbst  bei  starkem  Nebel  würde  ein  ent- 
gegenfahrendes Schiff  so  zeitig  in  den  Be- 
reich des  Lichtkegels  kommen,  dass  ein  Aus- 
weichen  leicht  durchgeführt   werden  kann. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Chronik  des  Vereines. 

6.  Februar.  —  Vereinsver- 
sammlung. Vorsitzender:  Präsident 
V  o  I  k  m  e  r. 

Vortrag  des  Herrn  Eticnne  de 
Fodor  aus  Budapest: 

„UeberdasElektricitätswerk 
der  Budapester  Allgemeinen 
Elcktricitäts-  Gesellschaft." 

Wir  bringen  diesen  interessanten 
Vortrag  ausführlich  an  erster  Stelle 
dieser  Zeitschrift. 


13.  Februar.  —  Vereinsvrr- 
sammlung.  Vorsitzender:  Vice-PrAsident 
Hauptmann  Grüne  bäum. 

Vortrag  des  Herrn  Hugo  Wietz, 
Adjunct  der  k.  k.  östeir.  Staats- 
bahnen : 

„Ueber    das    Telegraph  iren 
ohne    Draht."    (Mit  Demonstra- 
tionen.) 

Nach  Wiedergabe  eines  histori- 
schen Ueberblickes  über  die  Ent- 
wickelung   der   Telegraphie  erklärt 
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der  Vortragende  die  Principien,  auf 
deren  Grundlage  im  letzten  Decennium 
Ve  rsuefae  angestellt  wurden,  um  ohne 
Vermittelung  einer  Drahtleitung  die 
Telegraphie  zu  ermöglichen.  Diese 
Versuche  beruhen  theils  auf  e  lektro- 
sta  tischer,  theils  auf  elektro- 
dynamischer Induction  und 
werden  vom  Vortragenden  in  an- 
schaulicher Weise  demonstrirt. 

Zum  Nachweise  der  elektro- 
statischen Fernwirkung  dienten 
zwei  Staniolplatten,  deren  gegen- 
seitige Entfernung  variirt  werden 
konnte.  Auf  diese  Weise  ist  ein  Luft- 
condensator  gebildet,  dessen  eine 
leitende  Fläche  durch  eine  Influenz- 
maschine geladen  wird.  Zur  Verstär- 
kung der  Wirkung  ist  die  Strom- 
quelle mit  zwei  parallel  geschalteten 
Leydener  Flaschen  verbunden.  Von 
der  zweiten  Platte  werden  die  auf- 
tretenden Inductionsströme  durch  ein 
Telephon  zur  Erde  abgeleitet.  Mit 
wachsender  Entfernung  der  beiden 
Platten  nimmt  die  Inductionsfähigkeit 
sehr  rasch  ab ;  infolge  der  hohen 
Empfindlichkeit  des  Telephon  ist  je- 
doch auch  bei  grösserer  Entfernung 
im  Secundärkreise  das  Geräusch  der 
Entladungen  deutlich  vernehmbar. 
Edison  versuchte  derart  eine  Ver- 
ständigung zwischen  Schiffen  und 
vom  Ballon  gegen  die  Erde  herzu- 
stellen. Das  Gelingen  derselben  ist 
sehr  vom  jeweiligen  Feuchtigkeitsge- 
halte der  Luft  abhängig  und  ist  auch 
infolge  anderer  Schwierigkeiten  in 
Frage  gestellt. 

Zur  Demonstration  der  e  lektro- 
dynamischen  Induction  benützt 
der  Vortragende  zwei  grosse  von 
einander  getrennte  Drahtspiralen,  von 
denen  die  primäre  an  eine  Wechsel- 
stromquelle angeschlossen  ist,  wäh- 
rend man  an  der  secundären  mittelst 
eines  Telephones  die  auftretenden 
Inductionsströme  beobachtet.  Die 
diesbezüglichen  Experimente  wurden 
von  Charles  Stevenson  unter- 
nommen. Mit  Spulen  von  183  m 
Durchmesser,  aus  9  Windungen 
4'2  Wim  starken  Eisendraht  her- 
gestellt, erzielte  man  eine  Verständi- 
gung auf  5  km  Entfernung,  wobei  die 


nöthige  Stromstärke  1  Amp.  Wechsel- 
strom war. 

Eine   dritte  Methode  besteht 
darin,  dass  man   die  Erde  oder  das 
Wasser  als  alleinige  Vermittlung  ver- 
wendet.   Bei   den  betreffenden  Ver- 
suchen befand  sich  auf  einem  Boote 
mit  einem  Commutator  in  Verbindung 
eine    Accumulatoren  -  Batterie  von 
110  Volt  Spannung,   deren  Pole  zu 
zwei   in's  Wasser  tauchenden  Zink- 
platten führten,  so  dass  der  Strom- 
kreis durch  das  Wasser  geschlossen 
war.    Der  Wechselstrom    wird  nun 
nicht   in   seiner  ganzen  Intensität  in 
gerader  Linie  von   einer  Platte  zur 
anderen  fli essen,   sondern  es  werden 
sich  die  Stromlinien  auf  ein  grosses 
Gebiet  vertheilen.  Von  einem  zweiten, 
entfernten  Boote  werden  diese  schwa- 
chen  Ströme   ebenfalls  durch  Zink- 
platten aufgefangen  und  zum  Zwecke 
der  Zeichedvermittlung  in  Telephone 
oder  andere  geeignete  Apparate  ge- 
leitet.*) 

Am  Schlüsse  seiner  interessanten 
Ausführungen  erörtert  der  Vortragende 
die  Vortheile  einer  derartigen  Tele- 
graphie im  Kriegsfalle.  Diesbezüglich 
wurden    in   den   Achtzigerjahren  in 

*)  Auf  Anregung  des  deutschen 
Reichs-Marine-Amtes    wurden  im 
Auftrage  der  Allgemeinen  E  1  e  k  t  r  i- 
citäts-Gesellschaft  interessante  Ver- 
suche  über   elektrische   Telegraphie  ohne 
Draht  unternommen.    Es  wurde  davon  aus- 
gegangen, nicht  die  Induction,  sondern  die 
Erdleitung  als  alleiniges  Agens  zu  verwenden. 
Nach   Experimenten   in    einer    Holz  wanne 
wurde  als  Ort  für  die  Ausführung  der  end- 
giltigen   Versuche  der   Wann-See  bei 
Potsdam  gewählt.    Die  Versuche  haben  zu 
günstigen  Resultaten  geführt.   Die  grösste 
Entfernung  betrug  4*5  kni  und  die  Zeichen 
waren  so  deutlich,  dass  man  ohne  weitere« 
noch  zu  grösseren  Distanzen  hätte  gelangen 
können.   Zur  Aufnahme  der  telegraphischen 
Zeichen  diente  das  Telephon  welches  jedoch 
in  der  erreichbaren  Empfindlichkeit  erheblich 
hinter   anderen   Instrumenten  zurückbleibt. 
Dr.  Rubens  hat  daher  neuerdings  ein  In- 
strument   construirt,     das    bei  bedeutend 
grösserer  Empfindlichkeit  die  telegraphischen 
Zeichen  auf  photographischem  Wege  regi- 
strirt.  Ausserdem  ermöglicht  es  der  Apparat, 
durch  Benützung  von  Wechselströmen  von 
verschiedenen  Perioden  im  primären  Kreise, 
mit  verschiedenen  Schiffen   gleichzeitig  zu 
verkehren,  ohne  dass  die  für  das  eine  be- 
stimmte Stromsignal  von  einem  anderen  ver- 
nommen werden  kann.  D.  R. 
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Oesterreich  Versuche  über  die  '!>!<•- 
grapbie  ohne  Draht  gemacht.  Ober 
die  jedoch  aus  militärischen  Gründen 
nichts  verlautbart  wurde. 

20.  Februar.  —  Vereinsver- 
sammlung. Vorsitzender :  Präsident 
Hofrath  Volkmer. 

Der  angekündigte  Vortrag  des 
Herrn  Ing.  E.  Egg  er  konnte  wegen 
dessen  Abwesenheit  von  Wien  nicht 
gehalten  werden  und  trat  Herr  Ober- 
bauralh  Kareis  mit  einer  Schilde- 
rung der  neuesten 

„Fortschritteaufdem  Gebiete 
der    Telegraphie    und  Tele- 

phonie" 
als  Ersatz  ein. 

Wir  bringen  in  einem  der  nächsten 
Hefte    diesen    Vortrag    in  extenso. 

25.  Februar.  —  Ausschuss- 
sitzung. 

27.  Februar.  —  Vereinsver- 
sammlung. Vorsitzender :  Hofrath 
Volkmer.  Vortrag  d. Herrn  O.We  i  s  s, 
Director  der  Kabelfabrik  F.T  o  b  i  sc  h : 
„Ucbcr  dieVerlegung  trans- 
atlantischer Kabel." 
1.  und  5.  März. — Sitzung  des 
Normal-Typen-Comite. 

6.  März.  —  Sitz.  d.Wabl-Comite. 
6.  März.  —  Vereinsversamm- 
lung.   Vorsitzender:    Präsident  Hof- 
rath Volkmer. 

Vortrag  d.  Herrn  Ing.  E.  E  g  g  e  r : 

„Ueberelektrischbetriebene 
Fahrstühle." 
Der  Vortragende  hob  im  Ein- 
gange seines  Vortrages  hervor,  dass 
der  elektrische  Betrieb  von  Fahr- 
stühlen schon  längere  Zeit  im  Schwünge 
sei,  bei  uns  aber  erst  seit  wenigen 
Jahren  sich  einzubürgern  beginne. 
Es  sei  natürlich,  da  die  amerikanischen 
Geschäftshäuser  eine  ausserordent- 
liche Höhe  besitzen,  dass  dieselben 
seit  vielen  Jahren  mit  Aufzügen  be- 
fahren wurden,  welche  bis  zum  Auf- 
kommen praktisch  verwendbare  Elek- 
tromotoren meist  hydraulisch  betrieben 
waren. 

Das  sei  aber  in  Anlage-  und 
Betriebskosten  so  theuer,  dass  sich 
die  elektrischen  Antriebe  sehr  rasch 
einbürgerten.  Die  Fahrgeschwindig- 
keit derselben  ist  wesentlich  kleiner 


als  die  der  hydraulischen  ;  sie  über- 
schreitet nämlich  nicht  90  m  per 
Minute,  reicht  aber  für  Personen- 
beförderung vollständig  aus. 

Der  Vortragende  erörterte  nun 
an  Hand  sebematischer  Zeichnungen 
die  verschiedenen  amerikanischen 
Systeme,  also  vor  allem  das  der 
Otis  Co. 

Dieser  Construction  sind  zumeist 
auch  die  europäischen  Fabrikanten 
gefolgt.  Der  Nebenschluss-Motor  und 
Anlassapparat  von  Eickemeyer, 
mit  welchen  dieses  System  arbeitet, 
wurden  genau  beschrieben,  die  Vor- 
und   Xachtbeile    desselben  erörtert. 

Die  Wirkung  des  hiebet  üblichen 
directen  Linterbrechens  der  Feld- 
spulen, was  ein  Durchschlagen  des- 
selben manchmal  zur  Folge  bat,  wurde 
berührt,  und  auch  die  Schaltung  dar- 
gestellt, wenn  behufs  Hintanhaltung 
explosiver  Stromstärke  beim  Ein- 
schalten die  Motoren  mit  gemischter 
Wickelung  gebaut  werden. 

Sodann  wurden  die  Constructionen 
von  T  u  s  b  i  e  und  Sprague  erwähnt, 
welch'  erstere  die  Eigenschaften  des 
Transmissionsaufzuges,  letztere  die  des 
hydraulischen  Aufzuges  mit  dem  Elek- 
tromotor zu  combiniren  bestimmt  ist. 

Der  Vortragende  constatirte  nun- 
mehr das  erfreuliche  Vordringen  des 
elektrischen  Betriebes  für  Fahrstühle 
in  Wien  und  besprach  die  leitenden 
Constructionsprincipien  der  Firmen 
F.  Wertheim  &  Co.  sowie 
A.  Fr  ei  ssler,  welche  Egger'sche 
Motoren  und  Anlassapparate  ver- 
wenden. Letztere  speciell  stellen 
eine  Specialconstruction  dar,  mit 
welcher  die  Hintanhaltung  aller  Selbst- 
induetionsfunken  erreicht  wird,  in- 
dem das  Feld  der  Motoren  (selbe 
sind  reine  Nebenschluss-Motoren  von 
starker  Anfahrzugkraft)  nie  unter- 
brochen wird,  sondern  mit  dem  Anker 
des  Motors  verbunden  bleibt.  (Siehe 
Berliner  Elektrotechn.  Zeitschrift  1 894 
Heft  33  ) 

Sodann  kam  die  Sprache  auf 
die  Frage  der  Betriebskosten,  und 
stellen  sich  selbe  für  Wien  sehr 
günstig,  indem  der  elektrische  Betrieb 
circa  ein  Viertel   des  hydraulischen 
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Betriebe«  kostet,  u.  zw.  kommt  eine 
Auf-  und  Abfahrt  in  einem  4stöckigen 
Hause  je  nach  den  Verhältnissen  circa 
V2 — I  kr.  Es  ist  aber  nach  der- 
artigen günstigen  Ergebnissen  nicht 
anzuzweifeln,  dass  der  elektrische 
Aufzugsbetrieb  immer  weitere  Fort- 
schritte  machen  wird. 

In  der  darauf  folgenden  Dis- 
cussion  kam  anch  der  Umstand  zur 
Sprache,  dass  hauptsächlich  Gleich- 
strom-Motoren für  derlei  Betriebe  zur 
Verwendung  gelangen  und  erwiderte 
der  Vortragende  speciell  Herrn  Ober- 
baurath v.  Stach,  dass  in  Wien 
derzeit  bereits  circa  6o-Personen- Auf- 
züge mit  elektrischem  Antriebe  von 
B.  Egger  &  Co.  in  Betrieb  seien. 

13.  Marz.  —  Sitzung  des 
Wahl-Comite. 

13.  März.  —  Vereinsversamm- 
lung. Vorsitzender:  Präsident  Hof- 
raih  Volkmcr. 

«Referate    aus  Facbzeit- 

s  c  hriften", 
erstattet  von  Herrn  H.  Eisler, 
Assistenten  an  der  k.  k.  technischen 
Hochschule  in  Wien.  Anschliessend 
hieran,  Mittheilungen  des  Herrn 
Ingenieurs  F.  Rosa: 
„Ueber  Herstellung  von  Ace- 
tylen«*) 
Herr  Eisler  berichtete  zunächst, 
conform  dem  im  „Elrctrician"  vom 
8.  Februar  d.  J.  erschienenen  Artikel 
von  Major  Cardew,  über  den  am 
10.  Üecember  1894  im  Netze  der 
City  of  London  El.  Comp, 
stattgehabten  Unfall,  bei  welchem  ein 
vor  einen  Wagen  gespanntes  Pferd 
durch  elektrische  Schläge  getödtet 
und  einige  Personen  infolge  der 
gleichzeitig  auftretenden  Gasexplosion 
verletzt  wurden.  Die  unmittelbare 
Veranlassung  lag  in  einem  in  der 
Centraistation  begangenen  groben 
Si  Haltungsfehler,  der  zur  Folge  hatte, 
dass  das  ganze  System  der  inneren 
Leiter  des  Kabelnetzes  an  Erde  ge- 
schlossen wurde  (die  erwähnte  Ge- 
sellschaftarbeitet mit  hochgespanntem 
Wechselstrom  —  concentrische  Ka- 
bel   —    und   Transformator  -  Unter- 

•)  Wir  haben  über  die»en  Gegenstand  in 
HU.  V  S.  146  o.  VI  S.  182  berichtet.  I).  K. 


Stationen).  Dadurch  stieg  die  Potential« 
differenz  zwischen  äusserem  Leiter 
und  Erde  auf  den  Werth  der  totalen 
Betriebsspannung;  die  Isolirung,  die 
an  einer  Stelle  des  Leitungsnetzes 
—  eben  an  der  Stelle  des  Unfalls  — 
nicht  intact  war,  wurde  durch  die 
hohe  Spannung  völlig  durchgeschlagen 
und  zwischen  äusserem  Leiter  und 
dem  umgebenden  Einziehrohr  ent- 
stand ein  Lichtbogen,  welcher  durch 
einige  Zeit  erhalten  blieb.  Dies  hatte 
eine  Entzündung  der  in  den  benach- 
barten Vertbeilungskästen  und  in  dem 
Rohrsysteme  vorhandenen  explosiblen 
Gase  zur  Folge;  durch  die  heftige 
Explosion,  die  nun  erfolgte,  wurden 
die  Deckel  zweier  Vertheilungskästen 
emporgeschleudert  und  einige  Passan- 
ten verletzt.  Um  die  Tödtung  des 
Pferdes,  welches  mit  einer  elektrischen 
Leitung  nicht  in  Berührung  kam,  zu 
erklären,  muss  man  annehmen,  dass 
der  Erdschluss  eine  solche  Verkei- 
lung des  Poteniiales  auf  der  Erd- 
oberfläche bewirkte,  dass  zwischen 
den  Hufen  des  Pferdes  eine  hin- 
reichend grosse  Spannung  auftrat. 
Thatsächlich  haben  die  Majore  Car- 
dew und  Bagnold  („Electrician", 
28.  Sept.  1894)  anlässlich  eines 
früheren  ähnlichen  Falles,  Versuche 
in  dieser  Richtung  gemacht  und  ge- 
funden, dass  bei  ihrer  speciellen  Ver- 
suchsanordnung zwischen  zwei  Punk- 
ten der  Erdoberfläche,  die  ungefähr 
der  Distanz  der  Pferdehufe  entspricht, 
schon  ein  Viertel  der  gesaramteu 
Maschinenspannung  auftrat.  Bei  der 
vorerwähnten  Gasexplosion  ist  der 
Umstand  interessant,  dass  trotz  sorg- 
fältiger Untersuchungen  in  den  Ver- 
theilungskästen und  Rohren  kein 
Leuchtgas  gefunden  wurde.  Dadurch 
gewinnt  die  Vermuthung  Wahrschein- 
lichkeit, dass  das  explosible  Gasge- 
misch erst  durch  den  Lichtbogen  in- 
folge trockener  Destillation  der  K.i- 
bel-Isolirung  entstanden  ist.  (Ver- 
suche von  Enright  „El.  kcv.*). 
Der  tiefere  Grund  für  die  in  London 
so  häutig  eintretenden  Kxplosioncn  liegt 
in  dem  (auf  dem  Continent  nicht  ge- 
bräuchlichem) System  der  Kabelvrr- 
legung  in  eisernen  Emzichrohrcn ;  dies 
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macht  eine  Beschädigung  der  Kabcl- 
isolation  leichter  möglich  und  be- 
günstigt die  Ansammlung  von,  aus 
den  benachbarten  Gasrohren  aus- 
tretendem Leuchtgas. 

„Electrician"  Nr.  864,  1894, 
bringt  einen  Aufsatz  von  Partridge, 
in  welchem  auf  die  Erhöhung  der 
Leerlaufsarbeit  eines  Wechselstrom- 
Transformators  mit  der  Dauer  der 
Einschaltung  aufmerksam  gemacht 
wird.  Es  werden  Versuchsresultate 
über  einen  durch  200  Tage  ununter- 
brochen eingeschaltet  gewesenen 
Transformator  mitgetheilt,  dessen 
Leerlaufsarbeit  am  Ende  dieser 
Periode  um  40%  gegen  den  anfäng- 
lichen Verlust  angewachsen  war.  Die 
Ursache  wird  in  einer  durch  die 
vielen  magnetischen  Richtungswechsel 
hervorgerufenen  „allmäligcn  magne- 
tischen Erschlaffung"  (ähnlich  dem 
Nachlassen  der  Elasticität  einer  Feder) 
gesehen,  ßlathy  aber  und  insbe- 
sondere M  o  r  d  e  y  („Electrician" 
22.  Febr.  1895),  denen  diese  Er- 
scheinung schon  früher  bekannt  war, 
führen  Versuchsergebnisse  an,  aus 
denen  hervorgeht,  dass  die  Permea- 
bilität von  Eisen  bei  langandauernder 
massiger  Erwärmung  (wie  sie  etwa 
bei  einem  constant  eingeschalteten 
Transformator  auftritt)  herabgemindert 
wird,  wodurch  dann  der  Arbeitsver- 
lust vergrössert  wird.  Morde  y  hat 
Transformatoren  in  einem  Ofen  durch 
lange  Zeit  auf  circa  6o°  C.  gehalten 
und  gefunden,  dass  diese,  obwohl  sie 
blos  zur  Zeit  der  Messung  einge- 
schaltet wurden,  einen  fortschreitenden 
Mehr verlust  zeigten.  Bei  Transfor- 
maturen jedoch,  die  so  construirt 
waren,  dass  bei  dauernder  Einschal- 
tung nur  unmerkliche  Erwärmung 
eintrat,  zeigte  sich  trotz  dauernder 
Einschaltung  (ohne  kunstliche  Er- 
wärmung) die  Zunahme  des  Verlustes 
nicht. 

In  „Electrician*  1894,  Nr.  851 
ist  ein  Aufsatz  von  Fleming  über 
die  Uekonomie  von  Glühlampen  ent- 
halten, in  welchem  gezeigt  wird,  wie 
man  aus  verschiedenen  Lampen  (mit 
gleichem  Wattverbrauch)  von  ver- 
schiedenem Preise  und  verschiedener 


Brenndauer  die  ökonomischeste  heraus» 
rechnet.  Der  Referent  führt  im  An- 
schlüsse daran  eine  Rechnung  bezüg- 
lich der  ökonomischesten  Lampe 
durch,  wenn  man  es  mit  verschieden- 
wattigen  Lampen  von  gleichem  Preise 
zu  thun  hat,  denselben  Einheitspreis 
für  die  elektrische  Energie  annimmt 
und  eine  bestimmte  untere  Grenze 
festsetzt,  bis  zu  welcher  die  Licht- 
stärke abnehmen  darf. 

„ElectricianM  1894,  Nr.  849 
bringt  einen  Artikel  von  S.P.Tbom  p- 
s  o  n  über  einige  Vortheile  des  Wech- 
selstromes, in  welchem  eine  Bemerkung 
bezüglich  der  Tragkraft  von  Wechsel- 
strom -  Elektromagneten  interessant 
ist :  Während  Gleicbstrommagnete  das 
Maximum  ihrer  Tragkraft  besitzen, 
wenn  der  Anker  die  Polflächen  be- 
rührt, zeigen  mit  Wechselstrom  er- 
regte Magnete  das  Maximum  bei 
einer  gewissen  Entfernung  des  Ankers 
von  den  Polen.  Der  Grund  liegt  in 
der  Abnahme  des  induetiven  Wider- 
standes der  Wicklung  bei  zunehmender 
Entfernung  des  Ankers. 

In  dem  letzterwähnten  Aufsatze 
ist  auch  auf  das  merkwürdige  Ver- 
halten eines  mit  constanter  Belastung 
laufenden  Synchronmotors  bei  wech- 
selnder Felderregung  hingewiesen, 
welches  ihn  als  Ausgleichs-Apparat 
in  Wechselstromnetzen  verwendbar 
erscheinen  lässt.  Der  Referent  unter- 
zieht diesen  Fall  einer  längeren  Be- 
trachtung. 

Ingenieur  Ross  macht  auf  den 
in  Heft  10  der  „  Elektrotechnischen 
Zeitschrift'*  erschienenen  Vortrag  des 
Dr.  Frank  über  die  Herstellung  von 
Acetylen  besonders  aufmerksam  und 
knüpft  daran  einige  Bemerkungen. 

Dem  bisher  verwendeten  Leucht- 
gas ist  mit  Recht  vorgeworfen,  dass 
in  Folge  seiner  Zusammensetzung  und 
des  geringen  Gehaltes  an  schweren 
Kohlenwasserstoffen  ein  sehr  grosser 
Theil  der  darin  aufgespeicherten 
Energie  bei  der  Verbrennung  in 
Wärme  und  nur  ein  sehr  geriuger 
Theil  in  Licht  umgesetzt  wird. 

Unter  den  schweren  Kohlen- 
wasserstoffen des  Leuchtgases  nimmt 
das  Acetylen   in  Bezug   auf  Leucht- 
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kraft  eine  besonders  hervorragende 
Stellung  ein,  doch  beträgt  sein  Vor- 
kommen im  Leuchtgas  nur  circa  i% 
und  konnte  bis  vor  Kurzem  an  eine 
Gewinnung  von  Acetylen  in  grösserem 
Maassstabe  nicht  gedacht  werden. 

Nach  den  diesbezüglichen  Ar- 
beiten  von  Willsoo  und  Moissan 
wird  nun,  wenn  man  ein  Gemenge 
von  Kalk  und  Kohle  im  elektrischen 
Ofen  der  Einwirkung  des  Lichtbogens 
aussetzt,  eine  Verbindung  Calcium- 
carbid  von  der  Zusammensetzung 
Ca  hergestellt.    Das  Calcium- 

carbid  mit  dem  specifiscben  Gewichte 
2*26  ähnelt  in  seinem  Ausseben  der 
Retortenkohle  und  entwickelt  einen 
kaoblaucbarttgen  Geruch.  Wird  das 
Calciumcarbid  in's  Wasser  geworfen, 
so  ergibt  sich  Ca  C2  -f  H2  O  =  C2 
H2  4"  Ca  O,  d.  h.  wir  erhalten  Ace- 
tylen und  Kalk. 

Das  Acetylen  C2  H2  mit  dem 
Specifiscben  Gewichte  0*91  besitzt 
eine  ganz  ausserordentliche  Leucht- 
kraft, u.  zw.  sind  durchschnittlich 
mit  0*6  Liter  Acetylen  eine  Stunden- 
kerze herzustellen,  so  dass  ein  Brenner 
für  einen  Verbrauch  von  150  Liter 
Acetylen  per  Stunde  eine  Leuchtkraft 
von  circa  250  Kerzen  hat,  d.  h.  rund 
I5mal  so  viel  wie  bei  gewöhnlichem 
Leuchtgas  und  4 — 4  ^mal  so  viel  wie 
bei  der  Ausnutzung  des  Leuchtgases 
in  dem  Auerbrenner. 

Die  gewöhnlichen  Gasbrenner 
sind  für  das  Acetylen  nicht  geeignet 
und  brennt  dasselbe  in  diesen  mit 
russender  Flamme,  in  Folge  nicht  ge- 
nügender Luftzufuhr,  auch  ist  ein 
grösserer  Druck  erforderlich  wie  beim 
Leuchtgas.  Man  hat  aber  schon  jetzt 
Kinlochbrenner  constrüirt,  welche  für 
Acetylen  geeignet  sind,  u.  zw.  für 
Lichtstärken  von  30 — 200  Kerzen. 
Die  Temperatur  der  Acetylenflamme 
mit  circa  900  Grad  ist  ganz  wesent- 
lich niedriger  wie  die  des  Leucht- 
gases mit  circa  1350  Grad.  Der  Be- 
darf an  Luft  beträgt  beim  Acetylen 
per  Stundenkerze  7  \  Liter  gegenüber 
circa  16  Liter  beim  Auerbrenner, 
selbes  weist  somit  auch  in  dieser  Be- 
ziehung einen  wesentlichen  Fort- 
schritt auf. 


Nach  den  vorliegenden  Angaben 
ist  es  möglich,  mit  einer  Pferdekraft- 
stunde  im  elektrischen  Ofen  0  4  Kilo 
Calciumcarbid  herzustellen,  welche 
150  Liter  Acetylen  liefern.  Während 
zur  Herstellung  eines  Cubikmeter  ge- 
wöhnlichen Leuchtgases  3 — 3^  Kilo 
Kohle  erforderlich  sind,  benötbigt 
man  für  die  Herstellung  eines  Cubik- 
meters  Calciumcarbid  rund  10  Kilo 
Kohle.  Wird  somit  berücksichtigt, 
dass  die  Leuchtkraft  des  Acetylen 
I5mal  so  gross  ist  wie  die  des  Leucht- 
gases, so  ergibt  sich  hieraus,  dass 
man  zur  Herstellung  der  gleichen  Licht- 
einheit mittelst  Leuchtgas  4 — 5 mal  so 
viel  Kohle  braucht,  wie  bei  der  Ge- 
winnung von  Acetylen.  Nun  darf 
allerdings  nicht  ausser  Acht  gelassen 
werden,  dass  bei  der  Leuchtgas- 
Fabrikation  circa  50%  des  aufge- 
wendeten Kohlenquantums  in  der  Form 
von  verkaufbaren  Coke  wieder  ge- 
wonnen wird,  so  dass,  wenn  dies 
berücksichtigt  wird,  gegenüber  der 
jetzigen  Verwendung  des  Leucht- 
gases im  Auerbrenner,  eine  Krspar- 
niss  an  Kohle  nicht  erzielt  wird. 

lieber  die  Kosten  der  Her- 
stellung des  Calciumcarbid  liegen 
einwurfsfreie  Veröffentlichungen  bis- 
her nicht  vor.  Immerhin  lässt  sich 
schon  jetzt  mit  Bestimmtheit  voraus- 
sagen, dass  diese  neue  Gewinnungs- 
roelhode  des  Acetylens  berufen  ist, 
sowohl  der  Gasindustrie  als  der 
Elektrotechnik  eine  Fülle  neuer  Aul- 
gaben zu  schaffen.  Die  Verwendung 
des  Acetylen  in  der  Gastechnik  ist 
in  verschiedenster  Weise  möglich. 
Kinmat  durch  einen  Zusatz  von  Ace- 
tylen zum  Leuchtgas.  Durch  einen 
derartigen  Zusatz  kann  man  die 
Leuchtkraft  des  Gases  beliebig  er- 
höhen, allerdings  kann  mit  Rücksicht 
auf  das  grössere  speeifische  Gewicht 
des  Acetylen,  die  Mischung  erst 
hinter  den  Gasbehältern  erfolgen. 
Iis  erscheint  weiter  möglich,  und  dies 
ist  die  erste  Anwendung  des  ("alcium- 
carbids  in  der  Praxis,  das  gewöhn- 
liche Wassergas  durch  Zusatz  von 
Acetylen  leuchtend  zu  machen.  Der 
penetrante  Geruch  des  Acetylen, 
welches    im  Uebrigen    ebenso  giftig 
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ist    wie   die   anderen  Kohlenwagen» 

stufte,  wirkt  heim  Zusätze  zu  Wasser- 
gas günstig,  da  hiedureb  das  Aus- 
strömen von  Gas  sofort  bemerkbar 
wird. 

Iis  erscheint  endlich  sehr  wohl 
möglich,  dass  später  Gasanstalten 
nur  für  die  Herstellung  von  Nutzgas 
für  Kraft  und  Wärme-Abgabe  gebaut 
werden  und  die  Verwandlung  des 
Nutzgases  in  Leuchtgas  erst  in  den 
Wohnungen  der  Kunden  erfolgt.  Die 
liiezu  dienenden  Vorrichtungen  sind 
äusserst  einfacher  Art  und  werden 
vom    Redner   schematisch  erläutert. 

Was  die  zur  Herstellung  des 
Calciumcarbids  in  grossem  Maassstabe 
erforderlichen  Kraftanlagen  betrifft, 
so  sind  selbe  naturgemäss  von  be*  I 
deutendem  Umfange  und  wenn  auch 
theilweise  Naturkräfte  in  Krage  kom- 
men, so  wird  man  doch  an  grosse  Dampf- 
maschinen-Anlagen denken  müssen. 
Um  beispielsweise  das  Leuchtgas  in 
Wien  auf  eine  Lichtstärke  von  etwa 
45  Kerzen  zu  bringen,  wäre  eine 
elektrische  Centrale  von  24.000  HP 
erforderlich. 

Sehr  interessant  ist  der  Ver- 
gleich des  Nutzeffectes  bei  der  Her- 
stellung des  Acetylen  gegenüber  der* 
Verwendung  des  Glühlichtes.  Während, 
wie  früher  erwähnt,  mit  einer  Pferde- 
kraftstunde  150  Liter  Acetylen  mit 
einem  Licbtwerthe  von  250  Stunden- 
kerzen erzeugt  werden  können,  wird 
die  gleiche  Kraft  in  einer  elektrischen 
Centrale  unter  günstigen  Verhält- 
nissen 600  Watt  beim  Consumenten 
liefern,  welche  bei  der  Benutzung  3- 
wattiger  Glühlampen  eine  Lichtmenge 
von  rund  200  Stundenkerzen  ent- 
sprechen, so  dass  hiernach  im  Prin- 
cipe, abgesehen  von  den  commer- 
ciellen  Fragen,  nur  mit  Rücksiebt 
auf  die  Energie-Umformung,  das  Ace- 
tylen dem  Glühlichte  überlegen  er- 
scheint. Jedenfalls  ist  es  im  hohen 
Grade  interessant,  dass,  während  wir 
den  jüngsten  Fortschritt  der  Gas- 
technik,  den  Auerbrenner,  nur  indirect 
der  Concurrenz  des  elektrischen 
Lichtes  verdanken,  nun  in  der  aller- 

Verantwortlichcr  Redacteur :  JOSKF  KARK1S.  - 
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jüngsten  Zeit  die  Elektrotechnik 
direct  einschneidend  in  die  Gas- 
fabrikation selbst  eingreift.  Ebenso 
wenig  wie  seinerzeit  die  Erfindung 
des  Auerbrenners  die  Entwicklung 
der  elektrischen  Beleuchtung  gehemmt 
bat,  ist  dies  durch  die  Erfindung  des 
Calciumcarbids  zu  befürchten ,  im 
Gegentbcile,  es  steht  zu  erwarten, 
dass  selbe  dazu  dienen  wird,  ein  ge- 
meinsames Arbeiten  der  Gas-  und 
Elektrotechniker  zur  Befriedigung  des 
Licht-  und  Kraftbedürfnisses  zu  be- 
wirken. 

Schliesslich  zeigt  der  Redner  an 
einem  kleinen  Quantum  Calciumcarbid, 
welches  er  der  Liebenswürdigkeit  des 
Herrn  Geheimrath  S  1  a  b  y,  Char- 
lottenburg, verdankt,  in  einfachster 
Weise  die  Bereitung  des  Acetylens 
und  das  dadurch  erzeugte,  besonders 
schön  gefärbte,  ruhige  Licht. 

14.  März.  —  Rcvisions-Comilc. 

19.  März.  —  Ausschusssitzung. 

20.  M  ü  r  z.  —  Sitzung  des  Re- 
guIativ-Comite. 
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ABHANDLUNGEN. 

Ueber  Analogien  zwischen  hydraulischen  und  elektrischen 

Erscheinungen. 

(Atuxag  ans  dem  Aufsätze  von  G.  Claude:  „Les  analogiet  hydraoliqnes  commc  mode 
de  comprlhension  det  pbenomeoea  «lectriques,"  Annale«  Te"l**graphiqaea,  Tom«  XXI  1894.) 

(Forttetiung  und  Schluu.) 

Ein  ganz  analoger  Vorgang  findet  im  Condensator  statt :  das  Aequi- 
valent  der  Membrane  ist  das  Dielektricum.  In  der  That  spielt  die  Natur 
der  Elektroden  bei  einem  Condensator  die  nebensächliche  Rolle,  während 
der  Werth  der  Capacität  in  erster  Linie  von  der  Beschaffenheit  des  Dielek- 
tricums  abhängt.  Durch  den  classischen  Versuch  mit  der  Leydnerflasche 
mit  beweglichen  Belegungen  wurde  nachgewiesen,  dass  die  Ladung  sich 
im  Dielektricum  ansammelt.  Ein  weiterer  Beweis  für  die  Analogie  ist  die 
bekannte  Thatsache,  dass  das  Dielektricum  bei  hohen  Spannungen  durch- 
geschlagen wird,  ebenso  wie  auch  die  Membrane  des  Gelasses  ('  bei  zu 
grossen  Niveaudifferenzen  reissen  kann.  Erwähnenswerth  ist  noch,  dass  die 
Ladung  des  Condensators  in  einer  Aufspeicherung  von  Energie  und  nicht 
von  Elektricitätsmenge  besteht  und  dass  diese  Aufspeicherung  bedingt  ist 
durch  eine  infolge  des  Ladungsstromes  bewirkte  Aenderung  des  Mole- 
cularzustandes  im  Dielektricum.  Die  Formel  \Y  =  f2  Q .  E  ergibt  die  in 
einem  Condensator  angesammelte  Energie  durch  das  halbe  Product  aus 
E.  M.  K.  und  der  nach  dem  Condensator  versetzten,  aber  nicht  in  dem- 
selben eingeschlossenen  Elektricitätsmenge. 

In  ähnlicher  Weise  wird  man  mehrere  hintereinander  oder  parallel 
geschaltete  Condensatoren  etc.  durch  hydraulische  Anordnungen  versinn- 
lichen können. 

II.  Wechselstrom. 

Gehen  wir  zum  Studium  einiger  Erscheinungen  über,  welche  der 
Wechselstrom  bietet.  Hier  handelt  es  sich  vorerst  darum,  das  hydraulische 
Analogen  für  eine  periodische  E.  M.  K.  zu  finden. 


• » 

1 


Hg.  4- 

Zu  diesem  Zwecke  werden  wir  ein  mit  Flüssigkeit  getüütes  Gefass  A 
vertical  und  svmmetrisch  gegen  eine  Horizontalebene  V      w  .li.he  wir  als 
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Ursprung  der  Niveaudifterenzen  annehmen  wollen,  auf-  und  abbewegen  und 
hiebei  die  Niveaudifterenzen  oberhalb  P  mit  -f,  jene  unterhalb  P  mit  — 
bezeichnen. 

Um  überdies  diese  Differenzen,  den  durch  Wechselstrom-Generatoren 
erzeugten  elektromotorischen  Kräften  analog,  auch  nach  der  Zeit  mit  hin- 
reichender Annäherung  dem  Sinusgesetze  folgen  zu  lassen,  muss  A  an 
einer  Feder  aufgehängt  werden,  deren  Länge  von  der  gewünschten  Fre- 
quenz abhängt. 

a)  Ohm'scher  Widerstand. 

Wenn  das  Gefäss  A  mit  einem  anderen  offenen  Gelässe  Ii,  in 
welchem  der  Flüssigkeitsspiegel  in  der  Ebene  P  P  liegt,  durch  eine  dünne, 
flexible  Röhre  von  geringer  Länge  verbunden  ist,  so  entspricht  die  Röhre 
nach  den  vorangegangenen  Kemerkungen  einem  Leiter  von  grossem 
Widerstand  und  sehr  kleiner  Selbstinduction,  von  welch'  letzterer  wir  vor- 
läufig gänzlich  absehen  wollen. 


.■Ii 


Fig.  5. 

Angenommen,  die  Gelässe  A  und  Ii  befinden  sich  in  gleicher  Höhe. 
Wird  A  gehoben,  so  setzt  sich  die  Flüssigkeit  infolge  der  zunehmenden 
Niveaudifferenz  sofort  in  Bewegung,  es  entsteht  in  der  Röhre  eine  Strömung 
von  A  gegen  B,  deren  Intensität  in  jedem  Zeittheilchen  um  so  grösser 
sein  wird,  je  grösser  der  Höhenunterschied  zwischen  A  und  B  in  dem 
betreffenden  Momente  ist.  Das  Maximum  der  Stromstärke  wird  demnach 
unbedingt  jenem  Punkte  A1  entsprechen,  wo  dass  Geläss  am  höchsten 
Punkt  der  Bewegung  angelangt  ist.  Ebenso  wird  beim  Sinken  des  Gefässes 
die  Niveaudifferenz  und  gleichzeitig  der  von  A  gegen  Ii  gerichtete  Strom 
abnehmen,  bis  beide  Grössen  im  Punkte  A  =  Null  werden. 

Während  des  zweiten  Theiles  der  Periode,  während  der  Bewegung 
von  A  nach  A\  und  zurück  werden  sich  dieselben  Vorgänge,  jedoch  in 
entgegengesetztem  Sinne  wiederholen.  Wird  sonach  von  der  Trägheit 
der  Masse  abgesehen,  so  folgt  die  Stromstärke  genau  den  Variationen 
der  Niveaudifferenz,  d.  h.  Stromstärke  und  N  i  v  ea  u  di  f  f  er  en  z 
werden  in  der  Phase  übereinstimmen. 

Dies  entspricht  in  der  Lehre  vom  Wechselstrom  dem  Satze,  dass 
eine  periodische  E.  M.  K.  in  einem  Leiter  von  selbstinductionslosem 
Widerstande  mit  der  Intensität  in  der  Phase  übereinstimmt,  dass  die 
augenblicklich  vorhandene  Intensität  ./  gleich  ist  dem  Quotienten  E.  M.  K. 
durch  den  Ohm'schen  Widerstand  R  des  Stromkreises. 


Digitized  by  Google 


2H» 


b)  Ohnvscher  Widerstand  mit  Selbstinduction 

Besprechen  wir  nun  den  Einfluss  der  Trägheit,  welcher  ja  doch 
nur  theoretisch  vernachlässigt  werden  kann  und  denken  wir  uns  in  dieser 
Absicht  die  A  und  B  verbindende  Röhre  lang  und  von  grossem  Quer- 
schnitt. Infolge  der  Trägheit  wird  die  Bewegung  der  Flüssigkeit  nicht 
mehr  absolut  genau  der  aufsteigenden  Bewegung  des  Gefässes  A  folgen. 

Wenn  wir  irgend  eine  Stellung  während  der  Hebung,  z.  B.  A2,  fest- 
halten, so  wird  die  Flüssigkeit  daselbst  noch  nicht  die  dieser  Höhe  ent- 
sprechende Geschwindigkeit  erlangt  haben,  mit  anderen  Worten,  der  Strom 
wird  stets  gegen  die  Niveaudifferenz  zurückbleiben,  u.  zw.  wird  diese 
Verzögerung  um  so  beträchtlicher  werden,  je  schneller  die  Aufwärts- 
bewegung stattfindet.  Wenn  A  am  höchsten  Punkte  in  Ax  ;ingelangt  ist, 
wird  die  Flüssigkeit  noch  nicht  das  Maximum  der  Geschwindigkeit  erreicht 
haben,  sondern  vielmehr  es  erst  erreichen,  wenn  A  sich  bereits  nach 
abwärts,  etwa  nach  ;t3  bewegt  hat.  Die  Verhältnisse  liegen  zu  einfach, 
als  dass  die  weiteren  Vorgänge  während  der  Bewegung  von  A  nach 
abwärts  bis  A\  und  zurück  besprochen  werden  müssten.  Durch  Ueber- 
legung  wird  man  zu  folgenden  Schlüssen  gelangen: 


Fig.  6. 

1.  Die  Intensität  des  Stromes  wird  in  jedem  Zeittheilchen  kleiner 
sein,  als  der  in  dem  betreffenden  Augenblicke  vorhandenen  NiveaudiHerenz 
entsprechen  würde.  Die  Trägheit  scheint  demnach  den  der  Bewegung 
entgegenwirkenden  Widerstand  zu  erhöhen,  um  so  mehr,  je  grösser  die 
Masse  ist  und  je  rascher  sich  die  Niveaudifferenzen  .'indem,  u.  zw.  nicht 
nur  während  des  veränderlichen  Zustandes  (wie  bei  constanter  K.  M.  K.i, 
sondern  während  der  ganzen  Dauer  der  Bewegung. 

2.  Zwischen  Strom  und  Niveaudifferenz  ist  eine  Phasenverschiebung 
vorhanden,  u.  zw.  bleibt  der  Strom  in  der  Phase  um  so  mehr  zurück, 
je  schneller  A  oscillirt. 

3.  Der  normale  Zustand  wird  sich  nicht  augenblicklich  einstellen, 
sondern  es  wird  ein  veränderlicher  Zustand  vorangehen,  in  welchem  du« 
Fhasenverzögei ung  und  die  Stromstärke  ihre  normalen  Werthe  allmälig 
erlangen  werden. 

Ks  erübrigt  nur  noch  nachzuweisen,  dass  die  Verzögerung  ni-  lit 
beliebig  gesteigert  werden  kann  durch  Zunahme  der  Perioden/ ihl  <>drr 
Herahminderung  der  Wandreibung,  sondern  dass  das  überhaupt  erreichbare 
Maximum  eine  viertel  Periode  beträgt.  Nehmen  wir  zu  die^-m  Behüte  an, 
dass  die  Röhre  von  so  grossem  Ouerschmtt  sei,  da^s  wir  den  Widerstand 
der  Reibung   vernachlässigen   können,   dann   wird   selbst    die  geringste 
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Niveaiklifferenz  genügen,  um  eine  sehr  grosse  Masse  in  Bewegung  zu 
setzen  (die  Geschwindigkeit,  J/2f//i.  wird  zwar  klein,  trotzdem  aber  das 
Gewicht  der  in  der  Zeiteinheit  durch  den  grossen  Querschnitt  fliessenden 
Quantität  gross  sein);  vorausgesetzt,  die  Verzögeiung  in  diesem  Falle 
entspreche  genau  einer  viertel  Periode,  d.  Ii.  der  Strom  sei  Null  in  dem 
Moment,  als  sich  das  Gefäss  im  tiefsten  Punkt  A^  befindet,  so  werden 
wir  im  Folgenden  zu  untersuchen  haben,  ob  eine  weitere  Verzögerung  des 
Stromes  möglich  ist. 

Da  der  Strom  in  Ax'  Null  wird,  in  diesem  Momente  aber  die  Niveau» 
differenz  negativ  ist,  entsteht  beim  Heben  des  Gelasses  ein  Strom  von  Ii 
gegen  A,  welcher  immer  stärker  wird,  je  höher  A  steigt,  bis  .1  in  die 
Höhe  von  B  gelangt  Ut.  Unmöglich  kann  der  Strom  weiter  ansteigen, 
wenn  A  seinen  Ausgangspunkt  überschreitet,  weil  sich  in  demselben  Augen- 
blick eine  Strömung  zu  entwickeln  beginnt,  welche  der  herrschenden 
entgegengesetzt  ist,  und  letztere  sonach  nur  vermindern  kann.  Das 
Maximum  der  Stromstärke  ist  daher  erreicht,  wenn  die  Niveaudifferenz 
Null  geworden,  wns  einem  Phasenunterschied  von  einer  viertel  Periode 
entspricht. 

Die  Selbstinduction  in  einem  Stromkreise  wird  zur  Folge  haben : 

1 .  Kine  scheinbare  Vergrösserung  des  Widerstandes,  abhängig  von 
der  Frequenz  und  der  Selbstinduction 

j?t  =  yw^Hß 

2.  Eine  Phasenverzögening  der  Stromintensität  um  in  Maximum  900, 
welche  um  so  grösser  sein  wird,  je  grösser  Frequenz  und  Selbstinduction 
und  je  kleiner  der  Ohm'sche  Widerstand  ist 

tr  L 

'!>?=  3- 

Auch  hier  wird  der  normale  Zustand  [erst  allmälig  sich  einstellen. 

r)  Ohm'scher  Widerstand  mit  Capacität. 

Das  nach  Obigem  den  Condensator  darstellende  Gefäss  C  sei  mit  .4 
durch  eine  flexible,  hinreichend  weite,  aber  sehr  kurze  Röhre  verbunden, 
bei  welcher  wir  sowohl  die  Wandreibung,  als  auch  die  Trägheit  unberück- 
sichtigt lassen  können.  Heben  wir  das  Getäss  A,  so  setzt  sich  die  Flüssigkeit 
in  Bewegung  und  spannt  allmälig  die  Membrane.  Da  von  der  Trägheit 
und  vorläufig  auch  von  den  Reibungswiderständen  abgesehen  wird,  wächst 
die  Spannung  der  Membrane  fast  proportional  mit  der  Niveaudifferenz. 
Wenn  das  Gefäss  ,4  dem  höchsten  Punkte  seiner  Bewegung  nahekömmt 
und  seine  Geschwindigkeit  sich  vermindert,  wird  der  Strom  schwächer 
und  endlich  Null  werden,  sobald  -1  in  .4,  angekommen  und  sonach  das 
Gleichgewicht  zwischen  dem  Druck  der  Flüssigkeitssäule  und  der  Spannung 
der  Membrane  hergestellt  ist,  d.  h.  wenn  die  Niveaudifferenz  am  grössten, 
ist  der  Strom  gleich  Null. 

Senken  wir  das  Geläss,  so  wird  die  Gegenspannung  der  Membrane 
das  Uebergewicht  erlangen.  Wiewohl  die  Niveaudifferenz  noch  immer 
positiv  ist,  ändert  der  Strom  seine  Richtung.  Letzterer  wird  den  Maximal- 
werth erreichen,  wenn  das  Getäss  A  an  seinem  Ausgangspunkt  ange- 
kommen, die  Niveaudifferenz  Null  geworden  ist,  der  Niveaudifferenz  sonach 
um  eine  viertel  Periode  v  o  r  e  i  1  e  n. 

Die  Betrachtung  dieses  vereinfachten  Falles  erleichtert  wesentlich 
das  Verständniss  für  die  complicirteren  Verhältnisse,  wenn  nämlich  die 
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Röhre  sehr  eng  und  infolge  dessen  die  Membrane  durch  die  Reibungs- 
widerstände in  ihren  freien  Schwingungen  gehemmt  ist. 

Wenn  A  am  Scheitel  At  angelangt  ist,  wird  die  Spannung  der  Mem- 
brane geringer  sein,  als  es  die  NiveaudifTerenz  allein  bedingen  würde,  u.  zw. 
um  so  geringer,  je  rascher  die  periodische  Bewegung  erfolgt  ist.  Der 
Strom  wird  der  Niveaudifferenz  um  so  weniger  voreilen,  je  grösser  Wand- 
reibung und  Periodenzahl  wird. 

Das  Reservoir  C,  welches  bei  constanter  NiveaudifTerenz  den  Durch- 
gang des  Stromes  vollkommen  hemmen  würde,  stellt  bei  alternirender 
NiveaudifTerenz  keinen  unendlich  grossen  Widerstand  mehr  dar,  sondern 
wirkt  als  ein  Widerstand,  welcher  um  so  grösser  wird,  je  kleiner  die 
Obei fläche  der  Membrane,  je  kleiner  sonach  die  Capacität  wird. 

Diese  Erwägungen  führen  hinsichtlich  der  Wirkung  von  Capacität 
und  Widerstand  bei  Wechselströmen  zu  nachstehenden  Schlüssen. 

I.  Wird  ein  Condensator  mit  einem  Widerstand  hintereinander 
geschaltet,  so  erzeugt  eine  periodische  E.  M.  K.  einen  Wechselstrom ; 
der  scheinbare  Widerstand  des  Condensators  wächst  mit  der  Abnahme 
von  Capacität  und  Periodenzahl   


2.  Die  Stromstärke  eilt  in  der  Phase  der  E.  M.  K.  um  so  mehr  vor, 
je  kleiner  Frequenz,  Widerstand  und  Capacität  werden.  Der  Phasenunter- 
schied beträgt  im  Maximum  900. 

3.  Der  Strom  wird  nicht  sofort  den  normalen  Stand  erreichen, 
sondern  es  wird  ein  allmäliger  Uebergang  stattfinden. 

d)  Selbstinduction  und  Capacität  parallel  geschaltet. 

Dieser  Fall  ist  verhältnissmässig  einfach,  da  jeder  Zweig  sich  so 
verhält,  als  ob  er  für  sich  allein  bestünde  und  es  nur  mehr  darauf  ankommen 
wird,  die  resultirende  Wirkung  beider  Zweige  zu  ermitteln.  Betrachten 
wir  zunächst  den  schon  früher  als  möglich  erkannten  Fall,  dass  in  dem 
Zweige  T  eine  Phasenverzögerung,  in  dem  Zweige  C  ein  Voreilen  des 
Stromes  um  je  eine  viertel  Periode  stattfinde. 
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Nach  einer  gewissen  Zahl  von  z.  B.  dem  Sinu^gesetze  folgenden 
Oscillationen  des  Gefässes  .1,  wenn  der  normale  Zustand  erreicht  ist,  ist 
das  Gefäss  im  höchsten  Punkte  .!,  angelangt,  der  Strom  in  T  und  in  C 
ist  Null,  die  Spannung  der  Membrane  dagegen  am  grössten.  Selbstver- 
ständlich wird  im  selben  Momente  auch  zwischen  M  und  //  kein  Strom 
vorhanden  sein  Beginnt  das  Gefäss  A  sich  zu  senken,  so  setzt  sich  die 
Flüssigkeit  in  T  von  -l  gegen  M  in  Bewegung.  Gleichzeitig  wird  aber 
durch  die  zur  Wirkung  gelangende  Sp  innung  der  Membrane  in  f*  ein  auf- 
waits  gerichteter  Strom  entstehen,  welcher  die  Flüssigkeit  in  T  ansaugt. 
Der  Strom  zwischen  M  und  Ii  wird  demnach  der  Differenz  der  Ströme 
in  T  und  C  gleich  sein.  Es  kann  geschehen,  dass  die  Wirkungen  von 
und  T  gleich  sind,  in  welchem  Falle  der  resultirende  Strom  gleich  Null 
wird.  Wenn  diese  Beziehung  bei  einer  gewissen  Stellung  A,  besteht, 
kann  sie  auch  in  einer  beliebigen  anderen  Stellung  bestehen,  denn  wir 
wissen,  dass  die  Ströme  in  T  und  <',  von  der  Richtung  abgesehen,  dem- 
selben Gesetze  folgen ;  dann  wird  in  jedem  Zeitmomente  der  Strom  in  T 
gleich,  aber  entgegengesetzt  jenem  in  ( ',  der  resultirende  Strom  zwischen  .V 
und  B  Null,  der  scheinbare  Widerstand  der  Combination  unendlich  gross  sein. 

Bei  constanter  Niveaudifferenz  wird,  wenn  der  Widerstand  in  T  ver- 
nachlässigt werden  kann,  die  Intensität  unendlich  gross  werden.  Daraus 
folgt,  dass  die  Wirkung  der  Trägheit  durch  jene  der  Capacität  nur  tür 
Oscillationen  von  bestimmter  Periodenzahl  compensiit  werden  kann.  Sind 


die  Schwingungen  zu  langsam,  so  wird  stets  der  Strom  in  T  vorherrschen, 
sind  sie  zu  schnell,  so  wird  der  Strom  in  T  sehr  schwach  sein  und  nie 
jenen  in  ('  aulheben  können. 

Im  elektrischen  Sinne  ergibt  sich  daraus  Folgendes : 
Wenn  eine  dem  Sinusgesetze  gemäss  alternirende  E.  M.  K.  in  einem 
aus  parallel  geschalteter  Capacität  und  Selbstinduction  bestehenden  Strom- 
kreise thätig  ist,  wird  der  resultirende  Strom  gleich  der  Differenz  der 
Stromintensitäten  in  den  einzelnen  Zweigen,  weil  dieselben  stets  von 
entgegengesetztem  Zeichen  sind.  Wenn  aber  ausserdem  die  Beziehung 
zwischen  Capacität,  Selbstinduction  und  Frequenz  u*2  .  Z, .  C  =  i  besteht, 
die  Intensitäten  sonach  nicht  nur  dem  Zeichen  nach  entgegengesetzt, 
sondern  auch  dem  absoluten  Werthe  nach  gleich  sind,  wird  die  Intensität 
des  resultircnden  Ladungsstromes  gleich  Null,  bezw.  der  scheinbare  Wider- 
stand unendlich  gross. 

e)  Selbstinduction  und  Capacität  in  Serie  geschaltet. 

Vei  binden  wir  das  Geläss  A  mit  dem  durch  die  Membrane  unter- 
theilten  Geläss  ('  durch  eine  lange  und  weite  Röhre  T,  in  welcher  die 
Trägheit  der  Masse  gross,  die  Wandreibung  jedoch  unbedeutend  ist,  so 
lässt  sich  zunächst  zeigen,  dass  wenn  das  Geläss  vorerst  in  einer  bestimmten 
Lage  erhalten  und  der  Hahn  H  rasch  geöffnet  wird,  in  der  Röhre  ein 
oscillirender  Strom    entstehen    wird,    dass  die  Schwingungszahl  dieser 
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Oscillationen  abhängig  von  der  Capacität,  von  der  in  Bewegung  befindlichen 
Masse  und  der  Wandreibung,  unabhängig  dagegen  von  der  Druckhöhe 
wird.  Nach  Oeffnen  des  Hahnes  bewegt  sich  die  Flüssigkeit  von  A  nach  C 
und  spannt  die  Membrane  so  lange,  bis  Gleichgewicht  zwischen  der  Span- 
nung und  der  Niveaudifferenz  herrscht.  Aber  in  diesem  Momente,  wo 
die  Flüssigkeit  in  rascher  Bewegung  begriffen  ist,  kann  die  Bewegung 
nicht  plötzlich  aufhören.  Infolge  der  lebendigen  Kraft  wird  die  Flüssigkeit 
noch  weiter  in  ('  eindringen  und  die  Membrane  um  ein  Geringes  über- 
spannen. 

Ist  endlich  die  Flüssigkeit  zum  Stillstand  gekommen,  so  wird  clas  Ueber- 
maass  der  Spannung  in  der  Membrane  zur  Geltung  gelangen  und  die  Flüssig- 
keit gegen  A  zurücktreiben.  Auf  diese  Weise  entsteht  eine  oscillirende  Be- 
wegung in  der  Röhre,  deren  Amplituden  langsam  abnehmen  werden,  bis 
die  Widerstände  in  T  die  gesammte  in  Thätigkeit  befindliche  Energie 
aufgezehrt  haben  werden,  was  theoretisch  nur  nach  unendlich  vielen 
Oscillationen  eintreten  kann.  Das  Analogon  für  diesen  Versuch  finden  wir 
in  der  sonderbaren  Erscheinung  der  durch  Wechselwirkung  von  Capacität 
und  Selbstinduction  entstehenden  elektrischen  Oscillationen,  nur  mit  dem 
Unterschied,  dass  beim  hydraulischen  Experimente  wenige,  beim  elek- 
trischen Versuch  möglicherweise  Millionen  von  Schwingungen  per  Secunde 
auftreten  werden. 


Wenn  weiters  das  Gefäss  .4  in  pendelnde  Bewegung  versetzt  wird, 
und  wenn  die  Periode  dieser  Bewegung  genau  gleich  jener  der  eben 
erwähnten  Oscillationen  angenommen  wird,  dann  wird  sich  die  Amplitude 
der  Flüssigkeitsbewegung  graduell  bis  zu  einer  gewissen  Grenze  ver- 
grössern,  welche  erreicht  sein  wird,  sobald  die  zur  Ueberwindung  der 
Reibungswiderstände  während  einer  Oscillation  aufgewendeten  Energie 
gleich  jener,  welche  der  Kraftquelle  innerhalb  desselben  Zeitraumes  ent- 
nommen wird,  geworden  ist.  Die  Amplituden  werden  in's  Unendliche  zu- 
nehmen, wenn  keine  der  Flüssigkeitsbewegung  entgegenwirkende  Wider- 
stände vorhanden  sind. 

Bei  alternirender  Niveaudifferenz  wird  sonach  die  Trägheit  wie  die 
Capacität,  jede  für  sich  allein,  den  scheinbaren  Widerstand  erhöhen;  in 
geeigneter  Art  combinirt,  werden  sich  beide  Grössen  neutralisiren.  Man 
erkennt  aber  auch,  dass  die  Spannung  der  Membrane  mit  der  Amplitude 
wächst  und  selbst  unendlich  mal  grösseren  Niveaudiflerenzen  entsprechen 
kann,  als  jene  ist,  von  welcher  die  Stärke  des  Stromes  abhängt. 

Bezüglich  der  Phase  ist  ersichtlich,  dass  die  Maxima  des  Stromes 
und  der  Niveaudifferenz  gleichzeitig  eintreten,  sonach  Phasenübereinstimmung 
besteht.  Dieser  Fall  wird  bei  Hintereinanderschaltung  von  Selbstinduction 
und  Capacität  bei  verschwindend  kleinem  Ohm'schcn  Widerstand  und  unter 
dem  Einflüsse  einer  alternirenden  PotentialdifTerenz  eintreten,  wenn  die 
bekannte  Bedingung  u  2  L  .  V  =  i  eingehalten  erscheint.  Ks  wird  dann  der 
scheinbare  Widerstand  gleich  Null,  die  Intensität  unendlich  gross  werden. 
Intensität  und  PotentialdifTerenz  werden  in  der  Phase  übereinstimmen. 


Fig.  9. 
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Die  vorstellenden  Heispiele  zeigen  zur  Genüge,  in  welchem  Maasse 
die  Analogien  aus  dem  Gebiete  der  Hydraulik  geeignet  sind,  selbst  com- 
plicirte  elektrische  Erscheinungen  verstandlich  zu  machen.  Hauptsächlich 
ist  es  aber  das  Experiment,  welches  überzeugend  wird ;  durch  dasselbe 
kann  man  sich  nicht  allein  Rechenschaft  über  die  Erscheinung  selbst 
geben,  Gewissheit  darüber,  dass  sich  die  Vorgange  nur  so  und  nicht  anders 
abspielen  können,  erlangen,  man  wird  hiedurch  auch  den  Einfluss  der 
einzelnen,  die  Erscheinung  bewirkenden  Ursachen  leichter  erkennen. 

Bh. 


Die  Elcktricitätswcrkc  der  Budapester  Allgemeinen  Elek- 

tricitäts-Gesellschaft. 

Vortrag,  gehalten  im  Elektrotechnischen  Verein  in  Wien  am  6.  Februar  1895  von  ETIEN'XE 
DE  FODOR,  Betriebsleiter  der  obigen  Gesellschaft. 

(Fortsetzung.) 

Die  Neigung  des  Rostes  ist  dieselbe  wie  jene  der  Rohre;  die  Ge- 
sammtrostflache beträgt  27  m2  oder  V«:,  der  Heizfläche,  die  freie  Rost- 
fläche beträgt  circa  45%  derselben. 

Die  Rauchgase  bestreichen  das  Rohrsystem  in  verticaler  Richtung 
in  vier  Windungen.  Der  Oberkessel  wird  von  den  Feuergasen  nicht  be- 
rührt, und  ist  mit  Korksteinplatten  isolirt.  In  dem  Oberkessel  befindet  sich 
eine  VVasserabscheide- Vorrichtung,  welche  aus  einem  viereckigen,  vorne 
offenen  Kasten,  einem  Wasserableitungsrohr  und  einem  Dampfrohre  besteht. 
Der  Kasten,  dessen  Hoden  durchlöchert  ist,  ist  im  Dampfraume  ge- 
lagert. Das  vorne  aus  dem  Rohrsystem  aufsteigende  Dampf-  und  Wasser- 
gemisch ergiesst  sich  in  diesen  Kasten,  nachdem  der  grösste  Theil  des 
Wassers  schon  früher  durch  das  am  Boden  des  Oberkessels  angebrachte 
Wasserleitungsrohr  abgelaufen  ist;  das  im  Kasten  befindliche  Wasser 
aber  läuft  durch  den  löcherigen  Hoden  ab.  Der  Dampf  strömt  durch  den 
vorne  offenen  Kasten  in  den  Dampfraum  des  Oberkessels,  an  dessen 
oberster  Stelle,  der  ganzen  Län^e  nach,  ein  horizontales,  geschlossenes, 
auf  der  obern  Seite  perforirtes  Rohr  hängt,  durch  welches  der  trockene 
Dampf  zum  Dampfventil  gelangt. 

Das  ganze  System  wird  im  Oberkessel  gespeist,  und  zwar  ergiesst 
sich  das  Speisewasser  auf  einen  eingehängten  Speiseteller,  auf  welchem 
es  sich  vertheilt  und  die  hohe  Temperatur  des  Oberkessels  annimmt, 
wodurch  die  festen  Theile  dos  Speisewassers  gleich  im  Oberkessel  aus- 
geschieden werden,  sich  an  dessen  Hoden  ablagern,  und  durch  die 
Wassercirculation  nach  dem  Schlammsammler  gebracht  werden,  von  wo 
sie  zeitweilig  ausgeblasen  werden. 

Damit  der  Schlamm  nicht  in  das  Rohrsystem  gelangen  könne,  ist 
ein  Schlammfänger  hinter  dem  Schlammsammler  angebracht. 

Die  Kessel  sollen  bei  normaler  Belastung  pro  Kilogramm  Kohle  (welche 
einen  Heizwerth  von  mindestens  6S00  Calorien  besitzt)  7-8  kg  trockenen 
Dampf,  ausserdem  pro  (Quadratmeter  wasserbe.  ührter  Heizfläche  und  pro 
Stunde  (bei  einer  Speisetemperatur  von  35°  C.)  normal  11  und  maximal 
15  foj  trockenen  Dampfes  liefern.  In  beiden  Fällen  soll  die  Spannung  des 
Dampfes  11  Atmosphären  betragen. 

Verdampfun-sversuche  haben  mit  diesen  Kesseln  noch  nicht  statt- 
gelunden. 

Zur  Anlaue  gehören  noch  zwei  Locomobilen,  von  der  Firma 
R.  Wolf  in  Magdeburg-Buckau,   welche  für  einen  Arbeitsüberdruck  von 
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sieben  Atmosphären  gebaut  sind.  Die  Kessel  derselben  bestehen  aus  einem 
ausziehbaren  Röhrensystem  von  130  Heizröhren  von  je  63V2  mm  äusseren 
Durchmesser.  Die  Kessellänge  beträgt  5000  mm,  der  mittlere  Durch- 
messer 1856  mm,  der  Durchmesser  der  Feuerbüchse  1250  mm,  die  Heiz- 
fläche jedes  Kessels  80  ma,  die  Rostfläche  rj  m2. 

Die  Kessel  sind  mit  einem  doppelten  Wärmeschutzmantel  umgeben. 
Der  über  der  Rauchkammer  angebrachte  eiserne  Schornstein  hat  eine 
bchte  Weite  von  500  mm  und  eine  Höhe  von  1 5  m.  Die  Rauchkammer 
kann  nach  Oeffnung  einer  Anschlussklappe  besichtigt  werden. 

Garantirt  war,  dass  bei  Verteuerung  von  Kohlen,  welche  einen  Min- 
destheizwerth  von  6000  Calorien  besitzen,  sich  der  Kohlenverbrauch  per 
Indicatorpferd  und  Stunde  im  normalen  Betriebe  auf  1*15  kg  stellen  werde. 

Die  Abnahme-Versuche  ergaben: 

Beanspruchung  der  beiden  Locomobilen  229  P$  effectiv. 
Kohlenverbrauch  beider  Locomobilen    in  6  Stunden   1483  kg  zu- 
sammen. 

Es  wurden  per  Kilogramm  Kohle  erzeugt : 

Am  Schaltbrett  der  Primärstation  600  Wattstunden. 
„  „         „    Vertheilungsstation  485  Wattstunden. 

Verdampfte  Wassermenge  in  beiden  Locomobilen  10.648  kg. 

Verdampfungsfähigkeit  der  Locomobilkessel   10(^*8  =  7*18. 

Heizwerth  der  verbrannten  Kohlen  7428  Calorien. 
Mittlere  Dampfspannung  6- 8 2  Atmosphären. 

Beanspruchung  der  Locomobilkessel  pro  Ouadratm.  Heizfläche  in  kg. 

Kohlenverbrauch  pro  eff.  FS  und  Stunde  1  *o8  kg. 

Die  gegen  die  garantirte  erzielte  Mehrleistung  kann  auf  mindestens 
20%  geschätzt  werden,  wobei  jedoch  zu  berücksichtigen  ist,  dass  die  ver- 
feuerte Kohle  einen  beträchtlich  höheren  Heizwerth  hatte,  als  vom  Unter- 
nehmer gefordert  wurde. 

Zur  Lagerung  der  Kohle  dient  ein  in  fünf  gesonderte  Räume  auf- 
geteilter Schuppen  von  1 20  m2  Grundfläche,  aus  welchem  ein  Geleise 
direct  ins  Kesselhaus  führt.  Die  den  Kesseln  zugebrachte  Kohle  wird  auf 
einer  im  Geleise  eingeschalteten  Waage  gewogen,  ebenso  werden  auch 
taglich  die  Rückstände  an  Schlacke  und  Asche  abgewogen. 

Die  verfeuerte  Kohle  war  zum  grössten  Theile  Ostrauer  Nuss-  und 
Würfelkohle,  in  geringen  Quantitäten  wurden  Ostrauer  Kleinkohle,  schlesische 
Georgs-  und  I*  Wildensteinssegner-Kohle  verwendet. 

Im  Keller  befindet  sich  ein  schmales  Geleise  für  die  Aschen- Abfuhr, 
welches  nach  einem  Aschen-Aufzug  führt. 

Zum  Vorwärmen  des  Speise wassers  dient  eine  im  Speisewasser- 
Bassin  gelagerte  Heizschlange,  in  welche  die  Auspuffleitungen  der  Speise- 
pumpen und  einer  kleinen  35pferdigen  Dampfmaschine  einmünden. 

Die  Kessel  lieferten  im  Durchschnitt  Dampf  von  1 1  Atmosphären. 
Sie  wurden  mit  7 — 8  Atmosphären  abgestellt  und  am  nächsten  Tag  bei 
noch  6 — 7  Atmosphären  wieder  angeheizt.  Trotz  der  grossen  Bean- 
spruchung in  den  Wintermonaten  wurde  der  Kcsselhetrieb  täglich  mit 
einer  Arbeitsschicht  durchgeführt. 

Besondere  Erwähnung  verdient  der  Schornstein.  Derselbe  hat  eine 
Höhe  von  37m;  der  obere  lichte  Durchmesser  beträgt  w,  der  unto  e 

lichte  Durchmesser  3  40  m.  Die  unterste  Wandstärke  betr. igt  blos  50  r^; 
die  oberste  21  cm.  Der  Schornstein  ist  aus  Radialformsteinen  gebaut,  als 
Bindemittel  dient  guter,  fester  Kalkmörtel,  mit  Zusatz,  von  lYmu-I'. utl  ail- 
Cement,  im  Mischungsverhältniss  1:2:5,  unter  AusJ.ittung  der  äusseren 
Mauerfugen. 
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Im  Innern  selbst  erhielten  die  Mauerwände  ganz  schwachen  Verputz ; 
gerade  so  viel,  dass  auch  hier  die  Mortellugen  vollkommen  ausgeglättet 
erscheinen,  da  stärkerer  Mauerputz  infolge  der  nie  gleichmässigen,  stets 
wechselnden  Temperaturen  der  aufsteigenden  Rauchgase  abfallen  müsste. 
Der  Verband  im  Mauerwerk  ist  ein  sehr  inniger,  und  werden  infolge  des 
Umstandes,  dass  die  Form-  resp.  Radialsteine  für  alle  Lagen  genau 
passend  angefertigt  sind,  und  die  Steine  deshalb  nicht  zu  behauen  sind, 
die  Lager-  und  Stossfugen  sehr  enge,  was  wieder  dazu  beiträgt,  die  Festig- 
keit des  Mauerwerkes  selbst  zu  erhohen,  und  gewinnt  hierdurch  auch  das 
Aeussere  des  Schornsteins  eine  schone,  glatte  Ansichtsfläche. 

Der  Aufbau  erfolgte  von  innen  aus,  mit  beweglichen,  verstellbaren 
Krahnen,  auf  zwischen  den  Fugen  <]uer  durchgelegten  Rüsteisen  und 
wurden  während  des  Aufbaues  des  Mauerwerks  die  Steigeisen  in  der 
giinzen  Hohe  des  Kamins  mit  Abständen  von  30—40  cm  mit  eingemauert. 

Der  Schornstein  wurde  ausgeführt  von  dem  Haumeister  Jos.  llouzer 
in  Nürnberg.  Die  Festigkeitsberechnung  ergab: 

Grösste  auftretende  Druckspannung  .    6*45  hj  pro  cm2; 
„       Zugspannung  0-33  „    „  „ 

Ferner  ergab  sich  eine  circa  dreifache  Sicherheit  gegen  Umsturz  des 
Kamins. 

Die  unerwartet  rasche  Zunahme  der  Anschlüsse  an  das  Leitungsnetz, 
welche  im  letzten  Quartale  des  verflossenen  Betriebsjahres  eintrat,  und 
eine  kaum  zu  bewältigende  Consumzunahme  im  Gefolge  hatte,  stellte 
auch  an  die  Kessel  ziemliche  Anforderungen. 

Die  Beanspruchung  der  Kessel  betrug  im  letzten  Quartale  durch- 
schnittlich: 

bei  Kessel  I  22  Betriebstage  monatlich  und  137  Stunden  per  Betriebstag ; 

«        n        II   21  ,.  „  „13*5  <•  r  n 

»    •■>    ni  21       r,  n       „   144     „      „  „ 

■n        n  24  »  n      14*7         •<  -i 

n        n       ^   24  ,,  .,  „      I4  8  .,  „ 

Die  Kessel  wiesen  ihre  längste  Stundenzahl  im  December  auf,  wo 
sie  manchmal    15  Stunden  täglich  im  Betriebe  waren,   die  geringste  im 
•    Monate  Juli,   wo  ihre  Betriebszeit  auf  4*/_,  Stunden  täglich  herunterging. 

Die  verfeuerte  Kohle  ergab  durchschnittlich  67°,'0  Verluste  an 
Schlacke  und  27%  an  Asche.  Zum  Anheizen  wurde  ungefähr  11%  der 
gesammten  verbrauchten  Kohle  verwendet. 

Die  Pumpen  - Anlage. 

Die  Pumpen- Anlage  zei  fällt  in  drei  Theile : 

I.  In  die  Kesselspeise-Pumpen; 

II.  in  die  Pumpen  für  die  Condensations- Anlage  und 

III.  in  die  Pumpen  zur  Beschattung  des  nöthigen  Frischwassers. 
I.  K  e  s  s  e  l  s  p  e  i  s  u  n  g.  Das  zur  Speisung  des  Kesseis  dienende  Wasser 
befindet  sich  in  dem  sogenannten  Reinwasser-Bassin,  in  welchem  auch 
eine  Heizschlange  lagert,  durch  welches  der  Auspuff  der  Speisepumpen 
strömt.  Aus  dem  Reinwasser-Bassin  wird  das  Speisewasser  entweder  direct, 
oder  auf  dem  Umweg  über  einen  Worthington'schen  Wassermesser  von 
Worthington'schen  Dampf-Speisepumpen  angezogen  und  in  die  Kessel  ge- 
drückt. Es  sind  drei  solcher  Pumpen  vorhanden,  welche  zu  einer  Batterie 
vereinigt,  im  Kesselhause  selbst  aufgestellt  sind.  Eine  jede  dieser  Pumpen 
reicht  für  drei  gleichzeitig  im  Betrieb  befindliche,  voll  beanspruchte  Kessel 
reichlich  aus,  und  ist  demzufolge  genügende  Reserve  vorhanden. 
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Der  Wassermesser  besteht  aus  zwei  parallel  neben  einander  liegenden 
Plungern,  welche  genau  in  Führungsringe  eingepasst  sind.  Das  Wasser 
tritt  unter  Druck  in  die  Wasserkammern  ein  und  wirkt  alternirend  auf  das 
eine  oder  das  andere  Ende  der  Plunger,  wodurch  die  Verbindung  mit  der 
Ausströmung  hergestellt  wird.  Der  Hub  der  beiden  Plunger  ist  ebenfalls 
alternirend,  und  ist  einer  derselben  mit  einem  Hebel  verbunden,  welcher 
das  Zahlwerk  bethätigt. 

Das  Speisewasser  wird  dem  Rohwasser- Bassin  mittelst  einer  kleinen 
Worthington-Dampfpumpe  entnommen  und  gelangt  in  einen  Dervaux- 
schen  automatischen  Wasserreinigungs-Apparat  (mit  beständig  arbeitendem 
Kalksättiger  und  Klärbehälter),  welcher  das  Wasser  mittelst  Kalkmilch  und 
Sodalösung  weich  macht  und  zugleich  filtrirt.  Die  Leistung  dieses  Apparates 
beträgt  8500  /  stündlich. 

Die  Reinigung  vollzieht  sich  in  folgender  Weise:  Das  Rohwasser 
strömt  in  einen  am  obersten  Theil  des  Apparates  angebrachten  Vertheilungs- 
Apparat,  von  welchem  aus  Abzweigungen  nach  dem  Kalk-Saturateur  und 
nach  dem  Sodareservoir  gehen,  während  die  Hauptmenge  des  Rohwassers 
in  den  Klärcylinder  gelangt,  in  welch'  letzterem  sich  das  saturirte  Kalk- 
wasser und  die  Sodalösung  mit  dem  Rohwasser  vermischen.  Im  unteren 
Theile  des  Klärbehälters  befindet  sich  ein  Filter,  welcher  den  Zweck  hat, 
die  im  Wasser  suspendirten,  amorphen  Bestandteile  in  demselben  zurück- 
zuhalten. 

Der  Kalk-Saturateur,  welcher  getrennt  vom  Klärcylinder  steht,  ist 
ein  unten  kegelförmig  zulaufendes  Geläss,  an  dessen  oberem  Theile  sich 
der  aus  perforirtem  Blech  bestehende  Kalkbehälter  befindet,  welcher  täglich 
mit  einer  frischen  Dosis  ungelöschten  Kalkes  gefüllt  wird.  Der  Kalk  fällt 
infolge  ölteren  Cmrührens  in  den  spitzen  Boden  des  Saturateurs,  von  wo 
er  durch  das  zuströmende  Rohwasser  aufgewirbelt  wird,  während  das 
saturirte  Wasser  nach  oben  aulsteigt  und  durch  kegelförmige  Stromtheiler 
ziehend,  in  den  Klärbehältern  abfliesst.  Das  Kalkwasser  gelangt  im  oberen 
Theile  des  Klärbehälters,  im  sogenannten  Reactionsraum,  mit  dem  Roh- 
wasser und  der  Sodalösung  in  Vermischung,  und  hier  vollzieht  sich  der 
chemische  Process,  welcher  das  Kessel-Speisewasser  auf  6 — 7  französische 
(=4—5  deutsche)  Härtegrade  bringen  soll.  Das  weich  gewordene 
schlammige  Wasser  gelangt  durch  conische  Stromtheiler  in  ein  gemein- 
sames Steige-  und  Sammelrohr  und  von  hier  in  der  aus  gewöhnlichen 
Hobelspänen  bestehenden  Filter,  von  wo  es  in  das  Reinwasser-Bassin 
abfliesst. 

II.  Condensations-Anlage.  Von  den  Dampfmaschinen  führt 
eine  in  den  Kellerräumen  befindliche  gemeinsame  Ausguss- Leitung  nach 
dem  sogenannten  Ausguss-Bassin.  Dasselbe  besteht  aus  drei  Räumen, 
welche  durch  mit  Blechfilter  verkleidete  Communicationsthüren  mit 
einander  in  Verbindung  stehen,  und  welche  den  Zweck  haben,  die  Be- 
wegung des  einströmenden  Wassers  abzudämplen,  so  dass  sich  das  mit- 
gerissene Oel  auf  dem  Wasserspiegel  abscheiden  kann.  Das  Ausguss-Bassin 
selbst  steht  durch  communicirende  Röhren  mit  dem  Gradirwerks-Bassin 
und  dem  Rohrwasser-Bassin  in  Verbindung,  so  dass  alle  drei  eventuell 
zu  einem  gemeinsamen  Zwecke  benützt  werden  können. 

Die  hauptsächlichste  Bestimmung  des  Ausguss-Bassins  ist  aber,  die 
lür  die  Injections-Leitung  der  Condensations-Anlage  nöthige  Wassermcn^e 
abzugeben.  Das  Wasser  wird  aus  dem  Ausguss-Bassin  auf  ein  Gradir- 
werk  gepumpt,  von  wo  es,  in  feinen  Regen  vertheilt,  in  das  „Gradirwerks- 
Bassin"  lallt,  aus  welchem  es  von  der  Injections-Leitung  der  Condensatoren 
angesogen  wird.  (FortscUung  folgt.) 
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Die  elektrische  Beleuchtungs-,  Kraftübertragungs-  und 
Eisenbahn-Anlage  der  Brauerei  Zipf. 

Ausgeführt  von  KREMENEZKY,  MAYER  &  Co.,  Wien. 

Anschliessend  an  den  im  Heft  V  erschienenen  kurzen  Artikel,  geben 
wir  im  Folgenden  eine  ausführliche  Beschreibung  der  interessanten  elek- 
trischen Anlagen  in  der  Brauerei  in  Zipf. 

Auf  der  Strecke  der  Kaiserin  Elisabeth-Westbahn  zwischen  Wels 
und  Salzburg  ist  die  Bahnstation  Redl-Zipf  gelegen;  schon  von  der  Station 
aus  ist  die  grosse  Brauerei  des  Herrn  Dr.  Schaup  mit  den  qualmenden 
Schornsteinen  und  dem  schönen  Walde  im  Hintergrunde  sichtbar.  In  etwa 
20  Minuten  ist  die  mit  allen  Erfindungen  und  Verbesserungen  der  Neuzeit 
ganz  modern  eingerichtete  Brauerei  erreicht. 


Fig.  1. 

Vorstehende  Fig.  1  zeigt  uns  das  für  die  ganze  Anlage  ziemlich 
central  gelegene  Maschinenbaus  im  Grund-  und  Aulms. 

Wie  daraus  ersichtlich,  sind  vier  Dynamomaschinen  (System  Kre- 
menezky,  Mayer  &  Co.)  aufgestellt,  von  welchen  zwei  für  die  Beleuchtung 
und  die  anderen  zwei  für  die  Kraftübertragungs-  und  Bahnanlage  Verwen- 
dung finden. 

Die  eine  Lichtmaschine  leistet  bei  1 1 5  Volt  20.000  Watt  und  dient 
zur  Beleuchtung  während  der  Arbeitszeit;  die  zweite  Lichtmaschine, 
welche  bei  IIS  Volt  10.000  Watt  leistet,  dient  für  die  Tag-,  Nacht-  und 
Nothbeleuchtung.  Letztere  lault  mit  wechselnder  Belastung  ununterbrochen 
Tag  und  Nacht,  während  erstere  nur  zur  Zeit  des  starken  Lichtbedarfes 
einspringt. 

Das  Schaltbrett  für  die  Beleuchtungsanlage  enthält  alle  nöthigen  Mess- 
und  Regulirapparate,  Erdschlus^prüfer  und  Glockensignale,  sowie  eine  An- 
zahl Gruppenausschalter,  mit  welch'  letzteren  es  möglich  ist,  die  einzelnen 
Gebäude  direct  vom  Schaltbrette  aus  abzuschalten.  Ebenso  können  die 
beiden  Dynamos  jede  für  sich  oder  auch  parallel  geschaltet  gemeinsam 
das  Netz  speisen. 
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Montirt  sind  nahe  an  iooo  Glühlampen  und  4  Bogenlampen,  von 
denen  600  Glühlampen  nebst  den  Bogenlampen  gleichzeitig  brennen 
können. 

Die  Freileitungen  im  Gesammtgewichte  von  circa  1V2  Tonnen 
blankem  Kupfer  sind  alle  durch  Blitzschutzvorrichtungen  genügend  gesichert. 
Die  isolirten  Drähte  und  Kabel  in  einer  Gesammtlänge  von  circa  25  km 
sind  bei  jeder  Querschnittsänderung  direct  an  der  beireffenden  Stelle  mit 
Bleischutz  versehen,  so  dass  im  Falle  eines  Kurzschlusses  die  betreffende 
Leitung  sofort  stromlos  wird. 

Hier  kamen  zum  ersten  Male  die  in  Heft  III  vom  1.  Februar  be- 
schriebenen, ganz  aus  Glas  verfettigten  Quecksilber- Ausschalter,  zur  Ver- 
wendung, welche  aus  der  Fabrik  der  Firma  Kremenezky,  Mayer  &  Co. 
hervorgegangen  sind  und  sich  sehr  gut  bewährt  haben.  Die  Vortheile 
derselben  gegenüber  den  früher  in  Gebrauch  befindlichen  Ausschaltern  mit 
Gummischläuchen  sind  wohl  Jedermann  bekannte.  Abnützung  hat  sich 
bis  heute,  nach  i1/ Jährigem  Betriebe,  gar  keine  gezeigt,  und  da  das  Gtas 
dem  Eindringen  der  Feuchtigkeit  genügend  Widerstand  leistet,  bleiben 
diese  Ausschalter  überhaupt  unverändert. 

Lampen  zum  Ausleuchten  der  Fässer,  zum  Anspiessen,  ähnlich  den 
früheren  Kerzenhaltern  und  zum  Aufhängen  auf  den  Fassrand  wurden  den 
Bedürfnissen  entsprechend  angefertigt  und  erfüllen  diese  den  Zweck  so 
vollkommen,  dass  jedwede  Kerzenbeleuchtung  wegfallen  konnte.  Das  Vor- 
urtheil  der  alten  Braumeister:  „ohne  Kerzen  kann  man  in  einer  Brauerei 
nicht  sein*  ist  hoffentlich  endgiltig  beseitigt. 

Von  den  vier  montirten  Bogenlampen  dienen  zwei  zur  Hofbeleuch- 
tung  und  zwei  zur  Festbeleuchtung  des  Saales  im  Restaurationsgebäude. 
Der  Spannungsverlust  in  den  Leitungen  betragt  circa  3- 5%. 

Die  Treppenbeleuchtung  kann  von  irgend  einem  Stockwerke  aus,  für 
das  ganze  Treppenhaus  aus-  oder  eingeschaltet  werden,  um  es  recht  be- 
quem zu  haben  und  möglichste  Oekonomie  im  Kraftverbrauche  zu  erzielen. 
Wo  das  nicht  der  Fall  ist,  müssen  Stiegenlampen  immer  brennen. 

Aus  Fig.  1  ist  ersichtlich,  dass  ausser  den  zwei  bereits  beschriebenen 
Lichtmaschinen  auch  noch  zwei  bereits  erwähnte  Dynamomaschinen  Aut- 
stellung gefunden  haben,  welche  zum  Betriebe  der  Kraftanlage  und  der 
Eisenbahn  dienen. 

Jede  Maschine  leistet  bei  500  Volt  20.000  Watt ;  es  sind  Compouncl- 
maschinen  mit  5%  Uebercompoundirung. 

Diese  beiden  Maschinen  arbeiten  ebenfalls  auf  ein  gemeinsames 
Schaltbrett,  das  „ Kraftübertragungs-Schaltbrett-,  welches  derart  eingerichtet 
ist,  dass  jede  Maschine  für  sich,  aber  auch  beide  parallel  geschaltet  arbeiten 
können.  Die  zwei  bipolaren  Kohlenausschalter  gestatten  jeden  Betrieb 
von  dem  anderen  vollständig  zu  trennen.  Die  Bleisicherungen  sind  mit 
einem  aus  hohem  Widerstandsmatei  iale  bestehenden  Nebenschluss  ver- 
sehen, um  das  eventuelle  Abschmelzen  mit  möglichst  wenig  Funkenbil- 
dung zu  ermöglichen.  Die  zwei  automatischen  Ausschalter  machen  die 
Stromkreise  sofort  stromlos,  sobald  sich  die  Stromstärke  über  das  zulässige 
Maximum  steigert.  Auch  hier  ist  ein  Draht  im  Nebenschluss  angebracht, 
um  am  Quecksilber  keine  Funken  auftreten  zu  lassen.  Nach  erfolgter 
Auslösung  des  Automaten  verpufft  der  dünne  Draht  ohne  merkliche 


Die  Mälzerei  wurde  früher  mittelst  langer  unterirdischer  Transmissions- 
welle und  dreifach  übersetzten  Seiltransmissionen  angetrieben.  Was  da 
für  ein  Nutzeffect  herauskam,  kann  man  sich  wohl  denken,  jedenfalls  nicht 
mehr  als  30— 40°/0. 
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Seilthutm  und  Seiltransmissionen  sind  gefallen  und  anstatt  dessen 
führen  zwei  blanke  Kupferdrähte  von  5  mm  Stärke  in  das  Mälzereigebäude, 
welche  den  Strom  zum  Elektromotor  führen.  Derselbe  leistet  25  eff.  HP, 
der  Spannungsverlust  in  der  Leitung  beträgt  l1./'/,,  und  der  Nutzeffect  von 
Dynamo-  bis  Motorwclle  79" 5"/..- 

Variationen  in  der  Belastung  des  Motors  haben  nur  eine  sehr  geringe 
Schwankung  in  der  Tourenzahl  zur  Folge,  weil  der  Motor  als  Nebenschluss- 
motor ausgeführt  ist.  Der  Motor  läuft  zu  Zeiten,  wo  die  Mälzerei  im  Be- 
triebe ist,  Tag  und  Nacht  und  hat  noch  zu  keinen  Betriebsstörungen  An- 
lass  gegeben.  (Anlangs  konnte  man  sich  nur  schwer  entschliessen,  den 
Seilthurm  niederzureissen,  weil  man  noch  nicht  das  richtige  Vertrauen  zu 
der  modernen  Arbeitsübertragung  hatte  ;  jetzt  ist  derselbe  schon  längst 
verschwunden.) 


Fig.  2. 

Nun  wollen  wir  zur  Beschreibung  der  Bahnanlage  übergehen. 
Der  frühere  Betrieb  war  ein  animalischer  und  zwar  mit  Ochsen, 
daher  ein  sehr  langsamer. 

1,1»  ..•,^™.M,-,rr,.«w^ 


Fig.  3- 


Aus  Fig.  2  ist  die  Trace  ersichtlich,  welche  eine  einfache  Länge  von 
iV^A-m  besitzt  und  mit  den  Nebengeleisen  rund  2  km  beträgt. 

Die  Steigungsverhältnisse  und  Krümmungsradien  sind  aus  Fig.  3 
ersichtlich.  Die  Schienen  sind  von  der  Form  der  gewöhnlichen  Eisenbahn- 
schienen, nur  leichter. 
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Längs  der  Trace  geht  auf  separaten  Stangen  die  Staatstelegraphen- 
leitung. 

Die  Baiin  ist  mit  oberirdischer  Stromzuführung  versehen  (Contact- 
leitung,  Trolleyleitung),  welche  auf  kräftigen  Masten  mit  Schmiedeeisen- 
Auslegern  von  Special-Eisenbahn-Isolatoren  geführt  ist. 

Die  Fig.  4  zeigt  die  Construction  derselben  ganz  genau. 

An  starken  Krümmungen  sind  die  Mäste  noch  extra  versteift,  be- 
ziehungsweise verankert,  um  den  mehrere  hundert  Kilogramm  betragenden 
Zug  aushalten  zu  können. 

In  der  Skizze  sind  die  Isolatoren  für  die  Signalleitung  nicht  enthalten. 
Diese  Signalleitung  dient  dazu,  um  von  der  Brauerei  nach  der  Station 
Redl-Zipf  und  nach  der  Kraftcentrale  den  Abgang  eines  Zuges  bekannt 
zu  geben,  oder  von  der  Station  Redl-Zipf  nach  der  Brauerei  und  Kraft- 
centrale zu  signalisiren. 

Die  oberirdische  Leitung  selbst  besteht  aus  8  mm  starkem,  hart- 
gezogenen Kupferbronzedraht,  welcher  in  die  Ohren  der  Special-Isolatoren 


Fig.  4. 

eingelöthet  ist.  Die  Rückleitung  des  Stromes  geschieht  durch  die  Schienen, 
welche  durch  Kupferlaschen  mit  einander  verbunden  sind,  um  einen  guten 
Contact  zu  sichern. 

Die  Aufgabe  der  für  diese  Bahn  zu  construirenden  Lasten-Locomotive 
war  folgende: 

Es  sollen  zwei  Rollwagen  mit  completer  Belastung  von  je  3,/Ä  /  bei 
10  hm  per  Stunde  in  der  durchschnittlichen  Steigung  von  */«*  befördert 
werden,  welche  Geschwindigkeit  sich  in  der  Steigung  V48  bei  gleichzeitiger 
Passirung  von  Curven  entsprechend  reduciren  kann. 

Der  Kraftaufwand  soll  12  elektr.  IIP  nicht  übersteigen. 

Zuerst  soll  nun  eine  Beschreibung  der  Locomotive  selbst  folgen  und 
später  wird  mittelst  einer  tabellarischen  Zusammenstellung  der  praktischen 
Betriebsresultate  gezeigt  werden,  wie  man  den  obigen  Anforderungen 
gerecht  geworden  ist. 

Wie  aus  Fig.  5  ersichtlich  ist,  sieht  die  Locomotive  einem  gewöhn- 
lichen Tramway waggon  nicht  unähnlich. 
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Der  Motor  derselben  ist  unten  angebracht  und  hängt  einerseits  an 
der  Achse,  andererseits  ledernd  an  einem  Querträger,  so  dass  das  An- 
lassen nicht  ruckweise  geschehen  kann,  sondern  zuerst  die  Federn  zu- 
sammendrückt, bevor  die  Bewegung  erfolgt.  Der  Motor  treibt  mittelst  ein- 
facher Zahnradübersetzung  die  eine  Locomotivach^e  an,  während  die  andere 
Achse  ihre  Bewegung  durch  einen  Kettenantrieb  erhält. 

Der  Motor  selbst  (System  Kremenezkv,  Mayer  &  Co.)  ist  ein 
wasser-  und  staubdicht  abgeschlossener  Serien-Motor  vom  4poligen  Eisen- 
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bahntypus,  jedoch  nur  mit  zwei  Magnetspulen,  zwei  Kohlenbürsten  und 
aus  Stahlguss ;  seine  Leistung  beträgt  15  efi.  HP.  Die  Armatur  besitzt 
Ringwickelung  mit  gestanzten,  oben  etwas  geöffneten  Nuten  (eine  soge- 
nannte eisengekleidete  Armatur)  und  macht  600  Umdrehungen  in  der 
Minute;  die  Wagenachse  macht  106  Touren  in  der  Minute. 

Der  Anlasscylinder-Commutator  mit  Umsteuerung  zum  Vor-  und  Rück- 
wärtsfahren, welcher  etwas  aus  dem  Wagenmittel  steht,  gestattet  es,  Wider- 
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stünde  einzuschalten  und  Magnetwickelungen  in  Serie  und  parallel  zu 
schalten. 

Die  in  Ruhe  l>efimlliehen  Kohlenbürsten  nehmen  den  Strom  ab,  und 
es  geschieht  die  Ein-  und  Ausschaltung  mittelst  eines  Hebels,  der  sich 
am  oberen  Ende  des  gusseisernen  Kastens  befindet.  Dort  hat  auch  die 
Bremskurbel  ihren  Sitz,  welche  gleichzeitig  die  Signalglocke  (Patent 
Riedel)  trägt. 

Der  Hebel  für  den  Anlasscylinder-Commutator  ist  abnehmbar,  damit 
der  Locomotivfuhrer,  wenn  er  seinen  Platz  verlässt,  dieselbe  mitnehmen 
kann,  um  nicht  Unberutenen  die  Hantirung  des  Einschaltens  zu  ermög- 
lichen. Der  Stand  für  den  Wagenführer  ist  so  gewählt,  dass  er  stets 
freien  Ausblick  auf  die  Strecke  hat,  gleichgiltig,  ob  die  Locomotive  vor- 
oder  rückwürts  lauft. 

Die  Stromzuführung  geschieht  durch  den  seitlich  angebrachten  Stahl- 
rohr- Contactarni  mit  Laufrad,  von  welch'  letzterem  aus  im  Rohr  ein  gut 
isoliites  Kabel  zum  „Controller"  führt;  das  Ganze  ist  auf  einer  Console 
montirt  und  drehbar,  so  dass  es  für  die  verschiedenen  Fahrrichtungen 
nur  umgedreht  zu  werden  braucht.  Die  seitliche  Anordnung  war  deshalb 
erforderlich,  weil  man  durch  3  w  hohe  Thore  fahren  muss.  Die  Anordnung 
desselben  auf  dem  Dache  wäre,  da  die  Locomotive  bereits  2*8  m  hoch  ist, 
nicht  zulässig  gewesen. 

Im  Innenraume  des  Wagens  befinden  sich  abnehmbare  Bänke,  sodass 
man  entweder  Pakete  oder  Personen  noch  extra  zu  befördern  in  der  Lage 
ist.  Bei  nächtlichen  Fahrten  wird  der  Innenraum  durch  zwei  Glühlampen  er- 
leuchtet und  die  Strecke  durch  eine  Laterne  mit  Rellector,  welche  drei  Glüh- 
lampen enthält ;  das  schön  weisse  Licht  ist  weithin  sichtbar. 

Vorn  und  rückwärts  ist  die  Locomotive  mit  Puffern  und  Bahn- 
räumer,  zugleich  Schneepflug  versehen.  Die  elektrische  Locomotive  sammt 
Einrichtung  ist  in  den  Werkstätten  der  Firma  Kremenezky,  Mayer  &  Co. 
hergestellt. 

Gefahren  wird  fast  den  ganzen  Tag  ununterbrochen,  weil  mit  jedem 
Lastzuge  eine  Anzahl  Waggons  kommen,  welche  Fässer,  Kohle,  Ziegel, 
Hopfen,  Malz  etc.  bringen. 

In  der  vorstehenden  Tabelle  sind  die  früher  erwähnten  praktischen 
Betriebsergebnisse  zusammengeheilt.  Man  ersieht  daraus,  dass  die 
12  elektr.  ///'  erst  bei  einer  Belastung  von  13  — 14  <  erreicht  werden. 

Daraus  ist  zur  Genüge  ersichtlich,  wie  leicht  der  Motor  seinen  An- 
forderungen entspricht;  denn  nur  zu  häufig  kommt  es  vor,  dass  anstatt 
den  bestimmten  zwei  Rollwagen  drei  angehängt  werden,  und  die  Leistung 
beträgt  dann  mehr  als  15  etT.  HP,  wie  aus  der  Tabelle  zu  ersehen  ist, 
für  welche  Leistung  der  Motor  construirt  ist. 

Reparatur  ist  nach  circa  einjährigem  Betriebe  noch  nicht  die  geringste 
vorgekommen.  Es  ist  nur  zu  wundern,  dass  nach  so  günstigen  Betriebs- 
ergebnissen, wie  es  die  elektrischen  Bahnen  auch  für  den  Frachten- 
transport im  Allgemeinen  zeigen,  die  Entstehung  derartiger  Betriebe  den- 
noch verhältnissmässig  lange  auf  sich  warten  lässt. 

In  einer  der  nächsten  Nummern  werden  wir  die  Beschreibung  einer 
anderen  elektrischen  Bahn  bringen,  wie  sie  in  der  Zuckerindustrie  Ver- 
wendung gefunden  hat. 
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Ueber  eine  Neuerung  an  elektrischen  Glühlampen.*) 

Um  das  theuere  Platin  aus  der  Glühlampe  zu  eliminiren,  bat  W.  Bolton 
ein  Verfahren  zum  Patent  angemeldet,  welches  auf  der  schnellen  Oxydation 
von  fein  vertheiltem  Aluminium  durch  den  Sauerstoff  der  Luft  beruht.  Zu 
diesem  Behufe  wird  Aluminium  am  besten  vermittelst  einer  Lösung  eines 
Quecksilbersalzes  amalgamirt  und  nicht  durch  metallisches  Quecksilber,  da 
durch  dieses  eine  zu  ungleichmässige  Amalgamation  eintritt.  Gleich  nach 
dem  Bebandeln  des  Aluminiums  mit  der  Quecksilbersalzlösung  gewahrt  man 
ein  üppiges  Emporwuchern  Ton  Aluminiumoxyd,  das  ein  schönes,  moosartiges 
Ansehen  bat  (vergl.  Graham-Otto).  Dieses  äusserst  fein  vertheilte  und  zarte 
Oxyd  repräsentirt,  wenn  es  fest  zusammengepresst  wird,  eine  sebr  dichte 
und  für  Luft  undurchlässige  Masse.  Dieses  ist  nun  das  wirksame  Agens  bei 
Bolton's  Verfahren. 

In  ein  beliebig  dickes  Glasrobr  wird  ein  Stück  Aluminium  von  ent- 
sprechenden Dimensionen  geschoben  und  an  der  Stelle,  auf  der  das  Metall 
lagert,  über  dem  Gebläse  erhitzt.  Während  das  Glas  weich  und  ziehbar 
wird,  schmilzt  das  Aluminium,  wird  nun  das  Glas  gezogen,  so  muss  das 
geschmolzene   Metall   entsprechend   der   sich    so  bildenden  Glasröhre  mit« 


Fig.  i.  Fig.  2.  Fig.  3. 

wandern,  da  es  sonst  nirgend  wohin  ausweichen  kann.  Man  zieht  so  lange, 
bis  eine  etwa  :'/4  mm  im  Durchmesser  betragende,  mit  Aluminium  erfüllte 
Röhre  gebildet  ist,  darauf  lässt  man  erkalten ;  dabei  erstarrt  das  Metall 
und  bildet  einen  Draht  im  Innern  der  Glasröhre,  die  durchweg  Risse  und 
Sprünge  bekommt.  Dieses  ist  aber  von  keinem  Belang,  da  der  erste  Glas- 
überzug nur  dazu  dient,  um  das  Metall  beim  späteren  Einschmelzen  in  einen 
dickeren  Glasmantel   zu  schützen  und  vor  dem  Abschmelzen    zu  bewahren. 

Wie  Fig.  I  zeigt,  werden  von  dem  mit  dünnem  Glasbezug  umgebenen, 
auf  vorbeschriebene  Weise  hergestellten  Draht  M  etwa  3  cm  lange  Stücke 
abgeschnitten  und  in  einen  dicken  Glasmantel  Gl  eingeschmolzen.  Hierbei 
schmilzt  natürlich  das  Aluminium  wiederum,  wird  aber  an  den  Austrittsstellcn 
aus  dem  Mantel  durch  den  dünnen  Glasüberzug  vor  dem  i lerabfalU-n  be- 
wahrt. 

Fig.  2  zeigt  eine  fertig  gebaute  Lampe.  An  den  Stellen  f>  b  der  Alu- 
miniumdrähte  AI,  die  in  den  Glasmantel  Gl  eingeschmolzen  sin  1,  wird  auf 
irgend  eine  Weise  der  Kohlenbügel  KK  leitend  angebracht  und  das  Ganze 

*)  Auszug  au*  einem  in  Her  I.  Johresveriatnmlung  '1er  „Deutschen  elektrochemischen 
Gesellicbaft"  in  Berlin  am  6.  October  1S14  gehaltenen  Vortrage. 
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an  den  aus  der  Figur  ersichtlichen  Stellen  in  die  Glasbirne  lir  eingeschmolzen, 
deren  Spitze  S  vor  dem  Auspumpen  ein  Glasrohr  bildet,  dessen  Ende  an 
der  Luftpumpe  angebracht  wird.  Nach  dem  Auspumpen  wird  die  Lampe 
von  der  Röhre  abgeschmolzen  und  bildet  die  Spitze  S.  Beginnt  man  mit 
dem  Auspumpen  der  Luft,  so  tritt  zwischen  den  Aluminiumdrähten  und  dem 
Mantel  Gl  Luft  in  die  Birne,  da  die  .lusdehnungs-Coefficienten  der  beiden 
Materialien  verschieden  sind.  Um  nun  dieses  zu  verhindern  und  dadurch 
einen  Ersatz  für  Platin  zu  schaffen,  wird  während  des  Auspumpens  auf  die 
äusseren  Durchbruchsstellen  der  Aluminiumdrähte  bei  a  o  ein  Tropfen  einer 
concentrirten  Queeksilber-Chloridlösung  aufgetragen.  Dieser  wird  in  den 
Zwischenraum  zwischen  Glas  und  Aluminium  durch  die  saugende  Wirkung 
der  Luftpumpe  und  durch  die  capillare  Attraction  eingepresst,  amalgamirt 
auf  diese  Weise  die  Oberfläche  des  Metalls  und  der  Sauerstoff  der  nach- 
dringenden Luft  oxydirt  das  im  Quecksilber  fein  vertheilte  Aluminium.  Das 
emporwuchernde  Oxyd  presst  sich  fest  zwischen  Glaswand  und  Metall,  ohne 
ein  Springen  des  Glases  zu  verursachen  und  verhindert  auf  diese  Weise  ein 
weiteres  Eindringen  der  Luft.  Diesen  Vorgang  veranschaulicht  in  ver- 
größertem Maassstabe  die  Fig.  3,  die  einen  Längsschnitt  durch  den 
mit  Hg  CV0  behandelten  Fuss  der  Lampe  darstellt. 

Es  ist  aus  der  Figur  ersichtlich,  dass  der  Zwischenraum  zwischen 
Glaswänden  Gl  und  Zuleitungsdrähten  AI  AI  sich  mit  dem  Aluminiumoxyd 
erfüllt  (auf  der  Zeichnung,  O,  punktirt),  dieses  wird  mit  elementarem  Druck 
zusammengepresst,  da  es  nirgend  woh  n  ausweichen  kann  und  verhindert, 
wie  gesagt,  auf  diese  Weise  ein  Eintreten  der  Luft  in  die  Glasbirne.  Sollte 
sich  mit  der  Zeit  das  Gefüge  lockern  und  dadurch  Luft  eindringen  wollen, 
so  würden  sogleich  neue  Partikel  des  noch  im  Vorratb  befindlichen  Amal- 
gams oxydirt  werden,  wodurch  dem  Eintreten  der  Luft  gewissermassen  ein 
Riegel  vorgeschoben  würde.  Anstatt  des  reinen  Aluminiums  kann  man 
natürlich  auch  andere  geeignete,  leicht  oxydirbare  Metalle,  Aluminium-Le- 
girungen  oder  mit  Aluminium  irgendwie  dünn  überzogene  Drähte  anderer, 
schwerer  schmelzbarer  Metalle  anwenden. 

Viele  Millionen  elektrischer  Glühlampen  werden  jährlich  fabricirt  und 
verbraucht.  Nehmen  wir  für  Europa  nur  10  Millionen  an  und  für  jede  Lampe 
0*05  ;/  Platin,  so  repräsentiren  diese  bereits  ein  Gewicht  von  500  kg  Platin, 
die  der  chemischen  Wissenschaft  und  Industrie  jährlich  entzogen  werden 
und  den  Preis  dieses  Metalls  in  die  Höhe  schrauben.  Versucht  man  es  auch, 
durch  Rückkauf  ausgebrauchter  Lampen  den  Platinverbrauch  auf  das  ge- 
ringste Maass  zu  beschränken,  indem  man  die  in  den  Lampenfüssen  einge- 
schmolzenen Platindrähte  für  neue  Lampen  verwendet,  so  wird  immerhin 
nur  sehr  wenig  gerettet,  indem  viele  Lampen,  nachdem  sie  ausgebraucht 
sind,  aus  Bequemlichkeit  von  den  Consumenten  fortgeworfen  werden,  wo- 
durch eine  grosse  Menge  dieses  edlen  Metalles  verloren  geht.  Der  Preis 
des  Aluminiums  in  den  nach  Bolton's  Verfahren  hergestellten  Lampe» 
beträgt  einen  winzigen  Bruchtheil  eines  Pfennigs. 


Stand  der  Tramways  mit  elektrischer  Zugförderung  in 

Italien  am  i.  Jänner  1895. 

Von  den  59  im  Betriebe  befindlichen  Tramway-Unternehmungen  in 
einer  Gesammtlänge  von  2851728  km  haben  —  nach  einer  Zusammenstellung 
des  k.  k.  Handelsministeriums  (V.  Bl.  f.  E.  u.  S.  Nr.  37)  —  die  nachstehend 
bezeichneten  Linien  elektrischen  Betrieb  : 
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1.  Tr  a  m  w  a  y  -  A  c  t  i  en- G  e  s  e  1 1  s  c  h  a  f  t  der  Provinz 
Florenz:  Florenz- Fiesole  km  7*300 

2.  Elektrische  und  Drahtseileisenbahn-Unter- 
nehmung Luigi  Mignacco:   Genua  Piazza  Borotto-Piazza 

Manin  n  o*8oo 

3.  Italienische  Elektricitäts-Gesellschaft  (Sy- 
stem Edison):  Mailand  Domplatz  Corso-Sempione        .    .    .   „  3*140 

4.  Unternehmung  Michelangelo  Cattori:  Rom- 
Villa  Borghese  „  roio 

Zusammen,  km  12-250 


S  t  arkstroraanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

a)  Projeclt. 

Abbazia.  Die  Ungarische  Elektricitäts- 
Gesellschaft  unterhandelt  mit  der  Süd  bahn 
and  der  Actiengesellscbuft  Qaarnero  wegen 
Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung  in 
Abbazia,  ferner  in  der  Station  Mattuglie  und 
bis  Lovrano.  Der  diesbezügliche  Abschluss 
ist  bevorstehend.  (Zeitsch.  f.  Beleucht.) 

Budapest.  Die  Commune  hat  in  An- 
gelegenheit der  Umgestaltung  des  Be- 
triebsnettes  der  Budapester  Strasseneisenbahn- 
Actiengesellschaft  für  Strassenbabnen  mit 
P  f  e  r  d  e  b  e  t  r  i  e  b  itif  elektrischen 
Betrieb  —  worüber  wir  schon  wieder- 
holt berichtet  haben  —  eine  Commission, 
bestehend  aus  Vertretern  der  Commune  und 
der  ebengenannten  Gesellschaft,  einberufen, 
um  jene  Vertragsbedingungen  zu  bestimmen, 
welche  nach  Umänderung  des  Pferdebetriebes 
auf  elektrischen  Betrieb  an  Stelle  der  gegen- 
wärtigen Verträge  zu  treten  haben  werden. 

Es  wurde  diesbezüglich  im  Principe  be- 
schlossen : 

a)  dass  die  Stadt  für  die  Schienen  und 
die  Wagen,  welche  ihr  nach  Ablauf  des 
Pferdebahnvertrages  (im  Jahre  1917)  zufielen, 
eine  Entschädigung  zu  beanspruchen  hätte, 
deren  Höhe  der  bereits  abgelaufenen  Con« 
cessionszeit  entspreche;  der  Berechnung  über 
den  Geldwerth  dieser  Investitionsquote  zu- 
folge beträgt  der  derzeitige  Bilanzwerth  der 
Schienen  und  Wagen  2-4  Millionen  Golden  ; 
dieser  Betrag  hätte  auf  der  Grundlage  eines 
41  jpercentigen  Zinsfusses  auf  den  Tag  der 
Fälligkeit  reducirt  zu  werden,  und  es  sei  zur 
Grundlage  der  Berechnung  der  derzeitige 
Büanzwerth  der  Geleise  und  Wagen  zu 
nehmen;  je  nachdem  die  Gesellschaft  die 
Zahlung  am  I.  Mai  1895  oder  am  1.  Mai 
1897,  oder  auch  am  1.  Mai  1899  leisten 
wollte,  hätte  sich  der  entfallende  Betrag  auf 
N340.I53  A-,  oder  1,445.521  fl.,  oder 
1,541.889  fl.  zu  belaufen; 

6)  dass  in  der  Frage  der  Gewinnbe- 
teiligung der  Commune  während  der  vier 
Jahre  der  Umgestaltung  die  Strassenbahn- 
Gesellschaft  die  bisherigen  GrundbenUtzungs- 
gebübren  zu  bezahlen  hat,  sodann  aber  vom 
fünften  Jahre  bis  zum  Jahre  19 17  einen 
5percentigen  Beitrag  vom  Brutto-Erträgnisse 


und  von  191 7  bis  znm  Ablaufe  der  Con- 
cesiion  einen  lopercentigen  Beitrag; 

c)  dass  in  der  Frage,  ob  und  unter 
welchen  Modalitäten  das  Unternehmen  vor 
Ablauf  der  Concession  durch  die  Commune 
solle  eingelöst  werden  können,  für  die  Ab- 
lösung dieselben  Modalitäten  wie  bei  der 
elektrischen  Stadtbahn-ActiengeselUchaft  fest- 
zustellen seien; 

d)  dass  die  Gesellschaft  die  von  der 
Commune  verlangten,  seinerseits  näher  zu 
bezeichnenden  neuen  Linien  herzustellen  habe. 

Nach  Kenntoissnahme  des  der  Direction 
der  GeselUchaft  übermittelten  Commissions- 
Protokolls  hat  diese  der  hauptstädtischen 
Communalverwaltung  ein  ausführliches  Me- 
morandum überreicht,  welches  die  ganze 
Frage  erschöpfend  bebandelt  und  eingehend 
darlegt,  welches  die  Grenze  jener  Lasten  ist, 
die  von  der  Gesellschaft  anlässlich  der  Um- 
gestaltung Überhaupt  Übernommen  werden 
können.  Die  Gesellschaft  unterbreitet  ferner 
Vorschläge,  um  die  einzelnen  Vertragsmo- 
mente, bezüglich  deren  sich  eine  Meinungs- 
verschiedenheit ergeben  hat,  zur  entsprechen- 
den Lösung  zu  bringen.  Bezüglich  der  ge- 
wünschten neuen  Linien  hat  die  Gesellschaft 
das  ganze  seitens  der  Behörde  aufgestellte 
Programm  unverändert  aeeeptirt,  sich  zum 
Ausbau  derselben  bereit  erklärt  und  bezüglich 
der  Tarife  entsprechende  Vorschläge  unter- 
breitet. Hinsichtlich  des  Ablöiungsrechtes  der 
Hauptstadt  hat  die  Gesellschaft  ihren  bis- 
herigen principiellen  Standpunkt  aufgegeben 
und  ist  geneigt,  auf  die  Ablösung  vor  Ab- 
lauf der  Concession  unter  gewissen  Modali- 
täten einzugehen.  Es  wird  in  dem  Memo- 
randum darauf  hingewiesen,  dass  die  Inve- 
stitionen, welche  die  Durchführung  des  Pro- 
jectes  erheischen,  den  Betrag  von  12  Millionen 
Gulden  Überschreiten,  somit  eine  ausser- 
ordentliche Belastung  des  gesellschaftlichen 
Unternehmens  bedeuten,  und  dass  anderer- 
seits den  berechtigten  Interessen  der  Haupt- 
stadt in  jeder  Weise  Rechnung  getragen  er- 
scheine. 

Die  Direction  der  Budapester  Stadt- 
bahn-Gesellschaft hat  im  Einver- 
nehmen mit  der  hauptstädtischen  Communal- 
verwaltung beschlossen,  von  der  durch  Kö- 
bdnya  (Steinbruch)  führenden  Linie  der  elek- 
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tf i>ch  betriebenen  Friedhofbahn  eioe  in  da« 
Weichbild  von  Köbanya  mit  Benützung  der 
Kapoinagasse  führende  Zweigbahn  tu  er- 
bauen. Die  Leitung  wird  vorlaufig  durch 
Vermittlung  von  ho  lernen  Kabelträgern  ge- 
führt werden,  doch  verpflichtet  lieh  die  Ge- 
sellschaft, diese  innerhalb  von  zehn  Jahren 
gegen  eiserne  Stander  auszuwechseln. 

Brünn.  Bezugnehmend  auf  unsere  Mit- 
theitung  auf  S.  4S  d.  J.  wird  nns  von  dort 
berichtet  :  Es  Ut  Hoffnung  vorhanden,  data 
auch  in  unserer  Stadt  die  Frage  de«  Baue» 
einer  elektrischen  Centralttation  ba'd  einer 
entsprechenden  Losung  zugeführt  wird.  Die 
bisher  eingelaufenen  Projecte  wurden  seitens 
der  Gemeindevertretung  Herrn  Ingenieur 
Friedrich  Ron  in  Wien  zur  Begutachtung 
übersendet  und  dürften  nach  Eintreffen  des 
Gutachtens  bestimmte  Anträge  der  Beleuch- 
tungs-Commission  zu  erwarten  sein. 

Jolsva.  (Com.  Gömör-Kis-Hont.)  Die 
Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung 
wurde  beschlossen. 

Prag.  Der  Stndtrathsitrung  vom  29.  v.  M. 
lag  eine  von  28  Kleinseitner  Bürgern  unter- 
fertigte Petition  vor,  man  möge  von  der  Her- 
stellung einer  elektrischen  Bahn  vom  Klein- 
seitner Ring  zum  Straböver  Thor  absehen. 
In  dieser  Petition  wird  darauf  hingewiesen, 
dass  die  Häuser  in  der  Spornergasse  und  im 
Hohlweg,  durch  welche  die  Bahnlinie  geführt 
werden  soll,  alte  Gebäude  sind  und  auf 
ichlechtem  Planer  Kalk  stehen,  so  dass  sie 
darunter  leiden  würden.  Durch  die  Aufschüt- 
tungen und  Abgrabungen  würden  die  Gründe 
der  Häuser  in  gefährlicher  Weise  blossgelegt 
werden,  aus  den  Parterrewohnungen  würden 
Mezzanins  oder  erste  Stockwerke  erstehen. 
Die  Erdbewegung  würde  sofort  gefährliche 
Risse  an  den  Gebäuden  zur  Folge  haben. 
Der  Stadtrath  wies  die  Eingabe  der  Com- 
mission  für  die  elektrischen  Bahnen  zu. 

Räpitz.  Die  Buschtehrader  Eisenbahn 
liisst  auf  ihrem  FerdinanJ&schachte  bei  Rä- 
pitz eine  elektrische  Kraftübertragung  ein- 
richten, welche  den  Betrieb  der  Strecken- 
förderung, der  Wasserhaltungsmaschine,  einer 
Pumpenanlage  und  Förderhaspel  zum  Gegen- 
stande hat.  Die  Ausführung  dieser  mit  allen 
modernen  Nrueiungen  ausgerüsteten  Anlage 
wurde  der  Wiener  Firma  Kremenezky, 
Mayer  &  Co.  übertragen.  Die  Motoren 
werden  für  eine  Gefammtleistung  von  circa 
40  eff.  PS  geliefert. 

Satoralja-Ujhely.  (Com.  Zemplin ) 
Bei  der  Offertverhandlung  über  die  Ein- 
fuhrung der  elektrischen  Beleuchtung  wurde 
jenes  der  Firma  Kremenezki,  Mayer  & 
Co.  als  das  günstigste  angenommen.  Die  ge« 
nannnte  Gesellschaft  hat  für  den  jährlichen 
Pauschalbetrag  von  fl.  2700  die  Beleuchtung 
der  Stadt  mit  200  Lampen  zu  besorgen. 

Tachau.  (Elektrische  Beleuchtung.) 
In  der  am  23.  v,  M.  abgehaltenen  Sitzung 
des  hiesigen  Stadtverordneten  •  Collegtum* 
wurde  der  Beschluss  gefasst.  die  elektrische 
Beleuchtung  in  der  Stadt  einzuführen.  Mit 
den  Installationsarbeiten  soll  bereits  im  Laufe 


dieses  Monats  begonnen  werden.  (Vergl. 
Heft  III.  1895  S.  81.) 

Teplltz.  Von  dort  wird  uns  unterm 
27.  v.  M.  berichtet :  Gestern  nahm  die  politische 
Begehung!-  und  Enteignungsverhandlung  in 
Angelegenheit  der  elektrischen  Bahn  Teplitz- 
Eichwald,  worüber  bereits  wiederholt  referirt 
wurde,  ihren  Anfang.  Die  Comtnission,  welche 
um  S  Uhr  Früh  auf  dem  Schulplatze  <n- 
sammentrat,  bestand  ans  den  Herren  :  als 
Leiter  der  Commission  k.  k.  Statthaltereirath 
Hof  mann,  k.  k.  Bezirkshauptmann  Prinz 
Hohenlohe,  von  Seite  des  technischen 
Departements  der  k.  k.  Statthalterei  k  k. 
Ober-Ingenienr  N  e  d  w  e  d,  k.  k.  Ober» 
Bergcommissar  Schreyer,  in  Vertretung 
der  k.  k.  General-Inspection  der  österr.  Eisen- 
bahnen Inipector  Kühl,  von  Seite  der 
Unternehmung  Director  Deri  von  der  Int. 
Elektricitats-Gesellschaft,  Ingenieur  Flieg- 
auf von  der  Firma  Lindheim  in  Wien, 
seitens  des  Bezirkes  und  der  Stadtgemeinde 
Tepiitz  Bürgermeister  S  t  ö  h  r,  Regierun  gi- 
rath  S  c  h  w  e  i  g  e  r  t,  seitens  der  Aussig» 
Teplitzer  Eisenbahn  die  Inspektoren  Kirch» 
ei  sei  und  F  ritsch,  n.  A.  m.  Die  Begehung 
erstreckte  sich  vom  Schulplatze  bis  zu  km  2*1 
in  Turn  und  nahm  den  glattesten  Verlauf, 
da  von  keiner  Seite  eine  nennenswerthe 
Einwendung  erhoben  wurde. 

b)  Im  Baue. 

Agram.  Dai  nene  Theater  in  Agram, 

welches  die  königl.  croati-che  Landesregierung 
durch  die  Architekten  Felln  er  &  Helmer 
errichten  latst,  wird  auch  eine  ausgedehnte 
elektrische  Einrichtung  erhalten.  Nicht  nur 
wird  es  durch  I2dO  Glühlampen  und  fünf 
Bogenlampen  beleuchtet,  und  die  Bühnen 
regulirung  mittelst  eines  Regulators  von 
33  Hebeln  erfolgen,  sondern  auch  die  beiden 
Exhaustoren,  die  eiserne  Courtine  und  eine 
Versenkung  werden  durch  Elektromotoren 
bethatigt  sein.  Die  hiefür  in  einem  separaten 
Gebäude  untergebrachte  Kraftstation  wird 
mit  zwei  Gasmotoren  ä  50  UP  ausgestattet 
•ammt  zwei  Dynamo;  zu  je  3oA?M",  und 
wird  ferners  eine  Accumulatoren-Batterie  von 
645  Amp. -Stunden  zur  Aufstellung  gelangen. 
Die  Ausführung  der  Anlage  wurde  der  Firma 
B.  Egger  &  Co.  in  Wien  übertragen. 

Czernowitz.  Auf  G.-und  des  an- 
standslosen  Ergebnisses  der  politischen  Be- 
gehung und  Enteignungsverhandlung  hin- 
sichtlich des  vom  Magistrate  der  Landes- 
hauptstadt Czernowitz  vorgelegten  Projectes 
der  Errichtung  einer  Strassenbahn  mit  elek- 
trischem Betriebe  im  Stadtgebiete  von  Czerno- 
witz wurde  der  Baueonsens  seitens  der 
k.  k.  Landesregierung  in  Czernowitz  erthellt. 

Die  Nordungarische  Kohlenberg- 
bau-Actiengesellschaft  wird  in  ihrem 
Nemtischachte  in  Kürze  den  elektrischen  Be- 
trieb in  Function  haben.  Es  werden  bereits 
zwei  Primärdynamos  a  45,0100  Watt  (bei 
3<mi  Volt)  aufgestellt  und  an  verschiedenen 
Punkten  elektrische  Kohlenschrämmaschinen, 
System   Jeffrey,    sowie  Grubenventilatoren 
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antreiben.  Die  Anlage  wird  von  B.  E  g  g  e  r 
A  C  o.  in  Wien  gebaut. 

c)  Im  Betriebe. 

Baden  bei  Wien.  (Bau-  und  Betriebs« 
länge.)  Die  Lingen  der  am  16.  Juli  1S94 
dem  öffentlichen  Verkehre  ttbergebenen  elek- 
trischen Localbahn  Baden-Helenenthal  wurden 
behördlich  festgestellt,  und  beträgt  die  Bau* 
länge  vom  Geleiseanfange  in  der  Haltestelle 
Südbahn  bis  mm  Geleiseende  in  der  Halte- 
stelle Rauhenstein  3*249  km  und  die  Betriebs- 
länge 3*  174 km.    Die  Haltestellen  sind: 

Sildbahn,  Bahnhofstrasse,  Ausweiche 
Rainerbrücke,  Löwenbrücke,  Franzensbad, 
Johannesgnsse,  Pelzgasse,  Doblhoffbrücke, 
St.  Genois,  Deisenhofen  Ausweiche  Hildegart- 
brücke.  Wasserleitung,  Helenenstrasse,  Weil» 
bürg,  Rauhenstein. 

Budapest.  Die  neue  Königsbrauerei 
in  Budapest  wird  soeben  durch  die  Firma 
B.  Egger  &  Co.  in  Budapest  elektrisch 
beleuchtet.  Die  Anlage  ist  insoferne  interessant, 
als  diese  Brauerei  eine  der  grössteu  des 
Landes  sein  wird.  Die  Dynamos  leisten 
90.000  Watt  und  kommen  vorläufig  1200  Glüh- 
lampen, sowie  verschiedene  Elektromotoren 
tur  Inntallirung. 

Lemberg.  Die  Brauerei  Schmelkes 
machte  kürzlich  den  Uebergang  von  Dampf- 
betrieb auf  elektrische  Kraftübertragung,  in- 
dem sie  ihren  Antrieb  nunmehr  durch  einen 
Elektromotor  erhält,  der  von  der  benach- 
barten Mühle  von  Thom  &  Sohn  gespeist 
wird.  Es  ist  dies  die  erste  Brauerei  in 
Oesterreich,  welche  ganz  mittelst  Elektricität 
betrieben  wird.  Die  Anlage  ist  von  B.  Egger 
A  Co.  in  Wien  gebaut. 

Deutschland. 

Berlin.  Im  November  v.  J.  hatte  der 
Unternehmer  Bachstein  dem  Magistrate 
einen  Antrag  auf  Genehmigung  einer  Anlage 
von  elektrischen  Strassenbahnen 
m  it  oberirdischer  Stromzuführung 
unterbreitet.  Nachdem  dieser  Antrag  in  einer 
gemeinschaftlichen  Cooferenz  von  Vertretern 
des  Magistrats,  des  Polizeipräsidiums  und 
der  Minuterial-Baucommission  erörtert  worden 
ist,  hat  nunmehr  das  Polizeipräsidium  Herrn 
Bachstein  den  Bescheid  zugehen  lassen, 
dass  gegen  die  Anlage  der  beiden  Linien 
vom  No'.lendorfplatz  durch  die  Motz-,  Kur- 
fürsten-, Dennewitz-  und  Flottwellstrasse  am 
Schönberger  Ufer  entlang  bis  zur  Augusta 
brücke  und  über  letztere  weiter  durch  die 
Linkstrasse  bis  zu  ihrer  Ausmündung  in  der 
Potsdamer  Strasse,  ferner  von  der  Augusta- 
brücke  abzweigend  durch  die  Königin 
August istrasse  Uber  den  Hafenplatz,  durch 
die  Dessauerstrasse  und  Bernburgerstrasse 
nach  dem  Askanischen  Platz  mit  oberirdischer 
Stromzuführung  principielle  Einwendungen 
nicht  geltend  zu  machen  seien,  die  Fort- 
führung der  oberirdischen  Leitung  für  die 
weitere  Strecke  von  der  Potsdamerstrasse 
über  die  Königgrätzerstrasse  hinaus  durch 
die  Prinz  Albrecht-,  Zimmer-  und  Markgrafen- 


strasse  jedoch  abgelehnt  werden  müsse.  Dem 
Unternehmer  ist  gleichzeitig  aufgegeben 
worden,  sich  mit  dem  Magistrat  wegeu  der 
städtischerseits  zu  stellenden  Bedingungen 
für  die  Inanspruchnahme  der  vorgedachten 
Strassenstrecken  in  Verbindung  zu  setzen 
und  behufs  Herbeiführung  der  landespolizei- 
lichen Genehmigung  geeignete  Pläne  nebst 
einer  näheren  Erläuterung,  in  welcher  Weise 
die  oberirdische  Zuleitung  erfolgen  soll,  ein- 
zureichen. 

DieGesellschaft  fürdenBau 
von  Untergrundbahnen,  von  der 
wir  schon  wiederholt  berichteten,  hat  dem 
Magistrate  angezeigt,  dass  sie  beschlossen 
habe,  im  Vertrauen  auf  das  Wohlwollen 
der  städtischen  Behörden,  ein  Probestück 
für  den  Spreetunnel  zwischen  Stralau  und 
Treptow  ungesäumt  in  Angriff  zu  nehmen, 
wobei  bereits  die  erforderlichen  Vorberei- 
tungen eingeleitet  seien.  Sie  bittet  den 
Magistrat  um  baldige  Mittheilung  der  Be- 
dingungen für  die  Herstellung  der  elek- 
trischen Bahn  vom  Schlesischen  Bahnhofe 
nach  Stralau.  Um  das  Unternehmen  rentabel 
zu  machen,  beabsichtigt  die  Gesellschaft  die 
Bahn  vom  Schlesischen  Bahnhofe  ab  nach 
dem  Innern  der  Stadt  weiter  zu  führen,  wo» 
zu  sie  schon  jetzt  die  principielle  Genehmi- 
gung erbittet.  Ob  der  Spreetunnel  bis  zur 
Eröffnung  der  1896er  Gewerbe- Ausstellung 
betriebsfähig  hergestellt  werden  könne, 
stehe  noch  in  Frage. 

Der  Firma  Kramer  und  Com- 
p  a  g  n  i  e,  welche  Ende  v.  J.  die  Genehmi- 
gung zur  Anlage  einer  elektrischen 
Strassenbahn  Genthinerstrasse- Weiden- 
dammer Brücke  nachgesucht  hat,  ist  vom 
königl.  Polizei-Präsidium  der  Bescheid  zuge- 
gangen, dass  die  königl.  Thiergarten-Ver- 
waltung namens  des  Domänen fiscus,  dem 
das  Eigenthum  an  dem  Thiergarten  zusteht, 
im  Hinblicke  anf  eine  bereits  früher  von  dem 
Finanzminister  getroffenen  Entscheidung  er- 
klärt hat,  die  Inanspruchnahme  des  Thier- 
gartens für  die  elektrische  Strassenbahn 
nicht  gestatten  zu  können,  weil  der  grösste 
Werth  darauf  gelegt  werden  müsse,  das« 
den  Alleen,  durch  welche  die  Bahn  nach 
dem  Plane  führen  würde,  ihr  jetziger 
Charakter  gewanrt  bleibe.  Da  diese  Er- 
wägungen als  durchaus  berechtigte  anerkannt 
werden  müssen  und  ein  für  die  Bahn 
sprechendes  öffentliches  Verkehrsbedürfniss, 
dem  die  Einwendungen  sich  unterzuordnen 
hätten,  nicht  anzuerkennen  sei,  müsse  das 
Polizeipräsidium  im  Hinblicke  darauf,  dass 
mit  der  UnStatthaftigkeit  der  Benützung  des 
Thiergartens  eine  der  wesentlichsten  Voraus- 
setzungen des  Projects  fortfällt,  es  ablehnen, 
behufs  dessen  Genehmigung  Weiteres  ru  ver- 
anlassen. 

Die  Schwebebahn  in  Berlin, 
worüber  wir  schon  wiederholt  berichtet 
haben,  ist,  wie  die  „B.  Börs.  Ztg.*  hört, 
nunmehr  definitiv  als  beseitigt  zu 
betrachten.    Verhandlungen  mit  den  Nach- 
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folgern  des  Herrn  Langen  sch  weben 
nicht.  Da  in  den  für  eine  Probettrecke  in 
Aussicht  genommenen  Strassenzügen  nun 
auch  eine  elektrische  Niveanbahn  gebaut 
werden  wird,  die  bis  zum  Beginn  der  Berliner 
Gewerbe  -  Ausstellung  1896  dem  Betriebe 
Übergeben  werden  mu«i,  liegt  auch  für  die 
Unternehmer  kein  Interesse  mehr  vor,  die 
Bahn  zu  bauen 

Infolge  des  öffentlichen  Ausachreibens 
des  Magistrats  über  die  Herstellung  einer 
zweigeleisigen  Kleinbahn,  welche  1.  in  der 
Wienerstrasse  oder  xum  SpreewaldplaU  kurz 
vor  dem  Endpunkt  der  vorhandenen  Pferde- 
bahngeleise beginnend,  duich  die  Wiener- 
strasse lauft,  den  Schifffahrtscanal  auf  der 
im  Zuge  der  Wienerstrasse  zu  erbauenden 
Brücke  Überschreitet,  den  Lohmühlenweg, 
Schlesischen  Bosch  und  die  Kopniker  Land- 
strasse durchläuft,  um  in  letzterer  am  E  n- 
gaDge  zum  Ausstellung*park  zu  enden,  und  2. 
die  Fortsetzung  dieser  Bahn  <i)  bi»  zum 
Treffpunkte  der  Paikstrasse  mit  der  Köp- 
nicker  Landstrasse,  b)  durch  die  Parkstrasse 
bis  tu  ihrem  Ende  und  r)  von  der  Park- 
strasse durch  die  Neue  Krug-Allee  bis  zur 
Treptower  Chausee,  sind  sieben  Angebote 
bis  zur  festgestellten  Stunde,  I.  April  Mittags 
zwülf  Uhr,  eingereicht  worden.  Unter  den 
Bewerbern  befinden  sich  u.  A.  die  Firma 
Siemens  &  Halske,  die  Allgemeine  Elek- 
tricitäts  -  Gesellschaft,  die  Grosse  Berliner 
Pferdeeisenbahn  -  Gesellschaft  und  Ingenieur 
Otto  Peine.  Als  Bedingungen  des  Aus- 
schi eibens  sind  folgende  Bestimmungen  maass- 
gebend  gewesen  :  Unterirdische  Bahnanlagen 
sowie  der  Betrieb  mit  Pferden  sind  autge- 
schlossen. Im  Uebrigen  steht  die  Wahl  be- 
züglich des  Bausystems  und  der  Betriebs- 
kraft frei.  Die  Bahn  muss  spätestens  am 
15.  April  1896  betriebsfähig  hergestellt  und 
in  Betrieb  genommen  werden. 

Bietigheim  (Württemberg.)  will  elek- 
trische Beleuchtung  einführen. 

Buchau.  (Württemberg.)  Wie  der 
„Elektr.  Anz."  meldet,  beabsichtigt  die  Firma 
Wilhelm  Reisser  in  Stuttgart,  wie  in  den 
Nachbarstädten  Riedlingen  und  Mengen, 
auch  in  Buchau  ein  Elektricitütswerk  zur  Ab- 
gabe von  elektrischem  Strome  für  Licht  und 
Kraft  zu  erbauen. 

Burgdorf.  (Preussen.)  Die  Einführung 
der   elektrischen  Beleuchtung   ist  gesichert. 

Döbeln.  (Srxhsen.)  Die  städtischen 
Behörden  haben  sich  wegen  Errichtung  einer 
elektrischen  Centraistation  mit  mehreren  Ge- 
sellschaften in  Verbindung  gesetzt. 

Günzburg.  (Bayern.)  Die  Stadt- 
gemeinde wird  noch  im  Laufe  dieses  Jahres 
elektrische  Beleuchtung  einführen.  Es  soll 
hiezu  die  Wasserkraft  der  Günz  benüut 
werden. 

Haidersbach.  (Preussen.)  Elektrische 
Beleuchtung  soll  eingeführt  werden. 

Koschmin.  (Preussen.)  Die  Errich- 
tung einer  elektriichen  Centrale  wird  geplant. 


Italien. 

» 

Acqul.  Infolge  eines  von  der  Gas-Ge- 
sellschaft gegen  die  Gemeindeverwaltang  von 
Acqui  aogestrengten  Processes  musste  die 
Unternehmung  Battagüa  &  Malvicino  die 
elektrische  Belenchtung  für  den  Privatgebranch 
einstellen.  Ein  Ausgleich  in  dieser  Richtung 
wäre  nur  wünschenswerth. 

Alessandria.  Die  Gesellschaft  für 
elektrische  Anlagen  Oliva,  Margara  &  Cami- 
nada  in  Voghera  (Prov.  Pavia)  hat  dem 
Stadtrathe  von  Alessandria  ein  Project  für 
die  Ableitung  des  TanaroAusses  Uberreicht, 
nach  welchem  man  eine  Betriebskraft  von 
über  800  HP  zur  elektrischen  Beleuchtung 
der  Stadl  und  zur  Vertheilnng  der  elek- 
trischen Energie  in  Alessandria  selbst  nnd 
in  den  angrenzenden  Gebieten  erzeugen 
kann. 

Gattinara.  (Prov.  Novara.)  Der  Pacht 
für  die  elektrische  Belenchtung  der  Gemeinde 
Gattinara  wurde  aufgela?sen. 

Genua.  Die  Stadtgemeinde  hat  die 
definitive  Stipulation  des  Vertrages  mit  der 
Allgemeinen  Elektricit  St  s-G  es  ell- 
schaft in  Berlin  für  die  öffentliche  nnd 
private  Beleuchtung  genehmigt.  Die  Ver- 
tragsbedingungen sind  sehr  vorteilhaft,  in- 
dem die  Gemeinde  für  die  Stromabgabe  den 
Preis  von  26  Cent,  per  Stunde  nnd  Lampe 
für  10  Amp.  bezahlt,  während  der  bisher 
erzielte  Minima'preis  in  Mailand  für  eine 
ioamperige  Lampe  per  Stunde  34  Cent, 
betrag. 

Palermo.  Der  Stadtrath  hat  das  vom 
städtischen  Ingenieur  G.  Ferrando  ge- 
stellte Ansuchen  für  die  Anlage  eines 
grösseren  Netzes  einer  elektrischen  Tramwoy 
abschlägig  beschieden.  Die  bedeutendsten 
Blätter  tadeln  in  scharfer  Weise  diesen  Be- 
schleus, da  Palermo  thatsächlich  eines  guten 
Verkehrsmittels  entbehrt.  St. 

R  u  s  s  1  a  n  d. 

Mitischta  (b.  Moskau).  Energie- 
Vertheilung  mittelst  E !  e  k  t  r  i  c  it  3  t 
inder  Spinnerei  und  Färberei 
der  Gesellschaft  Franz  Raben- 
eck. Die  Fabriksmaschinen  werden  von 
26  Elektromotoren  (davon  sechs  zu  je  3  PS 
für  die  Centrifugen)  zu  3  4  bis  12  effect  PS 
in  Bewegung  gesetz'.  Als  Generatoren 
dienen:  Eine  Dynamomaschine  zu  54  Kilo- 
watt und  eine  Reservemaschine  für  die 
Nachtarbeit  zu  27  Kilowatt.  Beide  Ma- 
schinen sind  ausser  mit  gewöhnlichen  Co!- 
lectoren  noch  mit  drei  Ringen  zur  Erhaltung 
des  dreifachen  Stromes  für  sechs  mit  dreh- 
baren Magnetspulen  versehenen  Dynamo«. 
Die  Generatoren  können  parallel  arbeiten 
bei  einer  Spannung  von  1 10  Volt  im 
Maschinenraum,  der  sich  in  demselben 
Flügel  befindet.  Die  Beleuchtung  der  Fabrik 
mit  200  Glühlampen  nnd  sechs  Bogenlampen 
wird  ebenfalls  von  diesen  Dynamomaschinen 
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besorgt.  In  Betrieb  gesetzt  wurde  die  Ein* 
richtang  im  August  1894.*) 

Moskau.  Kraftübertragung 
und  Beleuchtung  des  Moskauer 
Getreidemagazins  der  Moskau« 
Kasaner  Eisenbahn-Gesellschaft. 
(Moskauer  Elevator).  Für  den  Betrieb  der 
Hebemaschinen  u.  s.  w.  in  10  angrenzenden 
(in  einer  Reihe  stehenden)  Abtheilungen  der 
Getreidemagazine  siod  10  Motoren  mit  dreh- 
barem Magnetpol  tu  je  6  bis  8  effect.  PS 
mit  Frictions  -  Kuppelungen  versehen.  Die 
Beleuchtung  wird  von  620  Glüh-  und  sechs 
Bogenlampen  besorgt.  Die  Station,  von  wo 
aus  der  Strom  für  die  Dynamomaschinen  so- 
wie fdr  die  Lampen  geliefert  wird,  befindet 
sich  in  einer  Entfernung  von  30  Saschen 
von  der  Mitte  des  Getreidemagazins  (derselbe 
ist  135  Saschen  lang)  und  besteht  aus 
2  Röhrenkesseln,  3  Compound  -  Dampfma- 
schinen zu  je  55  PS,  2  Drehstrom-Generatores 
zu  7Z  Kilowatt,  1  Dynamomaschine  zu 
27  Kilowatt  und  I  Dynamo  zu  Ii  Kilowatt. 
Die  Spannung  bei  den  Klemmen  der 
Dynamos  des  constanten  Stromes  sowie  der 
Generatoren  beträgt  110  bis  112  Volt.  Zwei 
der  Dampfmaschinen  können  gekuppelt 
werden  und  auf  diese  Weise  entweder  für 
einen  Generator  bei  vollständiger  Belastung 
oder  für  zwei  parallel  verbundene  Genera- 
toren arbeiten. 

Die  Dynamomaschinen  für  den  constanten 
Strom  sind  für  die  parallele  Verbindung  be- 
stimmt und  die  Erregung  der  Elektromagnete 
bei  den  Generatoren  geschieht  von  den 
Sammelpolen  aus,  wobei  für  jeden  Generator 
ein  regulirter  Keostat  vorhanden  ist. 

Elektrische  Energie  -  Ver- 
theilung  in  der  K  olomenskischen 
Maschinen-Fabrik.**)  Im  laufen  len 
Jahre  wird  in  der  Kolomenskischen  Maschinen- 
fabrik die  elektrische  Energie  •  Vertheilung 
eingeführt,  wobei  die  Dampfmaschinen  in 
einzelnen  Bnuten  und  bei  einigen  Werkzeugs- 
maschineo  in  der  ersten  Zeit  durch  mehr 
als  34  Elektromotoren  in  der  Gesammtstärke 
von  440  HP  ersetzt  werden.  Die  Centrai- 
Generatorenstation  wird  bestehen  aus  : 

2    Dampfmaschinen    zu    je    360  IIP, 

2  Dampfmaschinen  zu  je  90  HP,  2  Dreh- 
strom-Generatoren zu  je  250.000  Watt,  1  Dreh- 
strom -  Generator    tu     50.000    Watt  und 

3  Dynamos  (const.  Strom)  zu  je  88  000  Watt. 

Diese  Maschinen  werden  für  die  elek- 
trische Beleuchtung  ca.  300  HP  abgeben. 
Der  Station  wird  Raum  für  zwei  Dampf- 
Dynamos  zu  je  360  UP  gelassen,  für  den 
Fall,  dass  derGebüudecompIt  x  vergrössert  wird. 

St.  Petersburg.  Station  für  die 
elektrische  Beleuchtung,  Dampf- 
Wasserheizung  und  mechanische 
Ventilationdes  neuen  Gebäudes 
des    St.    Petersburger  Conser- 

*)  Soweit  on»  bekannt,  ist  da»  die  erste  In- 
stallation einer  elektrischen  Kraftvertheilung  in 
einer  Färberei  in  Russland. 

**)  Alle  drei  4er  hier  beschriebenen  Einrich- 
tungen find  von  dein  Vertreter  der  „Allgemeinen 
elektrischen  Gesellschaft"  In  Moskau,  \V.  J.  Schtscher- 
bikow  ausgeführt  worden. 


v  a  t  o  r  i  n  m  s.  In  diesem  Jahre  wird  das 
St.  Petersburger  Conservatotium  umgebaut; 
es  wird  aus  dem  früheren  Grossen  Theater 
transformirt  und  vollendet.  Dieses  colossale 
Gebäude  will  man  mit  dem  betten  Heiz- 
systeme, mit  Ventilation  und  elektrischer  Be- 
leuchtung versehen  ;  zu  diesem  Zwecke  wurde 
im  Hofe  des  Gebiudes  ein  Kesselhaus  mit 
Dampf-  und  Dynamomaschinen  gebaut.  Vier 
Röhrenkessel  System  Fitzner  &  Gamper  zu 
je  150W1*  Heizfläche  sind  aufgestellt.  Das 
Heizen  der  Kessel  wird  mit  Naphta-Ueber- 
resten  besorgt,  mit  Hilfe  von  geräuschlosen 
Brennern  System  „  Ten  tele  w". 

Zur  Be.euchtung  des  ganzen  Gebäudes  — 
3000  Glühlampen  —  sind  zwei  Dampf- 
maschinen —  Tripple  -  Expansion  —  zu  je 
100  UP  von  der  Maschinenfabrik  Gebrüder 
Sachsenberg  in  Rosslau  an  der  Elbe  auf- 
gestellt und  eine  Compound-Maschine  von 
$0  HP  derselben  Fabrik.  Diese  Maschinen 
sind  direct  mit  Dynamomaschinen  von 
Siemens  151  und  HO  gekuppelt.  Ausserdem 
wird  zur  Reverse-Beleuchtung  und  zum  Be- 
triebe zweier  elektrischer  Aufzüge  eine  Accu- 
mnlatoren- Batterie  von  400  Ampere-Stunden 
installirt.'.Die  Bühne  des  grossen  Concertsaales 
wird  mit  den  neuesten  Einrichtungen  für 
die  dreifarbige  Beleuchtung  mit  Regutator 
nach  dem  Muster  des  Hoftheaters  in  Wies- 
baden versehen.  Die  Installation  im  Innern 
des  Gebäudes  bezweckt  die  absolute  Sicher- 
heit gegen  Feuersgefahr  und  geschieht  unter 
Aufs.cht  des  Elektrotechnikers  der  St.  Peters» 
burger  Firma  Siemens  &  Halske. 

Zur  Zeit  befinden  sich  die  Dampfkessel 
und  eine  Dampfdynamo  schon  im  Betriebe 
für  die  zeitweilige  Beleuchtung  bei  den 
Adaptirungs  Arbeiten  des  Innenraumes. 

A.  B. 

Wie  der  „Elektr.  Anz.tt  schreibt,  hat 
der  Ingenieur  Haneman  dem  Stadtamte 
ein  Project  vorgelegt,  in  welchem  er  das 
Marsfeld  mit  der  Kalinkinbrücke  durch  eine 
elektrische  Bahn  verbinden  will. 

Amerika. 

Brooklyn.  Die  Verwaltungen  der 
Brooklyner  Hochbahnen  haben  die  Ein- 
führung des  elektrischen  Betriebes  be- 
schlossen, da  sie  glauben,  infolge  dieser 
Verbesserung  im  Stande  zu  sein,  mit  den  elek- 
trischen Strassenbahneo  coneurriren  zu  können. 
Ausserdem  sollen  die  Stationen  mit  elektri- 
schen Elevatoren  ausgestattet  werden. 

Mexiko.  Die  Jute- Fabrik  in  Santa- 
Gertrudis,  das  erste  derartige  Etablissement, 
welches  in  diesem  Lande  errichtet  wurde, 
hat  in  allen  Abtheilungen  elektrischen  Betrieb 
eingeführt.  Ein  Wasserfall  von  1 1 7  Fuss 
Höhe  liefert  die  motorische  Kraft.  Während 
der  trockenen  Jahreszeit  wird  dieselbe  auf 
800  HP  geschätzt,  während  der  Regen- 
periode soll  sie  das  Doppelte  betragen.  Von 
dieser  Wasserkraft  werden  1200  BP  nutz- 
bar gemacht.  Die  zahlreichen  Maschinen 
werden  direct  von  70  Elektromotoren  ange- 
trieben, so  dass  nlle  complicirten  Trans- 
missionen vermieden  sind. 
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V.  St.  A.  3.  9.  1S94. 
„    S.   S190    Messanordnung   für  hochge- 
spannte Wechselstrome.   —   Siemens  & 
Bafske,  Berlin  S.  W.  1.  9.  1S94. 
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üS.  B.  16.431.  Elektrische  Sicherung  an 
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Pilnikau  i.  B.  26.  7.  1894. 

21.  S.  8061.  Wechselstromerzeugermaschine, 
deren  Wechselzahl  darch  die  Resonanz- 
verhältnisse des  Feldmagnet  -  Strom- 
kreises bestimmt  wird.  —  Soeiete"  Ano- 
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B. eichen,  Impragniren  von  Textilstorlen 
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tr.  Gebauer i  Charlottenburg.  2.  5.  1894. 
L.  <X'00.  StromzufUhrung  für  elektrische 
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für  Stationen.  — Firma  Saf'rdnkv,  Freund 
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1S94. 

V.  2237.  Stromzuführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  Theilleitet betrieb.  —  Gu- 
stave Yermeire.  Brüssel.  19/7.  1S94. 

A.  4070.   Elektrische  Bogenlampe  mit 
Lauf  werkregelung.    —    Samuel  Sealy 
Altin,  London,  6.  10.  1894. 
„    B.  17.194.   Elektrische   B.itilampe  mit 
Zeiteinsteilung.  —  Berliner  Elek'ricitats- 
Gesellschaft,  Berlin.  I./2.  1895. 
„    II.  15.474.  Verfahren  zur  Umwanilung 
von   Wechselströmen   beliebiger  Span- 
nung   in    Gleichströme   von  ebensfalls 
beliebiger  Spannung    und    umgekehrt ; 
Zus.  t.  Pat.  7S.S25.  —  Maurice  Hutin, 
Paris    und   Maurice  Leblanc,  Raincy. 
10.  12.  1894. 
„    K.    9245.     Regelungsvorrichtung  für 
Nebenschlnssbogenlampen.  —  Beiniger, 
Gebbert  &  Schall,  Erlangen.  7.  I.  1895. 
■  „    S.  3297.  Doppelt  gewickelte  Spiralfeder 
als  Stromleiter.   —  Siemens  &  Balske, 
Berlin.  25.  10.  1894. 
„    S.   S362.   Seibstthätige  Kuppelung  für 
elektrische    Treibmaschinen;     Zus.  z. 
Pat.    73.206.    —    Siemens    &  Balsket 
Herlin.  23  /11.  1S94. 
„    St.  41 12.  Zeitstromschliesser  mit  Qjeck- 
silberkippröhre.  —  ^  etttner  EUktricitüfs- 
Werke,  Stettin.  I4./1.  1S95. 
40.   C.  930 1.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Keduction   von  Aluminiumverbindungen 
auf  schmelzflüssigem   Wege.   —  Erank 
A.  G  «>ch,  Newhnven  und  Leonard  Waldo, 
Vridgeport,  Connect.,  V.  St.  A.  23  10. 
1S94. 

74.  E.  3068.  Einrichtung  zum  In-  und 
Ausserbetriebsetzen  von  mechanischen 
Vorrichtungen  auf  elektrischem  Wege.  — 
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Electric  Seledor  &  Signal  Cunytany, 
West-Virginia,  V.  St.  A.  23./10.  1893. 

86.  W.  10  226.  Webgeschirr  mit  elektischem 
Kettenfadenwächter.  —  Georg  Watter- 
matm,  Basel.  2677.  1894. 

20.  St.  4063.  Stromzoführnngscanal  mit 
Deckplatten  für  elektrische  Eisenbahnen. 
—  Albert  Staele,  München.  23./1 1.  1894. 

„  F.  7831.  —  Pantelegraph.  —  Dr.  Jnliu» 
Faber,  Pirmasens.  10.  10.  1894. 

21.  L.  8924.  Verfahren  rar  Herstellung  von 
Elektrodenplatten  für  elektrische  Samm- 
ler. —  Carl  Luckoo.  Köln-Deutz.  776. 
1894 

Deutsche  Patentertheilungen.  • 
Claese 

20.  80.894.  Stromzuführungseinrichtung  für 
elektrische  Bahnen  mit  Theilbetrieb.  — 
O.  A.  Enholm,  New-York,  vom  4./9. 
1894  ab. 

„  80.967.  Weichensicberung  mit  Signal- 
Vorrichtung.  —  Hamen,  Frankfurt  a.  O. 
und  W.  Wüllert,  Berlin,  vom  2577. 
1894  ab. 

21.  80.875.  Elektrische  Contactlampen.  — 
C.  A.  J.  H.  Schröder  und  II.  E. 
Schröder,  London  S.  W.  vom  2/10. 
1892  ab. 

„  80.905.  Motor-Elektricitätszähler.  —  C. 
Raab,  Kaiserslautern,  vom  6./7.  1893  ab. 

„  80.914.  Einrichtung  zur  Anzeige  elek- 
trischer Ladungen.  —  W.  Spindler, 
Spindlersfeld  b.  Köpenik,  vom  3.  4. 
1894  *b. 

23.  80.935.  Verfahren  der  Reinigung  von 
Oeien,  Fetten  mit  Hilfe  des  elektrischen 
Stromes.  —  F.  B.  Atpinall,  Lee,  It. 
H'.  Hoar,  Burdett  Road,  Limchouse  und 
G.  B.  Wite,  HM,  England,  vom  28  /8. 
1894  ab. 

30.  80.917.  Vorrichtung,  um  in  den  Füssen 
einen  Thermalstrom  zu  erzeugen  und 
Ungleichheiten  in  den  Temperatur- Ver- 
hältnissen der  Füsse  zu  beseitigen.  — 


Freiherr  von  Below,  Stockholm,  vom 
25.74.  1894  »b. 
74.  80.865.  Elektromagnetische  Schaltvor- 
richtung für  Nummerkästen.  —  B.  T. 
Boi  ch,  Friedrich,  Dänemark,  vom  24./S. 
1894  ab. 

77.  80.867.  Elektrischer  Contactapparat  zum 
Ersatz  der  Spielkegel  bei  Kegelspielen. 
—  F.  Walkerting,  Braunschweig,  vom 
2S./8.  1894  ab. 

20.  81.028.  Stromzuführungseinrichtung  für 
elektrischen  Bahnbetrieb.  —  C.  Bitchoff, 
München,  vom  9./11.  1893  *b. 

21.  80999  Verstellbare  Hänge  Vorrichtung 
lür  elektrische  Lampen.  —  E.  Wetting, 
München,  vom  2879.  1S94  ab. 

„  81.013.  Bogenlampe.  —  F.  Kirkegaard, 
Brooklyn,  V.  St.  A.,  vom  1177.  1S94 
ab. 

„  81. 02t.  Verbindungsart  der  Sammler« 
platten  mit  den  Leitungen.  —  G.  Hirsch- 
mann, Berlin,  vom  4710.  1894  ab. 

„  81.033.  Aufbau  von  elektrischen  Samm- 
lern. —  E.  P.  Uther,  Grafton,  City 
Worcester,  Mass.,  V.  St.  A.,  vom  2171 1. 

1893  ab. 

„  81.043.  Schallung  für  Fernsprechzellen 
mit  unmittelbar  eingeschaltenen  Mikro- 
phon. —  Aclien-  GcselUchaß  Mix  & 
Genest,  Berlin  S.  W.,  vom  578.  1894 
ab. 

„  81.080.  Elektrischer  Sammler  mit 
Antimon  oder  dessen  Salzen  als  wirk- 
samer Masse.  —  P.  J.  G.  G.  Darieut, 
Paris,  vom  3./I'  1894  ab. 

78.  81.068.  Elektrischer  Fnnkenzünder.  — 
M.  Beuland,    Dortmund,   vom  2874. 

1894  ab. 

81.  81.007.  Verfahren  zur  Verhütung  von 
Selbstentzündung  von  Kohlen  und  anderen 
selbstentzündlichen  Stoffen  und  Einrich- 
tung zur  Ausführung  desselben.  —  A. 
ScJiörke,  Dresden  A.  vom  4./7  »893  ab. 

82.  80.996.  Trockenmaschine  für  zähflüssige 
Massen.  —  Dr.  J  Ilundhauten,  Hamm 
i  \V„  vom  8.  9.  1894  ab. 


LITERATUR. 


Die  elektrotechnischen  Maasse, 
Lehrbuch  zum  Selbststudium  von 
Adolf  Prasch  und  Hugo  Wletz.  Leip- 
zig 1895.  Oscar  Lein  er.  Preis  Mk.  3,  geb. 
Mk.  3-50. 

In  diesem  zumeist  für  den  Elektro- 
techniker der  Praxis  bestimmten  Hilfsbuche 
ist  die  Lehre  von  den  absoluten  elektrischen 
Maassen  in  einfacher  und  leicht  verständlicher 
Weise  behandelt.  Die  rationelle  Anordnung 
nn  l  Verarbeitung  des  gegebenen  Stoffes,  die 
Beigabe  eines  Anhanges,  welcher  dem  Leser 
die  zum  Verständnisse  erforderlichen  physi- 
kalischen Gesetze  in  einfacher  Weise  vor- 
führt, und  namentlich  die  so  interessante 
Kraftlinientheorie  unter  Beigabe  von  Zeich- 


nungen ausführlich  entwickelt  und  damit  den- 
selben der  Mühe  des  Nachschlagens  in 
anderen  Werken  enthebt,  wie  auch  die  klare 
und  durchsichtige  Darstellung,  welche  wir 
bereits  an  den  Werken  dea  einen  der  beiden 
Verfasser  gewohnt  sind,  müssen  als  besondere 
Vorzüge  dieses  Werke«  bezeichnet  werden. 

Dasselbe  stellt  sich  ganz  auf  den  Stand - 
puokt  der  modernen  Technik  und  sin  t  in 
demselben  bereits  die  von  Professor  Hos p  i- 
t  a  1  i  e  r  vorgeschlagenen  und  vom  Elektro- 
techniker-Congresse  in  Chicago  (1893)  so«' An- 
nahme empfohlenen  symbolischen  Bezeich- 
nungen der  physikalischen  Grössen  systema- 
tisch zur  Anwendung  gebracht. 
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Die  Aufnahme  von  praktischen  Aufgaben 
und  deren  Lösung  am  Schlosse  jedes  Ab- 
satzes bietet  grosse  Vortheile,  weil  der 
Lernende,  welcher  sich  an  diesen  Fxcmpeln 
übt  rasch  in  das  Wesen  des  absoluten  Maass- 
systems  eingeführt  wird  and  den  Zweck  und 
Nutzen  desselben  sofort  erkennen  lernt. 

Die  vielfachen  Vorzüge  dieses  Werkes 
werden  demselben  sicher  viele  Freunde  ver- 
schaffen. 


,  Lea  appllcations  mlcanlques  de 
l'energle  electrlque."  3«  volurae  de  la 
Bibliotheqne  electrotechniqae.  Librairie  Indu- 
strielle, J.  Fritscb,  30,  Kue  dn  Dragon, 
Paris. 

Die  ..  Bibliotheqne  e4ectrotechnique"  der 
Firma  J.  F ritsch,  deren  bisher  erschienenen 
2  Bände  Werke  von  Taintnrier  und 
Silvanas  Thompson  enthalten,  liefert 
nun,  als  3.  Band,  das  obbetitelte  Werk 
unse  es  vieljährigen  Pariser  Correspondcnten, 
Mr.  J.  Laffargue,  des  ehemaligen  Directors 
der  stiidtisch»  n  Centralstatioo  in  den  „Hallen" 
der  Metropole  Frankreichs.  Wir  erfahren 
nus  dem  Reissig  gearbeiteten  Weikchen, 
welcher  Ausbreitung  sich  die  Elektromotoren 
unter  den  Kleingewerbetreibenden  in  Paris 
erfreuen.  Seinerzeit  machte  die  Kraftverthei- 
lung  mittelst  comprimirler  Luft  der  ehemaligen 
„Sociale  aaircomprime"  bedeutende 
Concurrenz  ;  es  scheint  jedoch,  dass  diese 
nunmehr  der  Anwendung  von  Elektricitit 
den  Vorrang  abtreten.  Das  erste  Capitel  des 
Werkes  von  Laffargue  gibt  die  Statistik  dieser 
und  der  Motoren,  welche  von  andern  Agenzien 
betrieben  werden  :  Ga«,  Wasser,  coroprimirte 
Luft.  Dampf  etc.  und  die  Kosten  der  ver- 
schiedenen Motoren. 

Das  2.  Capitel  beschäftigt  sich  mit  den 
Gleich-,  Wechsel-  nnd  Drehstrom-Motoren 
hinsichtlich  ihrer  Construction,  Schaltung 
nnd  Behandlung. 

Das  3.  Capitel  enthält  die  Darstellung 
der  E'ektromoioren   in   den  Transmissionen 


der  „Maschinen Werkstätten",  in  ihrer  Ver- 
wendung bei  „Werkzeugmaschinen",  bei 
„Aufzügen",  „Ventilatoren*,  „Krahnen", 
„Pumpen",  zu  häuslichen,  laudwirtbschaft- 
lichen  und  sonstigen  Zwecken. 

Das  4.  Capitel  gibt  die  Kosten  für  diese 
Betriebe;  das  5.  Capitel  gibt  ein  Bild  der 
elektrischen  Strom venheilung  in  ganz  Paris. 
Das  Werkchen  ist  sehr  fliessend  geschrieben  und 
interessant  zu  lesen  ;  es  kostet  Frcs.  6  und 
kann  daher  im  Verhältnis  zu  seinem  Werth 
sehr  wohlfeil  genannt  werden.  Wir  empfehlen 
dasselbe  wärmsten». 


Das  Universal  -  Elektrodynamo- 
meter.  Von  Carl  Z  i  c  k  1  e  r,  Professor  der 
Elektrotechnik  an  derk.  k.  technischen  Hoch- 
schule in  Brünn.  Mit  S  in  den  Text  ge- 
druckten Figuren.  Berlin,  Julius  Springer; 
München,  R.  O  1  d  e  n  bo  u  rg,  1895,  3*.  S.  S<>. 
Preis  Mk.  1. 

Der  Verfasser  beschreibt  die  Bauart  und 
Anwendung  seines  Universal- Dynamometers, 
womit  Gleich-  und  Wechselstrom  von  113 
bis  0*09  A,  Spannungen  zwischen  600  und 
4  Kund  Arbeitsgrössen  zwischen  56.376  und 
'4  M  gemessen  werden  können.  Das  In- 
strument ist  gut  durchdacht  und  kann  mit 
Vortheil  benützt  werden. 


Paul's  Tabellen  der  Elektrotechnik. 
Zum  praktischen  Gebrauche  für  Techniker, 
Werkmeister,  Werkstättenarbeiter,  Maschi- 
nisten, Monteure.  Leipzig.  Elekrotechnischer 
Verlag  von  Hans  Paul.  Geb.  60  Pf. 

Das  vorliegende  Buch  enthält  in  25  Ta- 
bellen das  für  den  Praktiker  in  der  Elektro- 
technik Wissenswertheste  in  übersichtlicher 
Anordnung  und  Reihenfolge. 

Der  ausserordentlich  billige  Preis  dieses 
Tabelieo werkes  dürfte  mit  beitragen,  dasselbe 
zum  populärsten  Taschenbuche  der  Elektro- 
1  technik  zu  machen. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Deutscher  polytechnischer  Verein 
In  Böhmen.  In  der  Wochenversammlung 
vom  22.  v.  M.  hielt  Herr  Assistent 
S.  M  a  r  s  c  h  i  k  einen  Vortrag  Uber  die 
Wirkung  des  elektrischen  Stromes  auf  die 
Kohlung  des  Eisens  durch  Cementiren.  Der 
Vortragende  erläuterte  zunächst  an  einigen 
Diagrammen  die  Eigenschaften  der  ver- 
schiedenen Eisensorten,  wie  sie  durch  den 
Kohlenstoffgehalt  bedingt  werden,  und  deutete 
darauf  hin,  dass  man  eine  Eisensorte  in 
irgend  eine  andere  dadurch  Uberführen  könne, 
dass  man  durch  oxydirende  oder  reducirende 
Mittrl  Kohlenstoff  entiieht  oder  zuführt. 
Wenn  man  kohlen*toffarmes  Eisen,  mit  Holz- 
kohle umgeben,  in  einem  Thongefässe  der 
hellen  Rothglühhitze  aussetzt,  so  nimmt  es 
bis  i-2  Kohlenstoff  auf  und  wird  so  in 
Stahl    verwandelt.     Dieser    Vorgang,  da* 


'  Cementiren,  welcher  gewöhnlich  II  — 13  Tage 
dauert,  lasst  sich  beschleunigen,  indem  man 
ausser  der  Warmezuführung  einen  elektrischen 
!  Strom   von   der  Kohle   zum  Ei«en  fliessen 
1  lässt,    es    genügen   bei   Anwendung  eines 
1  Stromes    von    7    Volts    und    55  Amperes 
3  Stunden,  um  eine  Stahlung  des  Eisens  bis 
auf   10  »im   Tiefe  zu   en eichen.    Bei  ent- 
sprechender Aenderung  der  Anordnung  lässt 
sich  die  Spannung  des  elektrischen  Stromes 
bis  auf  2  5  Vo'ts  vermindern.   Die  Resultate 
sind  so  günstig,   das  Verfahren  so  einfach 
und  billig,  dass  es  wohl  die  Aufmerk  amkeit 
der  Fachmänner  verdient. 

Grossherzog!.  Technische  Hoch- 
schule zu  Darmstadt.   Vorlesungen  und 
Uebungen   über  Elektrotechnik  im  Sommer- 
•  semester  1S05.  Beginn  des  Sommersemesters: 
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.22.  April.  Geh.  Hofrath  Prof.  Dr.  K  i  tt  1  e  r : 
Elemente  der  Elektrotechnik.  Specielle 
Elektrotechnik,  Elektrotechnisches  Seminar 
(Projeclirung  eickirischer  Beleuchtungsanlagen 
urd  elektrischer  Centraistationen).  Elektro- 
technisches Praktikum  (Galvanische  Arbeiten, 
Magnetische  Untersuchungen,  Bestimmung 
der  von  Motoren  auf  elektrische  Maschinen 
Übertragenen  Arbeit  und  photometrische 
Untersuchungen  an  Bogen-  und  Glühlicht- 
lampen). Selbständige  Arbeiten  aus  dem  Ge- 
biete der  Elektrotechnik  für  vorgeschrittenere 
Studirende.  Prof.  Dr.  Wirts:  Elektro- 
technische Mewkunde,  Telegraphie  und 
Telephonie,  Bogenlampen.  Prof.  Berndt: 
Uebungen  im  Construiren  elektrir-cher  Ma- 
schinen und  Apparate  (im  Anschlags  an  das 
elektrotechnische  Seminar).  Prof.  Dr. 
Dieffenbach:  Elektrochemie  (Galvanische 
Elemente  und  Accumulatoren),  Elektro- 
chemisches Praktikum. 


Leipziger  Pferdebahn.  Nach  dem 
Kaufverträge,  nach  welchem  die  Leipziger 
Pferdebahn  von  der  Gesellschaft  für  elek- 
trische Unternehmungen  in  Berlin  erworben 
wird,  sollen  nach  dem  „L.  T."  für  die 
Stamm-  resp.  Priorität»- Actien  300  M.  bezw. 
350  M.  in  4proc.  Obligationen  der  neuen 
Gesellschaft  gewährt  werden. 

Union  Elektrlcitäts-Gesellschaft  In 
Beilln.  Die  Erträgnisse  dieser  Elektricitäls- 
Gesellschaft  haben  sich  für  das  abgelaufene 
Geschäftsjahr  derart  günstig  gestallet,  dass 
nicht  allein  die  aus  dem  Jahre  1893  über- 
nommeneUnterbilanz  in  Hohe  von  170  000  Mk. 
gedeckt  wird,  sondern  darüber  hinaus  bei 
Angemessenen  Abschreibungen  eine  Divi- 
dende von  S°  o  auf  das  bisherige  Actien- 
capital  voo  i'/2  Millionen  Mark  sur  Ver- 
theilung  gelangt. 


Elektrische  Strassenbahn Breslau. 
Einem  Berichte  Uber  die  am  19.  v.  M.  statt- 
gehabte ordentliche  Genei&lversammiung  der 
Elektrischen  Strassenbahn  Breslau  entnehmen 
wir  nachfolgende  Mitteilungen:  Zu  dem 
Antrag  anf  Aufnahme  einer  Anleihe  zur 
Ausführung  projectirter  Erweiterungen  des 
Untetnebmens  wurde  seitens  der  Verwaltung 
ausgeführt:  AU  neue  Linien  sind  zunächst 
in  Aussicht  genommen:  a)  die  Linie  nach 
dem  Kaiser  Wilhelmspiatz,  bezw.  nach  dem 
.Süd park;  b)  die  Linie  nach  Kothkretscham. 
Die  erstgenannte  Linie  entspricht  einem  all- 
gemeinen, in  der  Bürgerschaft  zu  Tage  ge- 
tretenen Bedürfniss,  indem  sie  eine  rasche 
und  bequeme  Verbindung  nach  dem  Süden 
der  Stadt  schaffen,  gleichzeitig  aber  be- 
völkerten und  im  Aufschwünge  begriffenen 
Stadttheüen  zu  einer  Verbindung  nach  dem 
Süden  der  Stadt  veiholfen  wird.  Die  Linie 
nach  Rothkretscham  geht  von  der  Ecke  der 
Tanenzien-  und  Brüderstrasse  aus  und  fährt 
bis  zu  den  Kirchhöfen  in  Rothkretscham, 
verkehrsreiche  Strassenzüge  patsirend.  Die 
Rentabilität  dieser  Linie  hält  der  Aufsichts- 
rath,  welcher  eingehende  Erwägungen  und 


Erörterungen  hierüber  gepflogen  hat,  für 
gesichert.  Bei  Prüfung  der  Rentabilitätsfrage 
kommen  nicht  allein  die  verkehrsreichen 
Strassen,  welche  die  Linie  durchzieht,  in 
Betracht,  es  ist  vielmehr  noch  der  Kirchhofs- 
besuch in  Rechnung  zu  ziehen,  sowie  der 
Verkehr,  welcher  nach  und  von  den  in  der 
Nähe  des  Endpunktes  der  Linie  befindlichen 
Ortschaften  besteht  und  welcher  der  neuen 
Linie  zu  Gute  kommen  wird.  Ganz  besonders 
aber  ist  auf  die  Ortschaft  Brockau  hinzu- 
weisen, welche  zufolge  Einmündung  der  Um- 
gehungsbahn und  des  dort  angelegten  Bahn- 
hofes von  Tag  zu  Tag  einen  grösseren 
Aufschwung  nimmt.  Da  sich  die  Höhe  der 
durch  Ausführung  dieser  projectirten  Linien 
erwachsenden  Kosten  gegenwärtig  noch  nicht 
genau  Uberschlagen  lässt,  stellt  der  Aufsichti- 
rath  den  Antrag,  ihm  die  Mittel  hierzu  bis 
zum  Betrage  von  2  Millionen  Mark  zur  Ver- 
fügung zu  stellen;  der  Antrag  lautet:  der 
Aufsichtsrath  wird  ermächtigt,  behufs  der  von 
demselben  zu  beschliessenden  Ausdchaung 
des  Bahnnetzes  und  Anlegung  neuer  Linien, 
einschliesslich  der  dadurch  bedingten  Er- 
weiterungen der  vorhandenen  Anlagen  und 
des  dadurch  erforderlich  werdenden  Ausbaues 
der  letzteren,  eine  Anleihe  bis  zum  Betrage 
von  2  Millionen  Mark  aufzunehmen.  Die 
näheren  Bestimmungen  Uber  den  Zeitpunkt 
der  Aufnahme  der  Anleihe,  Uber  die  Art 
derselben,  deren  Zinssatz  und  Rttckzahlungs- 
bedingungen,  sowie  alle  sonstigen,  die  Anleihe 
betreffenden  Modalitäten  werden  dem  Auf- 
siebtsrath  überlassen.  Dieser  Antrag  wurde 
ohue  Discussion  und  einstimmig  angenommen  ; 
auf  eine  Anfrage  eines  Actionärs,  ob  der  Bau 
der  Linie  nach  Kleinburg  jetzt  in  sichere 
Aussicht  zu  nehmen  sei,  wurde  von  der 
Dbection  mitgetheilr,  dass  nunmehr  be- 
gründete Aussicht  auf  die  Genehmigung  zum 
Baue  dieser  Linie  vorhanden  sei. 


Die  Elektricität  in  Rom.  Am 
12.  März  I.  J.  wurde  in  Rom  die  Versammlung 
der  Societä  Anglo-Romana  abgehalten. 
Aus  dem  Berichte  des  Bevollmächtigten  der 
Gesellschaft  sind  folgende  Punkte  zu  ent- 
nehmen, aus  denen  ersehen  werden  kann, 
dass  die  Wichtigkeit  des  elektrischen  Lichtes 
in  dieser  Stadt  immer  mehr  aneikannt  wird. 

Am  31.  Decerober  1894  betrug  die 
Länge  der  elektrischen  Leitung  55.403  m. 
Aufgestellt  waren  262  Transformatoren  nebst 
8  Reserve-Transformatoren.  Ausserdem  waren 
532  Elektricitätsmesser  vorhanden. 

Die  Abgabe  des  elektrischen  Stromes 
zum  Zwecke  der  Beleuchtung  nimmt  zu,  so 
dass  sie  im  Jahre  1894  genügte,  um  die  Ver- 
minderung im  Gasverbrauche  auszugleichen. 
Der  Stromverbrauch  in  den  Kaufläden  nimmt 
nur  langsam  zu,  welcher  Umstand  der  Con- 
currenz  des  Auer'schen  Lichtes  zuzuschreiben 
ist.  Das  Gegentheil  in  dieser  Richtung  findet 
in  den  Privathäusern  statt.  1894  wurden 
V^^Sl  A'rT  abgegeben,  von  welchen 
724.951  A'H'auf  die  öffentliche  Beleuchtung 
entfielen.  Mehr  als  die  Hälfte  des  Stromes 
wurde    von    der    Uebertragungsstelle  von 
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Tivoli  geliefert.  Die  Stromabgabe  pro  1894 
war  jener  von  1893  um  176.576  KW  über- 
legen. 

Am  31.  December  1894  waren  38.561 
Lampen  installirr,  die  43  909  Lampen  zu 
16  Kerzen  gleichwerthig  waren;  733  Bogen* 
lampen,  gleichwerthig  10.453  Lampen  zu 
16  Kerzen  und  37  828  Glühlampen,  gleich 
33.456  Lampsn  zu  16  Kerzen.  Die  Zunahme 
im  Jahre  1894  betrog  7573  verschieden- 
artige Lampen,  die  7769  Lampen  zu  16  Kerzen 
gleichwerthig  waren. 

Die  Anwendung  des  elektrischen  Stromes 
als  Betriebskraft  war  wie  im  vorhergehenden 
Jahre  Gegenstand  eifriger  Fürsorge  seitens 
der  Gesellschaft. 

Schliesslich  kann  mit  Befriedigung  zur 
Kenntniss  gebracht  werden,  dass  in  kurser 
Zeit  Verträge  mit  der  Tramway«  und 
Omnibus  -  Gesellschaft  zur  Lieferung  des 
elektrischen  Stromes  für  die  in  Hinkunft  zu 
errichtenden  Linien  mit  elektrischem  Be- 
triebe abgeschlossen  werden.  St. 

Eine  „Kalserleltung"  besteht  in  dem 
Telegraphennetz  des  Deutschen 
Reiches.  Hält  sich  der  Kaiser  ausserhalb  der 
zeitweiligen  Residenz  an  irgend  einem  Orte 
auf,  so  bleibt  ein  besonderer  Draht  iür  die 
von  dem  Monarchen  kommenden  und  für 
die  an  ihn  anlangenden  Nachrichten  frei. 
Dieser  Draht  erhält  dann  die  Bezeichnung 
„Kaiserleitung"  und  wird  nur  von  den  ge- 
schultesten Beamten  bedient. 


Eine  eigenartige  Bewegung  von 
Eisenbahnwagen,  Trambahnwagen  etc., 
wobei  die  Räder  ganz  wegfallen.  Der  Ameri- 
kaner R.  Linn  zu  Cleveland  lässt  tämlich 
die  Wagen  wie  auf  Schlittenkufen  laufen, 
die  aber  hier  aus  einem  Rohr  bestehen, 
welches  aus  zwei  parallelen,  vertical  über 
einander  liegenden,  seitlich  halbkreisförmig 
endlos  ineinander  Ubergehenden  Schenkeln 
gebildet  wird.  Dieses  Rohr  berührt  die 
Schiene  nur  in  zwei  Punkten,  weshalb  der 
untere  Theil  an  zwei  Stellen  nach  uoten 
ausgebogeu  ist,  und  ist  innen  vollständig  mit 
Kugeln  vom  Durchmesser  der  inneren  Rohr- 
weite gefüllt ;  an  den  Stellen,  wo  das  Kohr 
die  Schiene  berührt,  ist  ein  Schlitz  in  dem- 
selben, so  dass  der  Wagen  auf  den  Kugeln 
läuft.  Erfolgt  der  Antrieb  durch  Dynamo- 
maschine oder  Dampfkraft,  so  ist  innen  zwi- 
schen die  Rohrschleilen  ein  Rad  eingelegt, 
welches  seine  Umdrehung  durch  obengenannte 
Motoren  empfängt  und  dieselbe  auf  die  im 
Rohr  enthaltenen  Kugeln  in  der  Weise  über- 
trägt, dass  dasselbe  oben  und  unten  mit 
seinen  halbkugeligen  Lücken  des  Umfanges 
durch  Schlitze  in  den  Rohrschenkeln  greif r, 
die  Kugeln  bei  Seile  schiebt,  und  so  eine 
Verschiebung  der  Kugeln  in  dem  Rohrringe 
und  dadurch  eine  Bewegung  des  Wagens  er- 
zielt. Die  Schienen  sollen  entsprechende 
halbcylindrische  Nuten  haben.  Linn  will 
sein  System  hauptsächlich  für  elektrische 
Bahnen  angewandt  wissen,   dürfte  aber  bei 


praktischer  Ausführung  der  jedenfalls  ori- 
ginellen Idee  auf  grosse  Schwierigkeit  stossen. 
(Mitgetheilt  vom  Internationalen  Patent- 
bureau Carl  Fr.  R  e  i  c  h  e  1 1,  Berlin  N.  W.) 


Ausnutzung  der  Wasserkräfte  des 
Nil.  Der  „Elektr.  Anz."  berichtet  hierüber 
Folgendes : 

Der  General-Inspector  des  Brttcken- 
und  Strassenbauwesens  in  Egypten,  Herr 
Prompt,  hat  am  28.  December  v.  J.  vor 
dem  „L'Institut  Egyptien"  einen  Vortrag  ge- 
halten, in  welchem  er  die  Ausnutzung  der 
Wasserkräfte  des  Nils  an  den  Katarakten  als 
ein  dringendes  Bedürfniss  wann  empfiehlt. 
Von  der  Thatsacbe  ausgehend,  dass  seit  dem 
Jahre  1882  der  Werth  der  landwirtschaft- 
lichen Producte  stetig  herabgegangen  sei,  ist 
es  nothwendig,  in  Ober-Egypten  ein  grosses 
Wasserreservoir  anzulegen,  nm  den  Anbau 
von  Zuckerrohr  und  Baumwolle  anstatt  der 
jetzigen  Cerealien  zu  ermöglichen. 

Da  die  Lage  des  Ackerbaues  in  Egypten 
jedoch  eine  derartige  ist,  dass  man  nicht 
warten  könnte,  bis  solche  grosse  Reservoirs 
angelegt  würden,  so  schlage  er  zunächst  vor, 
eine  elektrische  Anlage  in  der  Nähe  von 
Assuan  an  einem  künstlichen  Wasserfall  des 
Nils  von  ca.  15  m  Hohe  zu  errichten. 

Unter  Benutzung  dieses  Wasserfalles 
würden  ca.  40.UOO  PS  verfügbar,  und  ausser- 
dem könnte  man  ca.  500  Millionen  Cubik- 
meter  Wasser  für  Bewässerungszwecke  an- 
sammeln. Ein  zweites  Wehr  von  5  m  Höhe 
sei  in  der  Nähe  von  Catro  anzulegen. 

Da  die  motorische  Kraft  zu  sehr  nie- 
drigen Preisen  abgegeben  werden  könnte,  so 
wäre  man  im  Stande,  130  Baumwollspinne- 
reien mit  ca.  2  Millionen  Spindeln  zu  be- 
treiben, so  dass  ca.  40.000  Arbeiter,  welche 
ioo.«x>o  t  Baumwolle  liefern,  beschäftigt 
werden  würden  —  ein  Ergebniss,  welches 
ungefähr  der  Hälfte  der  jetzigen  totalen  Pro- 
duction  in  Egypten  entspräche.  Die  erforder- 
lichen Arbeiten  würden  eine  Ausgabe  von 
40  Millionen  Frcs.  erfordern,  aber  anch  einen 
Gewinn  von  ca.  40°  0(?)  erzielen.  Der  Vor- 
tragende setzte  noch  auseinander,  dass  infolge 
der  künstlichen  Bewässerung  eine  Fläche  von 
280.000  IIekt.,welche  jetzt  mit  Cerealien  bebaut 
wird,  in  Zukunft  ca.  450.000 1  Rohzucker 
liefern  würde.  Ausserdem  würde  der  Preis 
der  Baumwolle  um  die  Hälfte  steigen,  da 
sie  im  Lande  selbst  verwerthet  werden 
könnte  und  der  egyptische  Markt  dadurch 
unabhängig  würde.  Alles  dies  Hesse  sich  ohne 
pecuniäre  Beihilfe  von  Seiten  des  Staates 
erreichen. 


Eine  neue  Eigenschaft  des  Alu- 
miniums. Ein  neues  und  sicheres  Uuter- 
scheidungsmittel  des  echten  Diamanten  von 
seiner  Imitation  bietet  das  in  kurzer  Zeit 
für  die  Industrie  wie  für  die  verschiedensten 
Gegenstände  des  täglichen  Lebens  von  so 
erheblicher  Bedeutung  gewordene  Aluminium. 
Der  Bestimmung  eines  Prüfsteines  für  echte 
Diamanten  dient  das  besagte  Metall  in  Folge 
einer  jüngst   gewonnenen  Erkenntnis«,  die 
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wir  der  Erfindung  des  Präparators  des  phy- 
sikalischen Institutes  so  Genf,  Margot,  ver- 
datkeo.  Wie  das  Bureau  für  Patentschutz 
Ton  D.  J.  Schanz  &  Co.  mittheilt,  ist  es 
möglich,  mit  einem  AluminiurugrifTel  auf 
Glas  zu  schreiben  und  zu  zeichnen,  und 
zwar  so  vollkommen,  dass  die  der  vorher 
mit  Wasser  befeuchteten  Glasflüche  einge- 
prägten Linien  mit  schönem,  silberweissen 
Metallglanz  fest  darauf  haften  und  sogar 
gegen  Witterungseinflüsse  und  chemische 
Angriffe  sich  tadellos  erhalten.  Ausser  auf 
Glas  lässt  sich  das  Verfahren  auch  bei  allen 
kieselsäurehaltigen  Verbindungen  anwenden, 
wie  Porzellan,  Email,  Topas,  Smaragd, 
Korund  und  bei  den  falschen  Diamanten, 
weil  sie  Kieselsäure  enthalten.  Der  echte 
Diamant  hingegen,  der  lediglich  aus  reinem 
Kohlenstoff  besteht,  nimmt  keine  Aluminium- 
Eindrücke  an.  Es  ist  somit  zu  den  bisherigen, 
nicht  immer  untrüglichen  Mitteln  ein  sicheres 
nnd  untrügliches  Merkmal  getreten,  welches 
den  echten  Diamanten  von  seinen  Nach- 
ahmungen leicht  erkennen  lässt. 


Elektrolytische  Gewinnung  des 
Zinkes. Die  Gewerkschaften  SicKiaundSiegena 
haben,  wie  Paul  Speyer  in  seinem  Be- 
richte vom  Zink  markte  pro  Februar  mittheilt, 
in  Duisburg  eine  Hütte  errichtet  und  soll  da- 
selbst die  Gewinnung  des  Metalls  mittelst 
elektrischen  Scbmelzverfahrem  direct  aus  den 
Erzen  ohne  Aufbereitung  im  Grossen  er- 
folgen. Die  schlesische  Actien-Gesellschaft 
für  Bergbau  und  Zinkhüttenbetrieb  führte 
die  elektrolytische  Zinkgewinnung  nach  dem 
Patent  Na  Imsen  bereits  im  Jahre  1893  e'n> 
doch  handelte  es  sich  dabei  nur  um  die  Er- 
zeugung kleiner  Quantitäten,  da  die  Her- 
stellungskosten sich  wesentlich  theurer  als 
bei  dem  gewöhnlichen  Processe  calcu'iren. 
Allerdings  wird  bei  der  erreichten  Reinheit 
des  Metalls  —  99'98  Zink  und  nur  O'Ol  bis 
0*03  Blei  —  ein  erhöhterer  Preis  erzielt, 
doch  ist  der  Bedarf  für  jene  Industrien, 
welche  die  erhöhtere  Notiz  bewilligen  können, 
zu  gering,  um  daraufhin  die  Darstellung  im 
Grossen  zu  begründen.(„Oest.  Z.  f.  Berg-  u.  H.tt) 


Die  Elektricität  als  Thaumlttel. 
Wahrend  des  letzten  harten  Winters  sind 
die  Bewohner  Londons,  wo  man  auf  so 
strenge  Kälte  nicht  vorbereitet  ist,  oft  in 
grosse  Sorge  versetzt  worden,  indem  der 
Inhalt  der  Wa«serleitungs-Zuführungs-  und 
-Abführungsröhren  gefror  und  so  ein  Zer- 
springen der  Röhren  veranlasste.  Wie  uns 
nun  das  Patentbureau  J.  Fischer  in  Wien 
mittheilt,  hat  auch  hier  wieder  in  einigen 
Fällen  die  Elektricität  als  Retter  in  der 
Noth  fnngirt.  Ein  englischer  Ingenieur,  Mr. 
Edwards,  hat  nämlich  erfolgreiche  Ver- 
suche gemacht,  das  in  diesen  Röhren  ent- 
haltene Wasser  mittelst  hochgespannter  elek- 
trischer Ströme  aufzuthauen.  Er,  bedient 
sich  zu  diesem  Zwecke  eines  besonders  an- 
gefertigten Drahtes,  welcher  mit  einem 
feuersicheren,  die  Elektricität  nicht,  die  Hitze 
aber  gut  leitenden  Stoffe  überzogen  ist,  so 


dass  der  Draht  wohl  Hitze  abgibt,  Strom» 
vetlnst  jedoch  vermieden  ist.  Dieser  Draht 
wird  durch  die  Leitungen  gezogen  und  wenn 
sich  ein  Gefrieren  derselben  zeigte,  der 
Strom  geschlossen.  Ein  Strom  von  4  Amperes 
genügte,  um  binnen  5  Minuten  das  Eis  in 
den  Leitungen  aufzuthauen. 

Die  grösste  elektrische  Anlage. 
Im  Staate  Arizona,  V.  St.  A.,  beabsichtigt 
man  eine  grossartige  Station  zur  Erzeugung 
elektrischer  Kraft  zu  erbauen,  wie  eine  solche 
in  derartiger  Ausdehnung  noch  nicht  besteht. 
Nach  eioer  Mittheilung  des  Patentbureau 
J.  F  i  s  c  h  e  r  in  Wien  bandelt  es  sich  hiebe! 
um  die  Nutzbarmachung  der  Gewässer  des 
Colorado,  welche  ungefähr  30  km  von  dessen 
Ausmündung  zur  Erzeugung  elektrischer  Kraft 
verwendet  werden  sollen.  Die  auf  diese 
Weise  erzielte  elektrische  Energie  soll  für 
500  Gold-,  Silber-  nnd  Blei-Minen,  die  im 
Umkreise  von  50  km  verstreut  liegen,  die 
nöthige  Triebkraft  liefern,  dieselben  mit 
Wasser  versehen  und  die  Bewässerung  von 
mehr  als  200  Millionen  Hektar  wasserlosen 
Landes  durch  Pumpwerke  besorgen.  Nach 
den  angestellten  Berechnungen  sollen  sich 
dem  Flusse  leicht  50.000  Pferdekräfte  ent- 
nehmen lassen  und  hält  man  es  für  wahr- 
scheinlich, dass  in  zwei  Jahren  nach  der 
Eröffnung  der  elektrischen  Anlage  anch  der 
Betrieb  einer  grossen  Anzahl  von  Fabriken, 
welche  sich  mit  der  Herrichtung  und  Ge- 
winnung der  Metaüe  befassen,  durch  die 
Elektricität  stattfindet. 


Die  Kohlenfäden  für  die  Glühlicht- 
lampen werden  in  der  Edison'schen  Fabrik 
nicht  länger  aus  Bambusfasern,  sondern  aus 
Papier  hergestellt. 

Die  Elektricität  im  Dienste  der 
Reclame.  Wie  das  Bureau  für  Patentschutz 
und  Verwerthnng  von  Dr.  J.  Schanz  &  Co. 
mittheilt,  erregen  zur  Zeit  die  vermittelst 
einer  Art  magischen  Laterne  auf  weite  Ent- 
fernungen hin  geworfenen  Lichtschein- 
Annoncen  des  Abends  die  Aufmerksamkeit 
aller  Londoner  Passanten.  Es  scheint,  dass 
die  Urheber  dieser  publicistischen  Methode 
in  wenig  pietätvoller  Weise  nicht  einmal 
öffentliche  Denkmäler  mit  ihrer  Reclame 
verschonen.  So  hat  man  während  mehrerer 
Abende  die  Nelson-Statue  durch  eine  auf- 
fällige Pillenannonce  zum  Gegenstande  einer 
nicht  gerade  würdigen  Betrachtung  gemacht, 
und  auch  die  Sr.  Martins- Kirche  hat  die 
nämliche  zweifelhafte  Zierde  erfahren. 

Bemerkenswerther  Blitzschlag. 
Am  20.  Mai  1894  um  9  Uhr  30  Minuten 
ging  über  Prag  ein  schreckliches  Gewitter 
nieder.  Wie  „Ciel  et  Terre«  (XV.  S.  44«) 
mittheilt,  schlug  dabei  der  Blitz  gleichzeitig 
unter  gewaltigem  Krachen  in  vier  Häuser 
ein  und  zerstörte  die  Einrichtungen,  aller- 
dings ohne  zu  zünden.  Eine  photographischr 
Detectiv-Camera  von  S  t  e  i  n  h  e  i  1,  die  an 
einem  Fenster  nahe  der  Akademie  der  Wissen- 
schaften  und   dem   Nationalmuseum  aufge- 
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»teilt  war,  gab  da»  Bild  eines  sechsfachen 
Blitzes  wieder.  Mao  sah  ans  einer  Wolke 
sechs  Blitze  in  verschiedenen  Richtungen 
ausfahren,  sie  trafen  die  vier  Häuser,  die 
Kuppel  des  Akademiegebäudes  und  die 
Telephonleitung.  In  den  Beleuchtungsanlagen 
eines  benachbarten  Hauses  verursachte  der 
Blitz  wahre  Flammen.  Das  intensive  elek- 
trische Licht  verursachte  aber  uoch  eine 
bisher  unbeksnnte  Erscheinung,  man  »ah  auf 
der  Photographie  den  Schatten  der  Kuppel 
mit  ganz  deutlichen  Coutouren  auf  dem 
dunklen  Himmel.  Diese  Erscheinung  scheint 
etwas  ähnliches  zu  fein  wie  das  Brocken- 
gespenst.  („Meteor.  Zeitsch."  II.  1895.) 


Auch  eine  Ausnützung  der  Elek- 
trlcltät.  Emen  grossen  Schwindel  mit  Hilfe 
der  Elektiiciiät  betrieb  letzthin  ein  Gauner 
zu  Albi  in  Frankreich,  der  auf  dem  Markte 
ein  unfehlbar  wirkendes  Rattengift  feilbot, 
welches  allen  anderen  Thieren  und  Menschen 
absolut  unschädlich  sein  sollte.  Zum  Beweise 
seiner  Behauptung  verschluckte  der  Industrie 
litter  eine  Portion  des  angeblichen  Giftes, 
worauf  er  einen  Brocken,  von  dem  er  ab- 
gebissen, einer  in  einen  Khfig  gehaltenen 
Katte  gab.  Diese  hatte  kaum  das  Mittel  ver- 
zehrt, als  sie  auch  plötzlich  todt  niedersank. 
Der  wockere  Rattenfänger  machte  mehrere 
Tage  brillante  Geschäfte,  bis  ei  die  Polizei 
für  gut  fand,  demselben  etwas  auf  die  Finger 
zu  sehen  und  wobei  sich  denn  herausstellte, 
dass  die  Ratte  nicht  an  dem  angeblichen 
Gift,  sondern  an  einem  elektrischen  Schlag 
zu  Grunde  ging,  welchen  dieselbe  bei  unbe- 
merkter Herstellung  des  Contactes  einer 
elektrischen  Batterie,  welche  mit  dem  me« 
tallenen  Boden  des  Käfigs  leitend  verbunden 
war,  empfing.  Der  „Rattenfänger  von  Albi" 
hat  jetzt  im  Gcfttngnisshause  Müsse,  sich  eine 
neue  Methode  der  Ratten-  und  Bauernfängerei 


auszudenken.  (Mitgetheilt  vom  Internationalen 
Patentbureau  Carl  Fr.  Reichelt,  Berlin  NW.) 

Reinigung  von  Stahlfeilen.  Das 
öftere  Aufschärfen  von  Stahlfeilen  kann  durch 
einen  galvanokaustischen  Process  umgangen 
werden,  indem  man  die  Feilen  als  Elektroden 
in  ein  Bad  einhängt,  wodurch  die  zwischen 
den  Furchen  eingelagerten  Metalkheile  ent- 
fernt und  derart  die  Zahne  und  Kanten 
wieder  biossgelegt  werden.  Doch  kann  man 
auch  auf  chemo-kaustischem  Wege  zu  dem- 
selben Ziele  gelangen. 

Mit  Blei  und  Zinn  belegte  Feilen  legt  man 
einige  Minuten  in  concentrirte  Salpetersäure, 
bis  zur  Bildung  rothbrauner  Dämpfe,  spült 
dann  mit  Wasser  und  trocknet  in  Säge- 
spänen und  Kohlenstaub.  Zweckmässig  reibt 
man  die  Feilen  vor  dem  Trocknen  mit 
scharfen  Borstenbürsten  ab.  Eisenfeilen 
taucht  man  zunächst  in  eine  Lösung  von 
Kupfervitriol,  wodurch  das  Eisen  gelöst  wird, 
ohne  dass  der  Stahl  erheblich  angegriffen 
wird.  Nach  dem  Spülen  mit  Wasser  be- 
handelt man  mit  Salpetersäure  und  verfährt 
weiter  wie  oben  angegeben. 

Mit  Zink  verlegte  Feilen  werden  mit 
verdünnter  Schwefelsaure  gereinigt  und  eben- 
falls mit  Salpetersäure  geschärft. 

Feilen  aus  Kupferschmieden  nnd  Gelb- 
giesser  Werkstätten  müssen  wiederholt  mit 
Salpetersäure  und  Bürsten  behandelt  werden, 
da  bei  der  ersten  Aetznng  am  Stahl  sehr 
fest  haftendes  Kupfer  niedergeschlagen  wird. 

Holzfeilen  und  Raspeln  legt  man  zuerst 
in  concentrirte,  warme  Schwefelsäure,  spült 
und  bürstet,  legt  sie  dann  in  Kalilauge  ein, 
spült  und  bürstet  abermals  und  trocknet 
dann.  Wo  viele  Feilen  zu  reinigen  sind, 
geychieht  das  Trocknen  rasch  durch  Ueber- 
giessen  mit  Alkohol  und  Abbrenuen  des- 
selben. Die  Bäder  bleiben  lange  Zeit  wirk- 
sam. („Techn.") 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Wahlergebnis  der  ZH1.  ordent- 
lichen Generalversammlung  vom 
27.  März  1895. 

Gewählt  wurden: 

Zum  Präsidenten,  an  Stelle 
des  statutenmässig  abtretenden  Herrn 
Hofrathes  Volkmer,  Herr  Hofrath, 
Prof.  Dr.  Ludwig  Boltzmaoo. 

Zu  Ausschuss  - Mitgliedern  j 
die    Herren    Franz  Gattinger, 
A.    E.    Granfeld  (Wiederwabi), 
Fried.  Ross,  Dr.  Johann  Sahulka 
und    Hermann    Siegel  (Neuwahl). 

Das  Protokoll  der  Generalversammlung  j 
folgt  im  nächsten  Hefte. 


Voranzeige. 

Für  den  24.  April  I.  J.  ist  eine 
Excursion  zur  Besichtigung  der  Leo- 
poldstädter Centrale  der  Allgemeinen 
österreichischen  Elektricitäts-Gesell. 
schaft  und 

für  den  I.  Mai  1.  J.  eine  Ex- 
cursion  zur  Besichtigung  des  Accu- 
mulatorenbetriebes  der  Trambahn 
Westbahnlinie-Hütteldorf,  in  Aussicht, 
genommen. 

Die  Einladungen  hiezu  erfolgen 
mittelst  Correspoodenzkarten. 

Die  Vereinsleitung. 


VerantwortJichor  RwUcteur :  JOSEF  KARKIS.  —  Selbst  verla«  daa  KlektrotechnisohMi  Verein». 
In  Commiesion  bei  LEHMANN  It  WENTZKL.  Bachham-Unna  für  Technik  um!  Kunst. 

Druck  vou  B.  SP1ES  &  Co.  in  Wien,  V.,  Straussengasse  16. 
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ABHANDLUNGEN. 


Ueber  die  Legung  eines  Seekabels  von  Pola  nach  Zara. 

Die  telegraphische  Verbindung  des  Kronlandes  Dalmatien  mit  der 
diesseitigen  Reichshälfte  war  bisher  ausschliesslich  auf  sogenannte  Insel- 
leitungen beschränkt,  welche  zum  Theil  aus  Kabeln,  zum  Theil  aus  ober- 
irdischen Leitungen  bestehen;  da  die  letzteren  auf  den  meist  unwirth- 
lichen,  den  heftigen  Horastürmen  ausgesetzten  dalmatinischen  Inseln 
häufigen  Störungen  ausgesetzt  waren,  deren  rasche  Behebung  unter  den 
gegebenen  örtlichen  Verhältnissen  mitunter  äusserst  schwierig  wurde, 
ordnete  d.is  k.  k.  Handelsministerium,  um  die^e  wichtige  Verbindung  vor 
ähnlichen  Eventualitäten  zu  schützen,  die  Legung  eines  directen  Kabels 
von  Zara  nach  Pola  an.  Nach  Vollendung  des  bezüglichen,  auf  Grund 
der  Seekarten  und  localer  Erhebungen  seitens  der  Post-  und  Telegraphen- 
Centralleitung  in  Wien  verfassten  Detailprojectes  wurde  die  Lieferung  des 
gesammten  Kabelmaterials,  sowie  die  Legung  des  eigentlichen  Seekabels 
der  Telegraph  Construction  and  Maintenance  Cie.  in  London  übertragen, 
während  die  unterirdischen  Anschlussleitungen  von  den  Lmdungsstellcn  zu 
den  k.  k.  Post-  und  Telegraphenämtern  in  Pola  und  Zara  in  eigener 
Regie  ausgeführt  wurden. 


Fig.  i.  Fig.  2. 

Die  Querschnitte  der  zur  Ve.  Wendung  gel  angten  Kabeltypen  K  und 
Ii1  sind  in  den  Figuren  I  und  2  in  natüilicher  (iro>se  dargestellt. 

Die  Seele  der  beiden  Typen  besteht  aus  drei  Kupferdrähten  von  je 
i  mm  Durchmesser,  wiegt  pro  Kilometer  21  hff,  mit  nach  Willoughby 
Smith's  Methode  piäparirter  Guttapercha  isoHrt  fäkg  und  ist  mit  impräg- 
nirtem,  im  nassen  Zustande  aufgelegten  Jutegarn  überzogen.  Hei  Type  E 
besteht  die  Arm  itur  aus  io  galvanisiiten  Eisendrähten  von  je  7 "  1 1  »"» 
Dicke,  welche  abwechselnd  von  zwei  spiralförmig  in  entgegengesetzter 
Richtung  umwickelten  Jutelagen  und  zwei  Schichten  von  Clark's  Com- 
pound umhüllt  Die  Armatur  der  Type  II1,  gebildet  .ms  12  g  ilvani- 
sirten  Eisendrähten  von  je  376  mm  Durchmesser,  ist  von  zwei  Ligen 
Johnson  und  Phillips  Patentstreifen,  welche  spirallormig  in  entgegen- 
gesetzter Richtung  angelegt  sind,  und  /.wei  L  igen  von  Cl  irk's  <  ottipound 
Jternirend  umgeben. 
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Das  Gesammtgewicht  des  Kabels  beträgt 

bei  Type  E  4*00 1 
„      v    Bl  2'oo  t  per  Kilonieter. 

Die  grösste  Tiefe  erreicht  das  Kabel  bei  der  Insel  Gruica  mit  un- 
gefähr 100  m. 

Das  in  der  Fabrik  der  Telegraph  Construction  and  Maintenance  Cie. 
fertiggestellte  Kabel  wurde  nach  Malta  überführt  und  daselbst  auf  das  der 
Eastern  Telegraph  Cie.  gehörige  Kabelschiff  „Electra4*  überladen.  Dem 
Projecte  der  Legung  entsp.  echend  waren  im  Mittelreservoir  der  „Electra* 
zu  unterst  84*985  Knoten  Type  i?1  und  daran  gespleisst,  1  Knoten 
Type  E  (für  Pola)  eingestaut  worden;  I  Knoten  Type  E,  für  die  Lan- 
dung in  Zara  bestimmt,   war  in  einem  zweiten  Reservoir  untergebracht. 

Der  am  7.  December  v.  J.  in  Pola  angekommene  Kabeldampfer 
,  Electra  w  ist  ein  Propeller  von  700 1  Nutzlast,  vollkommen  und  in 
modernster  Weise  ausgerüstet  zur  Vornahme  von  Kabelrepuraturen  und 
zur  Legung  kürzerer  Kabel.  Die  maschinelle  Einrichtung  (eine  Compound« 
maschine  von  200  HP)  stammt  aus  den  Werkstatten  von  Napier  in 
Glasgow.  Im  Vordertheile  des  Schiffes  befinden  sich  die  noch  näher  zu 
beschreibenden  Maschinen  und  Vorrichtungen  zur  Auslegung  und  Einholung 
von  Kabeln,  während  der  hinter  dem  Maschinenraum  gelegene  Schiffs- 
theil  hauptsächlich  die  für  den  Schiffsstab  bestimmten  und  mit  echt  eng- 
lichem Comfott  ausgestatteten  Räumlichkeiten  enthält  Sämmtliche  Innen- 
räume, sowie  auch  die  auf  Deck  befindlichen  Arbeitsstellen  sind  elektrisch 
beleuchtet.  Für  Nachtarbeiten  steht  ausserdem  ein  Refractor  von  1000  Kerzen 
Lichtstärke  zur  Verfügung. 

Die  normale  Geschwindigkeit  des  Schiffes  beträgt  8  Knoten  per 
Stunde,  welche  im  Bedarfsfalle  bis  auf  12  Knoten  gesteigert  werden  kann. 

In  vier  symmetrisch  vertheilten  eisernen  Reservoiren  (Tank)  von  kreis- 
rundem Querschnitte  können  bis  zu  350  Knoten  Tiefseekabel  verstaut 
werden.  Die  zwei  grössten  von  diesen  Behältern  liegen  ungefähr  gleich 
weit  vom  Maschinenraum  entfernt,  u.  zw.  der  eine  unter  dem  Speisesaal, 
dessen  Fussboden  und  Oberlicht  behufs  eventueller  Benützung  des  Reser- 
voirs an  den  betreffenden  Stellen  kreisrunde,  solid  zu  verschliessende 
Oeffnungen  besitzen;  der  zweite,  mit  dem  zu  verlegenden  Kabel  gefüllte 
Tank  in  der  Höhe  des  Speisesaales,  jedoch  vor  der  Schiffsmaschine. 
Oberhalb  desselben  befindet  sich  im  Deck  eine  circa  2  m  grosse,  von 
einem  Geländer  eingegrenzte  Oeffhung,  in  deren  genau  in  der  Mittelachse 
des  cylindrischen  Reservoirs  gelegenen  Centrum  ein  eiserner  Führungs- 
ring mit  abgerundeten  Kanten  befestigt  ist. 

In  der  Mitte  des  Kabelbehälters  steht  ein  hölzerner  Conus  von  2  m 
Durchmesser,  um  welchen  die  Windungen  des  Kabels  gelegt  werden.  Es 
dürfte  hier  am  Platze  sein,  die  Art  der  Stauung,  welche  im  Interesse  des 
ungestörten  Ablaufes  mit  der  weitgehendsten  Sorgfalt  bewirkt  werden 
muss,  in  Kürze  zu  schildern.  Damit  sich  nämlich  beim  raschen  Abheben 
der  einzelnen  Windungen  keine,  den  Bestand  des  Kabels  gefährdenden 
„Schleifen  u  bilden  können,  müssen  sie  sich  in  jeder  einzelnen  Schichte 
von  Innen  nach  Aussen  auflösen  und  wird  überdies  dem  Kabel  einer- 
seits durch  den  erwähnten  Conus,  anderseits  durch  ein  oder  zwei  im 
Reservoir  befindliche,  der  jeweiligen  Höhenlage  der  eben  im  Abrollen 
begriffenen  Schichte  entsprechend  höher  oder  tiefer  zu  stellende,  concen- 
trische  Ringe  die  erforderliche  Führung  geboten.  Beim  Einstauen  eines 
Kabels  wird  zunächst  das  Ende  desselben  bis  auf  den  Grund  des  Reser- 
voires  versenkt,  sodann  längs  der  Seitenwand  gehoben  und  in  einer  Länge 
von  50— 60  m  als  Reserve  an  der  Decke  befestigt.  Hierauf  beginnt  die 
Einlagerung  der  ersten  Schichte  von  der  Wand  gegen  den  Conus  zu, 
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wobei  die  einzelnen  Windungen  fest  aneinander  gepresst  werden.  Vom 
Conus  an  fährt  man  das  Kabel  in  tangentialer  Richtung  auf  der  ersten 
Schichte  zur  Reservoirwand  und  lagert  von  hier  aus  die  folgende  Schichte 
ein.  Kleine  Holzlatten  werden  beiderseits  des  querliegenden  Kabelstückes 
gelegt,  um  der  oberen  Schichte  eine  annähernd  ebene  Unterlage  zu  bieten 
und  ein  Verschieben  der  höheren  Lagen  zu  verhüten.  So  wird  successive 
das  Kabel  eingelegt,  hiebei  jedoch  Sorge  getragen,  die  eben  erwähnten 
Uebergänge  von  der  inneren  Windung  der  einen  Lage  zur  äusseren 
Windung  der  folgenden  Lage  „voll  auf  Fug"  zu  legen,  damit  die  ein- 
zelnen Schichten  möglichst  eben  und  horizontal  liegen.  Jede  einzelne 
fertiggelegte  Schichte  wird  reichlich  mit  Kalkmilch  Übergossen,  um  ein 
Aneinanderkleben  der  Lagen  zu  vermeiden.  Abweichend  von  dem  ge- 
wöhnlichen Vorgang  war  das  das  Kabel  Pola-Zara  enthaltende  Reservoir 
mit  Rücksicht  auf  die  im  December  zu  gewärtigende  Temperatur  und 
der  Gefahr  einer  eventuellen  Eisbildung  nicht  mit  Wasser  gefüllt  worden. 


Weiters  befinden  sich  auf  der  „Electra"  zwischen  diesem  Reservoir  und 
dem  Bug  des  Schiffes  die  zum  Legen  und  Einholen  von  Kabeln  dienen- 
den Vorrichtungen.  Dieselben  bestehen  aus  zwei  gleichen  und  neben- 
einander angeordneten  Garnituren  von  Maschinen,  welche  je  nach  Bedarf 
zu  dem  einen  oder  dem  anderen  Zwecke  verwendet  können.  Diese  An- 
ordnung ist,  wiewohl  sie  das  Auslegen  der  Kabel  vom  Vordertheil  aus 
bedingt,  für  Schiffe,  welche  hauptsächlich  für  Kabelreparaturen  bestimmt 
sind,  vorzuziehen,  weil  dann  in  den  häufigen  Fällen,  wo  ein  Kabel  an 
ein  bereits  verlegtes  Stück  «angeschlossen  werden  muss,  der  Transport 
des  Kabels  vom  vorderen  zum  rückwärtigen  Theil  des  Schiffes  ver- 
mieden, die  ganze  Manipulation  wesentlich  vereinfacht  werden  kann. 

Jede  der  beiden  Garnituren,  deren  Ansicht  in  Fig.  3  dargestellt  ist, 
setzt  sich  zusammen  aus  der  Spannvorrichtung,  der  Lege-,  bezw.  Einhol- 
maschinerie, dem  Dynamometer  und  der  Ablauf-,  bezw.  Einlaufrolle. 

Die  Spannvorrichtung  hat  den  Zweck,  dem  ablaufenden  Kabd 
zwischen  der  Trommel  und  dem  Reservoir  die  nöthige  Führung  und 
Spannung  zu  geben  und  besteht  im  Wesentlichen  aus  einer  am  l'mt.inge 
mit  einer  Nuth  versehenen  Rolle,  auf  welcher  eine  zweite  kleinere  mit 
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einem  an  einem  Hebelsarm  verschiebbaren  Gewichte  beschwerte  Rolle 
ruht,  zwischen  welchen  beiden  das  Kabel  läuft. 

Als  Lege-  und  Einholmaschine  dient  je  eine  mit  entsprechenden, 
von  Deck  aus  zu  bethiltigenden  Bremsen,  Kühlvorrichtungen  etc.  ausge- 
stattete Winde,  auf  deren  Trommel  von  circa  2  m  Durchmesser  das 
Kabel  in  vier,  durch  eiserne  Keile  in  die  richtige  Lage  gedrängten 
Windungen  gelegt  wird.  Jede  der  beiden  Winden  kann  durch  eine 
kleine  Dampfmaschine  in  Gang  gesetzt  werden,  wenn  es  sich  darum 
handelt,  Kabel  aufzuziehen.  Mit  den  Trommelaxen  steht  je  ein  Zähl- 
werk in  Verbindung,  welches  die  Längen  des  abgelaufenen  oder  einge- 
holten Kabels  in  englischen  Faden  angibt. 


Hinter  diesen  Trommeln  befinden  sich  die  beiden  Dynamometer 
bekannter  Construction  (Fig.  4),  deren  Rollen  in  Abständen  von  je  6  m 
sich  befinden  und  deren  Scalen  -  Spannungen  von  10  bis  zu  30  hundred 
weights  abzulesen  gestatten. 

Vorne  das  Schiff  überragend  sind  endlich  drei  frei  bewegliche 
Rollen  befestigt,  welche,  durch  eine  leichte  eiserne  Plattform  zugänglich 
gemacht,  als  Führung  für  ein-  oder  ablaufende  Kabel,  Taue  etc.  dienen. 

Unmittelbar  neben  dem  Hauptreservoir  ist  der  mit  Messinstrumenten 
der  Firma  Fliott  Brs.  reichlich  ausgestattete  Messraum  gelegen.  Im  vor- 
liegenden Falle  war  die  Anordnung  so  getroffen,  dass  das  auf  dem 
Schiffe  befindliche  Kabelende  beständig  durch  ein  Thomson'sches  Marine- 
Galvanometer  (7000  il  Spulenwiderstand)  und  einem  Stromwender  mit 


Google 


253 


einem  Pol  der  Batterie  von  82  De  b  Rue  Elementen,  deren  zweiter  Pol 
zur  Erde  abgeleitet  war,  verbunden  blieb,  sodass  aus  der  Ablenkung  des 
Spiegelbildes  die  Stärke  des  Isolationsstromes  stets  erkannt,  der  Strom 
aber  nach  Belieben  commutirt  werden  konnte. 

Die  Chlorsilber-Elemente  von  Warren  de  la  Rue,  welche  den  Vor- 
theil äusserst  gedrängter  Aufstellung  gewähren,  haben  eine  E.  M.  K.  von 
circa  1-05  V  und  einen  inneren  Widerstand  von  4/2  ß.  Durch  eine 
einfache  Umstöpslung  konnte  eine  Telegraphengarnitur  mit  polarisirtem 
Relais  und  Farbschreiber  in  die  Kabelader  geschaltet  oder  auch  letztere 
behufs  Bestimmung  des  Kupferwiderstandes  an  eine  Messbrücke  gelegt 
werden.  In  allen  Fällen  diente  die  Kabelarmatur  als  Rückleitung,  bezw. 
Erde.  Bei  dem  Umstände,  als  die  localen  Verhältnisse  in  Pola  die  Auf- 
stellung von  Messinstrumenten  bei  der  Landungsstelle  nicht  gestatteten, 
wurde  eine  Gegenmessung  von  der  Landstation  während  der  Legung  nur 
für  den  äussersten  Fall,  d.  h.  bei  Constatirung  eines  eingetretenen 
Fehlers  in  Aussicht  genommen,  welche  Messung  jedoch  gegebenen  Falles 


Fig.  s. 

in  dem  Messzimmer  des  Amtes  Pola  hätte  ausgeführt  werden  müssen. 
Demgemäss  wurden  in  der  Kabelhütte  nur  Vorkehrungen  für  die  Ermög- 
lichung der  telegraphischen  Verbindung  mit  der  „Electra"  getroffen.  Dies- 
bezüglich wurde  vereinbart,  dass  die  Landstation  sich  stets  nach  Ablauf 
einer  Stunde  einzuschalten,  im  Uebrigen  jedoch  die  Ader  sorgfältig  isolirt 
zu  halten  hat.  Die  Messimg  des  Kupferwiderstandes  erfolgte  nach  je  drei 
Stunden. 

Bei  klarem,  ruhigen  Wetter  lichtete  die  über  Nacht  im  Vorhafen 
von  Pola  verbliebene  „Electra"  am  8.  December  um  7h  30'  Früh  die 
Anker  und  fuhr  zur  Landungsstelle.  Circa  500  m  vom  Ufer  ent- 
fernt, wurde  geankert,  weil  der  Tiefgang  des  Schiffes  ein  weiteres 
Vorrücken  nicht  gestattete.  Mit  Barken  wurde  zunächst  ein  starkes  Tau 
an's  Land  gebracht,  daselbst  über  eine  gehörig  befestigte  Rolle  gelegt 
und  das  Ende  zum  Schiff  zurückgeführt.  Mit  Hilfe  der  so  gebildeten, 
und  durch  eine  Dampfwinde  in  Bewegung  gesetzten  Tauschleife  konnte  nun- 
mehr das  Kabelende  gegen  das  Ufer  gezogen  werden.  Um  das  Kabel 
schwebend  zu  erhalten,   musste  es  in  Distanzen  von  60—80  m  von 
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Barken  unterstützt  und  an  Bojen  befestigt  werden.  Das  in  dieser  Weise 
gelandete  Kabel  wurde  hierauf  in  die  zur  Kabelhütte  führende,  I  tn  tief 
in  Felsen  ausgesprengte  Cunette  gebettet,  auf  5  m  Länge  von  den  Armatur- 
drähten befreit  und  die  Seele  in  die  Kabelhütte  eingezogen.  Drei  Armatur- 
drähte wurden  an  einem  in  der  Hütte  eingemauerten  eisernen  Kabelhälter 
solid  befestigt,  die  übrigen  Eisendrähte  abgenommen.  Das  vorstehende 
Bild  der  Landungsstelle  (Fig.  5)  zeigt  den  Vorgang  der  Einbettung  des 
Kabels.    Die  Landungsarbeiten  nahmen  über  5  Stunden  in  Anspruch. 

Um  ih  30'  Nrn.  wurde  mit  der  eigentlichen  Legung  begonnen  und 
zunächst  das  Küstenkabel  Type  E  abgerollt.  Um  2h  glitt  die  Spleissung 
zwischen  Type  E  und  Iix  über  Brod.  Während  der  Fahrt  hatte  sich 
zwar  ein  frischer  Nordostwind  erhoben,  was  vorläufig  wenigstens  auf  den 
Fortschritt  der  Arbeiten  ohne  Einfluss  blieb.  Das  Kabel  lief  mit  einer 
durchschnittlichen  Geschwindigkeit  von  4  Knoten  per  ih  glatt  und  regel- 
mässig ab. 

Schon  wenige  Stunden  nachher  änderte  sich  die  Situation  wesent- 
lich :  der  Wind  wurde  immer  stärker  und  nahm  schliesslich,  als  der 
Dampfer  den  Leuchtthurm  Porer  passirt  und  sonach  den  Quarnero  er- 


Fig.  6. 

reicht  hatte,  den  Charakter  einer  regelrechten  Bora  an.  Da  die  See,  welche 
ohnedies  im  Quarnero  zumeist  unruhiger  ist,  hier  geradezu  stürmisch 
wurde,  musste  die  „Electra"  all  ihre  Kraft  aufbieten,  den  vorgeschriebenen 
Curs  einzuhalten.  Unaufhörlich  ergossen  sich  Sturzwellen  über  Bord  und 
durchnässten  die  beim  Abrollen  des  Kabels  beschäftigten  Leute.  Die 
Arbeit  war  eine  äusserst  mühselige  und  wurde  bei  solchem  Sturm  und 
der  recht  unangenehmen  Kälte  nur  in  der  begründeten  Hoffnung  fort- 
gesetzt, nach  der  Ueberlahrt  über  den  Quarnero  günstigere  Verhältnisse 
anzutreffen.  Leider  wurden  diese  Hoffnungen  nur  zum  geringsten  Thcile 
erfüllt.  Wohl  bemhigte  sich  das  Meer  zwischen  7  und  8h  A.,  so  dass 
die  Geschwindigkeit  des  Schiffes  bis  auf  7  Knoten  gesteigert  werden 
konnte.  Diese  Erholungspause  war  aber  von  sehr  kurzer  Dauer,  der 
Seegang  wurde  abermals  unruhig,  das  Schiff  rollte  ärger,  als  es  im  Quar- 
nero der  Fall  gewesen.  Endlich  musste  denn  doch  der  Kampf  mit  den 
Elementen  aufgegeben  werden.  In  der  Höhe  von  Premuda  und  Selve, 
um  iob  A.  hielt  der  Dampfer  an,  während  die  Vorbereitungen  zum 
Kappen  des  Kabels  getroffen  wurden.  Zu  diesem  Behufe  ward  eine  mit 
einer  grossen  Lampe  ausgerüstete  Boje  und  ein  sogenannter  Champignon 
zur  Versenkung  bereit  gemacht  und  mit  dein  Kabel  verbunden.  Letzterer 
ist  ein  eigenthümlich  geformter  Anker  (Fig.  6),  welcher  dazu  bestimmt 


Digitized  by  Google 


255 


ist,  sich  durch  sein  Gewicht  in  den  Schlamm  zu  vergraben  und  so  jeden 
Zug  der  Bojenkette  aufzunehmen,  bezw.  vom  Kabel  abzuhalten.  Dieser 
Anker  wird  an  einer  starken  Kette  von  ungefähr  drei  Faden  Länge  be- 
festigt und  letztere  an  die  das  Kabel  mit  der  Boje  verbindenden  Kette, 
circa  5  Faden  vom  Kabelende  entfernt,  angebunden. 

Die  eben  beschriebene  Anordnung  bei  einem  auf  den  Meeresgrund 
versenkten  und  mit  einer  Boje  verbundenen  Kabelende  ist  in  Fig.  7 
Schema  tisch  skizzirt. 

Nachdem  alle  diese  Vorbereitungen  getroffen  waren,  wurde  schliess- 
lich um  \oh  50'  A.  das  Kabel  unmittelbar  beim  Tank  gekappt  und  sammt 
dem  Anker  und  der  Boje  in  das  Meer  versenkt.  Das  bis  zu  diesem  Zeit- 
punkte verlegte  Kabel  hatte  eine  Gesammllänge  von  48*4  Knoten  erreicht. 

Hierauf  fuhr  der  Dampfer  in  die  Bucht  bei  Selve  und  warf  daselbst, 
beiläufig  1  km  vom  Hafen  entfernt,  Anker. 

Die  folgenden  Tage  war  an  eine  Vollendnng  der  Legungsarbeiten 
nicht  zu  denken.    Mit  unerschütterlicher  Gleichförmigkeit  hielt  die  Bora 


Fig.  7- 


an  und  machte  sich  durch  empfindliche  Kälte  selbst  in  den  sonst  so  heim- 
lichen Gesellschaftsräumen  des  Schiffes  bemerkbar. 

Wiewohl  die  mehrtägige  Gefangenschaft  auf  dem  Schiffe  sich,  dank 
dem  liebenswürdigen  Entgegenkommen  der  englischen  Functionärc,  ver- 
hältnissmässig  leicht  ertragen  Hess,  war  doch  am  12.  December  (das 
Meer  wurde  von  Localkundigen  noch  immer  als  „carta  bianca"  bezeichnet) 
die  Geduld  umsomehr  erschöpft,  als  auch  die  Verproviantirung  von  Selve 
aus  immer  schwieriger  wurde.  Um  unter  diesen  Umständen  die  Zeit  nach 
Thunlichkeit  auszunützen,  wurde  ungeachtet  der  anhaltenden  Bora  ent- 
schieden, vorläufig  nach  Zara  zu  fahren  und  günstigen  Falles  die  Legung 
des  Küstenkabels  daselbst  zu  versuchen.  Um  oh  Früh  dampfte  die  „Electra4* 
bei  heftigem  Wind,  aber  klarem  Wetter  nach  Zara  ab.  Zur  freudigen 
Ueberraschung  aller  Betheiligten  herrschte  in  Zara  zur  Zeit  der  Ankunft 
(I2h  30'  M.)  das  denkbar  günstigste  Wetter.  Die  willkommene  Gelegen- 
heit wurde  sofort  ergriffen,  um  die  Landung  des  Kü>>tenk.ibels  durchzu- 
führen. Der  Dampfer  blieb  auf  der  durch  Fahnen  markirten  Einfahrtslinie 
stehen.  Das  Ende  der  Type  E  wurde  in  der  gleichen  Weise  wie  in  Pola 
an  das  Ufer  gebracht.  Sodann  wurde  das  einen  Knoten  lange  Kabel  aus- 
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gelegt  und  das  Knde  durch  eine  Boje  bezeichnet.  Da  nach  Beendigung 
dieser  Arbeiten  aus  verschiedenen  Anzeichen  geschlossen  werden  konnte, 
dass  auch  im  freien  Meere  der  längst  ersehnte  Witterungsumschlag 
eingetreten  sei,  trat  die  „Electra"  noch  um  5h  A.  die  Rückfahrt  nach 
Selve  an  und  gelangte  um  9h  A.,  bei  herrlichstem  Mondenschein  bei  der 
am  8.  December  versenkten  Hoje  an.  Sofort  wurde  die  Boje  und  das 
daran  befestigte  Kabclende  eingeholt  und  letzteres  bezüglich  seiner  äusseren 
Beschaffenheit  eingehend  besichtigt.  Auf  90  m  Lange  zeigte  sich  die  Com- 
poundhülle  beschädigt,  was  wahrscheinlich  durch  das  Aulziehen  verursacht 
worden  sein  dürfte.  Diese  I^ange  wurde  ausgeschnitten  und  hierauf  die 
Landstation  Pola  angerufen.  Letztere  meldete  sich  trotz  mehrtägiger  Unter- 
brechung der  Arbeiten  binnen  wenigen  Secunden. 

Die  folgende  Messung  des  Isolations-  und  Kupferwiderstandes  bis 
Pola  ergab  so  zufriedenstellende  Resultate,  dass  ohneweiters  die  Spleissung 
mit  dem  noch  zu  verlegenden  Kabel  vorgenommen  werden  konnte.  Be- 
züglich dieser  Manipulation  ist  nur  die  Art  und  Weise,  in  welcher  die 
Verbindung  der  Armaturen  erfolgt,  bemerkenswerth.  Zu  dem  Behufe  wird 
zunächst  das  eine  Kabel  auf  30  cm  vom  Ende  entfernt,  mit  1  mm  starken 
Eisendraht  umwickelt,  um  ein  weiteres  Aufrollen  der  Hülle  und  der  Armatur 
zu  verhindern.  Hierauf  werden  die  Compoundhülle  und  die  einzelnen 
Armaturdrähte  auf  die  erwähnte  Länge  beseitigt,  die  inneren  Jutelagen 
zurückgelegt  und  wird  schliesslich  das  Seelenende  so  zugerichtet,  als  es 
die  vorzunehmende  Spleissung  bedingt. 

Einer  ähnlichen  Procedur  wird  das  andere  Kabelende  auf  eine  Länge 
von  5  m  unterzogen,  nur  mit  dem  Unterschiede,  dass  die  Armaturdrähte 
nicht  abgeschnitten,  sondern  sorgfältig  losgelöst  und  zurückgebogen,  dass 
die  innere  Jute  jedoch  auf  60  cm,  die  Seele  auf  30  cm  von  der  Abbinde- 
stelle abgeschnitten  werden.  Nach  diesen  Vorbereitungen  vollführt  der 
Jointer  in  einem  Zelte  die  Spleissung  der  Guttaperchaader  in  der  allbe- 
kannten Art. 

Nach  Erkalten  der  Verbindungsstelle  wird  selbe  unter  Wasser  gegeben 
und  einer  elektrischen  Prüfung  unterzogen.  Dann  wird  die  Seele  mit  den 
Jutesträngen  beider  Kabel  umhüllt  und  die  so  gebildete  Lage  durch  in 
weiten  Spiralen  umwickelte  Seilföden  festgehalten.  Lieber  die  nun  ge- 
v  hützte  Seele  wird  ein  Armaturdraht  nach  dem  anderen  in  den  von  ihm 
früher  eingenommenen  Windungen  an  Stelle  des  con espondirenden  Drahtes 
des  «r-iten  Kabels,  welcher  in  der  entsprechenden  Distanz  abgeschnitten 
wird,  eingelegt.  Hiedurch  werden  sonach  die  Armaturdrähte  des  letzteren 
K.ibels  allmälig  durch  jene  des  zweiten  ersetzt.  Die  Stösse  der  einzelnen 
Drahte  sind  um  je  80cm  gegeneinander  versetzt,  um  ein  genügendem 
Uebergreifen  der  beiden  Armaturen  zu  bewirken.  Die  Verbindungsstelle, 
deren  Dicke  nur  wenig  jene  des  currenten  Kabels  übertrifft,  wird  endlich 
bis  auf  1  m  beiderseits  von  der  Verbindung  mit  Schiffsgarn  fest  um- 
wickelt. 

Das  Einholen  des  Kabelendes  nahm  30',  die  Herstellung  der  Ver- 
bindung ih  20'  in  Anspruch,  so  dass  die  „Electra"  erst  um  ioh  50'  Nachts 
nach  Zara  abgehen  konnte. 

Bei  fortgesetzt  günstiger  Witterung  wurde  die  Legung  des  Kabels 
die  ganze  Nacht  hindurch  mit  einer  Geschwindigkeit  von  ungefähr 
4*5  Knoten  per  ih  bis  Zara  fortgesetzt,  wo  das  Schiff  am  13.  December 
um  9h  Früh  ankam.  Nachdem  das  am  Tage  vorher  versenkte  Küsten- 
kabelende  aufgeholt  und  an  das  Kabel  Type  Ii'  nach  der  bereits  be- 
schriebenen Methode  angespleisst  worden  war,  wurde  die  letzte  Spleissung 
in  das  Meer  abgelassen.  Damit  war  diese  durch  Witterungsverhältnisse  so 
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wesentlich  verzögerte  Legung  schliesslich  doch  in  allseits  befriedigender 
Weise  beendet  worden. 

Die  Gesammtlänge  des  verlegten  Kabels  betrügt  8o*  1 8  Knoten,  wovon 
2  Knoten  aut  Type  E  und  78- 1 8  Knoten  auf  Type  B'  entfallen. 

Die  elektrischen  Constanten  des  Kabels  waren  bei  der  üebernahme 
folgende : 

1.  Kupferwiderstand  7  274  ö  per  Kilometer  bei  150  C. 

2.  Isolationswiderstand  I9.204  MQ  per  Kilometer  bei  150  C.  (bei 
r  Klcktrisirungsdauer  und  90  Volt  Spannung). 

3.  Capacitat  o-  1 5 1  Mf  per  Kilometer. 

K.  v.  Barth,  Ingenieur. 


Die  Elcktricitäts werke  der  Budapester  Allgemeinen  Elek- 

tricitäts-Gesellschaft. 

Vortrag,  gehalten  im  Elektrotechnischen  Verein  in  Wien  am  6.  Februar  1895  von  ETIENNE 
DE  FODOR,  Betriebsleiter  der  obigen  Getell*chaft. 

(ForUeUnng.) 

Die  zur  Hebung  des  Ausgusswassers  auf  den  Kühlthurm  dienende 
Pumpenanlage  befindet  sich  in  den  Kellerräumen.    Sie  besteht  aus: 

a)  Einer  Sulzer'schen  Pumpe  von  7200  Liter  stündlicher  Leistung, 
an  deren  Achse  ein  Schuckert'scher  Zweiphasenmotor  direct  angekuppelt 
ist,  lerner  aus: 

6)  Einer  Sulzer'schen  Pumpe  von  3600  Liter  stündlicher  Leistung, 
welche  ebenfalls  von  einem  Schuckert'schen  Zweiphasenmotor,  jedoch  mit 
einfacher  Riemenübersetzung  angetrieben  wird;  und  endlich  aus: 

c)  Einer  Schlick'schen  Pumpe  von  3600  Liter  stündlicher  Leistung, 
welche  mittelst  einfacher  Riemenübersetzung  von  einer  speciellen  Dampf- 
maschine bethätigt  wird. 

Die  ersterwähnte  Sulzer'sche  Pumpe  von  7200  IJter  genügt  bei 
drei  vollbelasteten  Maschinen  von  zusammen  1200 — 1 300  IIP  vollkommen 
zur  Bestreitung  der  Wasser  -  Circulation,  so  dass  die  beiden  anderen 
Pumpen  als  Reserve  verbleiben. 

Das  von  diesen  Pumpen  gehobene  Wasser  gelangt  auf  ein  selbst- 
ventilirendes  Poppe  r'sches  „Gradirwerk,"  welches  darauf  berechnet  ist, 
das  für  1 2.000  kg  Dampf  per  Stunde  nothwendige  Condensationswasser 
abzukühlen.  Diese  Anlage  kann  eigentlich  ein  Kühlthurm  genannt  werden, 
dessen  Basis  1 5  m  lang  und  4  m  breit  ist,  und  der  dazu  dient,  das  aus  dem  Aus- 
guss-Bassin  kommende  Wasser  so  fein  wie  mAglich  zu  vei  theilen  und  hiedurch 
abzukühlen.  Das  Gradirwerk  hat  aber  nicht  nur  den  Zweck,  das  warme  Aus- 
gusswasser in  Regentorm  rieselnd  zu  machen,  sondern  es  soll  durch  diese 
Regenstrahlen  auch  eine  lebhafte  Lufterneuerung,  also  eine  Ventilation  be- 
wirkt werden,  ohne  dass  hiezu  ein  besonderer  Mechanismus  nothwendig 
wäre.  Zu  diesem  Behufe  wird  das  Wasser  in  Siebkasten  geleitet,  aus 
denen  es,  in  Regenforni  herabfallend,  auf  schiefe  Bretterwände  aufstr.sst, 
un  l  dabei  die  durch  die  Regenstrahlen  mitgerissene  Luft  und  den  ent- 
stehenden Dunst  entbindet.  Dieses  Dunst-  und  Luftgernische  gelingt  ver- 
möge der  bedeutenden  Fallgeschwindigkeit  mit  circa  3  m  Geschwindigkeit 
in  einen  Schlot,  welcher  durch  das  Innere  des  Thurmes  Ljebildet  wird, 
und  aus  welchem  es  frei  in  die  Luft  entweicht.  Der  Thurm  hat  vier 
Ltagen,  jeder  mit  der  entsprechenden  Anzahl  Siebkästen  versehen. 

Die  durch  die  Rieselung  bewirkte  Abkühlung  winl  noch  veistäikt 
durch  den   natürlichen  Lultzug  im  11  in  hohen  Schlot,   feiner  auch  da- 
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durch,  dass  die  Circul  utionspumpcn  in  gleicher  Zeit  mehr  Wasser  auf  den 
Kühlthurni  fordern,  als  von  den  Luftpumpen  ausgegossen  wird.  Die  Cir- 
culation  ist  eine  iVjhche,  und  wird  die  Abkühlung  verstärkt,  je  öfter 
das  Wasser  den  Kühlthurm  passirt. 

Das  erzielte  Vacuum  schwankt  je  nach  der  Jahreszeit  zwischen 
85  und  92%»  was  a's  sehr  befriedigend  bezeichnet  werden  kann.  Für 
den  gewöhnlichen  Betrieb  wird  die  Wasser-Circul  ition  für  ein  Vacuum  von 
88%  eingestellt,  und  erlordert  dann  der  Betrieb  der  Pumpen  ungefähr 
6%  der  gesammten  in  der  Primärstation  entwickelten  Energie,  voraus- 
gesetzt, dass  die  Pumpen  durch  Elektromotoren  angetrieben  werden. 

Im  verflossenen  Betriebsjahre  hat  uns  das  Gradirwerk  in  allen  seinen 
Theilen  vollauf  befriedigt.  Im  Sommer  besorgt  ein  einziger  Arbeiter  die 
Reinigung  der  Siebkästen  ;  im  Winter  wird  ihm  zeitweise  ein  Helfer  bei- 
gegeben. Die  Reinigung  der  Siebe  geschieht  gewöhnlich  mit  Bürsten, 
zeitweise  auch  mittelst  Schaber,  mit  welchen  die  sich  langsam  anlegende 
Kruste  entfernt  wird,  welche  durch  das  ausserordentlich  harte  Wasser  an- 
gesetzt wird. 

III.  Den  dritten  Theil  der  Pumpen-Anlage  bilden  zwei  Lang' sehe 
Dampfpumpen,  welche  das  zur  Ergänzung  der  Wasser  -  Circulation  not- 
wendige Frischwasser  aus  einem  Brunnen  heben  und  in  das  Rohr- 
wasser-Bassin leiten.  Die  Quantität  des  zur  Ergänzung  nothwendigen 
Wassers  ist  eine  verhältnissmässig  geringe. 

Die  Maschinen-Anlage. 

Sämmtliche  drei  bis  jetzt  aufgestellten  grossen  Dampfmaschinen  sind 
von  der  Firma  S chichau  in  Elbing  (Westpreussen)  geliefert  worden.  Sie 
sind  stehende  Dreicylindermaschinen,  in  welchen  der  Dampf  nacheinander 
expandirt  wird,  von  je  460,  750  und  1150  mm  Cylinderdurchmesser, 
550  mm  Hub,  mit  Einspritz-Condensation.  Sie  machen  120  Umdrehungen 
in  der  Minute,  und  leisten  bei  10  Atmosphären  Anfangsdruck  im  ersten 
Cy  lind  er  normal  400,  maximal  500  eff.  PS. 

Die  allgemeine  Anordnung  ist  so  getroffen,  dass  die  von  der  Maschine 
bethätigte  Wechselstrom-Maschine  (welche  wir  der  Kürze  halber  „Alter- 
nator" nennen  wollen)  direct  mit  der  Maschinenwelle  mittelst  an  letzterem 
angeschmiedetem  Flansche  gekuppelt  ist.  Auf  dem  anderen  Wellenende 
sitzt  der  Antrieb  für  die  Erregermaschine;  dabei  befindet  sich  der  Alter- 
nator auf  der  Niederdruck-,  die  Erregerdynamo  auf  der  Hochdruckseite. 
Die  Flanschkuppelung  ermöglicht  ein  Herausnehmen  der  Kurbelwelle,  ohne 
deswegen  andere  Theile  demontiren  zu  müssen. 

Die  drei  neben  einander  liegenden  Cylinder,  welche  mit  der  gemein- 
samen Grundplatte  hinten  durch  gleichzeitig  als  Kreuzkoptführung  dienende 
gusseiserne  Ständer,  vorne  durch  schmiedeiserne  Säulen  verbunden  sind, 
bilden  sammt  Schieberkasten  und  Receivern  ein  geschlossenes  Ganzes, 
sind  mit  Isolirmasse  gegen  Wärmeverluste  geschützt  und  mit  darüber 
befindlichem  polirten  Stahlblechmantel  bekleidet. 

Cylinder  I  und  II  haben  mit  directem  Kesseldampf  gespeiste  Dampf- 
mäntel, welche  ausser  den  Cylindcrn  selbst  nach  aussen  hin  jedesmal  den 
Receiver  des  nächstfolgenden  Cylinders  heizen. 

Der  Hochdruckcylinder  hat  entlastete  Kolbenschiebersteuerung  mit 
Federringen  und  mit  veränderlicher  Expansion,  Mittel-  und  Niederdruck- 
cylinder  besitzen  entlastete  Trick'sche  Flachschicber  mit  fixer  Expansion, 
welche  bei  mässigen  Excentritäten  genügend  hohe  Compression  erzielen 
lassen.  Der  von  der  Hauptwelle  mittelst  conischer  Räder  angetriebene  Re- 
gulator stellt  die  Füllung  des  Hochdruckcylinders  selbstthätig  ein. 
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Die  Condensator-Luftpumpe  befindet  sich  auf  der  Rückseite  der 
Maschine,  ist  einfach  wirkend  und  wird  vom  Mitteldruck-Kreuzkopf  mittelst 
Balancier  angetrieben.  Die  Maschinenwelle  hat  drei  gekröpfte  Kurbeln, 
welche  gegeneinander  um  120°  versetzt  sind;  dabei  eilt  die  Mitteldruck- 
kurbel der  Hochdruckkurbel  vor. 

Die  Welle,  die  Kreuzköpfe,  Kolbenstangen,  Pleuelstangen,  Schieber- 
stan^en,  Excenterstangen,  sowie  sämmtliche  Zapfen  sind  aus  Stahl;  die 
Kolben  sind  gleichfalls  aus  Stahl  geschmiedet.  Sämmtliche  Uagerstellen 
haben  Metallfutter  oder  sind  mit  einer  Einlage  von  Weissmetall  versehen. 
Die  Dichtungen  sind,  soweit  Rohranschlüsse  in  Betracht  kommen,  durch 
welche  directer  Kesseldampf  strömt,  metallisch  bewirkt ;  die  Cylinderdeckel 
sind  aufgeschliffen,  alle  anderen  Flansche  aufgeschabt  und  mit  dünner  Asbest- 
pappe gedichtet.  Die  Stopfbüchsen  haben  metallische  Liderung.  Die  Dich* 
tung  der  Kolbenringe  geschieht  mittelst  einer  Anzahl  auf  den  ganzen 
Umlang  vertheilter  Taschen  federn,  welche  eventuell  leicht,  nach  Oeffnen 
der  Cylinderdeckel,  ohne  die  Kolben  herauszunehmen,  ersetzt  werden 
können. 

Die  Schmierung  ist,  soweit  bewegte  oder  wahrend  des  Betriebes 
weniger  gut  zugangliche  Theile  in  Betracht  kommen,  eine  Centraischmierung. 
Alles  abtropfende  Oel  wird  durch  eine  Rohrleitung  aufgefangen,  und 
sammelt  sich  in  einer  im  Keller  befindlichen  Oelreinigungs- Anlage,  von 
wo  es  gereinigt,  wieder  in  den  Maschinensaal  in  daselbst  aufgestellte  Spar- 
kasten gepumpt  wird. 

Die  Armatur  der  Maschinen,  wie  :  Absperrventil,  Hilfs-  und  Heiz- 
ventile, Hahnzüge,  Tachometer,  die  verschiedenen  Manometer  und  Vacuum- 
meter,  Centraischmierung,  Indicirvorrichtting  u.  s.  w.  sind  auf  der  Front- 
seite der  Maschine  angebracht  und  so  zusammengezogen,  dass  eine  sichere 
und  bequeme  Führung  der  Maschine  gewahrt  ist.  Eine  auf  der  Rückseite 
befindliche  Gallerie  mit  Treppenaufgang  ermöglicht  die  gefahrlose  Zugang- 
lichkeit  zu  den  hochgelegenen  Theilen  der  Maschine. 

Die  für  diese  Maschinen  garantirten  Leistungen  waren  folgende:  Es 
wird  gewährleistet  für  jede  Dampfmaschine  ein  Dampfverbrauch  von 
höchstens  6*2  %  pro  Stunde  und  Indicatorpferd  bei  normaler  Leistung 
von  400  eff.  PS  und  6*5  kg  pro  Stunde  und  Indicatorpferd  bei  maximaler 
Leistung  von  500  eff.  PS  der  Maschinen,  bei  to  Atmosphären  Anfangsüber- 
druck im  Hochdruck-Cylinder  und  1 10  Umdrehungen  in  der  Minute,  wobei  das 
Speisewasser  durch  Messung  bezw.  Wägung  festgestellt  und  nur  das  Con- 
densationswasser  der  Dampfrohrleitung  bis  zum  Wasserabscheider  in  Abzug 
gebracht  wird.  Der  Wirkungsgrad  der  Maschinen  sollte  bei  normaler  Lei- 
stung 87*5  und  bei  maximaler  Leistung  90%  betragen. 

Bei  den  von  Prof.  Kittler  geleisteten  Abnahme- Versuchen  wurden 
in  den  hiezu  bestimmten  zwei  Kesseln  in  8  Stunden  und  3  Minuten 
28152*0  Wasser  verdampft.  In  den  Rohrleitungen  zwischen  den  Kesseln 
und  der  Versuchsmaschine  wurden  condensirt  227  hj  Wasser.  Das  Quantum 
des  diesem  Condensationswasser  entsteigenden  Dampfes  wurde  auf  5"/0 
des  Condensationswasser-Quantums  geschätzt,  beträgt  also  1 1  krj.  Hieraus 
ergibt  sich  ein  Dampfverbrauch  der  Maschine  in  8h  3"  =28152  —  238  = 
=  27914*0,  also  Dampfverbrauch  pro  Stunde  circa  3467  hj.  Die  aus  den 
Indicator-Diagrammen  abgeleitete  mittlere  indicirte  Leistung  war  5  20'  5  PS. 
Die  wahre,  dem  Dampf-  und  Kohlenverbrauche  entsprechende  Durchschnitts- 
leistung dürfte  etwas  höher  steigen.  Es  betrug  nämlich  die  mit  den  Indi- 
catorversuchen  gleichzeitig  beobachtete  mittlere  Nutzleistung  238.S00  Watt, 
während  der  vor  den  Versuchen  gcaichte  Elektricitäts/.ahler  eine  um 
!  0i6°/0  höhere  Leistung,  nämlich  242.600  Watt  registritte.  Es  wurde 
folglich  bei  Vergleichung  des  Dampf-  und  Kohlenquantums  einerseits  und 
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den  Leistungen  der  Maschinenaggregate  andererseits  die  Leistung 
520*5  X  roi6  =  529  I'Si  zu  Grunde  gelegt.  Dieser  Leistung  entsprach 
eine  wahre  mittlere  Nutzleistung  am  primären  Schaltbrett  von  304.400  Watt 
und  eine  wahre  mittlere  Nutzleistung  am  Schaltbrett  in  der  Vertheilungs- 
station  von  242.600  Watt.  Bei  dieser  Leistung  ergibt  sich  ein  wahrschein- 
licher Wirkungsgrad  der  Dampfmaschine  von  circa  87%-  Hieraus  lässt 
sich  ableiten: 

2  70 1 A. 

Dainpfverbrauch  pro  PSi  und  Stunde  .  .  j2g  X  8*05  =  6  55  ^ 
Effective  Leistung  der  Dampfmaschine  .  .  529  X  0*87  =  460  PS. 
Bei  Feststellung  des  Dampfverbrauches  pro  Indicatorpferd  und  Stunde 
ist  zu  berücksichtigen,  dass  das  Vacuum  in  der  Dampfmaschine  bei  einer 
Durchschnittstemperatur  des  Speise  wassere  von  38*5°  C.  circa  83%  betrug, 
was  einem  Dampfverbrauch  von  circa  1*5%  gegenüber  dem  Durchschnitts- 
Vacuum  bei  350  C.  entspricht  Zieht  man  diesen  Umstand  theilweise  in 
Rechnung,  so  kann  der  Dampfverbrauch  der  Maschine  bei  einer  Leistung 
von  460  PS  zu  6- 5  kg  pro  Indicatorpferd  und  Stunde  angenommen  werden. 

Die  Maschinen  haben  im  abgelaufenen  Betriebsjahre  in  zufrieden- 
stellender Weise  funetionirt.  Ihre  höchste  Beanspruchung  fand  statt  im 
December  mit  14V8  Stunden  täglicher  Betriebszeit;  die  geringste  im 
Monate  Juli,  wo  die  Betriebsdauer  pro  Maschine  5V2  Stunden  pro  Tag  war. 

Elektrische  Anlage  in  der  Primärstation. 

Den  Hauptbestandtheil  der  elektrischen  Anlage  in  der  Primärstation 
bilden  drei  grosse  Schuck  er  t'sche  zweiphasige  Wechselstrom-Maschinen 
Type  A  F  300,  welche,  wie  bereits  erwähnt,  von  den  Dampfmaschinen 
direct  angetrieben  werden.  Dieselben  sind  für  eine  Leistung  von 
300.000  Watts,  bei  1800  Volt  Spannung,  gebaut,  machen  beiläufig  110  Um- 
drehungen in  der  Minute,  haben  28  Magnetpole,  und  beträgt  ihre  Pol- 
wechselzahl ungefähr  51  in  der  Secunde.  Die  Erregung  wird  durch  eine 
Sc  h  u  ck  er  t'sche  vierpolige  Gleichstromdynamo  AF  19  bewirkt,  welche 
bei  400  minutlichen  Umdrehungen  und  bei  200  Volt  Spannung  ungefähr 
13.000  Watt  leisten  kann. 

Ausser  diesen  drei  grossen  Alternatoren  sind  (in  der  Locomobilen- 
Anlage)  vorhanden:  zwei  mittelst  einfacher  Riemenübersetzung  angetriebene 
zweiphasige  Alternatoren  Type  WA  100.  Dieselben  leisten  bei  400  Um- 
drehungen in  der  Minute  und  1 800  Volts  Spannung,  ungefähr  66.000  Watts, 
so  dass  die  Stromstärke  in  jeder  Phase  ungefähr  18*3  Ampere  beträgt. 

Die  Alternatoren  sind  Aussenpol-Maschinen.  Sie  haben  einen  aus 
zwei  Theilen  bestehenden  Magnetrahmen  aus  Flusseisen,  welcher  auf 
einer  in  den  Boden  eingelassenen  gusseisernen  Basis  verschraubt  ist.  Die 
Polkerne  sind  mit  dem  Rahmen  aus  einem  Stück  gegossen;  die  Magnet- 
wicklung ist,  in  Spulen  aufgetheilt,  auf  den  Kernen  aufgesetzt,  so  dass  die 
einzelnen  Spulen  leicht  ausgetauscht  werden  können.  Die  Polschuhe, 
welche  etwas  breiter  als  die  Kerne  sind,  werden  mit  den  letzteren  ver- 
schraubt. Die  Anker  Wickelungen  sind  in  geschlossener  Schaltung  ausgeführt, 
und  sind  die  Phasen  der  Ströme  um  900  gegen  einander  verschoben. 
Das  Ankergestelle  wird  gebildet  aus  einem  sechsspeichigen  Rade,  auf 
dessen  Kranz  ein  Bronzering  sitzt,  welcher  den  aus  Blechlamellen  her- 
gestellten ringförmigen  Ankerkern  trägt.  Der  letztere  sitzt  nicht  direct  auf 
dem  Bronzering,  sondern  auf  16  Ausläufern  des  Ringes,  zwischen  welchen 
die  Luft  in  ausreichendstem  Maasse  circuliren  kann,  so  dass  für  die  Kühlung 
der  Maschine  in  der  effectivesten  Weise  vorgesorgt  ist.  Die  Ankerwelle 
ist  an  einem  Ende  mit  der  Dampfmaschinen-Welle  gekuppelt  und  liegt 
mit  dem  anderen  Ende  auf  einem  Lager  auf,  das  sich  im  Centrum  eines 
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dreiarmigen  Lagerbügels  befindet,  welcher  mit  dem  Magnetrahmen  ver- 
schraubt ist.  Der  Durchmesser  des  Ankers  beträgt  ungefähr  zwei  Meter, 
der  äussere  Durchmesser  des  Magnetrahmens  2  8  m.  Da  die  Welle  der 
Dampfmaschine  ziemlich  tief  liegt,  befinden  sich  die  Alternatoren  auf 
einem  entsprechend  tieferen  Niveau,  welches  sich  längs  der  ganzen  Alter- 
natorenreihc  hinzieht. 

Die  Alternatoren  wurden  so  construirt,  dass  ein  der  Sinuscurve 
möglichst  annähernder  Verlaul  der  Wechselströme  erzielt  werde.  Wie 
bekannt,  behauptet  ein  grosser  Theil  der  Elektriker,  dass  die  Abweichung 
von  der  Sinusoldalform  viel  Unzukömmlichkeiten  im  Gefolge  habe.  Bei 
Transformatoren  erhöhe  sie  den  Verlust  durch  Hysteresis  und  Wirbel- 
ströme, in  Motoren  vermindere  sie  den  Nutzeffect,  in  langen  isolirten 
Leitern  könne  sie  eine  gefährliche  Erhöhung  der  Spannung  bewirken.  Als 
weitere  Vortheile  der  reinen  Sinusform  werden  erwähnt :  der  geräuschlose 
Gang  der  Alternatoren,  Ersparungen  im  Querschnitt  der  Fernleitung;  die 
Möglichkeit,  Condensatoren  zur  Neutralisirung  der  Selbstinduction  anwenden 
zu  können;  eine  grössere  Sicherheit,  statische  und  inductive  Effecte 
voraussagen  zu  können;  die  Möglichkeit  der  Anwendung  gewöhnlicher 
Messinstrumente;  die  leichte  Parallelschaltungsfähigkeit  u.  s.  w. 

Ohne  hier  in  die  übrigens  äusserst  interessante  Controverse  ein- 
greifen zu  wollen,  welche  sich  in  letzterer  Zeit  über  die  reine  Sinusform 
der  Wechselstrom-Curve  entspann,  können  wir  hier  nur  erwähnen,  dass 
einer  der  erwähnten  Vorzüge:  die  leichte  Parallelschaltungsfähigkeit  der 
Alternatoren,  in  vollstem  Maasse  erzielt  wurde. 

Die  Alternatoren,  sowohl  die  grossen  als  die  kleinen,  lassen  sich 
miteinander  und  untereinander  mit  der  grössten  Leichtigkeit  parallel  schalten 
wie  gewöhnliche  Gleichstrom-Dynamos,  und  kommen  selbst  bei  bedeu- 
tenderen Geschwindigkeits-Differenzen  der  einzelnen  Dampfmaschinen,  nicht 
ausser  Tritt.  Ihr  Gang  ist  ein  völlig  geräuschloser,  frei  von  dem,  den 
Wechselstrom-Maschinen  eigenthümlichen  Summen.  Die  Parallelschaltung 
geschieht  durch  einen  einfachen  Ausschalter  ohne  Zuhilfenahme  künstlicher 
Belastungswiderstände. 

Die  verhältnissmässig  niedrige  Polwechselzahl  wurde  hauptsächlich 
deswegen  gewählt,  weil  der  erzeugte  Wechselstrom  ausschliesslich  zum 
Betriebe  von  Motoren,  nämlich  der  Umformer,  verwendet  wird.  Wie  be- 
kannt, hat  die  niedrige  Pol  wechselzahl  verschiedene  Vortheile.  Je  niedriger 
sie  ist,  desto  geringer  wird  auch  der  Widerstand  der  Fernleitung,  der  mit 
der  wachsenden  Periodenzahl  zunimmt.  Eine  hohe  Periodenzahl  erhöht 
auch  den  Ladungsstrom  in  den  Kabeln.  Aber  ganz  abgesehen  von  diesen 
vielleicht  nebensächlichen  Nachtheilen,  ist  eine  geringere  Periodenzahl  für 
motorische  Zwecke  besonders  deshalb  von  Vortheil,  weil  sie  bei  der  Con- 
struetion  der  Motoren  eine  niedrigere  Polzahl  erfordert  und  besonders 
weil  sie  eine  leichte  Parallelschaltung  der  Motoren  ermöglicht.  In  Wirk- 
lichkeit geht  die  Parallelschaltung  der  Umformer  in  der  Unterstation  mit 
grösster  Leichtigkeit  vor  sich,  und  beschränkt  sich  die  Regulirung  in 
Haupt-  und  Unterstation  auf  das  denkbar  geringste  Maass. 

Garantirt  war  für  die  Alternatoren  ein  Wirkungsgrad  von  mindestens 
90'Vo  einschliesslich  der  Erregung  des  magnetischen  Feldes. 

Bei  den  von  Prof.  Kittler  geleiteten  Abnahme-Versuchen,  welche 
mit  den  grossen  Alternatoren  bei  einer  Primärspannung  von  ijüo  bis 
'790  Volt  durchgeführt  wurden,  betrug  die  Stromstärke  in  Phase  1 : 
$57  Amperes,  in  Phase  II:  90*2  Amperes.  Die  Erregerspannung  war 
206  5  Volt,  die  Erregerstromstärke  36-2  Amp.  Der  Ettect  im  Erreger« 
«romkreis  betrug  daher  circa  7500  Watts  —  2-57.»  des  von  der  Primär- 
maschine  gelieferten  Gesammtetfectes  (circa  300.000  Watt). 

ihorttetzung  folgt.) 
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Neue  Mikrophone. 

Morle  und  Pore  he  in  Paris  haben  das  nebenan  abgebildete 
Mikrophon  construirt:  Vier  /.-förmig  aufgebogene  Kohlenplatten  C1,  G2, 
C3  und  C4  (Fig.  i)  sind  an  die  Mikrophonplatte  mittelst  Bolzen  befestigt. 


Fig.  I. 


Fig.  2. 

Zwei  derselben  sind  unter  einander  mittelst  eines  Metallstreifens  ver- 
bunden ;  die  entgegengesetzten  zwei  sind  mit  den  Liniendrähten  ver- 
schen. Am  Rande  des  Rahmens,  welcher  das  Fichtenbrettchcn  stützt,  sind 
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zwei  Ebonitplatten  angeschraubt  E  und  f.*1,  welche  vier  parallele  Metall- 
stäbe t,  t,  t,  t  tragen.  Auf  diese  Stäbe  sind  vier  Messinghülsen  aufge- 
schoben, welche  auf  denselben  leicht  verrückbar,  dennoch  in  den  seit- 
lichen Schwingungen  behindert  sind  durch  Kautschukcylinder  e  e. 

Durch  die  Messingblöckchen  sind  Kohlencylinder  durchgesteckt, 
welche  auf  den  I-förmigen  Kohlenplatten  aufruhen. 

Die  Köpfe  der  Bolzen,  zu  welchen  die  von  den  Kohlenplatten  t'1  C8 
abgehenden  Drähte  gehen,  sind  mit  den  Federn  m  m*  (Fig.  2)  in  Ver- 
bindung und  sichern  so  den  Zusammenhang  des  Mikrophons  mit  dem 
ganzen  Systeme. 

Der  automatische  Ausschaltehebel  bewegt  sich  zwischen  vier  Federn, 
die  an  einer  Ebonitplatte  E  befestigt  sind. 

Ein  Cylinder,  aus  zwei,  von  einander  isolirten  Stücken  bestehend,  ver- 
mittelt beim  Abheben  des  Hörtelephons  die  Verbindung  mit  den  Federn  r2  r8  r4, 
während  in  der  Ruhelage  die  Feder  r*  auf  ihm  schleift ;  die  Spiralfeder  R 
unterstützt  seine  Functionirung.    Aus  der  Figur  ist  deutlich  ersichtlich, 


wie  in  der  Ruhelage  des  Hebels  die  Linie  mit  dem  Wecker  verbunden 
und  bei  Abnahme  des  1  lörtelephons  der  Primärstromkreis  des  Mikrophons 
geschlossen  ist. 

Der  Anruf  geschieht  mit  Batterie  mittelst  eines  Druckknopfes  d. 

Fig.  3  zeigt  einen  für  häusliche  Zwecke  brauchbaren,  an  der  Wand 
zu  befestigenden  Apparat,  während  Fig.  4  einen  solchen,  wie  man  ihn 
auf  Schreibtische  oder  Pulte  aufstellt,  zur  Ansicht  bringt.  Die  1  lörtelephone 
sind  denen,  wie  sie  einst  beim  System  A  d  e  r  in  Gebrauch  standen,  ähnlich. 

Nach  der  Beschreibung  finden  wir  die  Construction  dieser  Apparate 
nicht  sehr  einfach;  wir  bezweifeln  jedoch  auch,  dass  dieselben  sich  durch 
besondere  Lautstärke  auszeichnen  werden. 

Eine  viel  bessere  Wirkung  versprechen  wir  uns  von  zwei  neuen 
österreichischen  Mikrophonen:  einem  Doppelmikrophon  von  Nissl  und 
einem  andern  des  k.  k.  Mechanikers  Silowski,  deren  Beschreibung 
uns  versprochen  wurde.  J.  K. 
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Kettenschifffahrt  und  Elektricität. 

Vortrag  des  k.  k.  Schifffahrts-Gewerbe-Iuspectors  Regierungsratbei  A.  SCHROMM  in  der 
Plenar- Versammlung  des  Domo- Vereines  in  Wien  tat  20.  December  1894. 


Seit  dem  letzten  Congresse  in  Paris 
(1892)  macht  die  Tauerei  mittelst  ma- 
gnetischer Adhäsion  der  Kette  anf  Rollen, 
einen  gewaltigen  Schritt  nach  Torwarts.  Ich 
hatte  in  meinem  Berichte  Über  den  V.Congress 
diese  Neuerung  im  Kettenschiiffahrtebetriebe 
eingebend  beschrieben  (siehe  „Ztsch.  d. 
Oesterr.  Ing.-  u.  Arch.-  Ver."  H.  I— IV.  1893) 
nnd  will  nur  beute  hinzufügen,  dass  vom 
Herrn  Director  de  Bortt,  dem  Erfinder 
dieses  Systems,  in  der  Zwischenzeit  eisige 
Verbesserungen  an  den  magneto-elektrischeu 
Kettenrollen  angebracht  wurden.  Das  Eine 
hat  die  nun  zweijährige  Erfahrung  mit  dem 
Kettendampfer  „Ampere"  (Sodete"  anonyme 
de  Touage  de  La  Basse  -  Seine  et  de  l'Oise 
a  Paris)  zar  Evidenz  ergeben,  dass  das 
Stadiam  des  Versuches  überschritten  ist, 
dass  infolge  der  erlangten  günstigen  Re- 
sultate nnn  die  genannte  Gesellschaft  eben 
daran  geht,  drei  neue  Kettendampfer  mit 
elektro-magnetiscben  Kettenrollen  zo  erbauen. 

Es  möge  mir  gestattet  sein,  den  geehrten 
Herren  in  wenigen  Worten  die  bisher  im 
Gebrauche  stehenden  Kettendampfer  zu 
beschreiben.  Auf  dem  Flussgrunde  liegt  eine 
starke  Kette,  welche  durch  die  sogenannten 
Ausleger  (an  den  beiden  Schiffsenden)  auf 
das  Schiff  gehoben  und  in  seiner  Längsachse 
dem  eigentlichen  Touage  -  Apparate,  den 
Kettentrommeln  zugeführt  wird ;  nach  Ver- 
lassen der  genannten  Trommeln  geht  die 
Kette  abermals  in  der  Schifltlängenacbse 
nach  rückwärts,  wo  dieselbe,  über  einen 
Ausleger  laufend,  wieder  auf  den  Flussgrund 
zurückgelegt  wird. 

Die  Herren  ersehen,  dass  sich  der 
Kettendampfer  durch  das  Aufrollen  der 
Flusskette  auf  den  Trommeln  vorwärts  be- 
wegt und  Sie  werden  sofort  begreifen,  dass 
der  Nutzeffect  der  zum  Umdrehen  der 
Kettentrommeln  aufgewendeten  Maschinen- 
kraft, bezw.  znr  Fortbewegung  des  Ketten- 
dampfers nnd  seines  Anhanges  sich  bedeutend 
günstiger  stellen  muss,  als  dies  bei  den 
Schrauben-  und  Schaufelrad  -  Dampfern  der 
Fall  ist,  denn  Schraube  oder  Rad  finden  im 
Wasser  keinen  so  festen  Stützpunkt,  wie  ein 
solcher  durch  die  Flusskette  geboten  wird. 
Diese  Thatsache  war  denn  auch  die  Ursache, 
dass  die  Kettendaropfcr,  besonders  in  starken 
Strömungen,  ihre  Ueberlegcnheit  den 
Schrauben-  und  Schaufelrad-Dampfern  gegen- 
über zeigten. 

Wie  jedes  Ding  zwei  Seiten  hat,  so 
muss  ich  auch  die  Nachtheile  der  Ketten- 
dampfer  besonders  hervorheben. 

In  erster  Linie  fallen  die  Anschaffung}- 
kosten  und  die  ungemein  schnelle  Abnutzung 
der  Kette  sehr  schwer  in's  Gewicht;  soll 
aho  die  Keltenschifffahrt  rentabel  sein,  so 
muss  die  Mehr  •  Schleppleistung  oder  der 
hilligere  Betrieb  (infolge  der  bessereu  Aus- 
nutzung der  Masciunenkraft)  der  Verzinsung 


nnd  Amortisation  des  in  die  Flusskette  an- 
gelegten Capitales  zum  Mindesten  aufwiegen. 

Die  ungemein  rasche  Abnützung  der 
Flosskette  ist  nicht,  wie  irrthumlich  so  oft 
angenommen  wird,  den  Unebenheiten  des 
FI us? gründe*  zuzuschreiben,  sondern  viel- 
mehr der  Unvohkommenheit  des  Touage  - 
Apparates,  d.  b.  der  Kettentrommeln. 

Nachdem  man  endlich  die  schwachen 
Punkte  der  bisherigen  Kettendampfer  er- 
kannt hat,  to  waren  auch  dem  erfinderischen 
Geiste  des  Menschen  die  Wege  geebnet, 
▼erbessernd  einzutreten. 

Geradezu  als  bahnbrechend  bezeichne 
ich  die  vom  Ingenieur  de  Boret  im 
Jahre  1892  gemachte  Erfindung,  welche  be- 
rufen erschein?,  die  Kettenschifffahrt  wieder 
in  ihre  frühere  dominirende  Stellang  zurück- 
zuführen. 

Es  gereicht  mir  znr  grossen  Genug- 
tuung, an  dieser  Stelle  aussprechen  zu 
können,  dass  die  Verwaltung  der  Donaa- 
Dampfschifffahrts  -  Gesellschaft  sich  wahr- 
scheinlich bereit  finden  dürfte,  einen  ihrer 
Kettendampfer  nach  dem  B  o  v  e  t'schen 
System  abzuändern,  welche  Abänderung  mit 
nicht  zn  grossen  Kosten  verknüpft  sein  wird. 
Ich  bewog  nämlich  Herrn  Boret,  mit  dem 
ich  seit  dem  Congresse  1892  in  Paris  in 
lebhaftem  Briefwechsel  stehe,  nach  Wien  zu 
kommen,  um  sich  die  Kettenschifffahrt  auf 
der  Donau  anzusehen,  und,  gestützt  auf  seine 
Beobachtungen,  Adaptirungsvorschläge  für 
diese  Donau  -  Toueurs  der  Donau  -  Dampf- 
schiflfahrts  -  Gesellschaft  zu  unterbreiten. 
Dieses  letztere  ist  vor  circa  zwei  Monaten 
geschehen  und  ich  hoffe,  dass  wir  vielleicht 
im  Jahre  1895  auf  der  Donau  einen  Kelten- 
dampfer mit  magnetischer  Kettenrolle 
in  Verwendung  sehen  werden.  Von  einem 
Risico  kann  bei  diesen  Versuche  wohl  keine 
Rede  sein,  nachdem  das  B  o  v  e  t'sche 
System  sich  seit  zwei  Jahren  vollkommen 
bewährt.  Mit  den  bisherigen  Kettentrommeln 
und  der  bereits  ziemlich  abgenützten  Kette 
ist  künftigbin  keine  Gewähr  für  die  Betriebs- 
sicherheit geboten ;  man  mUsste  mit  enormen 
Kosten  eine  neue  Kette  in  die  Donau  legen. 
Nun,  ich  bin  überzeugt,  dass  anf  Grund  der 
bisher  gemachten  Erfahrungen  mit  der  ma- 
gnetischen Kettenrolle,  die  eben  erwähnte 
alte  Flusskette  noch  ganz  gut  auf  Jahre  hin- 
aus verwendet  werden  könnte. 

Herr  B  o  v  e  t  hat  nämlich  die  früheren 
Nachtheile  der  Kettentrommeln  ganz  be- 
seitigt; Bovet  verwendet  gar  keine 
Trommeln,  sondern  benützt  nur  eine  Ketten- 
rolle und  auch  über  diese  wird  die  Floss- 
kette auf  nur  dreiviertel  ihres  Um  langes  ge- 
führt. Um  nun  die  nothwendige  Adhäsion 
der  Kette  auf  dieser  Rolle  zu  erzengen 
(dem  Zuge  von  4500 — 5000  ky  entsprechend), 
macht  Bovet  die  Rollenwangen  mittelst 
eines  elektrischen  Stromes  stark  magnetisch. 
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Nachdem     nun     der    eigentliche  Tooage- 
Apparat  in    dieser  ingeniösen  Weite  nicht 
nnr   vereinfacht,    sondern    bedentend  ver- 
beaaert  wurde,  so  erreicht  man  dadurch 
a)  eine  bedeutende  Verminderung  in  der 

Abnutzung  der  Kette  (also  eine  geringere 

Amortisationsqoote) ; 
6)  die  Beseitigung  der  Hauptureachen  des 

Reisacns  der  Kette  (also  eine  erhöhte 

Betriebssicherheit) ; 
c)  die  Beseitigung  des  Relaisdienstes  (also 

einen  rationelleren  Betrieb); 
J)  die  Verminderung  der  Betriebskosten 

(also  wirtbschaftlich  Tortheilhafter). 

Diese  eben  cilirteu  Vottheile  gelten  den 
bisherigen  Kettendampfern  gegenüber  ;  aber 
aoeh  den  besten  Remorqueurs  (Schaufelrad- 
oder Schrauben-)  gegenüber,  werden  dann 
diese  mit  der  magnetischen  Rolle  ausge- 
statteten Toueurs  bei  Niederwasser  eben- 
bürtig und  bei  Hochwasser  unbestritten  uber- 
legen sein. 

Mit  dem  ersten  auf  der  Seine  seit  No- 
vember 1892  im  Bei  riebe  stehenden  Toueur 
„Ampere"  mit  magnetischer  Rolle,  werden 
gewöhnlich  12  Peniches  ä  300/  geschleppt, 
und  zwar  mit  einer  relativen  Geschwindigkeit 
von  4S/4  ton  pro  Stunde,  entsprechend  einer 
absoluten  Geschwindigkeit  von  5V4  ton,  nach- 
dem die  Strömung  in  der  canalistrten  Seine 
circa  0*15  m  beträgt. 

Dabei  indicirt  die  Maschine  circa  100  HP. 
Der  genannte  Toueur  „Ampere"  ist  mit 
einer  Schraube  versehen,  um  thalwärts  als 
gewöhnlicher  Remorqaeur  zu  dienen ;  als 
solcher  erreicht  er  eine  Fahrgeschwindigkeit 
von  circa  20  ton  und  indicirt  dabei  circa 
170  HP.  Ich  mnss  hier  noch  hinzufügen, 
dass  bei  Anwendung  der  magnetischen 
Rolle  dem  mit  Schraube  versehenen  Toueur 
die  Möglichkeit  geboten  ist,  an  jeder  be- 
liebigen Stelle  die  Kette  abzuwerfen,  da 
höchstens  nur  3  nt  Kette  sich  auf  der  Rolle 
belinden  und  diese  3  m  gewiss  keine  „ge- 
fährlich lose  Stelle"  fdr  d  en  nachfolgenden 
Toueur  bilden  ;  anders  stellt  sich  die  Sache 
hei  den  gewöhnlichen  Toueurs,  auf  deren 
Trommeln  sich  circa  38  m  Kette  aufwickeln, 
die  nicht  so  ohneweiters  am  Ende  der 
Strecke  abgeworfen  werden  können,  da 
sonst  der  Toueur  bei  jeder  Fahrt  um  38  m 
*eiter  stromaufwärts  käme  und  somit  nach 
einer  gewissen  Zeit  die  ganze  Kette  ober- 
halb der  eigentlichen  Betriebsstrecke  aufge- 
häuft läge. 

Diese  Uebelstnäde  suchte  man  aof  der 
Seine  und  auch  bei  uns  auf  der  Donau  da- 
durch abzuhelfen,  dass  man   die  Flussbette 
von     100     zu    100  r»     mit  sogenannten 
. Schlössern"  tum  Auslösen  versah ;  jeder 
Toueur  nahm  am   Ende  seiner  Fahrt  ein 
solches   Kettenstack  von    100  m  thalwäris 
alt  und  fügte  da  »selbe   am  Anfange  der 
Fahrt  der  Kette  wieder  an.  Dieser  Vorgang 
hat  den  grossen  Nachtheil  an  sich,  dass  sich 
•b«  gesammte  Flusskette  in  ihrer  Lage  nach 
sufwtrts  verrückt  (das  sogenannte  Wnndern 
*w   Kette),    wodurch    jede  systematische 
Contic-le  Über  deren  Zqstand,  besonders  an 


gefährlichen  Stromstellen,  unmöglich  ge- 
mneht  wird. 

Ich  habe  diese  Kettenschifffahrtsfrage 
etwas  eingehender  erörtert,  weil  dieselbe 
für  uusere  Touage  auf  der  Donau  von 
actuellem  Werthe  ist. 

Ich  gehe  nun  zu  einem  anderen  elek- 
trischen Schiffzugsysteme  aber,  welches  In- 
genieur G  a  1 1  i  o  t  auf  dem  Burgunder 
Canal  im  Sommer  1893  einrichtete,  und 
welches  seit  dieser  Zeit,  d.  i.  15.  August 
1893,  zur  grössten  Zufriedenheit  funetionirt. 

Allerdlogs  handelt  es  sich  in  diesem 
Falle  nur  um  eine  Scheitelhaltung  von  6000  m 
Länge,  wovon  3300  to  im  Tunnel  liegen. 
Vom  Jahre  1867  bis  1893  bediente  man 
sich  der  gewöhnlichen,  bereits  früher  be- 
schriebenen Kettendampfer;  die  angewandte 
Kette  wog  pro  laufenden  Meter  nur  4  kg. 
Man  war  bezüglich  der  Leistung  dieser 
Kettendampfer  (circa  21  »0.000 1  pro  Jahr) 
sehr  zufrieden,  nur  stellten  »ich  die  Betriebs- 
kosten etwas  zu  hoch,  nämlich  ca.  0*0166  Fcs. 
v  0*83  Kreuzer  pro  Tonnenkilometer.  Als 
man  nun  vor  der  Frage  stand,  abermals 
neue  Kettendampfer  anzuschaffen,  schlugen 
Chef  ingenieur  Fontaine  und  Ingenieur 
G  a  1 1  i  o  t  der  französischen  Regierung  vor, 
mit  dem  elektrischen  Betriebe  einen  Versuch 
tu  machen.  Diesem  Vorschlage  wurde  zu- 
gestimmt und  wir  können  uns  nun  eines 
schönen  Erfolges  der  französischen  Ingenieure 
erfreuen,  denn  dieser  Frage  muss  ja  auch 
bei  uns  näher  getreten  werden,  nachdem  die 
Canalisirung  des  Wieoer  Donau  -  Canales, 
welche  mit  Ende  1S97  durchgeführt  sein 
wird,  einen  den  neuesten  Fortschritten  der 
Betriebstechnik  entsprechenden  Schiffsbetrieb 
erfordert. 

Herr  Ingenieur  G  a  1 1  i  o  t  hat  die  an 
der  erwähnten  Scheitelhaltnng  vorhandenen 
beiderseitigen  Gefälle  (7  m  bei  l'ouilly  zur 
Seine  hin  und  8  m  bei  Escommes  gegen  die 
Saöne  hin)  benutzt,  um  die  darin  enthaltene 
Wasserkraft  (=  35  HP)  mittelst  Turbinen 
zum  Antriebe  von  Primftr-Dynamos  zu  ver- 
wenden. Die  solchergestalt  gewonnene  elek- 
trische Kraft  wird  durch  eine,  dem  Canale 
auf  dem  Lande  entlang  laufende  Draht- 
leilung  mittelst  Wägelchens  auf  die  auf 
dem  Kettendampfer  aufgestellte  secundäre 
Dynamo-Maschine  Übertragen.  Diese  letztere 
treibt  eine  Kettenrolle  an,  welcher  in  ähn- 
licher Weise  die  Flusskette  zugeleitet  wird, 
wie  beim  Bovet'schen  Toueur.  Die  Ge- 
sammtausgaben  für  die  6  ton  lange  Sirecke, 
inclusive  der  beiden  Toueurs  stellten  sich 
auf  139.000  Frcs.  Die  Dimensionen  der 
Toueurs  sind:  Länge  15  m,  Breite  y2><  «>, 
Tiefgang  0*45  m.  Die  Zugleistung  betragt 
durchschnittlich  17  Peniches  mit  circa  14  ■"  ' 
Ladung  bei  einer  Geschwindigkeit  von  c-iren 
3  ton  pro  Stunde  entsprechen  !  einem  Krul'.- 
aufwande  von  circa  15  Iii'. 

Die  Vorrüge  dieser  elektrischen  Touage 
den  früheren  gewöhnlichen  Ketten  hm;  lern 
gegenüber  sin il  folgende: 

I.  Dss  Hetnt  h.pervnal  ist  weniger 
angestrengt    als    fi  ulier,    n.ich  lern    nun  ih< 
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Einschiffen  der  Kohle,  das  Reinigen  der 
Maschine,  das  Anfeuern  der  Dampfkessel 
ganz  entfällt. 

2.  Die  Fahrt  wird  nun  schneller  be- 
werkstelligt als  früher. 

3.  Der  Betrieb  stellt  sich  auch  inso- 
fern« billiger,  als  nun  die  Bemannung  nur 
zwei  Mann  zählt,  gegen  vier  Mann  bei  den 
alten  Toueurs,  abgesehen  von  dem  gänzlichen 
Wegfall  der  früher  pro  Jahr  benöthigten 
5000  t  Kohle.  Allerdings  sind  die  erhöhten 
Anlagekosten  für  die  beiden  Turbinen, 
Drahtleitung  auf  dem  Lande  etc.  entgegen- 
zn  halten. 

4.  Die  früheren  Maschinen  arbeiteten, 
wie  fast  alle  älteren  Toueur-Maschineu,  stoss- 
weise,  wodurch  eine  bedeutende  Anstrengung, 
bezw.  eine  vorzeitige  Abnützung  der  Kette 
erfolgte. 

Herr  G  a  1 1  i  o  t,  welcher,  nebenbei 
bemerkt,  gegenwärtig  infolge  Einladung 
der  russischen  Regierung  in  Kussland  weilt, 
um  die  Einführung  der  elektrischen  Touage 
auf  dem  Dnieper  zu  stndiren,  theilte  ans 
gelegentlich  seiner  Durchreise  dnrch  Wien 
mit,  dass  die  Abrechnung  des  ersten  Be- 
triebsjahres auf  der  genannten  Scheitelstrecke 
des  Burgunder  Canales  eine  Ersparniss  von 
5000  Frcs.  gegen  die  frühere  Touage  zeigte, 
so    dass   sich   die  Betriebskosten   auf  circa 


COI2  Frcs.  sb  0*6  Kreuzer  pro  Tonnen- 
kilometer stellten.  Diese  Kosten  werden  sich 
aber  im  Laufe  der  nächsten  Jahre  noch  ver- 
mindern, nachdem  zweifellos  noch  weitere 
Verbesserungen  angebracht  werden. 

Sowohl  die  Herren  de  Bovet,  Paris, 
und  Galliot,  Dijon,  als  auch  O.  Büsser 
in  Frankfurt  a.  (>.,  streben  die  Lösnng  der 
Frage  des  elektrischen  Einzelbetriebes  für 
Schiffe  an.  Ich  verweise  auch  in  dieser  Be- 
ziehung auf  meinen  Bericht  über  den  V.  Con- 
gress  in  Paris.  Herr  Bovet  schlägt  vor, 
jedem  Schiffe  beim  Eintritte  in  die  Canal- 
haltnng  einen  kleinen  compendtösen  und 
leicht  anbringbaren  Apparat,  bestehend  au« 
einer  Dynamo-Maschine  und  einer  magne- 
tischen Kettcnrolle,  zu  übergeben,  welcher 
Apparat  beim  Verlassen  der  Haltung  wieder 
abgegeben  wird.  Der  elektrische  Strom  zur 
Bewegung  der  Dynamo-Maschine  auf  dem 
Schiffe  wird  durch  eine  längs  des  Canales 
angebrachte  Drahtleitung  mittelst  biegsamer 
federnder  Eisenstäbe  zugeführt,  wie  dies  bei 
den  elektrischen  Strassen  bahnen  bereits  in 
zahlreichen  Fällen  ausgeführt  wurde. 

Die  Erzeugungsstellen  für  den  elek- 
trischen Strom  wären  in  die  Nähe  der 
Schleusen  zu  verlegen,  um  das  Gefälle  der 
einzelnen  Haltungen  zum  Antriebe  von  Tur- 
binen benützen  zu  können. 


Transformatoren. 


Die  Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft 
in  Berlin,  welche  auf  dem  Gebiete  des 
Wechselstromes  durch  die  Einführung  des 
mehrphasigen  Wechselstromes  (Drehstromes) 


Nutzeffectes  und  einer  grossen  Betriebs- 
sicherheit die  weiteste  Berücksichtigung  ge- 
funden haben. 

Die   von   dieser  Gesellschaft  gebauten 


bahnbrechend  gewirkt  hat,  baut  Transfor- 
matoren sowohl  für  Wechselstrom,  Fig.  I, 
als  auch  für  Drehstrom,  Fig.  2,  bei  deren 
Coustruction   die  Erreichung    eines  hohen 


m 


1 


Fig.  2. 

Transformatoren  werden  normal  für  ein 
Ueberselzungsverhiiitniss  von  120  :  1000, 
120  :  aroo  oder  120:3000  hergestellt  und 
können  für  alle  Wechselzahlen  von  80  bis  150 
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,  finden.  Wie  günstig  sich  die 
A.  E.  G.  Transformatoren  in  Bezug  auf  den 
Wirkungsgrad  verhalten,  zeigen  die  Curven 
der  Abbildungen  Fig.  3  und  4. 


Ö 


setznngsverhiltniss  war  120  :  2000,  die  Pol- 
wechselzahl 100  per  Secunde.  Wie  Curve  I 
zeigt,  erreicht  der  Wirkungsgrad  bei  Voll- 
belastung  den   hohen   Werth    von  96%, 
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Die  Werlhe  der  Fig.  3  beziehen  sich 
auf  einen  Wechselstrom-Transformator  WA  10 
für   10  Kilowatt  Nutzleistung.    Das  Ueber- 


£       »  « 

3     $  $ 

während  derselbe  bei  halber  Belastung  noch 
94'i%  beträgt.  Die  Curve  II  gibt  den  totalen 
Wattverlust    des   Transformators    bei  ver- 
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schiedenen  Belastungen  an,  während  die 
Cur«  III  den  totalen  Wattverbranch  (primär) 
zeigt.  Die  Wert  he  der  Fig.  4  beziehen  sich 
auf  einen  Drehstrom-Transformator  DA  10 
für  10  Kilowatt  Nutzleistung.  Dieser  Trans- 
formator besitzt  ebenfalls  ein  Uebersetzung«- 
verhältnist  von  120:2000.  Die  Polwechsel- 
zahl  war  100  per  Secunde.  Der  Wirkungs- 
grad bei  Vollbelastung  beträgt,  wie  Carve  I 
zeigt,  94*8°/o  nnd  bei  halber  Belastung  noch 
92*30/0.  Die  Curve  II  gibt  wiederum  den 
totalen  Wattverlust  und  die  Curve  III  den 
totalen  Wattverbrauch  (primär)  des  Trans- 
formators bei  verschiedenen  Belastungen  an. 

Da  die  Grösse  des  Spannungabfalles  von 
Null  bis  Vollbelastung  eines  Transformators 
von  mindestens  gleicher  Bedeutung  für  eine 
elektrische  Anlage  sein  kann  wie  der  Wir- 
kungsgrad, um  die  Nothwendigkeit  eines 
Nachregulirens  der  Spannungen  der  einzelnen 
Leitungszweige  zu  vermeiden,  so  sind  die 
Transformatoren  derartig  dimensinsionirt,  dass 
der  Spannungsaafall  bei  den  Grössen  bis 
5  Kilowatt  etwa  3 — 2°/0  nicht  übersteigt,  bei 
denjenigen  bis  50  Kilowatt  ca.  2 — !'/«%  a»d 
über  50  Kilowatt  nur  noch  i°/0  ausmacht. 

Es  erübrigt  noch,  auf  einen  Umstand 
aufmerksam  zu  machen,  welcher  besonders 
für  die  Aufrechterhaltung  des  Betriebes  von 
grösster  Bedeutung  werden  kann,  das  ist  die 
leichte  Zugänglichkeit  dieser  Transformatoren. 

Dieselben  bestehen  aus  vier  bis  fünf 
einzelnen  Eisenkernen,  die  nur  durch  zwei 
Klemmbacken  und  vier  eiserne  Zugstangen 
zusammengehallen  werden.  Nach  Lösen  von 
vier  Muttern  ist  der  ganze  Transformator  in 
seine  einzelnen  Theile  zerlegt  und  kann  als- 
dann jede  beliebige  Spule  sofort  ausge- 
wechselt werden.  Um  die  Gefahr  des  Durch- 
schlagens praktisch  auf  das  geringste  Maass 


zu  beschränken,  ist  die  Hochspannungs- 
wickelung  von  der  Niederspannungswickelung 
sowohl  wie  vom  Eisen  durch  eine  5  mm 
starke  Schicht  Mikanit  getrennt,  während  die 
Niederspannungswickelung  vom  Eisenkern 
durch  eine  3  min  starke  Schicht  Stabilit  ge- 
trennt ist.  Die  Zusammensetzung  des  Trans- 
formators ist  ebenso  einfach  und  schnell  zu 
bewerkstelligen,  wie  das  Auseinandernehmen 
nnd  kann  von  jedem  Arbeiter  leicht  ausge- 
führt werden.  Gegen  äussere  Beschädigungen 
sind  die  Transformatoren  durch  einen  theil- 
weise  perforirten  Eisenblechmantel  geschützt. 
Die  Anschlussklemmen  sind  in  zwei  kleine, 
durch  Deckel  verschliessbare,  an  das  Trans- 
formatorengehänse  angegossene  Kästen  unter- 
gebracht und  ist  die  Anordnung  so  getroffen, 
dass  die  Klemmen  für  die  Hochspannungs- 
leitungen auf  der  einen  Seite  und  die  für 
die  Niederspannungsleitungen  auf  der  anderen 
Seite  liegen. 

Bei  den  Wechselstromtransformatoren 
sind  für  die  Niederspannungsieirangen  drei 
Klemmen  vorgesehen,  um  auch  die  halbe 
Spannung  zur  Verfügung  zu  haben.  Diese 
Anordnung  der  dritten  secundären  Leitung 
empfiehlt  sich  bei  Bogen  lichtbetrieb  oder  mit 
etwas  höherer  Spannung  für  Dreileitersystem 
zur  Reduction  der  Leitungskosten. 

Bevor  die  Transformatoren  die  Werk- 
statt verlassen,  wird  jeder  derselben  einer 
Dauerprobe  mit  Belastung  unterworfen  untf 
behufs  Controle  der  Güte  der  Isolation  der 
Hochspannungswickelung  gegen  das  Gehäuse 
sowie  gegen  die  Niederspannungswickelung 
mit  doppelter  Spannung  geprüft. 

Aus  nachstehenden  Tabellen  über  die 
gebräuchlichsten  A.  E.  G.  Wechselstrom- 
und  Drehstrom-Transformatoren  sind  Leistung, 
Wirkungsgrad  und  Gewicht  zu  ersehen. 


Wechselstrom-Transformatoren. 


Grösse 

Leistung 
in 
Watt 

Spannung  in  Volt 
primär 

Wirkungs- 
grad 
bei  Voll- 
belastung 

l'.-L.  Nr. 
rlcs  Trans- 
formators 

Gewicht  des  compl. 
Transformators 

Netto     .  lirutto 
k<i  ca.    !    kg  ca. 

1  WA 

Messtrsnsform.itor 
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45 

Sd 
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OD 
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7u 
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1  m<j<  1.    2t  um 
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«5 
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|Ol  Hl.    2i  KID.    3OD1  1 
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94 
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|  WA8 
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1  (  H  H  *.     2  DI  II  1.     3'  M'U 

"5 
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2l)<  1 
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90 
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Drehstrom-Transformatoren. 
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Bemerkungen: 

Die  Transformatoren  sind  für  Uebersetzungsverhältnisse 

120/1000 
2000 

3000  gebaut  und  können  für  alle  Wechselzahlen  von  80  (40  volle  Perioden  per 
Secnnde)  bis  150  (75  volle  Perioden  per  Secunde)  verwendet  werden. 

Wegen  Transformatoren  mit  anderem  Uebersetzungsverhältniss  sowohl,  wie  für 
solche  für  Wechselrahlen  über  150  ist  Rückfrage  erforderlich. 


Oesterreich-Ungarn. 

o)  Projecle. 

Budapest.  (Bescbluss  deskönigL 
ungar.  Handelsministeriums  in 
derFrage  derUmgestaltung  des 
P  f  e  r  d  e  b  e  t  r  i  e  b  es  auf  elektrischen 
Betrieb.)  Ueber  Anordnung  des  königl. 
uDgar.  Handelsministers  fand  eine  Verhand- 
lung in  Angelegenheit  der  Einführung  des 
elektrischen  Betriebes  auf  den  derzeit  mit 
Pferdekraft  betriebenen  Linien  der  Budapester 
Strassenbahn-Gesellschaft  statt.  Die  Verhand- 
lung bezog  sich  zunächst  anf  die  technischen 
Bedingungen,  die  genau  nach  den  in  den 
Begehungsprotokollen  pricisirten  Wünschen 
des  hauptstädtischen  Municipiums  festgestellt 
wurden.  Danach  obliegt  der  Gesellschaft 
die  Verpflichtung,  zwei  Elektricitäts-Central- 
stationen  zu  etabliren,  einen  entsprechend 
grossen  Wagenpark  von  mindestens  200 
Waggons  zu  beschaffen,  bei  der  Auswahl 
der  Wagentypen  die  seitens  der  Stadtbehörde 
geäusserten  Wünsche  zu  berücksichtigen, 
und  jene  Theile  des  Bahnnetzes,  die  zu- 
nächst provisorisch  auf  Oberleitung  einzu- 
richten sind,  seinerzeit,  der  Aufforderung 
der  Commune  entsprechend,  auf  Canalleitung 
zu  reconstruiren.  Die  Motorwogen  mUssen  so 
eingerichtet  sein,  dass  sie  sowohl  mit  Ober- 
ais auch  mit  Canalleitung  benutzbar  seien. 
Das  Capital  für  den  Umbau  der  Linien  der 
Budapester  Strassenbahn  -  Gesellschaft  wurde 
mit   10,500.000  fl.  berechnet ;  500.000  fl. 


wurden  speciell  für  den  Umbau  der  provi 
sorischen  Linien  bestimmt,  mit  dem  Beifügen 
dass  dieser  Betrag  als  Baureserve  abgesonder* 
verwaltet  werden  müsse  und  nur  mit  Zu' 
Stimmung  des  Handelsministers  und  der 
Stadtbehörde  in  Anspruch  genommen  werden 
dürfe.  Das  factische  Capitalerforderniss 
d.  i.  der  Betrag,  der  thatsächlich  investirt 
wird,  soll  nach  Vollendung  des  Umbaues,  so 
wie  dies  auch  bei  der  elektrischen  Stadt- 
bahn der  Fall  gewesen,  auf  Grund  von 
Rechnungsbelegen  ermittelt  werden,  wobei 
zu  bemerken,  dass  etwa  erzielte  Ersparnisse 
dem  Baufond  der  Gesellschaft  zu  überweisen 
sein  würden.  Schliesslich  erklärte  der  Vor- 
sitzende, Staatssecretär  Ladislaus  V  ö  r  ö  s,  der 
Minister  halte  darauf,  dass  schon  für  die 
Millenniums- Ausstellung  ein  Theil  des  Netzes 
auf  elektrischen  Betrieb  eingerichtet  sei,  und 
dass  er  darum  zur  Finalisirung  der  Vertrags- 
unterhandlungen einen  dreimonatlichen  Termin 
vorschreiben  müsse. 

Eperjes.  Bezugnehmend  auf  unsere 
Mittheilung  im  H.  III,  S.  80  berichten  wir, 
dass  dieser  Beleuchtungsanlage  vielerlei 
Schwierigkeit  erwachsen.  Die  Statuten  der 
dortigen  Elektricitäts  -  Gesellschaft  sind  vom 
königl.  ungar.  Handelsministerium  noch  nicht 
genehmigt,  und  ist  dieselbe  auch  mit  der 
Firma  G  a  n  z  Sc  C  o.  in  Collfeion  gerat hen, 
weil  die  Yon  derselben  übernommenen  Ar- 
beiten angeblich  nicht  terminmässig  fertig- 
gestellt wurden.  Das  Handelsministerium  hat 
auch  den  weiteren  Uau  der  oberirdischen  Lei- 
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tungen  untersagt,  da  dieselben  die  Staatstele- 
graphenlinien kreuzen.  Dem  Ministeriaro  des 
Innern  wieder  ist  die  50jährige  Concessions- 
dauer  zu  hoch,  es  verlangt  die  Einführung 
des  Wechselstromes,  ferner  dass  in  dem 
Lampenpauschale  von  14  Kreuzern  auch 
der  Austausch  der  Leuchtkörper  inbegriffen 
sei  und  dass  die  Kosten  der  Transformatoren 
von  der  Gesellschaft  getragen  werden  sollen. 
Das  „El.  Echo"  dem  wir  dies  entnehmen 
meint,  dass  es  am  zweckmässigsten  ist, 
diesen  Forderungen  zu  entsprechen. 

Fiume.  Wie  die  „Elektr.  Rundschau14 
schreibt,  hat  das  Municipium  der  Stadt  Fiume 
dem  Baron  Oskar  L  a  z  z  a  r  i  n  i  die  Con- 
ceaston  zur  Erbauung  einer  Bahn  vom 
Susaker  Brückenkopfe  bis  Cantrida  an  der 
österr.-ungar.  Grenze  ertheilt.  Derselbe  ver- 
pflichtete sich  in  seinem  Offerte,  bei  der 
österreichischen  Regierung  sofort  um  die 
Concessionsertbeilung  behufs  Errichtung  einer 
elektrischen  Bahn  von  Cantrida  Über  Volosca 
nach  Abbazia  einzukommen.  Bekannter- 
massen  besitzt  die  Internationale  Elektricitäts- 
Gesellschaft  in  Fiume  eine  Centraianlage  ; 
um  nun  die  beiden  genannten  Bahnen  aus 
dieser  Anlage  mit  Elektricität  zu  betreiben, 
sind  Verhandlungen  im  Zuge.  (Vergl.  S.  79, 
222  u.  53s  ex  1894  d.  Zisch,  f.  Elektr.) 

Graz.  Der  Baumeister  Andreas  Franz 
hat  beim  Handelsministerium  um  die  Er- 
laubniss  angesucht,  technische  Vorarbeiten 
für  eine  Schmalspurbahn  „Graz  •  Eggenberg- 
Gösting-Judenburg-Gratwein-St.  Stefan-And- 
ritx-Grax*  vornehmen  zu  können. 

Olmütz.  Das  Stadtverordneten -Colleginm 
beschloss  in  seiner  Sitzung  vom  8.  v.  M. 
im  Principe  den  Bau  einer  elektrischen 
Strassenbahn  und  die  Bewerbung  um  die 
Concession  für  eine  solche. 

Prag.  Im  1.  Heft  d.  J.  S.  26  haben 
wir  ausführlich  über  die  elektrischen  Dahn- 
projecte  des  Herrn  Ingenieurs  Ki'izik  be- 
richtet und  ergänzen  nun  diese  Mittheilungen 
damit,  dass  demselben  am  7.  v.  M.  die 
Concession  für  die  elektrische  Bahn  von 
Prag  durch  Karolinenthal  und  Lieben  nach 
Vysocan  ertheilt  wurde.  Es  ist  das  die 
erste  elektrische  Bahn  in  Böhmen,  welche 
auf  Grund  des  Gesetzes  für  Kleinbahnen 
bewilligt  worden  ist  und  gewiss  der  Anfaug 
der  weiteren  vielverheissenden  Entwickclung 
der  elektrischen  Bahnen  in  Prag. 

Reichenberg.  Das  k.  k.  Handels- 
ministerium hat  der  Stadtgemeinde  Reichen- 
berg  die  Bewilligung  zur  Vornahme  tech- 
nischer Vorarbeiten  für  eine  normalspurige, 
mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Klein- 
bahn vom  Bahnhofe  Reichenberg  der  k.  k. 
priv.  Südnorddeutschen  Verbindungsbahn 
durch  das  Gebiet  der  Stadt  Reichenberg 
nach  dem  Belvedere  in  Siebenhäuser  im 
Sinne  der  bestehenden  Normen  auf  die 
Dauer  von  sehs  Monaten  ertheilt.  (Vergl. 
H.  III.  S.  St,  1895.) 

Smichov.  Nachdem  der  zwischen  den 
Stadigemeinden  Prag  und  Smichov  abge- 
schlossene Vertrag,   kraft  dessen  der  ersteren 


das  ausschliessliche  Recht  zur  öffentlichen 
und  Privalbeleuchtung  milteist  Gas  zusteht, 
mit  Ende  September  1897  zu  Ende  geht, 
hat  sich  der  Stadtrath  von  Smichov  mit  der 
Frage  der  Beleuchtung  der  Stadt  mittelst 
Elektricität  beschäftigt.  Wie  uns  mitgetheilt 
wird,  sind  die  diesfäüigen  Vorarbeiten  und 
Verhandlungen  schon  soweit  gediehen,  dass 
in  der  nächsten  Sitzung  die  diesbezüglichen 
Anträge  dem  Gemeinde- Ausschüsse  zur  Be- 
schlussfassung vorgelegt  werden. 

Wien.  (Elektrische  Bahnen.) 
In  der  Sitzung  des  Stadtrathes  vom  17.  v.  M. 
referirte  Stadtrath  Dr.  Hacken  berg  über 
einige  Punkte  des  Programmes  für  die  Her- 
stellung eines  Bahnnetzes  mit  elektrischem 
Betriebe  im  Wiener  Gemeindegebiete,  welche 
seinerzeit  —  laut  unseres  Berichtes  im 
Hefte  IV,  S.  100.  —  in  suspenso  gelassen 
wurden.  Dieselben  werden  in  folgender 
Weise  festgestellt  :  Der  Projectaot  (Offerent) 
hat  in  seiner  Offerte  anzugeben,  unter 
welchen  Bedingungen  er  den  Bau  des  Bahn- 
netzes mit  elektrischem  Betriebe  für 
Rechnung  der  Gemeinde  Wien  zu  übernehmen 
bereit  ist,  insbesondere  in  welcher  Weise 
seine  Entschädigung  für  Bnuherstellungen 
und  Betriebseinrichtungen  zu  erfolgen  hat, 
sei  es  im  Wege  von  Barzahlungen,  sei  es 
im  Wege  der  Betriebsführung  auf  Grund 
eines  mit  der  Gemeinde  Wien  abzuschliessen- 
den  Vertrages  oder  auf  welche  andere  Art. 
Der  Offerent  hat  die  Art  und  die  Höhe  der 
zu  bietenden  Sicherstellung  anzugeben.  Die 
Gemeinde  wird  die  eingereichten  Projecte 
und  Offerten  prüfen  und  mit  den  Einreichern 
der  zur  Durchführung  geeignet  befundenen 
Projecte  und  Offerten  behufs  Feststellung 
eines  Vertrages  in  weitere  Verhandlung 
rreten.  Der  Magistrat  wird  beauftragt,  auf 
Grund  dieser  Beschlüsse  die  Offertausschrei- 
bung unter  Anberaumung  einer  Frist  von 
vier  Monaten,  deren  Ende  mit  dem  Kalender- 
tage zu  bestimmen  ist,  baldmöglichst  zu  ver- 
anlassen und  für  die  Publikation  im  In-  und 
Auslande  Sorge  zu  trngen.  Sämmtliche 
Parteien,  die  bisher  Projecte  eingebracht,  so- 
wie jene,  die  um  eine  besondere  Verständi- 
gung angesucht  haben,  sind  von  diesen  Be- 
schlüssen, erstere  unter  Rückschluss  der  ein- 
gereichten Projecte,  specicll  in  Kenntniss  zu 
setzen.  Ausser  den  im  Programm  enthaltenen 
Linien  wurde  noch  eine  Linienführung  in 
das  nm  linken  Donauufer  gelegene  Gemeinde- 
gebiet iu  das  Programm  aufgenommen. 

(ElektrischeBeleuchtungdes 
K  o  h  1  m  a  r  k  t  s.)  In  der  am  18.  v.  M. 
stattgehabten  Stadtrath.<$sitzung  berichtete 
Stadtrath  Wurm  über  die  Einführung  der 
definitiven  elektrischen  Beleuchtung  auf  dem 
Kohlmarkt  in  der  inneren  Stadt  und  bean- 
tragte die  Verwendung  von  5  Bogenlampen 
zu  0  Amperes.  Die  Installatiouskosten  be- 
laufen sich  auf  1560  fl.  und  die  jährlichen 
Betriebskosten  auf  451  d.  Die  dermalen 
bestehende  Gasbeleuchtung  soll  bis  auf  sechs 
ganznachtige  Flammen  restringirt  werden. 
Diese  Antrage   wurden   zum   Besch luss  er- 

18* 
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hoben  und  damit  ist  endlich  auch  in  Wien 
ein  Anfang  zur  elektrischen  Strassenbeleuch« 
tnng  gemacht 

b)  Im  Baue. 

Karolinenthal.  (Einführung  der 
elektrischen  Beleuchtung.)  In 
der  Sitzung  der  Stadtvertretnng  vom  io.  v.  M. 
wurde  die  Einfuhrung  der  elektrischen  Be- 
leuchtung in  Karolinenthal  beschlossen  und  die 
Installirung  derselben  dem  Herrn  Ingenieur 
Kritik  übertragen.  Den  elektrischen  Strom 
für  die  Beleuchtung  und  den  Betrieb  der 
elektrischen  Motoren  wird  die  Stadtgemeinde 
Karolinenthal  liefern.  Den  Anschluss  von 
Privatleitungen  an  die  Gassenleituag  wird 
über  Ersuchen  und  auf  Kosten  des  Gesuch- 
stellers oder  Hausbesitzers  ausschliesslich  die 
Stadtgemeinde  Karolinenthal  besorgen.  Die 
von  der  Verwaltung  der  elektrischen  Station 
annähernd  berechneten  Kosten  muss  der 
Gesnchsteiler  im  Voraus  zur  Hälfte  bezahlen, 
eventuell  die  ganzen  Installationskosten  inner- 
halb fünf  Jahren  zu  gleichen  Beträgen  ab- 
zahlen. Auch  die  innere  Installation  wird 
die  Stadtgemeinde  besorgen.  Zur  Inangriff- 
nahme der  Arbeit  wird  erst  dann  geschritten 
werden,  wenn  der  betreffende  Competent 
darum  schriftlich  ansucht  und  den  Vertrag 
unterschreibt.  Für  die  solid  und  zweckmässig 
ausgeführte  Arbeit  garantirt  die  Stadtgemeinde 
Karolinenthal  durch  zwei  Jahre  vom  Tage 
der  Beendigung  der  Arbeit.  Wenn  die  Haus- 
installation einer  anderen  Firma  anvertraut 
werden  sollte,  so  muss  der  betreffende  Haus- 
besitzer bei  der  Gemeinde  um  die  Bewilligung 
hiezu  ansuchen.  Als  Amortisationstaxe  wird 
für  jede  installirte  Glühlichtlampe  zu  1 6  Kerzen 
I  fl.  und  für  jede  Bugenlampe  2  fl.  bestimmt. 
Bei  grösserer  oder  kleinerer  Leuchtkraft  der 
Glühlichtlampen  wird  diese  Taxe  entspre- 
chend regulirt,  doch  entfällt  die  Taxe  ganz 
bei  jenen  Glühlichtlampen,  welche  wenigstens 
looo  Stunden  im  Jahre  in  Thütigkeit  sind. 
Der  elektrische  Strom  wird  zu  folgenden 
Preisen  abgegeben  werden :  zur  Beleuchtung 
werden  iooo  Watt  zu  35  kr.  gerechnet 
werden ;  bei  grösserem  Consum  werden  am 
Jahresschlüsse  folgende  Nachlässe  abge- 
rechnet: über  iooo  Stunden  5%,  über 
151W  Stunden  10%  und  über  2000  Stunden 
i5<>/0.  Für  elektrische  Motoren  werden  ge- 
zahlt: iooo  Watt  28  kr.,  waJ  einer  Taxe 
von  etwa  20  kr.  für  1  Pferdekraft  und 
I  Stunde  entspricht.  Doch  werden  Nach- 
lässe gewährt  bei  einem  Consum  von  mehr 
als  500 — iooo  Stunden  jährlich  10%,  bei 
iooo— 1500  Stunden  150/0,  bei  1500  bis 
2000  Stunden  20%.  bei  2000 — 2500  Stunden 
250/0  und  bei  mehr  als  2500  Stunden  30%. 
Jeder  Consument,  welcher  um  die  Durch- 
führung der  Installation  ansucht,  ist  ver- 
pflichtet, den  elektrischen  Strom  unter  diesen 
Bedingungen  mindestens  ein  Jahr  hindurch 
abzunehmen. 

Stenowitz.  Der  Hrauerei  -  Besitzer 
Herr  Dr.  Fritsch  in  Stenowitz  bei  Pilsen, 
lisst  seine,  mit   den   neuesten  maschinellen 


Einrichtungen  ausgerüstete,  bekannte  Brauerei , 
elektrisch  beleuchten  und  hat  auch  gleich- 
zeitig die  Aufstellung  einer  elektrisch  be- 
triebenen Bier  pumpe  der  FirmaK  remenezky, 
Mayer  Sc  Co.  in  Auftrag  gegeben. 

Szabadka.  (Maria  -  Theresiopel,  Bacs. 
Com.)  lieber  die  dort  von  der  Budapester 
Firma  Bäk  &  Schwarzenberg  zu  erbauende 
elektrische  Bahn,  von  welcher  wir  im 
Hefte  III,  auf  S.  81  berichteten,  entnehmen 
wir  der  „Elektr.  Rundschau"  die  nach- 
stehenden Einzelnheiten.  Diese,  nach  dem 
Badeorte  Balics  führende  7*8%  lange  Bahn 
ist  nach  dem  oberirdischen  Leitungssystem 
Oerlikon  projectirt.  Bei  der  Annahme  einer 
durchschnittlichen  Geschwindigkeit  von  18  kni 
per  Stunde  beträgt  die  Fahrzeit  in  einer 
Richtung  25  Minuten  und  bei  einem  Auf- 
enthalte von  5  Minuten  an  jeder  Endstation 
legt  jeder  Wagen  per  Stunde  die  ganze 
Strecke  einmal  hin  und  her  zurück.  Bei  dem 
geplanten  inständigen  Betrieb  werden  also 
täglich  28  Züge  verkehren,  welche  bei 
starkem  Andrang  eventuell  noch  vermehrt 
werden. 

In  Maximum  können  befördert  werden : 
An  Werktagen :  280  t  Nutzlast  in  Gütern, 

14  t  Gepäck,  1 14 1  =  1620  Personen  ä  70  kg, 

Summa  408  t. 

An  Sonn-  und  Feiertagen :  14  t  Gepäck, 

266  t  am  3800   Personen   ä  70  kg,  Summa 

280  t. 

Die  Arbeit  der  Motoren  auf  ebener 
Bahn  nach  folgender  Formel  berechnet: 

A-      °-v  F 
75X3ÖOO*  ' 

wo  A  —  Motorenarbeit  in  Pferdekräften, 
G  —  Zuggewicht  in  Tonnen,  v  =  Geschwin- 
digkeit und  F  =  Tractions-Cocfficient  ist, 
ergibt : 

J4Xi_8_ooo 

75  X  3boo  ^ 
Mit  Rücksicht  auf  Steigungen  und  even- 
tuell Anhängewagen  wird  jeder  Motorwagen 
mit  2  Motoren  von  je  100  PS  projectirt.  Die 
Arbeit  in  der  Centrale  ist  folgenderweise 
geplant:  Die  mittlere  gesammte  effective 
Arbeit  pro  Tonne  des  Gewichtes  der  auf 
der  Linie  befindlichen  Wagen  beträgt  78.000  kg; 
demzufolge  beträgt  die  mittlere  effective 
Arbeit  für  die  beiden  auf  der  Linie  befind- 
lichen Züge  bei  14  t  durchschnittlichem  Ge- 
wicht : 

75  X  25  X 
Zuschlag  für  Anfahren   2o0/0  =  4  PS.  Zu- 
sammen  also   24  PS.   Die  maximale  Arbeit 
ist  jedoch  mit  30O/0  höher,  somit  mit  32  PS 
angenommen  worden. 

Die  effective  Leistung  wird  in  vier  von 
einander  unabhängige  je  1*95  km  lange  Theile 
zerlegt,  wovon  jeder  durch  Special-Speise- 
leitungen Stromzuführungen  erhalten  wird. 
Jede  dieser  Speiseleitungen  ist  mit  beson- 
deren Sicherheitsvorrichtungen  versehen, 
welche  bei  allfalligem  Kurzschlüsse  auf  der 
in  Action  treten  und  die  betreffende 
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Linie  bis  zur  Entfernung  des  Kurzschlusses 
ausser  Betrieb  setzen  soll,  ohne  das*  die 
anderen  dadurch  beeioflusst  werden. 

Im  Anschlüsse  an  einem  geeigneten 
Punkte  der  Station  Szabadka  soll  auch  eine, 
sich  im  Bereiche  der  Stadt  verzweigende 
Strasscnbahn  mit  elektrischem  Betriebe  er- 
richtet werdeo,  und  wofür  ebenfalls  Kitter 
v.  Lindheim  und  Consorten  bereits  die  Be- 
willigung zur  Vornahme  der  technischen  Vor- 
arbeiten erhielten. 

Teplitz.  Der  Bau  der  elektrischen 
Bahn  Teplitz-Richwald  wurde  bereits  in  An- 
griff genommen.  Die  Erdaushebung  für  die 
bei  Turn  zu  errichtiende  Centraianlage  hat 
begonnen.  Der  Bau  der  Bahn  soll  im  Sep- 
tember d.  J.  vollendet  werden.  (Vergl.  H.  VII, 
S.  204.) 

Trautenau.  Die  Firma  Aloys  II  aase 
in  Trautenau  lässt  ihre  grosse  Flachsgarn- 
spinoerei  ndt  circa  700  Glüh  und  10  Bogen« 
lampen  elektrisch  beleuchten  und  stellt  zu 
diesem  Zwecke  eine  eigene  Turbinen  Anlage 
auf.  Mit  der  Ausführung  wurde  die  Firma 
Kremenezky,  Mayer  &  Co.  betraut. 

Ungvar.  (Ung.)  Der  Bau  des  Elek 
tricitatswerkes,  worüber  wir  bereits  im 
Hefte  III,  S.  79,  1894  schrieben,  wurde 
von  der  Budapester  Actien  -  Gesellschaft 
„Elektra"  in  Angriff  genommen. 

c)  Im  Betriebt. 

Erlau.  (Ungarn.)  In  Ergänzung  unserer 
Miitheilung  auf  S.  51  d.  Zisch,  bringen  wir 
im  Nachstehenden  aus  der  „Ztsch.  f.  Beleucht." 
einige  Details  des  dortigen  Elektricitätswerkes. 
Durch  dieselbe  wurde  eine  Fläche  von  8öo  m2 
bebaut  und  zwar  in  der  Nähe  des  Bahn- 
hofes, an  der  Sas  uteza.  Das  Kesselhaus  ist 
10  m  breit,  18  m  lang  und  6*85  m  hoch.  Es 
sind  aufgestellt  3  Stück  SteinmUller'sche 
Köhrenkessel  von  je  123*2  m2  Heizfläche. 
Die  Kesselspeisung  geschieht  durch  Wor- 
thington-Pumpen, und  ist  hier  auch  ein 
Wasserreinigungs-Apparat,  System  Berenget- 
Stingl,  angewendet.  Das  Maschinenhaus  von 
10  5  m  lichter  Weite  und  18  m  Länge  hat 
eine  Höhe  von  ö'5  m  und  ist  in  demselben 
Raum  für  drei  Maschinengruppen.  Jede 
Gruppe  besteht  aus  einer  verticalen  Com- 
pound-Tandem- Maschine,  Patent  Tosy,  von 
150  l'S.  Die  Dampf vertheilung  erfolgt  durch 
zwei  entlastete  Kolbenschieber.  Die  Wechsel- 
strom-Maschine Type  A  6'/2  vou  G  a  n  z  &  C  o. 
für  2000  Voll  X  5°  Amp.  =  n»oooo  Watt 
Leistung  ist  mit  der  Schwungradwelle  der 
Dampfmaschine  durch  eine  elastische  Kup- 
pelung verbuuden.  Ebenso  ist  die  Erreger- 
Maschine  Type  £3  derselben  Firma  an  die 
Achse  der  Wechselstrom  Maschine  ange- 
schlossen. Die  Stromvcrtheilung  geschieht 
oberirdisch  durch  zwei  Paare  von  8  mm 
starken,  blankeu  Kupferdrähten  und  Ab- 
zweigungen nach  den  Transformatoren,  welche 
zum  Theile  auf  Dachboden  in  Verschlafen, 
theils  auf  circa  5  m  hohen  Säulen  unter- 
gebracht sind.  Die  auf  der  Strasse  auf- 
gestellten Transformatoren  speisen  secundäre 


Luftleitungen  von  8  mm  Draht,  von  denen 
Strassen  lampen  und  die  Lampen  für  kleinere 
Consumenlen  abgezweigt  sind,  während 
grössere  Consumenten  ihre  eigenen  Trans- 
formatoren  haben  ;  bisher  sind  Consumenten 
mit  40.000  Watt  angemeldet;  die  Strassen- 
beleuchtung  erfolgt  durch  150  Glühlampen 
a  12  NK,  115  Stück  ä  16  NK  und  4  Bogen- 
lampen ä  12  Ampere. 

Fünfkirchen.  (Pees.)  Das  der  Firma 
Ganz  &  Co.  im  Juni  1893  zum  Bau 
und  Betriebe  Übergebene  Elektricitätswerk 
wurde  vor  Kurzem  in  Betrieb  gesetzt.  (Vergl. 
Heft  VII,  S.  196,  1894  ) 

Prag.  In  der  Sladtrathssitzung  vom 
9.  v.  M.  theilte  Herr  K.  T  i  c  h  y  mit,  dast 
die  gesammte  Einrichtung  für  die  elektrische 
Beleuchtung  des  Wenzelsplatzes  sammt  allen 
Maschinen  durch  eine  besondere  Commission 
übernommen  wurde. 

Deutschland. 

a)  Projtcte. 

Berlin.  Der  Stadttheil  südlich  vom 
Thiergarten  bis  zu  der  Weichbildgrenze  von 
Charlottenburg  und  Schöneberg,  sowie  die 
Kaiser  Wilhelm  -  Gedichtnisskirche  sollen 
mit  elektrischem  Licht  versehen 
werden,  wozu  das  Magistrarscollegium  seine 
Genehmigung  ertheilt  hat. 

Mit  Bezug  auf  unsere  Mittheilung  im 
vorigen  Helte  S.  239  wird  berichtet,  dass 
die  städtische  Bau-Deputation 
beschlossen  hat,  das  bekannte  Project  des 
Unternehmers  Btcbit  ein  für  eine  e  1  e  k- 
!  trische  Bahn  NollendorfpUtz  -  Kur- 
fürsten-Linkstrasse nach  dem  Potsdamer- 
und  dem  Askaniscben  Platze  abzu- 
lehnen und  diese  Linie  der  Grossen  Ber- 
liner Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft  zu  ge- 
nehmigen. Der  Magistrat  hat  jedoch  diesen 
Beschluss  aufgehoben  und  seiner- 
seits beschlossen,  dem  Herrn  Bachstein 
die  nachgesuchte  Genehmigung  zur  Aus- 
führung seines  Projectes  zu  ertheilen,  mit 
der  Maassgabe  jedoch,  dass  der  Unternehmer 
die  Verpflichtung  übernimmt,  den  Betrieb 
seiner  Vororts-Linien  in  einen  elektrischen 
umzuwandeln. 

Der  von  der  Stadtverordneten  -  Ver- 
sammlung niedergesetzte  Ausscbuss  zur  Vor- 
berathung  der  Angelegenheit  wegen  Her- 
stellung einer  elektrischen  Ni- 
veaubahn vomSchlesischen  Bahn- 
hof bis  Stralau  hielt  am  17.  v.  M. 
unter  Vor»itz  des  Stadtverordneten  Justiz- 
rath Meyer  I.  eine  Sitzung  ab,  in  welcher 
er  sich  mit  dem  Antrage  des  Magistrats  be- 
schäftigte, dass  der  Gesellschaft  für  den  Ban- 
von  Untergrundbahnen  (Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung),  sofern  sie  den  Tunnel- 
bau zwischen  Stralau  und  Treptow  in  den 
Dimensionen,  wie  solche  füi  den  Betrieb 
einer  elektrischen  Strassenbahn  nothwendig 
sind,  ausführt  und  sich  verpflichtet,  den 
elektrischen  Strassenbahn-Betrieb  vom  Schle- 
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siscben  Bahnhof  her  durch  den  Tunnet  bis 
zu  einer  Aufzugsstelle  im  Treptower  Park 
hindnrchzuftibren,  priocipieU  seitens  de«  Ma- 
gistrats, all  des  Wagenuoterhaltungs-Ver- 
pflichteten,  die  Zustimmung  zu  der  elek- 
trischen Niveaubahn  unter  der  Bedingung 
ertbeilt  werde,  das*  o)  die  Unternehmerin 
simsntliche  Kotten,  welche  direct  oder  in- 
direct  durch  die  Ausfuhrung  und  den  Be- 
trieb entstehen,  allein  trügt,  6)  die  Dauer 
des  Bestehens  und  des  Betriebes  der  mehr- 
fach genannten  Bahn  nur  auf  so  lauge  be- 
messen werden  soll,  als  der  Tunnel  bestellt, 
fahrbar  ist  und  im  Betriebe  erhalten  wird, 
<)  aber  abgesehen  von  vorstehend  6,  die 
Dauer  der  Zustimmung  des  Magistrats  eine 
^egrenste  sein  soll  und  Uber  eine  Maximal- 
st hinaus,  welche  auf  etwa  50  Jahre  be- 
messen wird,  nicht  wahren  soll.  Der  Aus- 
schnss  hat  beschlossen,  der  Versammlung  zu 
empfehlen,  den  Antiag  des  Magistrats  mit 
der  Maassgabe  zu  genehmigen,  dass  die  Dauer 
der  Maximalzeit  der  Zustimmung  des  Magi- 
strats nicht  50,  sondern  40  Jahre  währen 
soll  und  eise  Erwerbung  der  Bahn  durch 
die  Stadtgemeinde  in  gewissen  Zeitinter- 
vallen bei  Abscbluss  des  definitiven  Ver- 
trages verlangt  werde,  sowie  dass  statt  des 
beabsichtigten  Aufzuges  auf  der  Treptower 
Seite  die  Bahn  allmälig  aufsteigend  auf  einer 
solle. 


Der  Magistrat  hat  den  B  e  r  1  in  er  E  1  e  k- 
tricitütswerken  die  Genehmigung 
ertbeilt  zur  Verlegung  voo  a)  Speiseleitangen 
im  Anschlus«  an  die  Accumulatoren  -  Unter- 
station Königin  Augustastratse  in  der  Königin 
Aaguatastrasse  (Südseite)  von  Hans  36  bis 
»on  der  Heydtbrttcke,  über  die  von  der 
Heydtbi ticke,  Magdebnrgerstraise  (Westseite), 
vom  Schöneberger  Ufer  bis  Ltttzowstrasse, 
Magdeburgerstrasse  (Ostseite)  von  Lützow- 
bis  Steglttzerttrasse,  Steglitzerstrasse  (Süd- 
seite) von  Magdeburger-  bis  Potsdamer- 
Strasse,  Potsdamerstrasse  (Westseite)  von 
Steglitzer-  bis  Ltttzowstrasse;  b)  Speise- 
leituogen  und  Vertheilungsleitungen  be- 
ziehungsweise ausschliesslich  Vertheilungs- 
leitungen in  der  Potsdamerstrasse  (beider- 
seits) von  Bülowstrasse  bis  Pallasstrasse  be- 
ziehungsweise Göbenstrasse  und  Potsdamer- 
straase (Ostseite)  von  Göben-  bis  Gross- 
Gdrschenstrasse,  Bülowstrasse  (Westseite) 
von  Haus  35  bis  Alvenslebeostrasse,  Bülow- 
strasse  (Westseite)  von  Alvenslebeu-  bis 
Cross-Gorschenslraase,  Göbenstrasse  (Süd- 
wite)  von  Potsdamer-  bis  Bülowstrasse  und 
in  der  Gross-Görscbenstraase  (Nordseite)  von 
Potsdamer-  bis  Bülowstraise. 

Das  P  o  I  i  ze  i  -  P  r  S  s  i  d  i  u  m  hat  dem 
^«Cislrat  die  von  der  Firma  Siemens 
«  Halske  für  die  Hochbau- 
»nlage  W  erschaue  rstrasse  Nol- 
l«ndorf-  Platz  und  Potsdamer 
Platz  fertiggestellten  generellen  Plane  zur 
Keontnissnahme  mitgethetlt.  Nach  dem  jetzt 
'««gestellt«  Projekte  erhalt  die  Bahn  fol- 
8«<1«    Haltestellen:    Warschauer     Brücke,  | 


Stralauer  Thor,  Schlesisches  Thor,  Görlitzer 
Bahn,  Kottbuser  Thor,  Prinzenstrasse  (bei 
der  Kreuzung  der  Gitschinerstrasse), 
Halesches  Thor,  Möckernbrücke,  Potsdamer- 
strasse, Nollendorfplatz  (Endstation),  anderer- 
seits PotsdamerplaU  (Endstation  der  Ab- 
zweigung). 

Für  die  neuprojectirte  elekt  rische 
Hahn  welche  die  südlichen 
Vororte  ringbahnartig  unter- 
einander und  mit  Berlin  ver- 
binden soll,  hat  die  Gemeinde-Vertretung 
von  Schöneberg,  das  in  dem  Projecte 
einen  der  wichtigsten  Punkte  bildet,  ein- 
stimmig bereits  die  principielle  Genehmigung 
ertbeilt,  doch  mit  der  Bedingung,  dass  die 
Bahn  nicht  in  Schöneberg  enden,  sondern, 
wie  beabsichtigt,  auch  bestimmt  nach  Berlin 

(Gross  -  Gürschenstrasse — Steinmet£«trasse  

Bülowstrasse)  weitergeführt  werde.  Da  anch 
die  Zustimmung  der  Übrigen  betheiligten 
Ortsbebörden  sowie  der  Kreisverwaltung  in 
naher  Aussicht  steht,  so  würde  es  sich  also 
nur  noch  um  die  Genehmigung  der  Stadt 
Berlin  handeln.  Als  erste  Strecke,  die  mög- 
lichst noch  in  diesem  Jahre  in  Betrieb  ge- 
setzt werden  soll,  ist,  wie  wir  erfahren,  die 
Verbindung  Tempelhof —Schöneberg— Berlin 
in  Aussicht  genommen,  welche  für  den 
ganzen  Westen  dadurch  noch  eine  erhöhte 
Bedeutung  erhält,  dass  sie  die  Anhalter  und 
Dresdener  Eisenbahn  an  einer  Stelle  kreuzt, 
an  welcher  für  diese  beiden  Bahnen  mit 
Leichtigkeit  und  ohne  nennenswerthe  Kosten 
eine  Haltestelle  errichtet  werdrn  kann,  nm 
welche  denn  auch  bereits  an  die  Eisenbahn- 
Verwaltung  petitionirt  ist.  Anf  dieser  Strecke 
soll  dann  gleich  von  der  Betriebseröffnung 
an  ein  Sechs- Minuten  verkehr  eingerichtet 
und  deshalb  die  Bahn  durchweg  zweige- 
leisig angelegt  werden.  Die  zweite  Strecke, 
welche  bis  spätestens  zu  Anfang  nächsten 
Jahres  zur  Eröffnung  der  Gewerbe- 
Ausstellung  fertiggestellt  werden  soll, 
wird  zunächst  von  Britz  Uber  Rixdorf  nach 
Treptow  führen,  jedenfalls  aber  auch  mit 
der  Verbindung  von  Britz  nach  Tempelhof. 
Und  dann  sollen  spater  auch  die  weiteren 
Vororte  Mariendorf,  Lankwitz  und  Südende 
angeschlossen,  sowie  endlich  noch  eine  be- 
sondere directe  Linie  T  empel  hof- Berlin- 
Mückernstrasse  Uber  das  Tempclhofer- 
Feld  an  den  Kasernen  der  Eisenbahn  - 
brigade  entlang  erbaut  werden. 

Doggendorf.  (Bayern.)    Der  Stadt ma- 
gistrat  hat  zwecks  Einführung  der  elektrischen 
Beleuchtung   einen  Kostenvoranschlag  her- 
stellen  lassen.  Es  sollen  i3o.txx>  Mk.  nutuig 
sein,    und    würde    das    Werk    nicht  durch 
Wasser,  sondern  mittels  Dampf- ( >ynnmoma- 
schineu  in  Betrieb  ge<eut  wenieo.  In  oUt^er 
Summe  sind  anch  die  Kosten  lur  Herstellung 
eines    Ma>chinetihan*e*    inlie^riiten.  Warum 
die  bedeutenden  Wasserkralle,    über  welche 
Deggendorf  verfugen  kann,  nicht  au^ervr.r.: 
werden  sollen,  ist  nicht  erk.jrbch. 
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Ebersbach.  (Sachsen.)  Dein  Beispiele 
der  benachbarten  nordböhmischen  Industrie  - 
orte  Haida,  Steinschönau,  Schönlinde  und 
Warnidorf  folgend,  treten  auch  die  Lau- 
siuer  Indut rtedorfer  der  Frage  der  elek- 
trischen Beleuchtung  naher.  Das  Eibaner 
Elektricitatswerk  fonetionirt  bereits  seit 
einigen  Monaten,  wahrend  Ehershach  Vor- 
bereitungen tur  Kiuführung  elektrischer  Be- 
leuchtung trifft.  Ob&chon  Wasserkraft  hier 
nicht  vorhanden  ist,  su  hofft  man  doch  auch 
bei  Anwendung  von  Dampfbetrieb  auf  die 
Kosten  zu  kommen. 

Hamburg.  Ebenso  wie  die  Hamburg- 
Altonaer  Pferdebahn -Gesellschaft  beabsichtigt 
auch  die  Hamburg- Altonaer  Trambahn  elek- 
trischen Betrieb  einzuführen,  und  sie  hat 
dieserhalb  ein  Concessionsgesuch  an  die 
Hamburger  und  auch  an  die  Altonaer  Be- 
hörden gerichtet.  Seither  ist  jedoch  durch 
Beschluss  der  städtischen  Collegien  zu  Altona 
die  Uatiticirung  des  zwischen  der  Stadt 
Altona  und  der  Hamburg-Altonaer  Pferde- 
bahn abgeschlossenen  Vertragsentwurfe«  ab- 
gelehnt worden  und  infolge  dieser  Ablehnung 
erhielt  jetzt  auch  die  Haraburg-Altonaer 
Trambahn  den  Bescheid,  dass  die  Harn- 
burgUcben  Behörden  nicht  in  der  Lage 
seien,  einer  Erschliessung  Uber  dos  einge- 
reichte Concessionsgesuch  naher  zu  treten, 
so  lange  nicht  feststehe,  ob  der  elektrische 
Betrieb  für  die  in  Betracht  kommenden 
Linien  auch  auf  Altonaer  Gebiet  werde  ge- 
stattet werden.  Dieser  Nachweis  sei  vorerst 
/u  fuhren.  Damit  ist  die  Entscheidung  hin- 
sichtlich der  Concessionirung  Altona  zuge- 
schoben uod  die  dortigen  städtischen  Be- 
hörden opponiren  der  Einführung  des  elek- 
trischen  Betriebes  mit  oberirdischer  Strom- 
zuführung, so  dass  die  genannten  beiden 
Transport-Gesellschaften  auf  den  Pferde- 
hahnbetrieb  angewiesen  bleiben. 

Hannover.  (Elektrischer  Strassenbahn- 
betrieb.)  Wie  wir  bereits  im  H.  V.,  S.  1411 
berichten  konnten,  fanden  zwischen  dem 
Magistrate  und  der  Stras.scnbahn- Gesellschaft 
Verhandlungen  wegen  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  mittelst  Accumulatoren- 
wagen  statt.  Die  Strossenbahn-GeseiUchaft 
hat  es  nun  übernommen,  bis  zum  1  April  iSyu 
auf  der  Strecke  Hainhotz-Büdcckerstra^e 
den  Accumulatorenbetrieb  einzurichten;  von 
dem  Ergebnisse  auf  dieser  Strecke  wird 
es  abhängen,  ob,  wie  es  der  lebhafte  Wunsch 
der  Betheiligten  ist,  alle  Strecken  für  Accu- 
mulatorenbetrieb eingerichtet  werden.  Die 
Einrichtung  der  ersten  Strecke  wird  erfolgen, 
sobald  die  bereits  in  Hagen  in  Bestellung 
gegebenen  Accuroulatorenwagen  fertig  ge- 
stellt und  hier  eingetroilen  sind.  Ausserdem 
steht  noch  eine  Neuerung  im  Strassenbahn- 
betriebe  bevor  durch  die  Einrichtung  des 
elektrischen  Betriebes  auf  der  Humboldt- 
und  Goethestrasse  zur  Entlastung  des  Ver- 
kehres vor  dem  „Schwarzen  Baren"  in 
Linden,  und  zwar  mit   oberirdischer  Leitung 


!  an  sogenannten  Anliegern,  wie  ia  Brunei 
eingeführt. 

Herzberg  a.  Harz.  (Preuasen.)  Die 
Berliner  Firma  Haner  &  Betz  beabsichtigt 
die  elektrische  Beleuchtung  einzuführen. 

Magdeburg.  In  der  Sitzung  der  Stadt- 
verordnetenversammlung vom  10.  v.  M. 
wurde  beschlossen,  die  Errichtung  einer 
elektrischen  Centrale  in  Magdeburg  der 
Allgemeinen  Elektricitats-Gc- 

I  sellschaft   in  Berlin   zu  übertragen. 

I  Es  soll  das  Drehstromsystem  zur  Anwendung 
gelangen. 

Niederschleslscher  Montanbezirk. 
Die  im  Auftrage  der  Berliner  Eisenbahn- 
Bauunternehmer-Firma  Krama  &  Co.  unter- 
I  nommenen  Vorarbeiten  für  eine  elektrische 
Strassenbahn  im  niederschlesischen  Montan- 
und  Industriebezirke  sind  vollendet  und  haben 
zu  dem  Ergebnisse  geführt,  dass  eine  Bahn 
von  Schweidnitz  über  Oberweistritz,  Goldner 
Wald,  Dittmansdorf,  Reussendorf,  nach 
|  Waldenburg  und  über  Dittersbach,  Walden- 
burg, Hermsdorf,  Weissstein,  Salzbrunn, 
Freiburg  nach  Schweidnitz  gebaut  werden 
soll,  deren  Kosten  auf  9  Millionen  Mark 
veranschlagt  werden.        (,Etektr.  Anz.k) 

Schöneck  (Sachsen)  beabsichtigt  die 
elektrische  Beleuchtung  einzuführen. 

Wittingen.  (Preussen.)  Eine  Elek- 
tricitäts-Gesellschaft  geht  mit  der  Absicht 
um,  die  Sudt  im  Laufe  de«  kommenden 
Sommers  mit  elektrischer  Beleuchtung  zu 
versehen. 

b)  Im  Baue. 

Hagen  i.  Westl.  Der  Bau  der  elek- 
trischen Bahn  mit  Accumulatorenbetrieb  von 
Hagen  nach  Eckesey  ist  erthetlt  worden  und 
soll  mit  dem  Baue  noch  im  Laufe  dieses 
Monates  begonnen  und  so  beschleunigt 
werden,  dass  der  Betrieb  schon  in  diesem 
Sommer  eröffnet  werden  kann. 

Königstein.  (Sachsen.)  Der  Bau  des 
Elektricitäts*erkes,  worüber  wir  auf  S.  51 
d.  Ztsch.  berichteten,  ist  begonnen  worden. 

c)  Im  lief  riebe. 

Urbeis.  (EN.  -  Loth.)  Von  dort  wird 
dem  „El..Anz.u  geschrieben:  Unser  Nachbarort 
Diedolshausen  in  den  Hochvogesen  ist  seit 
mehreren  Jahren  elektrisch  beleuchtet,  und 
jetzt  i«t  auch  in  unserer  grossen  Gemeinde 
die  Wasserkraft  der  Weiss  benutzt  worden, 
um  elektrisches  Licht  zu  schaffen.  Hier  hat 
ein  Privatmann  das  Unternehmen  in  die 
Hand  genommen  und  zur  allgemeinen  Zu- 
friedenheit ausgeführt.  Der  Betrieb  wird  ein 
sehr  regelmassiger  bleiben,  weil  über  uns 
die  beiden  Seen  (der  Weis.se  und  der 
Schwarze  See)  liegen,  welche  mit  Stauwehren 
versehen  sind,  und  seit  40  Jahren  als  natür- 
liche Behälter  zur  Aufspeicherung  von  unge- 
heuren Wassermann  für  die  trockene  Jahres- 
zeit  verwendet  werden. 


Digitized  by  Google, 


275 


49 


»3 


20 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen*  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATII. 

Wien,  I.  JasomirgotUtrasse  4. 

Die  Anmeldungen  blMbeu  acht  Wochen  aar  Einnichtnatimo  (iffmitlicli  ausgingt.  Nach  I  34  da« 
PatoijC-lieHetz«»  kann  Innerbalb  dieser  Zelt  Einspruch  gegen  die  Anntaldung  wegen  Mangel  der  Neuheit 
oder  widerrechtlicher  Entnahme  erhoben  werden.  Dm  obige  Bnreau  be 
uud  übernimmt  die  Vertretung  io  allen  Eiruprucbs-Angelegenheiten. 

Deutsche    Patentanmeldungen.  !  Claase 
Clause 

20.  Z.  1853.  Stationsmelder  mit  elektrischem 
Betrieb.  —  Fried.  Zillger,  Bockenheim. 

1373.  -894- 

21.  B.  16.671.  Verfahren  zur  Herstellung 
eines  elektrischen  Verkehrs  zwischen 
dem  Ufer  und  einem  in  die  See  vorge- 
schobenen Punkte.  —  Luden  Ira  Blake, 
Lawrence.  2$. ,9,  1894. 

„  B.  16.840.  Elektrische  Bogenlampe.  — 
James  Brolcic,  England.  3./11.  1894. 

„  H.  15. 114.  Elektrodenplatte  für  elek- 
trische Sammler.  —  lies»  Storage, 
Springfield,  Ohio.  27-/8.  1S94. 

„  M.  ^873.  Ampere-  und  Voltmesser.  — 
E.  Menge»,  Hagg.  976.  1893. 

.  O.  2086.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Kabeln  mit  Luftisolatton.  —  J.  Ober- 
meier,  Nürnberg.  I7./I2.  1894. 

„  S.  7923-  Doppelpoliger  Sicherheits- 
schalter. —  Philipp  Setibel,  Berlin. 
19./4.  1894. 

„  V.  2263.  Abschmelzvorrichtung  für  elek- 
trische Anlagen.  —  Antbert  E.  Vorreiter 
und  Dr.  Eugen  Müilendorf,  Berlin.  7. '9. 
1894. 

44.  Sch.  8922.  Elektrischer  Cigarrenanztinder. 

—  Fried.  Wilhelm  Sdiinler,  Jenny- 
Kennelbach.  10./6.  1893. 
P«  73'  7«  Verfahren  zum  Härten  von 
Sägeblättern  auf  elektrischem  Wege.  — 
John  PlaU,  Cleckheaton,  Engl.  29./1. 
1895- 

S.  8255.  Stromentsender  für  elektrischen 
Uhrenbetrieb.  —  SociitefrancaUe  l'lfor- 
logerie  tlectro-auiomatique.  2979.  1894. 
E.    32  57-    Umschallerkasten    für  elek- 
trische  Bahnen    mit   Relaisbetrieb.  — 
E.  IL  Johmohn  und  R.  Lundell,  New- 
York.  25./!.  1894. 
„    P.703 1  .Stellvonrichtung  für  Strassenbahn- 
weichen.    —     El.    Penning  lhipui», 
Halle  a.  S.  J5./8.  1894. 
„    R.    8948.   Stromschlussvorrichtunj»  für 
Eisenbahnsignalzwecke.     —  Heinrich 
Jiakow,  Stargard  j.  P.  778.  1894. 
„    S.     7772.     Regelungsvorrichtung  für 
elektrische  Eisenbahnzüge.  -  -  Siemen» 
&  JlaUke,  Berlin.  372.  1894. 
2  t.   W.  9798.   Polarisirtes   Relais.   —  Otto 

IVendland,  Berlin.  15./2.  1894. 
40.  D.  6758.  Vorrichtung  zur  ununter- 
brochenen elektrolytischen  Verarbeitung 
von  Legirungen  nnd  Erzen ;  Zus.  z. 
Pat.  68.990.  —  Dr.  Adolf  Dietzel, 
Pforzheim.  12./2.  1895. 
42.  A.  40S2.  Auf  Widerstandsmessung  be- 
ruhender elektrischer  Entfernungsmesser. 

—  American  Rangt   Finder  Company, 
New-York.  13.  10.  1894. 


42- 


»3- 


20. 


21. 


40. 


48. 


74- 


83. 


20. 


42. 


44- 


47- 


St.  393 1.  Capillarmanometer  mit  Quecq 
silberfüllung    und  Quecksilberbebiilter- 

—  Otto  Steinte,  Quedlinburg.  12./6. 
1894. 

F.  7512.  Elektrischer  Signalapparat 
zum   Anzeigen   des  Flüssigkeitsstandes. 

—  W.  M.  Carl  Höring,  Waterbury. 
17./4-  1894. 

B.  16.844.  Stromzuleitung  für  elektrische 
Bahnen  mit  Theilleiterbetrieb.  —  A.  Be- 
nak,  Nürnberg.  5./U.  1894. 

F.  8037.  Elektrischer  Leiter  mit  Luft- 
raumisolirun  g  und  eckiger  schrauben- 
förmiger II  Ile.  —  Feiten  &  Guilleaume. 
Carlswerk  2  171.  1895. 

0.  2226.  Vorrichtung  zur  Gewinnung 
von  Metallen  auf  elektrolytischem 
Wege.  —  Thoma»  1.  Oliver,  Chicago. 
24./ 12.  1894. 

C.  4442.  Verfahren  zur  Vorbereitung  von 
Metnilplatten  zur  elektrolytischen  Her- 
stellung von  Metallpapier.  —  C.  Endrn- 
teeit,  Berlin.  24./1.  »895. 

T.  4168.  Einrichtung  zur  elektrischen 
Fernübertragung  von  Zeigerstellungen 
mit  Rückcontrole.  —  Töpffer  &  Schädel, 
Berlin.  14-/7.  1894. 

M.  11.176.  Vorrichtung  zum  gleich- 
zeitigen elektrischen  Aufziehen  nnd 
Stellen  von  Uhren  durch  ein  und  den- 
selben Stromstoss.  —  Henri  Freder ie 
Montpun,  New-York.  i./lo.  1894. 

G.  8978.  Stromzuführungscanal  für  elek- 
trische Eisenbahnen.  —  Franz  George, 
Berlin.  28  /5.  1894. 

M.  11. 191.  Seitenkuppelung  für  Eisen- 
bahnfahrzeuge mit  elektrischer  Aus- 
losung. —  Carl  Moradelli,  München. 
9./ 10.  1S94. 

S.  7832.  Sicherungsvorrichtung  für  Stork- 
stromluftleitungen. —  Siemen»  &  Haltke, 
Berlin.  3-/3.  1894. 

E.  4416.  Abfrage-Schaltungseinrichtung 
für  Vielfachumschalter.  —  Robert  Stock, 
Berlin.  2/1.  1895. 

R.  9366.  Regelung  des  Stromverbrauchs- 
tarifes  von  der  Centraistation  aus.  — 
Dr.    Gustav   Ra»ch,   Karlsruhe.  2572. 

1895. 

B.  16.700.  Elektrisch  automatische 
Waage.   —    Carl   v.   Balzberg,  Ischl. 

1.  /10.  1S94. 

R.  8S31.  Elektrische  Zündvorrichtung 
für  Cigarren.  —  Richard  Rabat,  Herlin. 
I2./6.  1894. 

K.  12.605.  Schalt  werk  mit  Aushebung 
der  Schattklinke  durch  den  Schalthebel. 

—  W.  Knhhnan,  Orlenbach  a.,M.  14.  2. 

1895. 
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49.  H.  15.62S.  Verfahren  znr  gleichförmigen 
Erwärmung  von  langen  Metallgegen- 
standen  aof  elektrischem  Wege.  — 
William   Holland  jr.,  England.  18./I. 

1895. 

74.  A.  3757-  Elektrischer  Commando-  und 
Stenerapparat  mit  selbstthätiger  Strom» 
Unterbrechung.  —  Allgemeine  Elektri- 
cituts-GeselUchaß,   Berlin.   31./I.  1894. 

20.  C.  5248.  Geleisanordnung  für  elektrische 
Eisenbahnen.  —  Jean  Clarret  und  Oli- 
vier    Wuilleumier,   Lyon.    23-/8.  1894. 

„  S.  8223.  Stromabnehmer  für  elektrische 
Bahnen  mit  Oberleitung.  —  Siemen»  & 
Halske,  Berlin.  15./9.  1894. 

21.  F.  7618.    Kabel  mit  neuer  Isolation. 

—  feilen  &  QuUleaune,  Mühlheim  a./Rh. 
20./6.  1894. 

„    G.  9312.  Dehnbares  elektrisches  Kabel. 

—  Giittac  Hermann  Grtybotosky,  Ham- 
burg. 25/10.  1894. 

„  K.  9199.  Stromschlusswerk  mit  drehen- 
der Welle.  —  /.  M.  Hömpler,  Berlin. 
12./12.  1894. 

Deutsche  Patentertheilung  cd. 
Claas« 

6.  81.228.  Verfahren  zur  Bereitung  von 
Hefe  unter  Anwendung  des  eleklri«chen 
Stromes.  —  F.  J.  Möller,  Wien.  21./2. 
1894. 

21.  81.215.    Sicherung   für  hochgespannte 
elektrische  Ströme.  —  Siemens  &  Halske, 
Berlin.  5./8.  1894. 
„    81.236.    Bogenlampe.    —     Willing  & 

Violet,  Berlin.  11./7.  1894. 
„    81.300.   Wechselstrom -MotorzÄhler.  — 
Dr.  Th.  Bruger,  Bockenheim  b.  Frank- 
furt a.  M.  6./5.  1894. 

40.  81.225.  Elektrolytisches  Verfahren  zur 
Darstellung    von   reinem   Chrom  und 


Claue 

deren  Legirungen.  —  Fried.  Krupp, 
Essen.  t./6.  1893. 

20.  81.121.  Elastisches  Lager  für  Strom- 
abnehmer bei  elektrischen  Bahnen  mit 
oberirdischer  Stromsuleitung  ;  Zus.  z.  P. 
—  Siemen»  &  Haltke,  Berlin.  23./«. 
1894. 

21.  18.105.  Gewitterschutz  -  Vorrichtung  für 
elektrische  Apparate.  —  F.  Gattinger, 
Wien.  9./11.  1894. 

„  18.157.  Deckenzug  für  Gaskronleuchter 
mit  gleichzeitiger  Einrichtung  für  elek- 
trische Zwecke.  13./5.  1894. 

„  18.177.  Wechselstromtreibmaschine  mit 
besonderem,  Verzögerungsspulen  tragen- 
den SchlussstUck.  —  A.  Kolbe,  Frank- 
furt a.  M.  8.'5.  1894. 

19.  81.337.  Kabclverankerung. —  Maschinen- 
fabrik Esslingen,  Esslingen.  19./6.  1894. 

20.  81.350.  Streckenslromschliesser.  —  F. 
W.  Frokoo,  Berlin.  2Ö./8.  1893. 

21.  81.310.  Elektricitätszähler  für  Wechsel- 
strom. —  J.  t.  Kelly,  Pittsfiefd.  377 . 
1S94. 

«  81.332.  Galvanisches  Element  mit  ge- 
ringem inneren  Widerstand.  —  Wwe. 
3/.  Hellesen,  Kopenhagen.  13./7.  1893. 

„  81.345.  Schutzvorrichtung  für  elektrische 
Apparate.  —  P.  A'onn,  Nürnberg.  27./9. 
1894. 

„  81.349.  Gleichstrom  Erzeugmaschine  mit 
besonders  drehbarem  Stromwender, 
dessen  Stegzahl  von  der  Spulenzahl  des 
Ankers  abweicht.  —  M.  Hutin,  Paris. 

17./8.  1893- 
„    81.354.  Schaltungsverfahren    für  elek- 
trische Aufzüge  mit  Hilfsmotor.  —  Ott» 
Elevator    Co.    Limited,    London.  Ö./6. 
1894. 

„  81.386.  Bogenlichtkohle.  —  H.  F.  Ca- 
birau,  Paris.  29.79.  1S94. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Das  KüstenvertheidlgungsschilT 
„Monarch",  welches  am  9.  d.  M.  im  Bei 
sein  Sr.  Majestät  vom  Stapel  gelassen 
wird,  ist  nach  den  modernsten  Principen  er- 
baut und  eingerichtet  und  findet  daher  auch 
die  Elektricit&t  eine  vielseitige  Anwendung. 
Die  Drehung  der  Geschutzthttrme  zur  Er« 
theilung  der  Seitemichtung,  das  Ertheilen 
der  Höhenrichtung,  sowie  die  Zuführung 
der  Munition  erfolgen  durch  elektrische 
Kraftübertragung,  mittelst  Secundär-Dynamos, 
welche  mit  den  zum  Betriebe  dienenden, 
unter  dern^  Panzerdecke  aufgestellten  primären 
Dynamomaschinen  verbunden  sind. 

Zum  Betriebe  der  elektrischen  Beleuch- 
tung aller  Schiffsräume  mit  UDgefähr 
3S0  Glühlampen  und  der  Aussenfeldbeieuch- 
tung  mit  vier  Rogenlichtern  von  je  25.000 
Kcr/.en  Lichtstärke  in  60  Centimeter-Pro- 
jectoren  sind  zwei  Dynamomaschinen  von 
je  40.000  Volt-Ampere  Leistung  aufgestellt. 


Ueberdies  können  die  für  den  Betrieb  der 
24  Centimeter  -  Geschützanlagen  installirten 
zwei  Dynamomaschinen  von  je  50.000  Volt- 
Ampere  und  zwei  Dynamomaschinen  von  je 
40.000  Volt  -  Ampere  aushilfsweise  für  die 
elektrische  Beleuchtung  herangezogen  werden. 
In  die  Beleuchtungsanlage  ist  auch  ein  Nacht- 
signalapparat, System  Seltner,  eingeschaltet. 
Ausserdem  sind  kleine  Lichtmaschinen  in  den 
Dampfbarcassen  de»  Schiffes  installirt,  die 
Bogenlichter  von  4000  Kerzen  Lichtstarke 
in  35  Centimeter-Projectorcn  betreiben. 


Kabelfabriken    in    Ungarn.  Aus 

Budapest  wird  dem  „B.  B.  C*  geschrieben : 
Börsennachrichten  zufolge  werden  zwischen 
der  Feiten  &  Guillaume'schen  Kabelfabrik 
und  der  Pester  Ungarischen  Cotnmercial- 
bank  Verhandlungen  zum  Zwecke  der  Um- 
wandlung dieses  Privatunteroehmens  in  eine 
Actien-Gesellschaft   geführt.  —  Die  Bonay- 
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sehe  Kabelfabrik  in  Pressburg  wurde  anter 
der  Aegide  des  Wiener  Bankvereins  und  der 
Ungarischen  Bank  für  Industrie  und  Handel 
in  eine  Actien-Gesellschaft  mit  einem  Actien- 
capitale  von  200.000  fl.  umgewandelt.  Be- 
hufs Ansdehnung  des  Etablissements  wird 
das  Unternehmen  demnächst  das  Actiencapital 
erhöhen.   

Die  Budapester  elektrische  Stadt- 
bahn -  Actien  -  Gesellschaft  hielt  am 
17.  v.  M.  ihre  General  Versammlung  ab.  Der 
Reingewinn  beträgt  451.561  h*.  Der  Coupon 
wird  mit  9  fl.  eingelöst.  Im  vorigen  Jahre 
wurde  ein  Reingewinn  von  389.427  fl.  er- 
zielt  nnd  eine  Dividende  von   8  fl.  gezahlt. 

Elektrische  Scheibe.  Auf  der 
Militär-Scbiessstltte  am  Feliferhofe  bei  Grat 
wurde  unlängst  von  Sachverständigen  ein 
Probeschiesien  auf  eine  elektische  Figural- 
scheibe  abgehalten,  das  auf  das  Beste  ge- 
lungen ist.  Die  Scheibe,  eine  Erfindung 
des  Herren  Hauptmannes  Felix  Mauthner 
vom  47.  Infanterie  -  Regiment  und  des  Me- 
chanikers Herrn  Frits  Flglovsky,  hat 
den  grossen  Vortheil,  dass  sie  den  Zieler 
Überflüssig  macht,  indem  die  Scheibe  auf 
jede  Entfernung,  sobald  diese  getroffen  wird, 
dies  durch  ein  Signal  und  ein  sichtbares 
Zeichen  des  in  unmittelbarer  Nähe  des 
Schiessstandes  angebrachten  Indicateurs  an- 
zeigt. Die  Einrichtung  ist  eine  einfache 
und  daher  mit  geringen  Kosten  verbunden. 
Zwischen  dem  Schiessstande  und  dem  Ziele 
ist  eine  Kabelleitung  hergestellt,  welche  mit 
der  Figurscheibe  in  Contact  steht.  Diese 
ist  normaler  Grösse  aus  einem  engen 
Drahtgeflechte  mit  gut  sichtbarer  Farbe  be- 
malt. Sobald  nnn  die  Figur,  resp.  das  Draht- 
geflecht, welches  den  Oberkörper  eines 
Menschen  vorstellt,  von  einem  Geschoss  ge- 
troffen wird,  bildet  sich  ein  Stromschluas, 
welcher  im  selben  Augenblicke  am  Schützen- 
stände  eine  Glocke  ertönen  lässt,  nnd  ein 
sichtbares  Zeichen  ericheint  am  Indicateur. 
Der  Apparat  selbst  in  Verbindung  mit  der 
Scheibe  ist  unter  dem  Schiesshorizonte  an- 
gebracht nnd  bedarf  keinerlei  Wartung.  Die 
Ergenisse  der  bisherigen  Erprobungen  sowie 
Zeichnungen  dieser  Scheibe  wurden  dem 
Reichs-Kriegsministerium  vorgelegt. 

Ueber  den  Umfang  des  Post-  und 
Telegraphenverkehres  auf  dem  Post- 
amte Friedrichsruh  in  der  Zeit  vom 
25.  März  bis  2.  April  entnehmen  wir  einer 
dem  Fürsten  Bismarck  vom  Staat  ssecretär 
Stephan  zur  Kenntniss  überreichten  Dar- 
stellung Folgendes  :  Zar  Bewältigung  des  aus 
Anlass  des  80.  Geburtstages  des  Fürsten 
Bismarck  erwarteten  Post«  nnd  Tele- 
graphenverkehres ist  das  Personal  des  Post- 
amts in  Friedrichsruh  bereits  vom  25.  Mäiz 
ab  um  7  bis  17  Beamte  und  6  Unterbeamte 
verstärkt  worden.  Am  1.  und  2.  April  sind 
ausser  dem  Amtsvorsteher  20  Beamte  und 
8  Unterbeamte  in  Thätigkeit  gtwesen.  Für 
den  telegraphischen  Verkehr  waren  die  um- 
fassendsten Vorkehrungen   getroffen :  Dem 


Postamte  in  Friedrichsruh  waren  5  unmittel- 
bare telegraphische  Verbindungen  mit  Ham- 
burg und  4  mit  Berlin  zur  Verfügung  ge- 
stellt. Zwischen  Berlin  und  Hamborg  sind 
bis  zu  vierzehn  Haghcsleitungen  gleichzeitig 
im  Betriebe  gewesen,  um  die  Correspondenz 
von  und  nach  Friedrichsruh  zu  vermitteln. 
Das  Personal  bei  dem  Telegraphenamte  in 
Hamburg  hat  in  der  Nacht  vom  1.  zum 
2.  April  um  50  Beamte  verstärkt  werden 
müssen,  um  den  erhöhten  Anforderungen 
des  Verkehres  tu  entsprechen.  Schon  am 
25.  Marz  gingen  in  Friedrichsruh  102  Tele- 
gramme mit  2899  Wörtern  ein  ;  aufgeliefert 
wurden  an  diesem  Tage  215  Telegramme 
mit  21.110  Wörtern.  Die  Zahl  der  ange- 
kommenen Telegramme  hat  vom  25.  März 
bis  zum  I.  April  stetig  zugenommen  und  am 

1.  April  die  Summe  von  4122  Stück  mit 
128.266  Wörtern  erreicht ;  es  gingen  ab 
606  Telegramme  mit  57.814  Wörtern,  so 
dass  an  diesem  Tage  in«gesammt  4728  Tele- 
gramme mit  186.080  Wörter  verarbeitet 
wurden.  Im  Gatzen  sind  vom  25.  MHrz  bis 

2.  April  1660  Telegramme  mit  123.893  Wör- 
tern aufgeliefert  worden  und  9815  Tele- 
gramme mit  329.367  Wörtern  angekommen, 
mithin  1 1 .475  Stück  Telegramme  mit 
453.260  Wörtern  befördert  worden.  An  der 
Auflieferung  der  Telegramme  war  die  Prerse 
in  hervorragender  Weise  betheiligt ;  sie 
wurde  durch  ungefähr  70  Berichterstatter 
vertreten.  Auch  die  ausländische,  namentlich 
die  Englische,  Französische  und  Amerikanische 
Presse  hatten  eine  Reihe  von  Berichterstattern 
nach  Friedrichsruh  entsandt.  Die  als  Schreib- 
raum besonders  hergerichtete  Schalterhalle 
ist  vom  Publikum  in  der  ausgiebigsten 
Weise  benutzt  worden.  Zu  verschiedenen 
Tageszeiten  waren  sämmtliche  Schreibplätze 
dauernd  besetzt.  Am  1.  April  haben  bis 
1 1  Uhr  Abends  gleichzeitig  40  bis  50  Per- 
sonen in  der  Schaltet  halle  fottgesetzt  ge- 
arbeitet. Um  die  aufgelieferten  Zeitungs- 
telegramme dem  Bestimmungsorte  so  schnell 
als  möglich  zufuhren  zu  können,  sind  zeit« 
weise  alle  in  Friedrichsruh  eingeführte  Lei- 
tungen gleichzeitig  zum  Abtelegraphiren  be- 
nutzt worden.  Auch  der  Postverkehr  in 
Friedrichsruh  hat  einen  ausserordentlichen 
Umfang  gehabt.  Vom  25.  März  bis  2.  April 
sind  979  gewöhnliche  Pakete,  265  Werth- 
und Einschreibpakete,  995  Einschreibbriefe 
und  rund  450.000  gewöhnliche  Briefe,  Post- 
karten und  Drucksachen  eingegangen. 


Die  grösste  Drahtspannung  der 
Welt.  Am  3.  v.  M.  ist  eine  schwierige 
Telephonverbiudung,  wohl  die  grösste  Draht- 
spannung der  Welt,  zwischen  dem  am  nörd- 
lichen Rande  des  Wallensees  *)  in  der  Schweiz 

*)  Dar  Walleniee  liegt  an  dar  von  Buchs 
nach  Bargan«  führenden  t'rmsotxung  der  öster- 
reichischen Vorarlberger  Staatabahn  ;  er  ist  «in  von 
KTOflsartlgar  Soeoerie  elng«r»hrtit«r  lieblicher  Gebirgs- 
see zwischen  den  Cantonen  St.  Gallen.  Appenzell  und 
Olarus.  Dia  einst  blühende  SchifTTuhrt  auf  diesem 
Kleinod  der  Östlichen  Schweizer  Alpen  wurde 
durch  die  Mahn,  die  durch  lahlreiche  Tunnel«  um 
Nortlrai.de  des  8eee  fuhrt,  verdrSugt  Die  Mnstan 
der  Schiffe  werden  dm  Draht  somit  nicht  geniren. 
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einsam  gelegenen  Dörrchen  Quinten  und 
der  anderen  Seite  des  See«  hergestellt 
worden.  Zu  diesem  Zwecke  war  ein  Draht 
über  den  See  zu  spannen.  An  der  schwierigen 
Arbeit  betheiligten  sich  ein  grösseres  Schiff 
und  sechzehn  kleinere.  Quinten  liegt  am 
Fusse  des  Leistkamms,  dessen  Wände  sich 
fast  senkrecht  aus  dem  See  erheben.  Der 
Stützpunkt  des  Drahtes  liegt  hier  360  M 
Uber  dem  Scespiegel,  auf  der  anderen  Seite, 


in  Mnrg,  nnr  130  m.  Die  Spannung  über 
den  See  ist  2400  m  lang.  In  der  Schweiz 
hat  man  bis  jetzt  nur  Spannungen  bis  ta 
1 100  m  gehabt.  Der  Draht  von  Mnrg  nach 
Quinten  ist  zwei  Millimeter  dick  und  bangt  an 
seiner  tiefsten  Stelle  noch  40  bis  50  m 
Uber  dem  Wasser,  so  dass  er  die 
SchifHahrt  nicht  behindert.  Ob  er  den 
Stürmen  und  dem  Schneedrucke  trotzen  kann, 
sich  erst  erproben. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Chronik  des  Vereines. 

20.  März.  —  Vereinsversarom- 
lung.  Vorsitzender:  Vice  -  Präsident 
Hauptmann  Grünebaum. 

Vortrag  des  Herrn  Maschinenbau- 
Ingenieurs  Anton  Stehlik 
„Ucber    Offensiv  -  Torpedos". 

Der  Vortragende  gibt  zuerst 
einen  geschichtlichen  L'eberblick  der 
Kntwickelung  der  bisher  bekannten 
Torpedos,  deren  Ursprung  bereits 
zu  linde  des  16.  Jahrhunderts  nach- 
zuweisen ist.  Iis  waren  allerdings  nur 
verankerte  Minen,  deren  man  sich 
zuerst  bediente  und  deren  Wirkung 
nur  dann  hervorgerufen  wurde,  wenn 
ein  Schiff  mit  denselben  zusammen- 
stiess,  wobei  eine  Percussions-Zünd- 
vorrichtung  activirt  wurde  und  die 
Explosion  der  zumeist  mit  Spreng- 
pulver justirten  Mine  verursachte.  In 
späterer  Zeit  versuchte  man  diese 
Minen  vom  Lande  aus  mittelst  elek- 
trischen Funkens  beim  Herannahen 
feindlicher  Schiffe,  insofern  als  diese 
in  die  unmittelbarste  Nähe  der  ver- 
ankerten Minen  geriethen,  durch  ein 
Kabel  zu  entzünden.  Der  Erfolg  war 
jedoch  zumeist  fraglich  und  so  be- 
mühte man  sich,  diese  Defensiv  - 
Torpedos  durch  andere  zu  er- 
setzen, welche  es  ermöglichen  sollten, 
mit  ihnen  den  Feind  beliebig  wo  zu 
attaquiren  und  dessen  Schiffe  zum 
Sinken  zu  bringen. 

So  entstanden  die  Offen  siv- 
Torpedos,  zu  deren  Handhabung 
nebst  grosser  Geschicklichkeit  eine 
ungewöhnliche  Kaltblütigkeit  und  ein 
ausserordentlicher  persönlicher  Muth 
gehörte,  da  man  ja  bei  deren  Lanci- 
rung  (Spieren-Torpedos)  unmittelbar 


an  das  feindliche  Schiff  in  leichten 
Booten  herankommen  rousste,  was 
nicht  immer,  selbst  unter  dem 
Si  hutze  der  Dunkelheit  oder  im 
Schlachtengetümmel  gefahrlos  war. 
Man  erreichte  zwar  mit  diesen  ersten 
Torpedos  ab  und  zu  den  beabsich- 
■  tigten  Zweck,  z.  B.  in  dem  süd- 
amerikanischen Bürgerkriege  186 1 
bis  1865,  wo  zahllose  Schiffe  durch 
die  an  einer  Stange  befestigten 
und  direct  an  das  feindliche  Fahr- 
zeug gebrachten  Spieren  -  Torpedos 
in  den  Grund  gebohrt  wurden,  doch 
gingen  hiebet  fast  immer  auch  die 
Angreifer  zu  Grunde. 

Mit  der  zunehmenden  Verbesse- 
rung der  Schiffsgeschütze  und  Ein- 
führung des  elektrischen  Lichtes  an 
Bord  der  Kriegsschiffe  wurde  jedoch 
diese  Angnfiswaffe  stark  illusorisch 
und  so  bemühte  man  sich,  dieselbe 
durch  eine  andere,  minder  gefahrlose 
und  zumindest  ebenso  wirksame  zu 
ersetzen. 

Es  ist  bezeichnend,  dass  man 
auf  den  Gedanken  kam,  den  Feind 
unterseeisch  anzugreifen,  und  zu 
diesem  Zwecke  Taucherboote  her- 
stellen wollte,  die  nach  dem  Principe 
der  Taucherglocke  construirt  und 
mit  eigener  Triebkraft  ausgestattet 
wären,  und  die  an  den  Feind  unter 
Wasser  herankommen  sollten,  um  dann 
eine  Bombe  auf  das  gegnerische  Schiff 
zu  schleudern. 

Viele  tüchtige  Constructeure 
vergeudeten  an  dieser  Idee  —  zum 
Theile  beschäftigen  sie  sich  auch 
heute  noch  mit  derselben  —  un- 
endliche Mühe,  ohne  jedoch  etwas 
Brauchbares  erreicht  zu  haben.  Dieses 
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Bemühen  scheiterte  nämlich  daran, 
dass  es  bisher  nicht  möglich  ist, 
viele  Stunden  lang  unterseeisch  in 
einem  hermetisch  geschlossenen  Boote, 
ohne  genügenden  Luftvorrath  für 
den  Athmungsprocess  der  Menschen, 
zu    verweilen,    und    was  ausserdem 

- 

wohl  die  Hauptschwierigkeit  ist,  dass 
man  unterseeisch  jedwede  Orientirung 
verliert  und  selbst  ein  verankertes 
Schiff,  wenn  man  auf  die  Eigen-Vor- 
wärtsbewegung  angewiesen  ist,  nicht 
zuversichtlich  anzufahren  vermag. 
Ausserdem  muss  man  sich  das  Ope- 
rationsfeld elektrisch  beleuchten,  wo- 
bei man,  da  eine  ausgiebige  Unter- 
tauchung  in  grössere  Tiefen  zwecklos 
wäre,  leicht  entdeckt   werden  kann. 

Die  vorbeschriebenen  Schwierig- 
keiten brachten  schliesslich  nach  der 
Belagerung  von  Venedig  im  Jahre  1859 
den  seither  verstorbenen  österr. 
Fregatten-Capitän  Lupis  auf  den 
Gedanken,  ein  submarines  Geschoss 
zu  erfinden,  welches  nach  dem  Princip 
der  Rakete  erbaut,  aus  einer  grösseren 
Entfernung  auf  den  Feind  mit  Krfolg 
geschossen  werden  könnte.  Auf  dieses 
fussend,  construirte  Ende  der  Sech- 
ziger Jahre  Cavaliere  Robert  de 
Whitchead  in  Fiume  den  ersten 
brauchbaren  Offensiv  - Fisch- 
Torpedo,  der  heute  noch  in  seinen 
Werkstätten  gebaut  wird,  trotzdem 
er  bereits  mehrfache  Concurrcnz  ge- 
funden hat.  Der  Offensiv-Torpedo, 
officiell  Whitchead-Torpcdo,  ist  ein 
submarines  Geschoss,  dem  Wesen 
nach  ein  unbemanntes  Boot,  welches 
die  zerstörende  Explosiv-Ladung  in 
sich  aufnehmend  und  mit  Eigen-Vor- 
wärtsbewegung  ausgestattet,  aus  einer 
hiezu  construirten  Kanone  auf  ein 
feindliches  Schiff  mit  relativer  Treff 
Sicherheit  abgeschossen  wird.  Fr  hat 
die  Form  eines  Thunfisches,  die  sich 
jener  einer  Cigarre  nähert  und  ist 
zum  Betriebe  mit  coroprimirter  Luft 
Ungerichtet. 

Üer  Vortragende  erläutert  an 
Hand  zahlreicher  genauer,  in  Natur- 
grosse angefertigter  Plane  die  Bauart 
dieses  modernsten  Vernichtungswerk- 
2cugcs,  dessen  Anwendung  wohl  dem 
menschlichen   Gefühle    zuwider  sein 


muss,  aber  ohne  Zweifel  jene  Be- 
rechtigung beanspruchen  darf,  wie 
alle  sonstigen  Waffen  des  modernen 
Völkerkrieges. 

Die  Länge  des  Offensiv- Wirchead- 
Torpedos  variirt  zwischen  3  und  6  in, 
der  Durchmesser  des  grössten  Quer- 
durchschautes  zwischen  32  und  45  cm. 
Er  ist  zum  Theil  aus  schwachen 
Stahl*  oder  Metallblecben,  zum  Theil 
aber  auch  aus  sehr  dickwandiger 
Stahl-  oder  Phosphorbronze,  welche 
auch  für  die  kleineren  Details  ver- 
wendet wird,  aus  mehreren  Theilen 
hergestellt.  Sein  Gewicht  variirt 
zwischen  230  und  400  kg\  die  Kosten 
eines  solchen  Geschosses  belaufen 
sich  auf  rund  4000  fl. 

Die  ihm  bei  einem  Druck  von 
25  Atmosphären  durch  eine  Kraft 
von  50  Pferden  verliehene  Geschwin- 
digkeit beträgt  bei  1200  Touren 
seiner  Triebmaschine  rund  bis  15*5  m 
per  Secunde;  die  Strecke,  die  er 
sicher  bis  an  das  Ziel  zurückzulegen 
vermag,  400  m,  das  ist  etwas  mehr 
als  ein  fünftel  Seemeile.  Darüber 
hinaus  verliert  er  seine  Treffsicher- 
heit und  wird  auch  nicht  weiter 
laufen  gelassen. 

Der  glänzend  polirte  Hohlkörper 
des  Offensiv-Torpedos  ist  mit  ver- 
schiedenen, aus  Hunderten  von  Theilen 
bestehenden  Mechanismen,  die  mehr 
oder  minder  von  einander  in  der 
Function  abhängig  sind,  ausgerüstet 
und  zwar  dient  einer  zur  Fortbe- 
wegung unter  Wasser,  ein  anderer 
sichert  dieselbe  in  einer  bestimmten 
Tiefe  und  in  einem  dem  Torpedo 
beim  Abschiessen  gegebenen  Curs, 
ein  dritter  leitet  die  Explosion  beim 
Zusammenstoss  mit  dem  feindlichen 
Schiffe  ein,  ein  vierter  entsichert  ihm 
beim  Abfeuern  (da  er  wegen  der  mit 
seiner  beim  Laden  und  Manipulirrn 
verbundenen  Gefahr  sicher  gemacht 
werden  muss)  und  versichert  ihm 
beim  Verfehlen  des  Zieles,  damit  er 
weder  dem  Freund  gel.ihrlirh  nach 
dem  Feind  zur  Beut;-  werden  kann 
und  versenkt  ihn  dabei  auf  den 
Meeresgrund  und  schlioslieh  zwingt 
ihm  ein  fünfter,  nur  eine  bestimmte 
Strecke    zurückzulegen    und  hierauf 
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anzuhalten  und  auf  die  Wasserober« 
flache  zu  treiben,  wie  dies  beim 
Probe-Einschiessen  nöthig  ist. 

Der  Offensiv-Torpedo  enthalt  in 
seinem  Vordertheil  eine  Sprengladung 
von  rund  25  kij  Sch  essbaumwolle 
oder  auch  Dynamit,  die  beim  Explo- 
diren  eine  gewaltige  Wirkung  hervor- 
zurufen vermögen.  Urshalb  trachten 
sich  die  modernen  Kriegs- Panzer- 
schiffe gegen  diesen  kleinen  gefähr- 
lichen Feind  auf  alle  mögliche  Weise 
zu  schützen,  so  zum  Beispiel  durch 
Anwendung  von  starken  Stahldraht- 
Netzen,  welche  jedoch  hinwiederum 
durch  eigene,  neuerer  Zeit  an  den 
Offensiv  -  Torpedos  angewendeten 
Schecren  durchgeschnitten  oder  mit- 
telst eines  eigenen  NasenfOblers 
unterschwommen  werden  können,  um 
dann  erst  dem  Schiffe  gefährlich  zu 
werden.  Auch  ist  es  nicht  ausge- 
schlossen, wenn  zwei  Torpedos  aus 
einer  nach  Art  eines  Doppelgewehres 
gebauten  Doppel-Lancierkanone  eines 
Torpedobootes  in  einer  kurzen  Zeit- 
spanne hintereinander  abgeschossen 
werden  und  der  erste  in  den  Netzen 
explodirte,  dass  der  zweite  durch 
die  so  entstandene  Netzöffnung  erst 
recht  dem  Schiffe  in  die  Flanke  ge- 
räth. 

Allerdings  sind  alle  modernen 
Kriegsschiffe  bis  zu  einem  gewissen 
Grade  mit  hoher  Unversenkbarkeit 
infolge  der  unter  Wasser  eingebauten 
Zellen  ausgestattet ;  es  ist  aber  immer- 
hin misslicb,  wenn  ein  solches  Fahr- 
zeug inmitten  der  Seeschlacht  durch 
einen  Torpedo  im  günstigsten  Falle 
nur  manövrirunfähig  gemacht  wird. 
Der  grösstc  Schutz  gegen  angreifende 
Torpedoboote,  die  in  grosser  An- 
zahl mit  ungeheuerer  Geschwindig- 
keit zum  Angriff  (meist  des  Nachts 
oder  unter  dem  Schutze  von  Kohlen- 
rauch oder  Pulverdampf  in  der 
Schlacht)  anfahren,  ist  wohl  die 
moderne  Schiffs-Artillerie  mit  ihren 
leicht  beweglichen  Schnellfeuerge- 
sebützen,  die  sofort  in  Action  treten, 
wenn   die  immerfort  an   den  beiden 


Bordseitrn  eines  jedtn  Schiffes  flam- 
menden elektrischen  Positionslichter 
die  herannahende  Torpedoboot- Flot- 
tilen  auf  die  Entfernung  mehrerer 
Seemeilen,  wo  letztere  noch  unschäd- 
lich sind,  wahrzunehmen  erlaubt. 

Trotz  alledem  hat  aber  der  Ver- 
lauf der  Seeschlachten  des  letzten  De- 
cenniums,  namentlich  aber  der  gegen- 
wärtige  chinesisch-japanische  Krieg 
zur    Evidenz    dargethan,    dass  die 
Offensiv-Torpedos  trotz  ihrer  vielen 
Mängel  ein  sehr  gefährlicher  Gegner 
sind.  Gelänge  es  Jemanden,  bei  Bei- 
behaltung der  gegenwärtig  beliebten 
Torpedo-Dimensionen  und  etwa  auch 
der  jetzigen  Sprengladung,  eine  grös- 
sere  Geschwindigkeit,    mit  anderen 
Worten    eine    bedeutende  Heraus- 
rückung der  gegenwärtig  bekannten 
sicheren  Lancierdistanz  zu  erreichen, 
so   würde   hiermit   zweifelsohne  ein 
grosser  Anstoss   zur  Reconstruction 
der    vorhandenen  Offensiv-Topedos 
allen  maritimen  Völkern  gegeben,  bei 
dem  ein  ungewöhnlicher  Rückschlag 
auf   die    mit    der  Specialerzeugung 
dieser    Waffe    beschäftigten  Kreise 
sich    durch    den    Zufluss  colossaler 
Geldsummen  äussern  möchte. 

Nachdem  der  Vortragende  noch 
die  verschiedenen  Concurrenz-Systeme 
des  Whitchead-Torpedos  durch  bild- 
liche und  erschöpfende  wörtliche 
Darstellung  bat  Revue  passiren  lassen, 
wobei  die  Anwendung  von  verschie- 
denen Treibmitteln,  als :  Raketensatz, 
comprimirte  Gase,  z.  B.  Kohlensäure, 
Stickstoffoxydulgas,  Ammoniakdämple 
und  ähnliche,  sowie  Massenbescbleu- 
nigung  in  rasche  Umdrehung  ver- 
setzter Rotationskörper,  als  auch  die 
Anwendung  des  Reactionsprincips 
(Reactions  -  Offensiv  -  Torpedo)  und 
Elektricität  erklärt  wurde,  schloss 
er  seinen  mit  grossen  Beifall  aufge- 
nommenen Vortrag. 

27.  März.  —  Generalversamm- 
lung. Das  Protokoll  hierüber  folgt 
im  nächsten  Hefte. 

28.  März.  —  Sitzung  des  Elek- 
tricitätsmesser  -  Comitc. 
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ABHANDLUNGEN. 


Die  Elektricitätswerke  der  Budapester  Allgemeinen  Elek- 

tricitäts-Gesellschaft. 

Vortrag,  gehalten  im  Elektrotechnischen  Verein  in  Wien  am  6.  Februar  1895  von  ETIENNE 
DE  FODOR,  Betriebsleiter  der  obigen  Gesellschaft. 

(Fortsetzung  nnd  Schluss.) 

Der  von  dem  Primär-Alternator  abgegebene  Wechselstromeffect 
setzt  sich  zusammen :  aus  dem  in  der  Vertheilungsstation  (Kazinczygasse) 
befindlichen  Umformer  eingeleiteten  experimentell  bestimmten  Effect, 
284.000  Watts,  aus  dem  berechneten  Verlust  in  der  Fernleitung 
156.000  Watt;  zusammen  299.800  Watt. 

Der  auf  den  Primär-Alternator  übertragene  Effect  berechnet  sich 
wie  folgt: 

Abgegebener  Effect  Watt  299.600 

Ankerwiderstand,  warm:  0*55  Ohm. 

Mittlere  Stromstärke  im  Ankerdraht:  88  Amp. 

88- 

Verlust  in  der  Ankerwicklung  — X  4.0  55    ....      „  8.550 

2 

Willerstand  der  Feldmagnetwickelung,  warm:  57  Ohm. 
Erregerstromstärke:  36  2  Amp. 

Verlust  in  der  Feldmagnetwicklung:  3Ö22  X  57  =   •    •     »  7-45° 
Leerlauf,  einschliesslich  der  Erregermaschine,  angenommen 
auf  Grund  von  Versuchen  mit  ähnlichen  Maschinen 
(effect.  Verlust  durch  Wirbelströme,  Reibung  und 
Hysteresis)   17.000 

Watt  332.600 

Wirkungsgrad  ? :  X  100  =  90%. 

332.000 

Die  Verbindung  zwischen  den  elektrischen  Maschinen  und  den 
Apparatenwänden  wird  durch  Kabel  hergestellt,  welche  von  der  Maschine 
absteigend,  durch  die  Wölbung  des  Kellergeschosses  in  die  Souterrain- 
Räume  gehen,  in  den  letzteren  als  Freileitungen  auf  Porzellan- Isolatoren 
befestigt  sind,  und  von  da  zu  den  Schalttafeln  aufsteigen. 

Es  sind  zwei  Apparatenwände  vorhanden :  eine  für  die  Locomobilen- 
Anlage,  die  andere  für  die  Haupt-Anlage ;  beide  haben  jedoch  dieselbe 
systematische  Anordnung.  Den  Mitteltheil  der  Haupt-Apparatenwand  nehmen 
die  Apparate  für  die  Erregung  und  Parallelschaltung  ein;  der  linke  Seiten - 
theil  gehört  lür  die  Fernleitungskabel  und  ihre  Control-Instrumente,  der 
rechte  Seitentheil  für  die  Ausschalter  und  Instrumente  der  Alternatoren. 
Der  Strom  der  letzteren  passirt  zuerst  zwei  doppelpolige  Sicherheits- 
vorrichtungen (je  eine  für  eine  Phase),  geht  dann  durch  einen  doppel- 
poligen  Ausschalter  (wieder  je  einer  für  eine  Phase),  passirt  einen  Strom- 
zähler, welcher  in  eine  Phase  eingeschaltet  ist,  während  sich  in  der  anderen 
Phase  ein  Amperemeter  befindet,  und  gelangt  dann  in  vier  Sammel- 
schienen,  von  welchen  je  zwei  für  eine  Phase  dienen.  Von  da  gehen  die 
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Ströme,  nach  Passirung  doppelpoliger  Ausschalter  und  Bleisicherungen, 
sowie  eine-»  in  eine  Phase  eingeschalteten  Amperemessers  in  die  Fern- 
leitungskabel. Die  letzteren,  vier  an  der  Zahl,  sind  concentrisch  angeordnete 
Doppelleiter  von  1 20  mm'2  (Querschnitt,  von  welchen  je  zwei  Kabel,  parallel 
«geschaltet,  für  eine  Phase  dienen. 

Die  Erregung  der  Alternatoren  vollzieht  sich  in  bekannter  Weise. 
Jede  Erregermaschine  hat  ihren  Hauptstrom-  und  Nebenschluss-Regulator, 
Amperemesser,  Ausschalter  und  Bleisicherungen.  Durch  Anwendung  von 
Umschaltern  könnte  die  Erregung  auch  von  gemeinsamen  Gleichstrom- 
Sammelschienen  stattfinden,  von  welchen  früher  auch  der  Strom  für  die 
Stationsbeleuchtung  abgezweigt  wurde. 

Den  interessantesten  Apparat  der  Schaltewand  bildet  der  von  Inge- 
nieur Hermann  Müller  construirte  Phasenindicator.  Dieser  bei  Parallel- 
schaltung von  Wechselstrom -Maschinen  so  wichtige  Apparat  wird  entweder 
als  optisches  oder  akustisches  Signal  ausgeführt;  andere  Constructionen 
bestehen  wieder  aus  sich  drehenden  Scheiben  mit  einer  Lichtöftnung,  aus 
tönenden  Diaphragmen  u.  s.  w.  Der  Apparat  Müllers  hat  den  Zweck, 
einfach  einen  gewöhnlichen  Spannungsmesser  zur  Erkennung  der  Phasen- 
gleichheit anzuwenden,  und  zwar  so,  dass  ein  und  derselbe  Spannungs- 
messer  der  Reihe  nach  für  eine  gewisse  Anzahl  von  Alteinatoren  als 
Phasenindicator  benützt  werden  kann,  in  der  Zwischenzeit  aber  als  ge- 
wöhnliches Instrument  zur  Controle  der  Betriebsspannung  dient. 

Der  Müll  ergehe  Phasenindicator  ist  eigentlich  ein  Commutator, 
mittelst  welchem  der  betreffende  Spannungsmesser  entweder  auf  die 
Sammelschienen  (resp.  die  Betriebsspannung)  geschaltet  werden,  oder 
mittelst  welchem  die  Verbindung  zwischen  der  Betriebsspannung  und  jener 
des  einzuschaltenden  Alternators  hergestellt  werden  kann.  Dieser  Commu- 
tator ist  durch  eine  entsprechende  Combination  von  Contacten  und  Con- 
taettedern  so  gestaltet,  dass,  um  Kurzschlüsse  zu  vermeiden,  die  der  einen 
Schaltung  entsprechenden  Contacte  früher  aufgehoben  werden  müssen, 
bevor  man  den  Spannungsinesser  auf  die  andere  Schaltung  bringen  kann. 

Wenn  der  Spannungsmesser  als  Phasenindicator  benützt  wird,  so 
wird  durch  den  Commutator  der  eine  Pol  des  einzuschaltenden  Alternators 
direct  mit  einer  der  in  Betrieb  befindlichen  Sammelschienen  in  Verbindung 
gebracht,  während  der  zweite  Pol  in  den  Spannungsmesser  und  von  da 
zur  zweiten  Sammelschiene  geht.  Soll  der  Spannungsmesser  seinem  ge- 
wöhnlichen Zwecke  dienen,  wird  er  durch  den  Commutator  auf  die  beiden 
Sammelschienen  hinüber  geschaltet.  L'eber  die  den  Commutator  bildenden 
Contactstücke  schleift  ein  Hebel,  bestehend  aus  drei  mechanisch  miteinander 
verbundenen,  aber  elektrisch  unabhängigen  Contactfedern.  Beim  Verschieben 
des  Hebels  in  der  Richtung  des  Uhrzeigers  wird  das  Messinstrument  zu- 
erst als  Spannungsmesser  an  die  Maschine  I,  dann  in  nächster  Stellung 
als  Synchronismus-Anzeiger  an  dieselbe  Maschine,  darauf  wieder  als 
Spannungsmesser  an  die  Maschine  II,  dann  als  Synchronismus-Anzeiger 
an  dieselbe  Maschine  u.  s.  f.  geschaltet.  Bei  weiterem  Fortbewegen  des 
Hebels  ergeben  sich  dieselben  Schaltungen  für  Maschine  III,  IV  u.  s.  w. 

Zum  elektrischen  Theil  der  Anlage  in  der  Primärstation  gehören 
noch:  eine  Gleichstrom-Dynamo  von  120  Volt,  140  Amp.,  welche  den 
Strom  für  die  Beleuchtung  der  Räumlichkeiten  sowie  lür  die  Motoren  der 
Reparaturwerkstätte  liefert;  ferner  aus  zwei  asynchronen  Zweiphasen- 
Motoren,  welche,  wie  bereits  erwähnt,  zum  Antrieb  von  Pumpen  dienen. 
Der  Gang  dieser  Motoren  ist  ein  vollständig  geräuschloser,  ihr  NutzefTect 
ein  hoher,  ihre  Erwärmung  gering.  Die  Condensations-Pumpenanlage 
wurde  früher  durch  eine  Wand-Dampfpumpe  besorgt,  welche  aber,  als 
den  an  sie  gestellten  Anforderungen  nicht  entsprechend,  vom  Lieferanten 
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wieder  zurückgenommen  wurde.  Seitdem  der  Pumpenantrieb  ein  elek- 
trischer geworden  ist,  lässt  sich  ein  bedeutendes  Dampfersparniss  consta- 
tiren,  und  haben  die  durch  Anwendung  der  Elektromotoren  erzielten 
erfreulichen  Resultate  uns  dahin  geführt,  von  nun  an  für  die  Wasser- 
forderung ausschliesslich  elektrische  Betriebskraft  zu  verwenden. 

Elektrische  Anlage  in  der  ün  terstati  on. 

Die  Unterstation  in  der  Kazinczygasse  befindet  sich  beiläufig  im 
Mittelpunkte  des  eigentlichen  Consumgebietes.  Sie  besteht  aus  einem 
Maschinensaale,  in  welchem  gegenwärtig  zwei  i2o-Kilowatt-  und  zwei 
240  Kilowatt- Umformer  untergebracht  sind.  Hier  befindet  sich  auch  das 
Schaltbrett  mit  den  Zellenschaltern  für  die  Accumulatoren,  und  eine  Aus- 
gleichs-Dynamo. Neben  dem  Maschinensaale  befindet  sich  das  Accumu- 
latorenhaus,  bestehend  aus  vier  Etagen.  Das  beiden  Räumlichkeiten  ge- 
meinsame Kellergeschoss  enthält  den  Kabelzulührungs  -  Canal,  Magazins- 
räume und  eine  Heizanlage. 

Die  Transformation  des  hochgespannten  zweiphasigen  Wechselstroms 
von  1800  Volts  Spannung  in  Gleichstrom  von  240  Volt  erfolgt  in  rotiren- 
dcn  Wechselstrom  -  Gleichstrom  -  Transformatoren,  welche  wir  der  Kürze 
halber  „Umformer"  nennen  wollen.  ,  Jeder  Umformer  besteht  aus  zwei, 
elektrisch  vollkommen  von  einander  unabhängigen  Maschinen,  und  zwar 
aus  einem  Elektromotor  und  aus  einer  Gleichstrom-Dynamo.  Jede  dieser 
Maschinen  ist  umrahmt  von  einem  (nach  der  horizontalen  Mitte  getheilten) 
Magnetgestell  aus  Flusseisen  mit  vierzehn  ausgegossenen,  radial  nach 
innen  sich  erstreckenden  Polansätzen,  auf  welchen  die  schmiedeeisernen 
Polschuhe  angeschraubt  sind.  Jede  Maschine  besitzt  ferner  einen  drei- 
armigen  Lagerbügel,  auf  welchem  der  Anker  aufruht.  Die  Magnetgestelle 
beider  Maschinen  sind  durch  zwei  gusseisere  Traversen  zu  einem  starren 
Magnetgestelle  verbunden,  so  dass  die  beiden  dreiarmigen  Hügel  die 
Lagerung  für  die  den  beiden  Ankern  gemeinschaftliche  Welle  bilden. 
Die  Lagerungen  besitzen  automatische  Ringschmierungen,  welche  den 
Oelverbrauch  auf  ein  Minimum  reduciren. 

Die  Magnetgestelle  sind  rund,  haben  einen  äusseren  Durchmesser 
von  2500  mm,  die  Anker  einen  solchen  von  1620  mm.  Die  auf  die  Polan- 
sätze aufgeschobenen  und  das  Magnetfeld  bildenden  Drahtspulen  werden 
von  den  Entladungsschienen  gespeist,  und  richtet  sich  die  Spannung  in» 
Erregerstromkreise  der  Dynamo  je  nach  der  Belastung  des  Netzes  und  dem 
damit  verbundenen  Spannungsverluste. 

Die  Anker  beider  Maschinen  sind,  wie  schon  erwähnt,  auf  einer 
gemeinschaftlichen  Welle  aufgekeilt,  und  bewegen  sich  in  vollkommen  ge- 
trennten Magnetfeldern.  Sie  bestehen  aus  je  einem  Eisenringe,  welcher, 
um  die  Verluste  durch  Wirbelstrome  auf  ein  Minimum  herabzumindern, 
aus  vielen  dünnen,  von  einander  isolirten.  durch  Messingbolzen  zusammen- 
gehaltenen Eisenscheiben  besteht.  Dieser  Eisenring  wird  warm  auf 
einer  bronzenen  Radkranz  mit  angegossenen  diametralen  Aermchen  auf- 
gezogen, dessen  Oeffnungen  eine  ausgezeichnete  Ventilation  hewiiken. 
Der  Bronzekranz  sitzt  fest  auf  einer  gusseisernen  Trommel,  welche  mit 
sieben  Speichen  die  Wellennabe  verbindet  und  aus  einem  einzi^-n  Guss- 
stück besteht. 

Die  Wickelung  auf  dem  Wechselstrom-  sowie  auf  dein  Gleichste, in- 
Anker ist  die  einfache  geschlossene  Gramme  -  Wickelung  :  dif  hinterein- 
ander geschalteten  Spulen  des  Wechselstrom- Anke:  s  e;  halten  ihien  Mumi 
durch  vier  von    einander  isolirte,    je    zwei   zu   ein«-r   Phase  ^ehöriu«* 
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Schleifringe,  auf  welchen  die  mit  der  Fernleitung  in  Verbindung  stehen- 
den Bürsten  schleifen. 

Jede  Verbindung  am  Gleichstrom- Anker  führt  zu  einer  Lamelle  des 
aus  680  Theilen  bestehenden  Collectors,  der  einen  Durchmesser  von 
1400  »im  hat.  Am  Umfange  des  Collectors  schleiien,  den  vierzehn  Polen 
entsprechend,  vierzehn  Bürstenpaare,  welche  durch  die  sogenannte  Pinsei- 
brücke in  gleichem  Abstand  gehalten,  und  gemeinsam  durch  eine  Vorrich- 
tung verstellt  werden.  Jede  Polgruppe  besteht  aus  sieben  Bürstenpaaren, 
welche  mit  ihren  Stiften  insgesammt  mit  einem  sternartigen  Kranze  in 
Verbindung  stehen,  von  welchen  der  Strom  mittelst  Ringcontacten  nach 
den  Sammelschienen  abgeleitet  wird. 

Die  Gleichstrom  -  Dynamo  ist  in  ihrer  Spannung  steigerungsfähig. 
Die  Tourenzahl  der  Umformer  beträgt  220  in  der  Minute  und  die  Perioden  - 
zahl  der  Wechselstrome  ungefähr  56  in  der  Secunde. 

Der  Wirkungsgrad  der  Umformer  war  von  der  Firma  Sch  uck  er  t 
mit  mindestens  80"/,,  garantirt,  und  zwar  so,  dass  jede  Gleichstrom-Ma- 
schine mindestens  80%  des  in  den  zugehörigen  Zweiphasen  -  Motor  ein- 
geleiteten elektrischen  Effectes  liefere. 

Die  Abnahme-  Versuche  *)  ergaben  folgende  Resultate  für  die 
240-Kilowatt-Umformer : 

Anzahl  der  Versuche:  25; 
Umdrehungszahl  in  der  Minute:  224; 

Messungen  in  Phase  : 

I  des  Wechselstromkreises:  Wattmeter**)  136.240  Watts; 

I    „                  ,,  Elektrodynamometer  857  Amp. ; 

I    „                  „  Weston-Voltmeter  1694  Volt; 

II    „                 „  Wattmeter***)  147.770  Watts; 

II    „                  „  Elektrodynamometer  90*2  Amp. ; 

II    „  Elektrostatisches  Voltmeter  1695  Volt ; 

Watts  in  Phase  I  und  II  f)  284.OOO; 

Erregungs-EfYect : 

Wechselstrom-Maschine  145  Amp,  1792  V.,  2600  W.\ g«müw.  Erre^mg 
Gleichstrom-Maschine  201  Amp.,  138  0  V.,  2750  W.i  "«<»**•«•- 
Gesammter  in  den  Umformer  eingeleiteter  Effect  289.350  Watts; 

*)  Die  vom  Geh.  Hofrath  Prof.  Kittler  geleiteten  Abnahme- Versuche  wurden 
zum  grössteu  Theile  in  Budapest,  in  der  Zeit  vom  15.  bis  19.  Mai  1894,  zum  Theil  nach 
während  der  Zeit  vom  12.  bis  15.  September  1893  in  der  Fabrik  der  Unternehmer  (Elek- 
tricttats-Actien-Gesellschaft  vorm.  Schuckert  &  Co.  in  Nürnberg)  durchgeführt.  Ausser 
dem  Personal  der  verschiedenen  in  Betracht  kommenden  Firmen  bet heiligten  sich  an  dca 
Versuchen:  Herr  Prof.  Dr.  Wirtz  von  der  technischen  Hochschule  in  Darmstadt,  Herr 
Ervin  v.  S  t  e  p  h  a  n  y  aus  Budapest  und  mehrere  Herren  vom  Betriebspersonal  der  Buda- 
pester Allgemeinen  Elektricitäts- Gesellschaft.  Für  die  Messungen  war  eine  Anzahl  Normal- 
instrumente erforderlich,  welche  zum  Theil  vom  elektrotechnischen  Institut  der  technischen 
Hochschule  Darmstadt,  zum  Theil  von  den  Unternehmern  beigestellt  wurden.  Dieselben 
waren :  Normalwiderstünde  der  Physikalisch-Technischen  Reichsanstalt  Berlin,  verschiedene 
Voltmeter  für  Gleich-  und  Wechselstrom  von  Weston,  eine  Stromwaage  von  Sir  William 
Thomson,  ein  statisches  Elektrorlynamometer  von  .Siemens  &  Halske,  ferner  Wattmeter  von 
Ganz  &  Co.  und  Elektiicitats-GesclUchaft  Schuckert,  ferner  elektrostatische  Voltmeter  von 
Sir  William  Thomson.  Die  verbindlichen  Messungen  wurden  nur  mit  Normalinstrumenten 
ausgeführt ;  die  technischen  Instrnmente  an  den  Schaltbrettern  zum  Zwecke  der  Controle 
mit  abgelesen. 

**)  Watt  =  c  .  a  .  a"  (c  =  14  3  .  s  —  80). 
***)  Watt  =  c  .  •  .  ol«  (c  =  30-6  .  $  =  20). 

•f)  Die  scheinbar  eingeleiteten  Watts  betrugen  in  Phase  1 :  145.200  W.  (457  X  1694)  ; 
in  Phase  II:  152.900  W.  (90  2  X  1095)  =  Summa  29S.100  Watt. 

Die  wirklich  eingeleiteten  Watt  betrugen:  284.000  (136240—147790). 
wirkliche  Walt 

Verhältniss:       ,   .     •       -    -  —  cos  5=0-95.  Daher  Phasenverschiebung  180. 

scheinbare  Watt  J3  * 
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Messung  des  von  der  Gleichstrom -Maschine  abgegebenen  Effectes: 

Stromwaage  985  Amp. ; 

Weston- Voltmeter  2424  Volt; 

Zähler-Constante  c  =  6boo,  W.  St.  323*5; 
Abgegebener  Gleichstrom-Effect  *)  Volt-Amp.:  238.800; 

„  „  „         Zähler:  242.600; 

Wirkungsgrad  des  Umformers  82  8  %. 
Lufttemperatur  am  Schlüsse  der  Versuche  360  C. 
Temperatur  des  Ringankers  auf  den  Aussenflachen  8o°  C. 
Temperaturzunahme  440  C. 
Gesammtdauer  der  Belastung  10  Stunden. 

Aus  den  Versuchen  ergab  sich,  dass  die  in  den  verschiedenen  Ver- 
suchsräumen ermittelten  Verhältnisse  der  Nutzleistungen  des  Umformers 
zu  den  in  denselben  eingeleiteten  Effecten  (Wirkungsgrad  des  Umformers) 
sehr  gut  übereinstimmen.  Man  ersah,  wie  bei  zunehmender  Erwärmung 
der  Wirkungsgrad  abnimmt,  bis  der  Beharrungszustand  erreicht  ist ;  ferner 
wurde  ersichtlich,  dass  der  maximale  Wirkungsgrad  ungefähr  bei  der  als 
Normalleistung  bezeichneten  Belastung  des  Umformers  erreicht  wird. 

Wir  wollen  nun  sehen,  wie  die  vorhergehenden,  unmittelbar  beob- 
achteten Wirkungsgrade  eines  240-Kilowatt- Umformers  mit  den  aus  ein- 
zelnen Verlusten  rechnerisch  abgeleiteten  Wirkungsgraden  übereinstimmen. 

Der  abgegebene  Gleichstrom-Effect  war  238.800 

Widerstand  des  Wechselstrom- Ankers,  warm  064  Ohm. 
Mittlere  Stromstärke  im  Ankerdraht  88  Amp. 

882 

Verlust  in  der  Ankerwickelung  — -X  4.  0*64   9.910 

Widerstand  des  Gleichstrom-Ankers,  warm  0.00675  Ohm. 
Mittlere  Stromstärke  985  Amp. 

Verlust  in  der  Ankerwicklung  98s2  X  000675   6.550 

Erregerstr.  d.  Wechselstrom-Masch,  bei  Vollbelastung  14*5  Amp. 
Erregerspannung  179-2  Volt. 

Erreger-Effect  14-5  X  179-2   2.600 

Erregerstr.  d.  Gleichstrom-Masch,  bei  Vollbelastung  20*  1  Amp. 
Erregerspannung  138*0  Volt. 

Erreger-Effect  20*1  X  138*0   2.770 

Leerlauf  des  Umformers  bei  250  Volt  Gleichstromspannung 
(250  Volt  gleich  der  mittleren  elektromotorischen  Kraft 
während  der  iostündigen  Belastung)   .  22.000 

Gesammter  in  den  Umformer  eingeleiteter  Effect    .  282.630 

Hieraus  berechnet  sich  der  Wirkungsgrad  des  Umformers 

9=ü^x,0O=84'5"/»- 

Der  beobachtete  Wirkungsgrad  beträgt  82-8%,  und  beträgt  der 
Unterschied  zwischen  letzterem  und  dem  rechnerisch  abgeleiteten  Wirkungs- 
grade 1-7%. 

Eine  besondere  Erwähnung  verdient  die  äusserst  saubere  Schalt- 
wand, welche  von  dem  bauleitenden  Schuckert'schen  Ingenieur  Herrn 
Hubert  Sauer  ausgeführt  wurde.  Das  Hauptaugenmerk  i>.t  hier  auf  die 

*)  Der  Gleichstromeflect  wurde  durch  einen  grossen  Widerstand  aus  Eisendraht- 
spiralen  in  Wärme  umgesetzt. 
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übersichtliche  und  zweckmässige  Anordnung  der  Apparate  und  auf  die 
betriebssichere  Handhabung  derselben  gerichtet,  ferner  auch  darauf,  dass 
das  Einschalten  jedes  Umformers  und  die  damit  verbundenen  Handgriffe 
von  einer  einzigen  Person  ausgeführt  werden  können. 

Diese  Gesichtspunkte  führten  dahin,  die  für  das  Einschalten  der 
Wechselstrom -Motoren  nöthigen  Apparate  zu  beiden  Seiten  der  Schalt- 
wand anzuordnen,  und  zwar  in  der  Nühe  der  Motoren,  so  dass  der  für 
den  Wechselstrom  dienende  Theil  von  den  Gleichstrom- Apparaten  vollständig 
getrennt  ist.  Die  Mitte  der  Schaltwand  nehmen  die  Gleichstrom-Apparate 
für  den  Hauptstrom,  für  die  Regulirung  des  Erreger-  und  Anlass-Stromes, 
sowie  die  Bedienungsapparate  für  die  Accumulatoren  ein.  Die  Vertheilung 
sämmtiicher  Apparate  ist  von  der  Mitte  des  Schaltbrettes  nach  beiden 
Seiten  symmetrisch.  Die  Wechselstrom- Apparate  weichen  in  den  Con- 
structionen  von  jenen  für  Gleichstrom  wenig  oder  gar  nicht  ab,  und 
wurden  auch  viele  Apparate  letzterer  Gattung  direct  für  ersteren  Zweck 
verwendet. 

Die  grösseren  Gleichstrom-Schaltapparate  sind  in  ihrer  Ausführung 
recht  einfach  und  nehmen,  im  Vergleich  zu  der  Stromstärke,  für  welche 
sie  construirt  sind,  wenig  Raum  ein.  Die  Contacte  bestehen  aus  einem, 
aus  elektrolytisch  reinem  Kupfer  geschmiedeten  Schalthebel,  der  entweder 
in  Ringfeder-  oder  Blattfedei -Contacte  aus  hartgewalzten  Kupferblechen 
eingreift;  oder  aber  der  Schalthebel  besteht  aus  Blattfedern  und  presst 
sich  in  festsitzende  Metallstücke  ein.  Auch  die  Kupferbarren  mit  Conus- 
Anschlüssen  für  die  grösseren  Strommesser  wurden  aus  elektrolytisch 
reinem  Kupfer  hergestellt,  und  wurde  von  Verwendung  von  Kupferguss 
(welcher  beträchtliche  Querschnitte  erfordern  würde)  gänzlich  abgesehen. 

An  der  Vorderseite  der  Schaltwand  sind  nur  die  Apparate  selbst 
sichtbar,  während  die  Verbindungen  hinter  der  Schaltwand  aus  flexiblem 
Kabel  hergestellt  wurden. 

Sämmtliche  Apparate,  welche  für  Stromstärken  von  150  Amperes 
aufwärts  dienen,  besitzen  Conus-Contacte.  Diese  Anordnung  hat  ausser 
ihrem  gefälligen  Aussehen  noch  folgende  Vortheile:  1.  Sind  die  Contact- 
flächen  infolge  des  guten  Einschleifens  der  kegelförmigen  Flächen  gut 
und  verlässlich;  2.  können  durch  Lüften  einer  einzigen  Schraube  die 
grössten  Contacte  gelöst  und  umgekehrt,  durch  Anziehen  der  einen 
Schraube  die  Contacte  wieder  auf  das  Innigste  hergestellt  werden;  3.  ist 
die  Montage  der  Apparate  eine  bequeme  und  saubere,  und  4.  haben  die 
durch  Witterungseinflüsse  in  der  Holzwand  hervorgerufenen  Spannungen 
keinen  Einfluss  auf  die  V  erbindungen  der  Apparate.  Den  Verbindungen 
wurde  von  Ingenieur  Sauer  die  grösste  Sorgfalt  zugewendet ;  Kreuzungs- 
stellen sind  nach  Möglichkeit  vermieden,  so  dass  man  ohne  Mühe  zu 
jeder  Verbindung  hinzugelangen  kann,  und  macht  überhaupt  die  Rückwand 
einen  so  sauberen  gefälligen  Eindruck,  dass  sie  eine  Sehenswürdigkeit 
genannt  werden  kann. 

Die  Sammelschienen  bestehen  aus  einer  oder  mehreren  Flachkupfcr- 
schienen,  deren  Anzahl  sich  nach  der  durch  sie  gehenden  Strommenge 
richtet,  und  sind  dieselben  beweglich  mittelst  Isolatoren  auf  gusseisernen 
Stützen  gelagert,  so  dass  sie  jeder  etwaigen  Erwärmung  nachgeben  können. 

Die  bemerkenswertesten  Apparate  am  Mitteitheile  des  Schaltbrettes 
sind  die  von  H.  Müller  entworfenen  Zellenschalter,  welche  vertical 
hängend,  an  der  Schaltwand  befestigt  und  so  eingeri.htet  sind,  dass  mit 
Verschiebung  des  Contactschlittens  nach  aufwärts  eine  Spannungszunahme, 
beziehungsweise  durch  eine  Abwärtsbewegung  eine  Spannungsabnahme 
bewirkt  wird,  was  als  mnemotechnisches  Mittel  für  den  Wärter  dient. 
Durch  eine  zweimalige  volle  Umdrehung  der  Kurbel  wird  stets  eine 
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Accumulatorzelle  zu-  oder  abgeschaltet.  Steht  der  Contactschlitten  derart 
auf  der  Zellencontactschiene,  dass  der  Maschinen-  bezw.  Accumulatorcn- 
strom  direct  in  die  Accumulatoren  bezw.  Sanimelschienen  gelangen  kann, 
und  macht  man  dann  an  der  Kurbel  eine  volle  Umdrehung,  so  kommt  der 
Contactschlitten  in  jene  Stellung,  wo  der  Strom  einen  Vorschaltwiderstand 
durchfliessen  muss.  Dieser  letztere  besitzt  Unterabtheilungen,  die  mittelst 
eines  Umschalters  dem  jeweiligen  Stromdurchgang  angepasst,  mit  Leich- 
tigkeit eingestellt  werden  können.  Durch  diese  einfache  Vorrichtung  lassen 
sich  die  Spannungsabstufungen  zwischen  zwei  Zellen  halbiren  und  das  Ab- 
und  Zuschalten  der  Zellen  wird  an  den  Lampen  kaum  bemerkbar. 

Die  Zellenschalter  haben  zwei  Contacte:  den  Lade-  und  Entlade- 
contact.  Durch  Combination  mit  einem  Umschalter  können  beide  Contacte 
für  die  Entladung  dienen,  und  ist  es  dann  möglich,  die  Speiseleitungen  in 
zwei  Gruppen  aufzutheilen  und  jede  dieser  Gruppen,  unabhängig  von  der 
anderen,  auf  beliebige  Spannung  zu  reguliren.  Diese  Regulirung  in  zwei 
Gruppen  geschieht  besonders  zur  Zeit  des  höchsten  Consumes,  bei  voller 
Belastung  des  Leitungsnetzes  und  wird  täglich  ohne  Anstand  bewerkstelligt. 
Die  zwei  Speiseleitungs-Gmppen  sind  für  gewöhnlich  mittelst  des  bereits 
erwähnten  Umschalters  parallel  auf  den  Entladungsschlitten  geschaltet; 
durch  einen  Handgriff  wird  die  Verbindung  zwischen  den  Gruppen  auf- 
gehoben und  die  eine  Gruppe  mit  dem  Ladungsschlitten  in  Verbindung 
gebracht.  Jeder  Contactschlitten  hat  eine  Funkenentziehvorrichtung,  welche 
den  Zweck  hat,  den  Funken,  welcher  durch  das  Abschalten  der  Zellen 
zwischen  Contactschlitten  und  Gleitbahn  entstehen  würde,  von  der  letzteren 
abzuwenden  und  an  einem  leicht  auswechselbaren  Theile  stattfinden  zu 
lassen. 

Um  die  jeweilige  Stärke  des  Lade-  oder  Entladestromes  in  den 
Battcriehälften  genau  messen  zu  können,  sind  für  jede  Hälfte  drei  nach 
Grosse  verschiedene  Strommesser  mit  Stromrichtungs-Anzeiger  in  Ver- 
bindung mit  einem  combinirten  Ausschalter  angebracht,  welch'  letzterer  es 
möglich  macht,  den  der  jeweiligen  Stromstärke  entsprechenden  Strommesser 
ohne  Unterbrec  hung  einzuschalten  und  hiedurch  jederzeit  eine  genaue  Ab- 
lesung zu  erhalten.  Der  Ausschlag  der  Nadel  des  Stromrichtungsanzeigers 
nach  der  einen  oder  der  anderen  Seite  zeigt  die  Ladung  oder  Ent- 
ladung an. 

Um  die  Spannung  der  vorgeschalteten  Zelle  messen  zu  können,  sind 
am  Ladecontactschlitten  zwei  Schlciffedern  angebracht,  welche  mit  den 
betreffenden  Zellencontacten  und  mit  zwei  längs  des  Zellenschalters 
gehenden  Schleifschienen  in  Verbindung  stehen.  Letztere  sind  mit  einem 
Spannungsmesser  verbunden  und  geschieht  die  Anzeige  der  Zellenspannung 
automatisch  mit  der  Verschiebung  des  Ladecontactschlittens. 

Die  Anschlüsse  der  Regulirzellen  an  die  Zellenschalter  sind  mittelst 
Rundkupfer,  flexiblem  Kupferseil  und  Conus-Contacten  hergestellt,  nehmen 
wenig  Platz  ein  und  sind  sehr  übersichtlich  und  leicht  zugänglich  ange- 
ordnet. 

Zur  Messung  der  Netzspannung  dienen  zwei  grosse  Statinns- Volt- 
meter mit  weithin  sichtbarer  Sealentheilung.  Diese  Instrumente  sind  mit 
einem  dreipoligen  Netzpol- Umschalter  in  Verbindung,  welcher  es  ermöglicht, 
durch  eine  einzige  Drehung  die  Sp  innung  im  betreffenden  Speisrpunkte 
abzulesen.  Der  Umschalter  ist  auch  mit  einer  Vorrichtung  zum  l'arall'd- 
schalten  sämmtlicher  Netzpunkte  versehen,  welche  d  um  in  Anwendung 
kommt,  wenn  man  auf  mittlere  Spannung  reguliren  will.  Mit  dem  Apparate 
in  Verbindung  stehende  Signalapparate  machen  den  W.ut'M  aut  die  Span- 
nungsvariationen im  Netze  aufmerksam. 
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Das  Einschalten  der  Motoren  geschieht  in  folgender  Weise :  Es  wird 
Accumulatorenstrom  in  die  Gleichstrom-Dynamo  geleitet;  diese  läuft  als 
Motor  und  nimmt  den  auf  selber  Achse  sitzenden  Zweinhasen-Motor  mit. 
Ist  die  richtige  Tourenzahl  und  die  nöthige  Spannung  am  Wechselstrom- 
Motor  erreicht,  untersucht  man,  ol>  die  Gleichheit  der  Phase  mit  jener  der 
Primär-Wechselstrom-Maschine  hergestellt  iNt  und  schliesst,  sobald  der 
synchrone  Gang  erreicht  ist,  den  PrimärNtromkrcis  und  schaltet  den  Accu- 
mulatorenstrom aus.  Die  Gleichstrom-Maschine  wird  sodann  in  gebräuch- 
licher Weise  auf  die  Accumulatoren  geschaltet. 

Die  Accumulatoren-Batterie. 

Die  Accumulatoren  -  Anlage  besteht  aus  vier  parallel  geschalteten 
Batterien  von  je  148  Zellen,  Type  38,  der  „ Accumulatoren-Actien-Gesell- 
schaft",  geliefert  von  der  General-Repräsentanz  Wien  der  genannten  Ge- 
sellschaft. 

Die  Capacität  dieser  Batterie  beträgt  bei  einer  Entladestromstärke  von: 
469  Amperes  mindestens  1565  Amperestunden  X  4  =  6200  Amperestunden 
367       „  „         1835  11  X4  =  7340 

306       h  ,.         2040  „  X  4  =  8160  r 

268       „  „         2245  „  X4  =  898o 

W;enn  man  die  Maximai-Entladestromstärke  in  Betracht  zieht,  so 
kann  die  Batterie  notwendigen  Falles  während  mehr  als  drei  Stunden 
beiläufig  7500  Glühlampen  ä  16. VA'  mit  Strom  versorgen.  Da  die  Entlade- 
stromstärke ausnahmsweise  auf  das  Zwei-  und  Dreifache  des  für  die  höchste 
Entladestufe  giltigen  Werthes  erhöht  werden  könnte,  so  wäre  vorkommenden 
Falles  die  Batterie  im  Stande,  15.000 — 20.000  Glühlampen  mit  Strom  zu 
versorgen,  freilich  nur  für  sehr  kurze  Zeit,  jedoch  ausreichend  lang,  um 
über  Störungen  im  Maschinenbetrieb  hinweg  kommen  zu  können. 

Im  gewöhnlichen  Betriebe  überstieg  die  Ladestromstärke  nie  391  Amp. 
pro  Batterie. 

Von  den  148  Zellen,  aus  welchen  jede  Batterie  besteht,  sind  12  Zellen 
(je  6  an  beiden  Batterieenden)  vorläufig  noch  nicht  eingeschaltet,  da  sich 
das  Bedürfniss  nach  einer  Erhöhung  der  gegenwärtig  normirten  Betriebs- 
spannung noch  nicht  herausgestellt  hat.  Die  Anz  ihl  der  vom  Zellenschalter 
bedienten  Regulirzellen  beträgt  30. 

Die  Gesichtspunkte,  welche  in  allen  Centralen,  wo  Accumulatoren  in 
ausgedehnterem  Maasse  in  Verwendung  sind,  für  dieselben  maassgebend 
waren,  sind  auch  in  dem  Elektricitätswerke  der  Budapester  Allgemeinen 
Elektricitäts-Gesellschaft  zur  Anwendung  gekommen.  In  der  Primärstation 
wurden  vcrhältnissmUssig  grosse  Dampfmaschinen  als  Betriebseinheit  gewählt, 
weil  dieselben  in  ökonomischer  Beziehung  vortheilhafter  schienen  als 
mehrere  kleine,  ferner  weil  dieselben  wenig  Platz  einnehmen,  wenig 
Personal  und  geringes  Schmiermaterial  zu  ihrer  Wartung  bedürfen,  und 
weil  s:e  endlich  einen  hohen  NutzefTect  haben.  Es  galt  nun  diese  Dampf- 
maschinen jederzeit  voll  zu  belasten,  damit  dieselben  fortwährend  mit  dem 
höchsten  Nutze  ftect  arbeiteten  und  dieser  Grundgedanke  wurde  mit  Hilfe 
der  Accumulatoren  consequent  durchgeführt.  Im  verflossenen  Betriebsjahre 
waren  die  Dampfdynamos  beinahe  immer  mit  ihrer  normalen  Stärke  be- 
ansprucht; hiedurch  wurde  auch  die  Regulirun»  am  Schaltbrette  der  Primär- 
station ausserordentlich  einfach  und  beschränkte  sich  auf  das  Ein-  und 
Ausschalten  der  Maschinen.  Bei  Boginn  des  Maschinenbetriebes  werden 
die  Accumulatoren  geladen  und  dauert  die  Ladung  bis  zur  Stunde  des 
höchsten  (..'onsums,   von  welcher  angefangen   die  elektrischen  Maschinen 
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tlircct  auf  das  Netz  arbeiten.  Sobald  der  Consum  wieder  zu  sinken  beginnt, 
und  für  die  Maschinen  nicht  mehr  genügende  Belastung  durch  directe 
Beanspruchung  vorhanden  ist,  wird  mit  dem  Wiederladen  der  Accumu- 
latoren  begonnen,  bis  die  Capacität  der  Batterie  genügend  gross  ist,  um 
die  Lichtabgabe  während  des  restlichen  Theiles  des  Tages  allein  zu  be- 
sorgen. 

• 

Die  Zeit,  während  welcher  die  Accumulatoren  aUrin  die  Stromabgabe 
zu  leisten  haben,  variirt  je  nach  der  Jahreszeit.  Sie  betrug  während 
24  Stunden: 


im 

Jänner 

durchschnittlich  7  Stunden  oder  30% 
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•• 
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August 
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September 
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58% 
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2. 
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October 

V 

ioi/2 

,  -.1» 
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November 

IO  „ 

- 

41%, 

December 

r> 

12  r 

50% . 

Wenn  wir  die  Ergebnisse  des  ganzen  Jahres  in  Betracht  ziehen,  so 
finden  wir,  dass  während  8760  Betriebsstunden  die  Accumulatoren  innerhalb 
5036  Stunden  oder  5772%  der  ganzen  jährlichen  Betriebszeit  die  Licht- 
abgabe ganz  allein  besorgten,  so  dass  eine  ganz  erhebliche  Verkürzung  des 
Maschinenbetriebes  eintreten  konnte,  was  einer  proportionellen  Ersparniss 
an  Arbeitslöhnen,  Schmiermaterial,  Maschinen-  und  Kessel-Unterhaltungs- 
kosten entspricht. 

Die  Gleichförmigkeit  der  Belastung  der  Maschinen  war  aber  nicht 
nur  vom  ökonomischen  Standpunkte,  sondern  auch  von  jenem  der  Be- 
triebssicherheit erwünscht.  Infolge  der  constanten  Belastung  und  der  aus- 
gleichenden Wirkung  der  Batterie  haben  Schwankungen  in  der  Strom- 
abgabe (wie  sie  sich  je  nach  der  Tageszeit  einstellen)  und  die  damit  ver- 
bundenen Schwankungen  im  Gange  der  Dampfmaschinen  keinen  störenden 
Einfluss  auf  die  parallel  geschalteten  Zweiphasen-Primär-Maschinen  und 
-Umformer  gehabt. 

Ausserdem  besitzen  die  Accumulatoren  noch  den  Vorzug  einer 
sicheren  Reserve,  welche  eventuell  auf  das  Doppelte,  ja  Dreifache  ihres 
normalen  Werthes  beansprucht  werden  kann.  Auch  geben  sie  der  Lampen- 
spannung eine  gewisse  Gleichförmigkeit,  was  besonders  in  Budapest,  wo 
die  verschiedensten  Systeme  von  Bogenlampen  in  dem  Einen  überein- 
stimmen, nämlich,  dass  sie  verständiger  und  fleissiger  Wartung  entbehren, 
von  Notwendigkeit  ist. 

Wie  wir  bereits  erwähnt  haben,  hat  die  Verwendung  der  Accumu- 
latoren eine  ganz  erhebliche  Verkürzung  der  Betiiebszeit,  besonders  in 
den  Sommermonaten  zur  Folge.  Der  Antheil,  welchen  infolge  dessen  die 
Accumulatoren  an  der  Stromabgabe  genommen  haben,  geht  aus  folgender 
Zusammenstellung  hervor. 

Von  der  gesammten,  dem  Leitungsnetz  übermittelten  Energie 
wurden  von  den  Accumulatoren  abgegeben: 
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im  Jänner 
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Bevor  wir  zur  Ermittelung  des  Wirkungsgrades  der  Accumulatoren 
übergehen,  müssen  wir  noch  folgenden  Umstandes  erwähnen : 

Die  Schalung  der  Accumulatoren,  wie  sie  in  unserem  Elektricitäts- 
werke  in  Anwendung  ist,  bedingt,  dass  die  Belastung  der  beiden  Hälften 
des  Dreileitersystems  eine  gleichmassige  sei.  Da  der  Ladestrom  beide 
Batteriehälften  hintereinander  in  gleicher  Stärke  durchfliesst,  so  nehmen 
die  beiden  Hälften  auch  in  gleichmässiger  Weise  die  Ladung  auf.  Ist  nun 
infolge  ungleicher  Beanspruchung  im  Dreileiternctze  eine  der  Batterie- 
hälften mehr  entladen  worden  als  die  andere,  so  muss  die  weniger  be- 
anspruchte Hälfte,  sobald  sie  einmal  wieder  voll  geladen  ist,  so  lange  über- 
laden werden,  bis  die  andere  Hälfte  ihre  volle  Ladung  erhalten  hat. 

Die  gleiche  Belastung  der  Dreileiterhälften  ist,  wie  die  Erfahrung 
lehrte,  in  Budapest  undurchführbar  geblieben,  weil  die  meisten  von  den 
Installateuren  zum  Anschluss  angemeldeten  Lichtanlagen  als  Zweileiter 
ausgeführt  waren  und  auch  die  wenigen  Dreileiter-Anlagen  sehr  ungleich- 
massige  Belastung  aufwiesen.  Man  musste  sich  mit  dem  Nothbehelfe  be- 
gnügen, die  einzelnen  Installationen  auf  die  beiden  Netzhälften  so  gut  es 
ging  zu  vertheilen ;  es  war  jedoch  nicht  möglich,  die  fortwährend  von 
einer  Netzhälfte  auf  die  andere  wechselnden  Ungleichheiten  in  der  Be- 
lastung gänzlich  zu  beseitigen;  dieselben  erlangten  sogar  zeitweise  eine 
gewisse  Bedeutung,  wie  aus  nachfolgender  Zusammenstellung  hervorgeht. 
Zum  Ausgleich  dieser  Differenzen  dient  eine  in  der  Unterstation  auf- 
gestellte sogenannte  „Ausgleichs-Dynamo",  welche  die  jeweilige  Nach- 
ladung für  jene  Batterichällte  besorgt,  welche  am  vorigen  Tage  mehr  be- 
ansprucht gewesen  war  als  die  andere. 

Summe  der  täglichen  Entladungs-Differenzen  in  Ampere-Stunden: 


Jänner 
Februar 
März 
April 
Mai 
luni 
Juli 

August 
September 
October 
November 
December 

Als  tägliche  Entladungsdifferenz  wurde  der  Betrag  angenommen,  um 
welchen  die  betreffende  Batteriehälfte  mehr  entladen  wurde  als  die  andere. 


der  positiven 
Netzhaifte 

auf  der  negativen 
Netzhaifte 

Zusammen 

in  Kilowatt* 
Stunden 

432-5 

28730 

3305'5 
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1092-5 

2712*5 

3805*0 
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1953  0 

36100 

5563-0 
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3065-0 

I  170-0 

42  35'0 
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2975 

5I5I'5 
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I  I90-0 

644«-3 
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4330-5 

5036-0 

9366-5 

1227 

1 281-5 

6936'5 

8245  0 

1 1 1 1 

7244'5 

7460-0 

14704- 5 

1896 
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Diese  Differenzen  zeigten  sich  bald  auf  der  positiven  bald  auf  der  nega- 
tiven Seite;  sie  wechselten  sprungweise,  stiegen  plötzlich  zu  einer  ansehn- 
lichen Höhe,  um  im  nächsten  Tage  beinahe  gänzlich  zu  verschwinden 
und  traten  überhaupt  in  einer  solch'  unregelmässigen  Weise  auf,  dass 
man  vorläufig  darauf  verzichten  musste,  einen  Anhaltspunkt  zu  ihrer 
Erklärung  zu  suchen. 

Die  Leistungen  der  Batterie  sind  in  Folgendem  zusammengestellt: 

Nntzeffect  in  Ampere-Stunden       Wirkungsgrad  in  Watt-Stunden 


Positive 

Negative 

Positive 

Negative 

Botterie 

Batterie 

Batterie 

Batterie 

Jänner 

90°/„ 

91% 

> 

? 

Februar 

9i% 

88% 

85% 

81% 

März 

87% 

88% 

76%, 

76% 

April 

83% 

79"/o 

73% 

69% 

Mai 

86% 

83% 

78% 

76% 

Juni 

88% 

89% 

22% 

82% 

Juli 

9'% 

86% 

77'9% 

77"9% 

August 

87% 

85% 

76'5% 

76-5% 

September 

88% 

80%  ' 

78-2% 

78  2% 

October 

82% 

79% 

/  1  9  0 

7»'9% 

November 

89% 

89°/« 

77-2% 

77'2%, 

December 

88% 

89% 

737% 

737% 
7635% 

Durchschnittlich 

87-5% 

85-95% 

77  35% 

Die  vier  Batterien  kamen  nicht  mit  einem  Male  zur  Aufstellung, 
sondern  in  grösseren  Zwischenräumen,  wie  es  eben  der  stetig  anwachsende 
Consum  nothwendig  machte.  Die  Inbetriebsetzung  der  zuerst  aufgestellten 
Batterien  I  und  II  fand  am  1.  November  1893  statt;  Batterie  III  kam  am 
20.  October  1894,  Batterie  IV  am  1.  December  1894  in  Betrieb.  Der 
Säureverbrauch  während  eines  Jahres  (Jänner-December  1894)  betrug  7518  h<t 
19°  Beaumc,  welche  mit  Wasser  gemischt,  als  Nachfüllung  der  Batterie 
verwendet  wurden.  Nachdem  Batterie  III  und  IV  in  diesem  Zeitraum  nur 
zwei  Monate  bezw.  ein  Monat  in  Betrieb  waren,  ergibt  sich  als  Säure- 
vei  brauch  circa  3300  krj  19°  Beaume,  d.  h.  circa  10%  des  zur  Füllung 
einer  Batterie  erforderlichen  Säurequantums. 

Das  Kabelnetz. 

Das  Leitungsnetz  umfasst  die  frequentesten  Strassen  von  Buda- 
pest und  bildet  gewissermassen  die  Hälfte  eines  Kreises,  dessen  Peripherie 
von  der  Ringstrasse  und  dessen  Durchmesser  von  dem  Donauquai  gebildet 
wird.  Aus  diesem  Halbkreis  ragen  als  mächtige  Ausläufer  die  Leitungen 
für  die  fashionable  Andräss\  Strasse  und  für  die  als  Verkehrsstrasse  wichtige 
Kerepeserstrasse  heraus. 

In  diesem  Halbkreis  befindet  sich  die  erste,  für  die  Entwicklung  des 
Werkes  vorgesehene  Unterstation  in  der  Kazinczygasse,  in  welcher  der 
hochgespannte  zweiphasige  Wechselstrom  in  niedergespannten  Gleichstrom 
umgeformt  wird. 

Das  Leitungsnetz  besteht  aus  den  Vertheilungsleitungen,  welche  ein 
geschlossenes  Ganzes  bilden.  An  einzelne  Punkte  dieses  Netzes  sind 
die  Speiseleitungen  geführt,  deren  Querschnitt  je  nach  der  Länge  und 
der  Strombeanspruchung  variirt.  Die  Speisepunkte  sind  untereinander  durch 
die  Vertheilungsleitungen  verbunden,  welche  also  auch  zu  gleicher  Zeit 
als  Ausgleichsleitungen  dienen. 

Von  der  Unterstation  gehen  im  Ganzen  zwanzig  Speiseleitun^en  aus. 
Drei  derselben,  A,  D  und  (',  münden  in  Sammelkästen  ein,  welche  zur 
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Aufnahme  von  Speise- Ausgleichsleitungen  bestimmt  sind.  Die  übrigen 
Speiseleitungen  fuhren  zu  Vertheilungskästen,  von  welchen  die  einzelnen 
Vertheilungsleitungen  ausgehen.  Die  einzelnen  Abschnitte  der  Vertheilungs- 
leitungen sind  durch  Kreuzungskästen  mit  einander  in  Verbindung. 

Die  verwendeten  Kabelkasten  sind  von  der  Firma  Schuckert  geliefert. 
Sie  bestehen  im  Wesentlichen  aus  isolirten  Kupferringen,  welche  mit  eben 
so  viel  Bleisieherungen  verklemmt  sind,  als  Kabel  eingeführt  werden  sollen. 
Die  letzteren  treten  durch  röhrenförmige  Ansätze  in  den  flachen  Kabel- 
kasten ein.  dessen  Deckel  luft-  und  wasserdicht  aufsitzt.  Die  Kabelein- 
führungen werden  mittelst  Mutterschrauben  in  dem  Kasten  abgedichtet 
Der  Kasten  ruht  auf  einem  Gestelle,  welches  solid  ausgemauert  ist.  Ober 
dem  geschlossenen  Kasten  befindet  sich,  mit  dem  Trottoir  eben,  eine 
gusseiserne  Abdeckungsplatte. 

Das  Leitungsnetz  wurde  berechnet  auf  einen  Verlust  von:  2  X  20  Volts 
in  den  Speiseleitungen  und  2  X  2-5  Volt  in  den  Vertheilungsleitungen. 
Der  Mittelleiter  ist  hiebei  schwächer  im  (Juerschnitt  angenommen  als  die 
Aussenpol-Leitungen. 

Die  unvermuthet  rasche  Zunahme  der  Anschlüsse  hat  natürlich  auch 
diese  Berechnung  insoferne  überholt,  als  der  Consum  an  einigen  Stellen, 
insbesondere  in  der  inneren  Stadt,  viel  grösser  wurde,  als  selbst  nach  den 
optimistischesten  Berechnungen  für  so  kurze  Zeit  vorhergesehen  werden 
konnte.  Es  musste  daher  das  Leitungsnetz  noch  im  verflossenen  Jahre 
erweitert  werden  und  sind  auch  heuer  grössere  Kabellegungen  in  Aus- 
sicht genommen.  Zur  Zeit  des  höchsten  Consums  werden  die  Speise- 
leitungen  in  zwei  Gruppen,  in  solche  von  geringerer  und  grösserer  Be- 
lastung geschaltet  und  durch  den  Zellenschalter  separat  regulut 

Die  ganzen  Netzleitungen  wurden  von  der  Budapester  Firma  Jacottet 
&  Co.  (jetzt  Feiten  &  Guilleaume)  geliefert  und  in  der  Budapester  Fabrik 
der  genannten  Firma  hergestellt.  Dieselben  sind  durchwegs  mit  doppeltem 
Bleimantel,  doppelter  Eisenband-Armirung  und  mit  einer  Juteschicht  ver- 
sehen. 

Im  Fernleitungskabel,  welches  die  Primärstation  mit  der  Unterstation 
verbindet,  sind  die  beiden  Leiter  concentrisch  angeordnet,  in  allen  anderen 
Kabeln  befindet  sich  nur  ein  Leiter.  In  den  Speiseleitungen  ist  in  die 
Kupferseele  ein  isolirter  IYüfdraht  mit  eingeflochten. 

Die  Kabel  werden  gewöhnlich  in  einem  80 — 90  cm  tiefen  Graben 
in  einer  Sandschichte  verlegt,  und  zum  Schutze  gegen  äussere  Einflüsse 
mit  einer  Ziegelschicht  abgedeckt.  In  der  Unterstation  sind  die  Kabel  in 
einem  besonderen  Canalc  angebracht.  Die  Vertheilungsleitungen  sind  auf 
beiden  Gehwegen  der  Strassen  verlegt  und  befinden  sich  ungefähr  80  cm 
unter  dem  Trottoir  und  1  —  i1  2  m  von  der  Hausfront  entlernt. 

Erwähnenswerth  ist,  dass  die  Kabel  der  Concurrenz- Unternehmung, 
welche  ebenlalls  von  der  Firma  Jacottet  &  Co.  gelielert  und  im  Anfang 
gleichzeitig  mit  den  unseligen  verlegt  worden  sind,  in  einem  und  demselben 
Graben  untergebracht  wurden.  Die  Kabel  der  beiden  Elektricitäts- Gesell- 
schaften sind  durch  eine  Ziegelschicht  von  einander  getrennt,  unsere  liegen 
jedoch  beiläufig  20  cm  tiefer  als  die  der  anderen  Unternehmung. 

Die  sogenannten  ,. Anschlüsse",  d.  h.  die  von  den  Vertheilungs- 
leitungen in  die  Häuser  führenden  Leitungen,  sind  ebenlalls  Kabel  mit 
doppeltem  Bleitnantel  und  doppelter  Eisenband-Armirung.  Sie  werden  mit 
den  Vertheilungsleitungen  nicht  verlöthet,  sondern  an  die  blank  gemachten, 
sorgfältig  gereinigten  Abzweigstellen  angeklemmt.  Die  Abzweigestelle 
wird  in  einem  gusseisernen  T-Stück  vermufft,  welches  schliesslich  mit 
Isolirmasse  ausgegossen  wird.  Das  abgezweigt."  Anschlusskabel  wird  durch 
eine  <  »effnung  in  der  Mauer  in  das  betreffende  Haus  eingeiuhrt  und  endet 
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in  einer  nahe  zur  Eingangsstelle  angebrachten  luft-  und  wasserdichten 
Schuckert'schen  dreipoligen  Sicherung.  Von  dieser  letzteren  zweigen  dann 
die  einzelnen  »Steigeleitungen"  ah,  welche  zu  den  im  Hause  befindlichen 
Consumstellen,  resp.  zu  den  Elektricitätszühlern  führen.  Gewöhnlich  nimmt 
man  für  die  „Anschlüsse"  einen  Minimal-Ouerschnitt  von  50  resp.  35  nun2 
an;  für  grössere  Installationen  oder  dort,  wo  für  eine  einzige  Consumstelle 
ein  besonderer  Anschluss  gemacht  werden  muss,  variirt  der  Querschnitt 
je  nach  Bedürfniss. 

Die  gesammte  Länge  der  verlegten  Kabel  betrug  am  Ende  des 
Betriebsjahres: 

Speiseleitunuen   76.099-47  Meter 

Vertheilungsleitungen    ....  142.7 4624  ,. 

Hochspannungs-Fernleitung    .    .  14.08725  „ 

Telephonleitung   3.529*08  „ 

Hausanschlüsse  und  Diverse  .    .  2  3. 308  61  „ 

im  Ganzen  .  259.770*65  Meter. 

Das  Kupfergewicht  der  sämmtlichen  verlegten  Kabel  betrug  306.600  Av; 
Kupfer. 


Neuerung  in  der  Fabrikation  von  Sensen. 

Von  JOSEF   FREIHERR   VON   WIESER  in  Wien. 
Oesterr.«ungar.  Privilegium  vom  22.  März  1S94. 


Die  nachstehend  bezeichneten  Neue- 
rungen in  der  Sensenfabrikation  bezwecken 
Vereinfachungen  und  Verbesserungen  in  der 
Herstellung  von  Sensen,  und  zw. : 

I.  Bei  der  Markung  und  Formgebung. 
II.    „     „    Härtung,  Appretur  und  Aus- 
stattung. 
III.    „     „  Magneti&irung. 


commutirten  Wechselstrom  der  Maschine, 
oder  wie  in  der  Zeichnung  angenommen, 
durch  eine  separate  Stromquelle  erregt  wird, 
ei  zeugt,  ein  magnetisches  Feld,  in  dem  die 
Armatur  rotirt. 

Die  Fig.  1  zeigt  einen  Doppel-T-Anker  A 
von  Siemens,  dessen  Win  dungsenden  durch 
die  hohle  Welle  zu  einem  lamellirten  Elek- 


\  ; 


Fig.  1. 


Wir  beschränken  uns  darauf,  Uber  die 
letztangeführte  zu  referiren. 

Die  Magnetisirung  erfolgt  mittelst  Wech- 
selstromes. 

Der  Wechselstrom  wird  in  einer  Wech- 
selstrom-Maschine erzeugt,  die  die  in  den 
Fig.  1  und  2  angegebene  Anordnung  be- 
sitzt. Ein  Elektromagnet  E,   der  durch  den 


Fig.  3- 

tromagnet  E*  führen  und  den  zu  seiner 
Erregung  nöthigen  Strom,  n.  zw.  Wechsel- 
strom, liefern.  Der  Elektromagnet  ist  auf  die 
Armaturwelle  festgekeilt  und  rotirt  mit  der- 
selben. 

Auf  einer  entsprechend  ausgeführten 
Unterlage  kommen  vor  den  Polen  des  Ma- 
neten  Ei  die  zu  magnetisirenden  Sensen. 
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Da  der  mit  Wechselstrom  gespeiste 
Elektromagnet  seine  Pollage  entsprechend 
dem  Richtungswechsel  des  Strome«  lindert, 
wird  eine  vollkommene  Magnetisirung  der 
Sensen  dann  erfolgen,  wenn  ihre  Längs- 
richtung mit  der  Lage,  in  der  der  Elektro- 
magnet das  Maximum  seiner  Starke  besiut, 
zusammen  fällt.  Die  Polwechsel  des  Magneten 
gehen  in  einer  zur  Sensenrichtung  senk- 
rechten Stellung  vor  sich,  und  wird  bei  den 
betreffenden  Sensenenden  nur  immer  der 
gleichnamige  Pol  vorbeigehen. 

Durch  diesen  intermittirenden  Wechsel 
in  der  Starke  der  magnetischen  Kraft  wird 
eine  viel  höhere  Magnetisirung  der  Sensen 
mit  einer  nachhaltigeren  und  andauernderen 
Wirkung  erzielt,  al«  dies  durch  einen  ge- 
wöhnlichen Gleichstrom-Magneten  möglich  ist. 

Dasselbe  lässt  sich  auch  dadurch  er- 
reichen, dass  die  Sensen  mit  der  Armatur 
rotiren  und  der  Elektromagnet  in  Ruhe 
bleibt. 

Die  Erfindung  betrifft  jedoch  auch  dt« 
Magnetisirung  von  Sensen  mit  Gleichstrom, 
ohne  dass  es  nöthig  ist,  die  übliche  Methode 
durch  Streichen  oder  mittelst  Magnetisirnngs- 


[  Spu!e  anzuwenden.  Es  geschieht  dies  mittelst 
eines  Apparates,  der  mit  einer  Transmission 
in  Verbindung  steht  und  den  Zweck  bat, 
die  Sensen  Uber  einen  Gleichstrom-Magneten 
in  vibrirende  Bewegung  su  versetzen. 

Durch  das  fortgesetzte  Anziehen  und 
Abreissen  der  Sense  von  den  Polen  des 
Magneten  wird  gleichfalls  eine  stärkere  Mag- 
netisirung erzielt,  als  durch  das  Streichen. 

Die  Verwendung  eines  mit  Transmis- 
sion angetriebenen  Apparates  ermöglicht 
es,  bei  Ersparung  von  Arbeitskraft  und 
Zeit  eine  viele  grössere  Menge  von  Sensen 
gleichzeitig  der  Magnetisirung  auszusetzen. 

Zu  diesem  Zwecke  wird  Uber  den  Polen 
des  Magneten  E  in  Fig.  3  eine  Platte  an- 
gebracht, die  an  einer  Längsseite  um  eine 
Achse  drehbar  ist,  und  mit  der  anderen 
Seite  auf  einer  excentrischen  oder  ovalen 
Welle  aufliegt  ;  durch  den  Antrieb  dieser 
Welle  mittelst  Riemen  oder  Gurten  wird 
die  Platte  in  eine  beliebig  zu  regulirende 
vibrirende  Bewegung  versetzt.  Die  darauf 
gelegten  Sensen  erhalten  ohne  weitere  Ar- 
beit nach  kurzer  Zeit  eine  kräftige  Mag- 
netisirung. 


Die  Werkmeisterscht 

an  der  k.  k.  Staatsgewerbeschule  im  X. 

Die  Werkmeisterschule  für  Elektro- 
technik wurde  am  lö.  September  1894  er- 
öffnet. Diese  Schule  hat  den  Zweck,  Jüng- 
linge durch  einen  systematischen  Unterricht 
in  theoretischer  und  praktischer  Richtung 
für  ihren  künftigen  Beruf  als  Werkmeister, 
Monteure,  Maschinenzeichner  etc.  oder  selbst- 
ständige Gewerbetreibende  vorzubereiten. 

Die  Werkmeisteischute  kann  in  zwei 
Schuljahren  nbsolvirt  werden.  Das  Schuljahr 
dauert  vom  15.  September  bis  zum  15.  Juli. 

Für  die  Aufnahme  i*t  nur  der  Nach- 
weis einer  mindestens  zweijährigen  prak- 
tischen Thätigkeit  in  der  Meisterlehre  oder 
in  einer  Fabrik  erforderlich. 

Die  Schüler  sind  entweder  ordentliche 
oder  ausserordentliche.  Ordentliche  Schüler 
müssen  sich  an  dem  gesatnmten  lehrp'.an- 
mässigen  Unterrichte  betheiligen,  ausser- 
ordentlichen Schülern  sind  Abweichungen 
vom  Lehrplane  gestattet. 

Ordentliche  Schüler  zahlen  pro  Semester  : 
l  fl.  Einschreibegeb  ihr,  6  fl.  Schulgeld,  2  fl. 
Lehrmittelbeitrag  und  10  fl.  Taxe  für  die 
praktischen  Uebungen.  Das  Schulgeld  und 
'laxe  für  die  praktischen  Uebungen  kann 
mittellosen  ordentlichen  Schülern  gauz  oder 
zur  Hälfte  erlassen  werden. 

Ausserordentliche  Schüler  zahlen:  1  fl. 
FinschreibegebÜhr,  6  fl.  Schulgeld,  4  fl. 
Lehrmittelbeitrag  und  20  fl.  Taxe  für  die 
praktischen  Uebuogen. 


ile  für  Elektrotechnik 

Wiener  Gemeindebezirke,  Eugengasse  81. 

)       Programm   der   U'crkmcitleischulc  für 
EUkfra'echiiik  : 


I.  Semester-Curs.  Standen 

wochanthcL 

J  Deutsche  Sprache   4 

Geographie   I 

Rechnen   6 

Geometrie   5 

Projectionslehre   S 

Freihandzeichnen   0 

Naturlehre   4 

Mechanische  Technologie   2 

Fachzeichnen   4 

Werkstuttenunterricht   9 

Zusammen.  49 

II.  Semester-Curs.  Stand»» 

wöchentlich 

Deutsche  Sprache   2 

Algebra    5 

I  Geometrie   4 

Projectionslehre   S 

Freihandzeichnen   4 

Naturlehre  (Eiektricitätslehre)   4 

Maschinenkunde   3 

Maschinenzeichnen   4 

Mechanische  Technologie   2 

Mechanik   4 

Weikstättenunterricht   9 


Zusammeu.  49 
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III.  Semeiter-Curi.  Stunden 

Wöchuutllch 


Deutsche  Sprache   2 

Geschäftsaufsätze   2 

Mathematik   6 

Mechanik   3 

Maschinenkunde     3 

Fachzeichnen   10 

Mechanische  Technologie. ....  ...  4 

Elektrotechnik   9 

Werkstättenunterricht     10 

Zusammen.  49 
IV.  Semester-Curs.  Stande» 

wßch«ntlich 

Buchführung     4 

Mechanik   3 

Maschinenkunde   3 

Fachzeichnen   12 

Elektrotechnik   10 

Bau  elektisch.  Maschinen  u.  Motoren  2 

Praktische  Uebungen.   5 

Werkstättenunterricht   10 

Zusammen.  49 


An  der  Anstalt  besteht  eine  elek- 
trische Belenchtnngs-,  Kraftübertragungs-, 
Accumulatoren-  und  eine  Wechselstrom- 
Anlage. 

Die  praktischen  elektrotechnischen 
Uebungen  finden  in  einem  elektrotechnischen 
Laboratorium  statt. 

Für  den  Werkstattenunterricht.  wurden 
die  mechanische  Werkstätte,  die  Schlossere, 
und  die  Schmiede  der  Anstalt  durch  eine  be- 
sondere Werkstätte  für  Elektrotechnik,  eine 
Formerei  und  eine  Werkstätte  für  Modell- 
tischlerei erweitert. 

Programme  können  durch  die  Direction 
der  k.  k.  Staatsgewerbeschnle  im  X.  Wiener 
Gemeindebezirke,  Eugengasse  81,  bezogen 
werden. 

Das  neue  Schuljahr  beginnt  am  15.  Sep- 
tember 1895. 


— 


Oesterreic  h-Unga  r  a. 
a)  Projecie. 

Brünn.  Der  Professor  an  der  tech- 
nischen Hochschule  in  Brünn,  Herr  Carl 
Z  i  c  k  1  e  r,  theilt  uns  mit,  dass  unsere  an 
gleicher  Stelle  gebrachte  Notiz  im  vorigen 
Hefte  dahin  su  ergänzen  wäre,  dass  auch 
der  Genannte  gleichzeitig  wie  Herr  Ingenieur 
F.  Rots  in  Wien,  von  Seite  der  Gemeinde- 
vertretung die  Aufforderung  erhielt,  ein  Gut- 
achten über  die  Errichtung  eines  Elektricitats- 
wcrkes  in  Brünn  abzugeben. 

Budapest.  Die  Coocessionäre  Möss- 
mer  und  Wessel  y  haben  das  Detailproject 
für  den  Bau  der  elektrischen  Strassenbahn 
vom  Döbrentriplatz  -  Südbahnhof-  Schwaben- 
bergstrasse-Dianastrasse bis  zur  Kirche  am 
Schwabenberg  vorgelegt  und  um  die  politische 
Begehung  der  Trace  nachgesucht.  Der  der 
Genehmigung  zu  unterziehende  Kostenüber- 
schlag weist  795.000  fi.  au«,  wovon  102.800  fl. 
auf  Grundeinlö*nngen  entfallen.  Die  Kraft- 
station für  den  elektrischen  Betrieb  wird 
hinter  dem  Garnisonsspital  projectirt.  Die 
Fahrtdauer  soll  22  Minuten,  der  Fahrpreis 
für  die  ganze  Linie  6  Kreuzer  betragen. 

(E.  T.  Z.) 

Die  Budapester  Strassen- 
b  a  h  n  -  G  e  s  el  1  s  ch  a  f  t  für  Strassen- 
Eisenbahnen  mit  Pferdebetrieb  hat 
sich  in  ihren  Verhandlungen  über  die  Ein- 
führung der  Elektricität  als  Betriebsmotor 
für  das  Stromzuleitungssystem  aus  einer 
Central  •  Stromerzeugungsstation  entschieden, 

Prag.  In  der  Sladtrathssitzung  vom 
26.  v.  M.  wnrde  mitgctheilt,  dass  die  be- 
züglich des  Baues  von  elektrischen  Bahnen 
in  Frag  mit  den  einzelnen  Firmen  geführten 
Verhandlungen  zum  Abschlüsse  gediehen 
sind  und  dass  die  betreffenden  Firmen  aufge- 


fordert wurden,  ihre  Offerten  innerhalb 
8  Tagen  schriftlich  einzubringen. 

Salzkammergut.  Eines  der  schönsten 
Gebiete  des  Salzkammergutes,  das  bisher 
mangels  moderner  Verkehrsmittel  vom  grossen 
Verkehre  nicht  berührt  wurde,  soll  nun  dem- 
selben erschlossen  werden,  indem  von  G  o  I- 
ling  über  Abtenau,  Pass  Gschütt, 
Gösau,  Gosaumühle,  Steg,  vom  Inge- 
nieur R.  Urbanitzky  in  Linz  eine  elek- 
trische Bahn  projectirt  ist.  Derselbe  wird  in 
seinen  Bestrebungen  seitens  des  Landes  und 
der  Gemeinde  Salzburg,  wie  auch  von  Ab- 
tenau, kräftigst  moralisch  und  pecuniär  unter- 
stützt und  in  jüngster  Zeit  hat  auch  das 
Ackerbauministerium  einen  Tracirungsbeitrag 
bewilligt.  Man  hält  die  Realisirung  dieses 
Projecles  für  ziemlich  gesichert. 

Wien.  Ueber  die  Wiener  Trara- 
way  und  die  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  anf  deren 
Linien  wird  uns  berichtet :  Der  Bank- 
verein, jetzt  der  roaassgebende  Factor 
der  Wiener  Tramway  -  Gesellschaft,  ist 
zunächst  bestrebt,  den  elektrischen  Betrieb 
einzuführen.  Da  derselbe  directe  an 
keiner  elektrischen  Unternehmung  betheiligt 
ist,  so  wird  er  diese  Einrichtung  voraus- 
sichtlich einer  schon  bestehenden  Unter- 
nehmung Ubertragen.  Es  lässt  sich 
leicht  denken,  dass  da  ein  heiäser  Wett- 
kampf zwischen  allen  Klektricitäts  -  Geiell- 
schaften  losbrechen  wird  und  sind  auch 
schon  die  Actieo  dieser  Unternehmungen 
geradezu  stürmisch  auf  der  Horse  empor- 
gestiegen. Auch  die  Allgemeine  Eiektricitats- 
Getel  schaft  in  Berlin  hat  der  Tramway  ihre 
Dienste  angeboten,  doch  dürfte  wohl  einer 
heimischen  Unternehmung  der  Vorzug  ge- 
geben werden. 
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6)  Im  Baue. 

Klattau.  Die  dortige  Dampfbrauerei 
und  Malsfabrik  wird  ihre  Fabrik«-,  Admini- 
stralions-  und  Wohnräume  elektrisch  be- 
leuchten. Gleichzeitig  kommt  für  die  letzteren 
eine  Accumulatorenbat'erie  zur  Aufstellung. 
Mit  der  Ausführung  der  Arbeiten  wurde  die 
Firma  Kremenetzky,  Mayer  &  Co.  be- 
auftragt. 

Warnsdorf.  Am  18.  v.  M.  wurde  der 
Bau  des  Elektricitätswerkes  Warnsdorf  der 
Firma  Siemens  &  Halske  in  Wien 
übertragen  and  soll  das  Werk  bereits  im 
October  1.  J.  dem  Betriebe  Ubergeben  werden. 
Zur  Verwendung  gelangt  Dreiphasenstrom 
von  2000  Volt  Primärspannung.  Das  Primär- 
Leitungsnetz  wird  als  unterirdische  Kabel- 
leitung für  eine  Leistungsfähigkeit  bis  6ooo 
gleichzeitig  brennenden  Glühlampen  a  16  Nl\, 
das  secundäre  Netz  jedoch  oberirdisch  aus- 
geführt. 

Kessel  und  Dampfmaschinen  für  eine 
vorläufige  Leistung  bis  400  eff.  HP  werden 
von  der  Firma  F.  Kinghoffer  in  Smichow 
geliefert. 

Die  Betheiligung  zum  Anschlüsse  an 
das  Elektricitätswcrk  ist  eine  sehr  starke, 
unter  Anderem  hat  die  Firma  Anton  Gold- 
berg in  Warnsdorf  den  t  heil  weisen  Betrieb 
ihres  Etablissements  mittelst  Elektromotoren 
von  30  HP  bereit«  angemeldet  und  stehen 
zahlreiche  Anschlüsse  für  Kraftabgabe  in 
sicherer  Aussicht. 

Mit  dem  Baue  des  Werkes  wird  dem- 
nächst begonnen  werden. 

Zizkov.  In  der  am  29.  v.  M.  statt- 
gehabten Sitzung  der  Stadtvertretung  wurde 
von  der  städtischen  Commission  über  die 
elektrische  Stntion  in  Zizkov  Bericht  erstattet. 
Nach  demselben  soll  diese  elektrische  Station 
infolge  der  zahlreichen  Anmeldungen  zur 
Einführung  des  elektrischen  Lichtes  erweitert 
werden.  Hiezu  ist  ein  Aufwand  von  9000  fl. 
erforderlich,  dessen  Bewilligung  aus  den 
Stadtrenten  beantragt  und  auch  angenommen 
wurde. 

c)  Im  Betriebe. 

Baden  b.  Wien.  Am  25.  v.  M.  f»nd 
die  erste  Probefahrt  der  elektrischen  Eisen- 
bahn Baden-Vöslau  bis  an  das  Ende  der 
Schlumbergerstrasse  in  Vöslau  statt.  Infolge 
der  vielen  Schwierigkeiten,  welche  der  Fertig- 
stellung dieser  Bahnstrecke  von  Seite  der 
einzelnen  Gemeinden  entgegengestellt  wurden, 
konnte  leider  die  Trace  nicht  so  gestaltet 
werden,  als  es  im  Interesse  einer  schönen 
und  glatten  Bahn  wünschenswert!]  gewesen 
wä.e. 

Die  5  km  lange  Eisenbahnstrecke,  welche 
infolge  der  häufigen  Abweichungen  von 
der  ursprünglich  projectirten  Trace  viele 
Curven  und  Steigungen  aufweist,  wurde  trotz 
alledem  bei  der  Probefahrt  in  ungefähr  zehn 
Minuten  znrückgelegt.  (Vergl.  H.  XX,  S.  533, 
1S94.) 

Mährisch  -  Schönberg.  Die  grosse 
Seidenweberei   der   Firma  Felix  Keitetei's 


Söhne  in  Mährisch-Schönberg  lässt  säramt- 
liche  Fabriks-  und  Administrationsräume 
elektrisch  beleuchten,  und  gelangen  circa 
IOOO  Glüh-  und  S  Bogenlampen  zur  vor- 
lautigen Installation.  Mit  der  Ausführung 
dieser  Anlage  wurde  die  Firma  Kreme- 
nezky,  Mayer  &  Co.,  Wien,  betraut 

Sarajevo.  Die  neuerbaute  i'Skm  lange 
Theilstrecke  Tabakfabrik-Lateinerbrücke  der 
Trambahn  in  Sarajevo  wurde  mit  I.  Mai 
für  den  allgemeinen  Personenverkehr  mit 
elektrischem  Betriebe  eröffnet. 

Deutschland. 

a)  Projede. 

Abensberg  (Bayern)  verhandelt  wegen 
Erwerbung  einer  Wasserkraft  zwecks  Er- 
richtung eines  Elektricitätswerkes. 

Berlin.  Wegen  Vergebung  einer 
Kleinbahnlinie  vonderWiener- 
strasse  bis  zum  A  u  s  s  t  e  1 1  u  n  g  s  - 
park  iu  Treptow  hat  jetzt  der  Magi- 
strat in  einer  Vorlage  an  die  Stadtverordneten- 
Versammlung  das  Ersuchen  gerichtet,  die- 
selbe solle  sich  damit  einverstanden  erklären, 
dass  der  Firma  Siemens  &  Halske  die 
Erlanbniss  ertheilt  werde,  eine  Kleinbahn 
mit  elektrischem  System  vom  Wasserthor- 
becken bis  zum  Ausstellungspark  zu  betreiben. 
Der  Magistrat  glaubt  noch  bemerken  zu 
müssen,  da**  er  durchaus  nicht  darauf  ver- 
zichten wolle,  die  Linie  weiter  in  die  Stadt, 
n  mentlich  bis  nach  der  Ecke  der  Behren- 
und  Wilhelmstrasse  führen  zu  lassen.  Im 
Gegentheil  beabsichtige  er  seine  vorläufige 
Zustimmung  schon  jetzt  dazu  zu  geben,  da- 
mit die  Fiima  daraufhin  bei  den  Staatsbe- 
hörden die  grundsatzliche  Genehmigung  nach- 
suchen kann.  Denn  die  Firma  habe  sich 
erboten,  jedenfalls  schon  gleich  in  der  inneren 
Stadt,  d.  h.  von  der  Wilhelm-  bis  Linden- 
strasse  einen  Betrieb  mit  unterirdischer 
Stromzuführung  nach  der  Art  der  elektrischen 
Bahn  in  Budapest  einzurichten.  Es  müsse 
von  hohem  Interesse  erscheinen,  meint  der 
Magistrat,  auch  dieses  oder  vielleicht  ein 
ähnliches  anderes  System  der  Bevölkerung 
vorzuführen. 

In  Bezug  auf  da  sPr  oject  der  elektri- 
schen Hochbahn  wurden  am  7.  d.  M.  in  der 
Sitzung  der  Schöneberger  Gemeinde-Ver- 
tretung seitens  eines  Mitgliedes  anlässlich 
einer  Berathung  über  verschiedene  Verkehrs- 
angelegenheiten auffallende  Mittheilungm 
gemacht,  welche,  falls  sie  den  Thatsachen 
euUprechen,  geeignet  sind,  auf  die  auch  jetzt 
noch  immer  fortdauernde  Verzögerung  der 
endlichen  Inangriffnahme  des  Baues  der  Bahn 
ein  ganz  besonderes  Licht  zu  werfen.  Die 
erwähnten  Mittheilungen  gingen  nämlich  nach 
der  „B.  B.  Ztg.*  dahin,  dass  man  heute 
noch  gar  nicht  sagen  könne,  wann  das  Hoch- 
bahn-Project  zur  Verwirklichung  kommen 
werde.  Siemens  &  Halske  wollten 
die  Bahn  zwar  bauen,  nicht  aber  für  ihr 
eigenes  Geld.  Und  das  Consortium  zur 
Finanzirung  des  Unternehmens  sei  noch  immer 
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nicht  beisammen  and  werde  auch  kaum  in 
sehr  naher  Zeit  sich  bilden  können,  weil  in 
den  Bank-  nnd  Börsenkreisen  Berlins  fiir  das 
Project  sehr  wenig  Stimmung  herrsche.  Wenn 
diese  Angaben,  wie  gesagt,  zutreffend  sind, 
so  steilen  sie  Berlin  in  Betreff  der  Ver- 
besserung seiner  Verkehrsmittel  wieder  ein- 
mal eine  grosse  Enttäuschung  in  Aussicht. 
Dass  die  Hochbahn  zur  96er  Gewerbe-Aus- 
stellung nicht  mehr  fertig  werden  wtlrde, 
konnte  schon  längst  keinem  Zweifel  mehr 
unterliegen.  Jetzt  aber  mu>s  es  sogar  zweifel- 
haft erscheinen,  wann  oder  ob  dies  so  sehn- 
lich herbeigewünschte  neue  Verkehrsmittel 
überhaupt  wird  zur  Ausführung  kommen 
können.  Denn  die  Erfahrung  lehrt,  dass,  je 
länger  die  pi «.kusche  Verwirklichung  eines 
neuen  grossanigen  und  kostspieligen  Pro- 
jectes  hinausgezögert  wird,  desto  mehr  das 
Interesse  derjenigen  Kreise  erlahmt,  welche 
bei  der  Förderung  des  Werkes  Capital  ris- 
kiren  sollen,  mögen  sie  sich  Anfangs  noch 
so  sehr  für  die  Sache  erwärmt  haben.  Und 
dass  filr  die  Hochbahn  in  jenen  Kreisen  das 
Anfangs  sogar  sehr  grosse  Interesse  schliess- 
lich erkaltet  ist,  kann  wahrlich  nicht  Wunder 
nehmen  Angesichts  der  Schwierigkeiten, 
welche  dem  Unternehmen  von  allen  mög- 
lichen Seiten,  besonders  aber  von  den  städti- 
schen Behörden  bereitet  worden  sind. 

Die  Einführung  der  elektrischen 
Beleuchtung,  namentlich  in  den  öffentlichen 
Strassen,  wird  jetzt  von  den  südlichen 
Vororten  mit  grossem  Eifer  betrieben.  Den 
Anfang  wird  damit  spätestens  zu  Beginn  des 
Herbstes  Tempelhof  machen.  Dann  werden 
Mariendorf  und  Südende  folgen,  die  mit  der 
Unternehmerin,  der  Coro  man  dit  -  Gesellschaft 
Tempelhofer  Elektricitätswerke,  vor  dem  Ab- 
schtuss  stehen.  Und  endlich  stehen  auch  bereits 
Lankwitz  und  Zehlendorf  mit  diesem  Werke 
in  Unterhandlung,  welch'  letzterer  Ort  von 
der  Absicht,  für  denselben  ein  eigenes  Elek- 
tricitätswerk  zu  bauen,  wieder  abgekommen 
ist.  Später  sollen  dann  vor  Allem  Schöne- 
berg und  Friedenau,  sowie  auf  der  anderen 
Seite  Rixdorf  in  das  Netz  mit  einbezogen 
werden,  so  dass  dann  auf  der  südlichen 
Seite  vor  den  Thoren  Bei  lins  ein  ganz  be- 
sonders —  helles  Licht  leuchten  wird.  Die 
elektrische  Beleuchtung  von  Privat  Etablisse- 
ments soll  in  Tempelhof  bereits  am  15.  d.  M. 
beginnen,  weshalb  an  der  Erbauung  des 
mächtigen  Elektricitätswerkes  mit  fieberhaftem 
Eifer  gearbeitet  wird. 

Wie  die  „B.  B.  Ztg."  aus  Charlotten- 
burg erfährt,  sind  bisher  alle  Verbuche,  den 
Präsidenten  der  physikalisch  -  technischen 
Reichsanstalt,  Professor  Dr.  Kohlraoieh, 
zur  Rücknahme  seiner  Einspräche  gegen  die 
Umwandlung  der  Pferdebahn  Berlin  -  Char- 
lottenburg in  eine  mittelst  Elektricität  be- 
triebene zu  bewegen,  vergeblich  gewesen. 

Das  Project  der  Herstellung 
einer  elektrischen  Bahn  zwi- 
schen Berlin  und  Dammsmühle 
für    Personen-   und   Güterverkehr   ist  vor- 


läu6g  als  gescheitert  zu  betrachten,  nach- 
dem seitens  der  Anwohner  verschiedener 
Dörfer  Widerspruch  erhoben  worden  ist.  So 
wird  die  erwähnte  Strecke  vorläufig  nur  zwi- 
schen Berlin  und  Pankow  ausgeführt  und  in 
diesem  Sommer  noch  in  Betrieb  gestellt  wer- 
den. Gegen  die  Ausführung  einer  elektrischen 
Bahn  sind  auch  die  Bewohner  des  benach- 
barten Hohen-Schönhausen,  welche  eine  der- 
artige Verbindung  mit  Friedrichsberg- Lichten- 
berg und  Berlin  durch  die  Firma  Siemens  & 
Halske  bereits  vor  zwei  Jahren  erhalten 
sollten.  Wie  wir  jedoch  hören,  wird  der 
Bau  dieser  Strecke  nach  dem  Inkrafttreten 
des  Kleinbahngezetzes  trotz  des  Widerspruchs 
der  Gemeinde  zur  Ausführung  gelangen. 

Zur  Anlegung  einer  elektrischen 
Bahn  in  Spandau  hat  jetzt  der  Regie- 
rnngs  -  Präsident  zu  Potsdam  die  Geneh- 
migung ertheilt,  und  zwar  für  die  Zeit  bis 
zum  31.  December  1942.  Die  Bahn  ist  nach 
dem  System  der  Allgemeinen  Elektri- 
citäts-Gesellscbaft  in  Berlin  zu  er- 
bauen nnd  darf  die  Geschwindigkeit  der 
Fahrten  auf  der  Strecke  zwischen  der  Berlin- 
Lehrter  Bahn  nnd  der  Pichelsdorfer  Grenze 
bis  zu  20  km  in  der  Stunde,  auf  den  übrigen 
Strecken  bis  zu  14,  vom  Bahnhof  bis  an 
den  Markt  jedoch  nnr  bis  zu  10  km  betragen. 
Zur  Erbebung  des  Fahrgeldes  wird  die  Ein- 
führung des  Zahlkasten  -  System«  gestattet. 
Die  Inbetriebsetzung  der  Bahn  soll  innerhalb 
eines  Jahres  erfolgen,  widrigenfalls  eine  Con- 
ventionalstrafe  von  3000  Mk.  zu  zahlen  ist. 
Unternehmerin  der  Bahn  ist  die  Allgemeine 
deutsche  Kleinbahn  -  Gesellschaft  zu  Berlin. 

Braunschweig.  (Strasseneisen- 
bahn-Gesellsch  aft  Braunschweig 
und  elektrische  Bahn  Braun- 
schweig- Wolfenbuttel.)  Die  Pro- 
jecte  der  Einführung  des  elektrischen  Be- 
triebes fUr  die  Braunschweiger  Strassenbahn- 
Gesellschaft  und  der  dieser  Gesellschaft 
concessionirte  Bau  einer  elektrischen  Bahn 
Braunschweig  -  Wolfenbüttel  sind  jetzt  der 
Ausführung  näher  gerückt.  Nachdem  alle 
verschiedenen  Systeme  geprüft  und  erörtert 
worden  sind,  beschloss  die  mit  der  Prüfung 
dieser  Frage  betraute  Deputation  des  Magi- 
strats und  der  Stadverordneteo,  der  Stadt- 
verordneten -  Versammlung  vorzuschlagen, 
dass  der  Strassenbahn  die  beantragte  ober- 
irdische Stromzuführung  gestattet  Werde,  je- 
doch unter  der  Bedingung,  dass,  sobald  sich 
einmal  in  einer  deutschen  Stadt  von  der 
Grösse  Braunschweigs  das  unterirdische 
System  unzweifelhaft  als  das  bessere  be- 
währt, dies  auf  Anfordern  der  städtischen 
Behörden  auch  hier  von  der  Gesellschaft 
einzuführen  ist.  Der  Concessions-Verlänge- 
rung  (von  1929 — 1939)  stimmte  die  Depu- 
tation unter  der  Bedingung  zu.  dass  die  Ge- 
sellschaft eine  jährliches  Pauschalle  für  Be- 
nützung der  Strassen  zahlt  und  dass  sie,  so- 
bald die  Einnahmen  eine  bestimmte  Summe 
Uberschreiten,  die  Stadt  am  Gewinn  be- 
theiligt. Zunächst  soll  jedoch  die  ebenfalls 
vorliegende  Frage  der  Beschaffung  des  elek- 
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Irischen   Lichte«   für  die   Stadt  (Errichtung  ' 
eine»  eigenen   Lichtwerkes   oder  Entnahme  I 
de»  elektrischen  Stromes   von    der  Straßen- 
bahn) erledigt  werden.   Da  die*e  Beschlüstc 
von  der  Deputation  mit  allen  Stimmen  gegen 
eine   gefönt   worden,  »o  ist   es  zweifellos, 
<la>s  die  Stadtverordneten-Versammlung  den- 
selben beitritt.    Ferner  beschlos*  die  Depu-  1 
tation,  dass  die  Stadt  ihrerseits  gegen  Ein- 
n.Undong  der  elektrischen  Bahn  Brann»chweig 
Wolfcnbüttel  in  die  Stadt  Braanschweig  Ein- 
wendungen  nicht   erheben  soll.  Da  letitere 
Bahn     der    Straßenbahn    bereits    conces-  1 
sionirt  ist,   so  dürfte  damit  ba.d  begönnet 
werden.    Die   Ausführung   der   elekt tischen 
Anlagen  hat  bekanntlich   die  Allgemeine 
E  1  e  kt  ri  c  i  t  a  t  s  -  G  e  s  e  1 1  s  c  h  a  f  t  in 
Berlin  übernommen.  (Vergl.  H.  VI,  S.  175 
und  H.  VII,  S.  aus  Ztsch.) 

Mylau  (Sachsen).  Die  Stadtgemeinde 
beabsichtigt  den  Bau  eines  ElektricitÄtswerke» 

Neheim  (Preussen)    beabsichtigt  die 
elektrische  Beleuchtung  einzuführen. 

Werden  (Preussen).  W,e  der  „EL  Am  u 
meldet,  ist  der  Vertrag  mit  der  E.  A.  G. 
vom.  Schuckert  &  Co.  betreffe  od  den  | 


Bau  einer  Strassenbahn  von  Velbert  nach 
Werden  angenommen  worden.  (Vergl.  H.  IV, 
S.  113.) 

b)  im  Baue. 

Friedland,  Bez.  Breslau.  Die  elek- 
trische Beleuchtung  der  Stadt  wird  von 
einem  Herrn  Ottersbach  Übernommen. 

KÖUtlng  (Bayern).  Der  Bau  des  E  ek- 
tricitltswerkes  in  Z  i  r  n  b  e  r  g  für  die  Orte 
Cham,  Kötzting,  Viechtach  und  Zirnberg, 
worüber  wir  bereits  im  Hefte  VI,  S.  176,  '.  J. 
berichteten,  ist  von  einer  Berliner  Firma  über- 
nommen worden. 

Steele  (Preussen).  Mit  der  Firma  Sie- 
men s  &  Halske,  Berlin,  ist  der  Vertrag 
wegen  de»  Baues  einer  elek'rischen  Strassen- 
bahn abgeschlossen  worden.  Mit  dem  Baue 
wird  demnächst  begonnen. 

c)  7m  Betriebe. 

Lugau  (Sachsen).  Die  E.  A.  G.  vorm. 
Schnckert  &  Co.,  Nürnberg,  hat  für 
das  Steinkohlenwerk  «Deutschland»  ein  Elek- 
tricitätswerk  mit  einem  Kostenaufwand  von 
400.000  Mk.  eingerichtet. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  nnd  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 

Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

Dia  Anmeldungen  bleiben  acht  Wochen  aar  Kinsiehtnahme  örlenülch  ausgelegt.  Kacb  |  S«  das 
Y^nr-GeietsM  kann  innerhalb  dieser  Zeit  Einspruch  gegen  die  Anmeldung  wagan  Msngel  der  Neuheit 
oder  widerrechtlicher  Entnahme  erhoben  werden.  Das  obige  Bureau  besorgt  Abschriften  der  Anmeldungen 


Deutsche  Patentanmeldungen. 

20  S.  8428.  Stromabnehmer  für  elektrische 
Bahnen  mit  unterirdischer  Stromzufüh- 
rung. —  Siemens  &  EaUke,  Berlin. 
19./12.  1894. 
„  S.  8429.  Stromabnehmer  für  elektrische 
Bahnen  mit  Untergrundleitung.  — 
Siemen*  &  Ilahke,  Berlin.  19./12.  1894. 

21.  S.  8606.  Elektromagnet  zum  Heben 
von  Eisenstücken.  —  Sievien»  &  IJaltke, 
Berlin.  12./3.  1895. 

20.  K.  11.784.  Elektrische  Zugdeckungs- 
signal •  Vorrichtung.  —  Frank  Ewjent 
Kaum  an,  Piainheld,  V.  St.  A.  22./5. 
1894. 

„  P.  6777.  Unterirdische  CanalJeitung  mit 
selbstt  batiger  Lüftung  nnd  Weichen- 
stellung  für  elektrischen  Bahnbetrieb. 
—  II.  Aug.  F.  Peterten,  Mi.waukee, 
V.  St.  A.  20./3.  1894. 

„  P.  7314.  Stellvorrichtung  für  Stra*sen- 
bahnweichen.  —  Gotthe'f  l'uxchkc, 
Berlin.  29./ 1.  1895. 

„  U.  992.  Aufhänge  -  Vorrichtung  des 
Hochleitungsdrahtes  in  Curven  für  elek- 
trische Bahnen.  —  Umon-Flektricitäis- 
dtaeUacltaft,  Berlin.  24./ 10.  1894. 

21.  O.  5530.  Bogenlichtkohle.  Zus.  z.  Pat. 
81.38O.  —  II.  F.  t'abirau,  Pari«.  30.  3. 
1895. 


Cl»e»e 

21.  E.  4293.  Masse  für  Sammler-Elektroden. 
Zus.  z.  Pat  75.555.  —  Moriz  Engl, 
Wien.  24./S.  1894. 

„  E.  4352.  Starres  Verlheilungssystem  für 
Wechselstrom.  —  E'ektrici/ät» .  Actien- 
GeselLcJiaß  vorm.  Schttckert  &  Co., 
Nürnberg.  23./IO.  1894. 

„  E.  4486.  Kegelungs  -  Vorrichtung  für 
Motoriah  er  mit  Aclauf^pule.  2.  Zu«,  z. 
Pat.  43.487.  —  E!ek!ricitäts-Actien-Ge- 
Mclltchoft  vorm.  Sdtuckert  &  Co.,  Nürn- 
berg. 20./2.  1895. 

„  N.  3191.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Bleisicherungen.  —  Nitzichmann  oV 
ZfdiocJcell,  Eibau  i.  S.  13./ 10.  1894- 

e  N.  3398.  Elektrische  Bogenlampe.  — 
Xien'trt  &  Co.,  Berlin.  II./2.  1895. 

„  R.  S801.  Schaltnpparat  zur  Controle 
von  Sammlern.  —  O.  K.  RoUaton, 
South  Hampstead.  24.75.  1894. 

„  Sch.  10.169.  Elektrische  Bogenlampe 
lür  Scheinwerfer.  —  G.  J.  Schoefe!, 
Brooklyn.  6 /II.  1894. 
68.  B.  16.948.  Elektrische  Auslöse- Vorricht- 
ung für  Spannfedern  an  Thüröffnern 
und  Ausrückern  mit  einer  zwischen 
Spannfeder  und  Ankersperrung  einge- 
schalteten doppelten  Hebelübersetzung. 
—   II".  Burri,  München.   29./II.  1S94. 
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8i.  J.  3387.  Von  einer  CentraLte'ile  elek* 
tri»ch  einstellbare  Weiche  für  Rohr- 
bahnen. —  CA.  M.  Johnson,  Greenwich, 
N.-Y.  A.  977.  1894. 

Deutsche  Pa t entert heilungen. 
Qmh 

21.  81.503.  Concentrisches  Wechselstrom« 
kabel.  —  Feiten  &  Guilleaume,  Mül- 
heim a.  Rh.  2./2.  1894. 
„  81.524.  Sammler -Elektrodenplatte  für 
Hintereinanderschaltung.  —  P.  P.  Roten- 
Ihttl  und  H*.  Gnetin,  Moskau.  24.74. 
1894- 

„  81.528.  Vorrichtung  zur  sr  lbsttbätigen 
Desinfection  des  Schalltrichters  von 
Kernsprechern.  —  R.  Lamarche,  Ham- 
burg. 22./6.  1894. 

„  81.563.  Drucktelegraph.  —  0.  L. 
Kleber,  Pittsburg,  V.  St.  A.  24.76.  1894 


21.  81.548.  Regelungswiderstand  aus  schrau- 
benförmig gewundenem  Draht.  —  R. 
Sehnabel,  Dresden.  5  /1.  1895. 
n  81.585.  Neuerungen  an  Elektricitäts- 
zrihlcrn.  —  P.  Fey*  und  J,  Lortca, 
Brüssel.  10./9.  1894. 

„  81.619.  Herstellung  von  Kohlenstiften 
für  elektrische  Beleuchtung.  —  CA. 
Schmelzer,  Nürnberg.  9.73  1894. 

60.  81.601.  Verfahren  und  Vorrichtung 
zum  Regulieren  der  Geschwindigkeit 
von  Maschinen.  —  Societi  Anonyme 
de»  Etablissement»  Hey/ier  &  Rieh- 
mond,  Paris.  14.712.  1893. 

74.  81.593.  Selbstthitiige  elektrische  Ruf- 
vorrichtung. —  F.  H.  Qorde'ier,  Bos- 
combe  Park  b.  Bournemouth.  8./9.  1894. 

78.  81.582.  Elektrischer  Zunder.  —  M. 
Gaupillat  &  Co.,  Paris.  9./ 10.  1894. 


LITERATUR. 


Officio  1er  Bericht  der  k.k.  österr. 
Central  -Commlssion  für  die  Welt- 
ausstellung in  Chicago  1893.  Heft  1. 
Administrativer  Bericht,  erstattet  vom  ge- 
schäftsführenden  Vice  -  Präsidenten.  AI  ge- 
meiner Bericht.  Einleitung  zu  den  Spedal- 
Berichten. 

Der  erste  Theil  dieses  Berichtes  :  Der 
administrative,  schil  dert  die  Umstände,  unter 
welchen  die  Betheiligung  Oesterreichs  an  der 
Columbischen  Aufstellung  1893  zustande 
kam  ;  auch  das  Organisations-Statut  der  k.  k. 
Central  -  Commission  für  diese  Ausstellung 
lernen  wir  kennen  :  Protector  war  Se.  k.  und  k. 
Hoheit,  der  Erzherzog  Carl  Ludwig, 
Präsident :  der  damalige  Handelsminister, 
Se.  Excellenz  Marquis  von  Bacquehem 
und  hierauf,  October  1893,  Se.  Excellenz 
Graf  Wurmbrand-Stuppach,  gegen- 
wärtiger Hsndclsmini'ter.  Die  Ausstellungs- 
gegenstände wurden  in  12  Gruppen  geordnet ; 
die  Elektricltät  und  die  elektrischen  Apparate 
bildeten  die  9.  Gruppe. 

Auch  wurde  unter  dem  Protectorate 
Ihrer  k.  und  k.  Hoheit,  der  Frau  Erzherzogin 
MariaTheresia  ein  Damen-Comite*  ge • 
bildet,  welches  die  Vertretung  der  Interessen 
der  österr.  Frauen  auf  der  Ausstellung  in 
Chicago  übernahm.  Durch  dieses  Comite*  ge- 
langten die  Arbeiten  der  Kunststickerei- 
Schule,  des  Central  •  Spitzencur«es  und  des 
Frauenerwerb- Vereines  zur  Ausstellung. 

Auch  lernen  wir  die  Local- Commission 
der  österr.  Abtheilung  der  Chicagoer  Aus- 
stellung in  ihren  Mitgliedern  kennen. 

Für  die  Abfassung  eines  officiellen 
Berichtes  wurden  Berichterstatter  er- 
nannt, unter  denen  unsere  Mitglieder :  Pro- 
fessor J.  P  e  c  h  a  n,  Fachvorstand  an  der 
Staatsgewerbe  •  Schule  in  Reichenberg,  und 
Dr.  J.  S  a  h  u  1  k  a,  Docent  an  der  k.  k.  tech- 
nischen Hochschule  in  Wien,  uns  selbstver- 
ständlich am  meisten  angehen  und  interessiren. 


Aus  dem 


'emeinen  Berichte  erfahren 


wir,  daas  Oesterreich  auf  der  Ausstellung 
ein  Raum  von  94.700  □  Fuss  zugemessen 
und  eine  staatliche  Subvention  von  l  IO.OOO 
Dol.  bewilligt  war.  In  ersterer  Beziehung  nahm 
Oesterreich  unter  den  europäischen  Staaten 
den  fünften,  in  letzterer  unter  den  wichtigeren 
Ländern,  welche  die  Ausstellung  beschickt, 
den  zwölften  Rang  ein.  An  der  AnssteMuug 
betheiligten  sich  600  Oesterreicher,  darunter 
l<y0.  also  6,  mit  Gegenständen  der  Elek- 
tricität. 


Der  offlcielle  Bericht  über  die 
Elektrotechnik  aus  der  Feder  unsere»  be- 
währten Mitarbeiters,  Herrn  Dr.  Johann  Sa- 
hulka  bildet  einen  stattlichen,  wohlausge 
schmückten  Band  von  101  Gr.  Octav-Seiteo, 
welchem  sieben  sehr  schön  aufgeführte  Fi- 
gurentafeln angeheftet  sind.  Wir  begnügen 
uns  heute,  den  Inhalt  dieses  lehrreichen  Bandes 
unseren  Lesern  zu  skizziren  :  denn  schon  aus 
diesem  geht  die  Fülle  der  in  so  kurzer  Zeit, 
wie  sie  dem  sachkundigen  Berichterstatter 
zur  Verfügung  stand,  gesammelten  Bcob- 
achtungsmateriales  hervor. 

Der  Band  enthält  —  ausser  der  Vorrede: 
I.  Beschreibung  der  Bogeolicht-Dynamos. 
2.  Die  Centra'e  der  Westinghouse  Electric 
und  Manifacturing  Cie.  3.  Gleichstromanlagen 
für  Glühlicht-  und  Kraftübertragung.  4.  Elek- 
trische Strassenbahnen.  5.  Wechselstrom-Dy- 
namos. 6.  Glüh'.ichtbeleuchtung  in  Serien- 
schaltung (Strassenbeleuchtung).  7.  Blitzschutz- 
vorrichtungen. 8.  Accumulatoren.  9.  Poltak- 
scher  Coramutator  für  Wechselstrom.  10.  Glüh- 
und  Bogenlampen.  II.  Elektrisches  Schmieden 
und  Schweissen.  12.  Scheinwerfer.  13.  Mehr- 
phasen-Generatoren und  Motoren.  14.  Mess- 
instrumente. 15.  Tesla'sche  Ströme.  16.  Tes- 
la's  Oscillator.  17.  Automatische  Telephon- 
anlage, System  Strowger.  t8.  Gray'« 
Teleautograph.    Als   Anhang    figurirt  eine 
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kleine  Skizze  über  den  Eiektrotechniker-Con- 
gress.  der  vom  21.  — 26.  August  1S93  in 
Chicago  tagte,  nnd  bei  welchem  Oesterreich 
durch  Dr.  Sah  d1  k  a  rühmlich  vertreten 
war  ;  die  Beschlüsse  des  Congresses  haben 
wir  bereits  kurz  nach  Mittheilungen  Dr. 
S  a  h  u  1  k  o's  unseren  Lesern  vorgeführt, 
lieber  S  t  r  o  w  g  e  r's  System  hat  derselbe 
Herr  in  unserra  Vereine  einen  Vortrag  ge- 
halten, den  wir  auszugsweise  wiedergaben  ;  e* 
erübrigt  nur,  nnd  das  wollen  wir  im  nächsten 
Hefte  thnn,  aus  den  einzelnen  Capittln  des 
sehr  instruetiven  Berichtes  das  Interessanteste 
zur  Darstellung  zu  bringen;  wollten  wir  das 
lnstrnctive  mittheilen,  $0  mussten  wir  den 
ganzeu  Bericht  abdrucken. 


Handbuch  der  Hygiene.  Heraus- 
gegeben von  Dr.  med.  Theoder  W  e  y  1  in 
Berlin.  Verlag  von  Gustav  Fischer,  Jena 

1895- 

Dieses  Werk  stellt  sich  nicht  in  den 
Dienst  einer  bestimmten  Schnle,  sondern 
sucht  sich  einen  möglichst  nnparleiischen 
Standpunkt  bewahren,  was  daraus  zu  ent- 
nehmen ist,  das«  Vertreter  der  verschiedensten 
Schulen  zur  Mitarbeit  herangezogen  wurden. 
Für  die  Capiiel  praktischen  luhats  wurden 
solche  Mitarbeiter  herangezogen,  welche  durch 
ihre  berufsmässige  Beschäftigung  besonders 
hiezu  geeignet  waren.  Wo  indessen  neben  der 
Bearbeitung  durch  die  Techniker  die  Mit- 
aibeit  des  hygienisch  ausgebildeten  Mediciners 


I  nöthig  war,  wurde  eine  Vertheilung  de« 
Stoffes  vorgenommen. 

Nach  dem  vorliegenden  Prospecte  soll 
die  Gewerbehygiene  eine  besonders 
eingehende  Bearbeitung  finden  ;  die  Ab- 
schnitte über  Strassenhygiene,  all- 
gemein e  B  a  u  h  y  g  i  e  n  e  und  W  o  h  n  n  n  g  s- 

'■  h  y  g  i  e  n  e  haben  eine  so  ausführliche  Dar- 
stellung gefunden,  wie  sie  bisher  in  deutscher 

|  Sprache  wohl  noch  nicht  versucht  wurde. 

Es  würde  uns  heute  zu   weif  führen, 
1  auf  den  Inhalt  dieses  vorzüglichen  Werkes 
naber  einzugehen  und  beschränken    wir  uns 
für  diesesmal   nur  auf  die  1.  Lieferung  des 
I  IV.    Bandes,   betreffend    die    Bau-  und 
Wohnungshygiene.     Dieselbe  ent- 
halt   folgende   Abhandlungen  :    Einleitung : 
1  Eiofluss  der  Wohnung   auf  die  Gesundheit 
(Sanitätsrath    Dr.   Oldendorf,  Berlin). 
Wohnungsstatistik     und  Wohnungsenquete 
(Dr.  Albrecht,  Gr.-Lichterfelde).  Die  Beleuch- 
tung,   a)   Physikalischer   (Prof.  Weber, 
Kiel),  b)  Gasbeleuchtung  (Ingenieur  Kosen- 
boom,  Kiel). 

Ueber  die  Abhandlung  :  Elektrische 
Beleuchtung  und  andere  An- 
wendungen des  elektrischen 
Stromes  im  Dienste  der  offen  t- 
I  liehen  Gesundheitspflege  von 
Dr.  Martin  Kallmann,  Elektriker  der  Stadt 
Berlin,  werden  wir  demnächst  ausfuhrlich 
berichten. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Vereinigung  der  Vertreter  von 
Elektrlcitätsweiken.  Am  25.  und  26.  Juni 
dieses  Jahres,  unmittelbar  vor  der  3.  Jahres- 
versammlung des  Verbandes  Deutscher 
Elektrotechniker,  findet  in  München 
die  vierte  Versammlung  der  Ver- 
einigung der  Vertreter  von  Elek- 
t  ricitätswerken  statt. 

Die  Vereinigung  hat  bekanntlich  im 
Wesentlichen  den  Zweck,  durch  Bespre- 
chungen, Berichte  und  Vorträge  auf  den 
Jahresversammlungen,  durch  Austausch  von 
Betriebsergebnissen  und  statistischen  Auf- 
zeichnungen etc.  die  Angelegenheiten  und 
Interessen  der  Klektricitätswerke  zu  fördern. 

Der  Antrag  zur  Aufnahme  in  die  Ver- 
einigung, der  zur  Zeit  40  deutsche  und  vier 
ausserdeutsche  Eiekuicitälswerke  und  Ver- 
waltungen, bezw.  deren  Directoren  als  Mit- 
glieder angehören,  sowie  etwaige  Anfragen 
sind  an  den  Vorsitzenden,  Herrn  Ober- 
Ingenieor  Jordan,  Bremen,  tu  richten. 

Landwlrthschaftlicbe  und  ge- 
werbliche Ausstellung  Mistelbach 
1ÖW5.  (21.  September  bis  I.  October  1895.) 
Der  Verband  der  landwirtschaft- 
lichen Vereine  im  V.  U.  M.  B.  veran- 
staltet  in  Mistelbach  (in  Niederster- 


reich)  eine  land-forstwirthsebaftliche  und 
gewerbliche  Aussteilung,  welche  am  20.  Sep- 
tember 1.  J.  beginnt  und  1 1  Tage  dauern 
wird.  Sehr  viele  und  grosse  Firmen  Oester- 
reich-Ungarns und  Deutschlands  haben  sich 
bereits  zur  Beschickung  dieser  Ausstellung 
gemeldet  nnd  ist  daher  zu  erwarten,  dass 
dieselbe  sowohl  an  Reichhaltigkeit  der  Be- 
schickung in  allen  Giuppen,  als  auch  durch 
den  Besuch  alle  bisher  auf  dem  Lande  ver- 
anstalteten Ausstellungen  übertreffen  wird. 
Von  grossem  Interesse  und  Werthe  wird  die 
Concurrenz  landwirtschaftlicher  Maschinen 
sein,  welche  mit  dieser  Ausstellung  ver- 
bunden und  mit  grosser  Sorgfalt  ausgeführt 
werden  wird.  Kür  die  Gruppe  „Gewerbe", 
in  welcher  bereits  sehr  viele  Anmeldungen 
vorliegen,  wird  eine  eigene  Industriehalle 
erbaut.  Der  Anmeldetermin  dauert  bis  1.  Juni. 
Programm  und  Anmeldescheine  sind  durch 
das  Austtellungs-Comite'  in  Mistelbach,  Nie- 
derösterreich, zu  beziehen. 


Cotton  States  &  International  Ex- 
position Go.  Ausstellung  in  At- 
lanta (Georgia)  V.  St.  A.,  offen  vom 
lS.  September  bis  31.  December  1895.  Herr 
Alfonso  Faber  111  Tnest,  Ex  -  Dclegirter 
und  Veitreler  der  Ausstellungen  Wien  1873, 


Digitized  by  Google 


301 


Philadelphia  1876,  Paris  1878,  Melbourne 
1880,  Bordeaux  1882  und  Calcutia  1883—84, 
theilt  uns  mit,  das«  er  vom  Executiv-Comite" 
der  Internationalen  Ausstelluog  in  Atlanta 
zum  officiellen  Vertreter  ernannt  und 
zwar  mit  der  besonderen  Mission  betraut 
wurde,  »ich  zur  Verfügung  der  österr.-ungar. 
Handels-  und  Industriekreise  zu  stellen,  um 
eine  möglichst  grosse  Betheiligung  an  der- 
selben von  Seiten  der  anerkannt  leistungs- 
fähigen Producenten  dieses  Reiches  zu  er- 
zielen. Atlanta,  im  Centrum  der  Baumwoll- 
Staaten  der  Union,  besitzt  einen  sehr  regen 
Handels-Verkehr  auch  mit  den  Republiken 
Mexico,  Central-  und  Südamerika. 

Gabloozer  Elektricitätswerke.  Am 
23.  v.  M.  fand  in  Gahlens  unter  dem  Vor- 
sitze des  Herrn  J.  Mahl»  die  Jahresver- 
sammlung des  Gablonzer  Elektricitätswerkes 
statt.  Nach  den  Mutheilungen  des  Vor- 
sitzenden hat  das  Werk  im  Berichtsjahre 
durch  neue  Anschlüsse  wieder  eine  Ver- 
größerung erfahren.  Der  Reingewinn  ist  je- 
doch in  Folge  der  Herabsetzung  de«  Preise* 
für  den  elektrischen  Strom,  grössere  Repa- 
raturkosten und  des  hohen  Steuererforderoisses 
hinter  dem  Vorjahre  zurückgeblieben.  Nichts- 
destoweniger kann  aber  eine  5°/o'Se  Divi- 
dende vertheilt  werden.  Auf  eine  Anfrage 
des  Herrn  Ulrich  bezüglich  de*  Standes  der 
projectirten  elektrischen  Bahn  bemerkte  der 
Vorritzende,  dass  er  bereit  sei,  Alles  zu  thun, 
um  beide  Unternehmungen  zu  vereinigen. 
Die  Rentabilität  der  Linie  Brandl-Johannes- 
berg  stehe,  wie  ein  Blick  auf  die  alljährlich 
per  Achse  verfrachteten  Güter  zeige,  ausser 
Zweifel  und  auch  die  Strecke  Gablonz- 
Reichenau,  um  deren  Vorconcession  Herr 
Gustav  Hoffuaann  ebenfalls  nachgesucht  hatte, 
dürfte  sich  gleichfalls  rentabel  erweisen. 


Elektrotechnische  Lehr-  und 
Untersucbungs  -  Anstalt  des  Physi- 
kalischen Vereines  zu  Frankfurt  am 
Main.  Diese  Lehranstalt  bezweckt,  Leuten, 
welche  eine  Lehrzeit  in  einer  mechanischen 
Werkstätte  vollendet  haben  und  bereits  als 
Gehilfen  in  Werkstätten,  maichinellen  Be- 
trieben oder  auf  Montage  thätig  gewesen 
sind,  eine  theoretische  Ergänzung  ihrer  Aus- 
bildung zu  geben,  welche  sie  in  Verbindung 
mit  praktischen  Fertigkeiten  in  den  Stand 
setzen  soll,  als  Mechaniker,  Werkmeister, 
Assistenten,  Monteure,  Revisoren  in  elektro- 
technischen Werkstätten,  Laboratorien,  An- 
lagen oder  Installattoosgeschäften  eine  zweck- 
entsprechende ThHligkeit  zu  entwickeln  oder 
kleinere  elektrotechnische  Geschäfte  selbst- 
ständig zu  betreiben. 

Im  Interesse  möglichster  Abkürzung  der 
Zeit,  während  der  die  Schüler  der  Prax's 
entzogen  werden,  beschränkt  sich  die  Thätig- 
keit  der  Anstalt  ausschliesslich  auf  die  spe- 
zifisch fachliche  Ausbildung  und  empfiehlt 
dem  Einzelnen,  sich  die  erforderliche  allge- 
meinere technische  Ausbildung  vor  Allem  in 
Bezug  auf  Mathematik,  Physik,  technisches 
Zeichnen  während  der  vorangehenden  Lehr- 


I  lings-  und  Gehilfenzeit  durch  Theilnahme 
an  den  Abend-  und  Sonnta^scursen  von  ge- 
werblichen Fortbildungs-  oder  Handwerker- 
schulen zu  erwerben.  So  kann  das  in  den 
Aufnahmebedingungen  verlangte  Maats  mathe- 
matischer Vorkenntnisse  durch  eine  einjährige 
Betheiligung  an  vier  wöchentlichen  Mathe- 
matikstunden erlangt  werden.  Doch  ist  für 
die  Aufnahme  unbedingte  Sicherheit  inner- 
halb der  Grenzen  der  Aufnahmebedingungen 
erforderlich. 

Dem  Lehrplane  dieser  Anstalt  entnehmen 
wir  Nachstehendes:  Allgemeine  Elektro- 
technik, Praktische  Uebungen,  Dynamo- 
maschinenkunde :  Herr  Dr.  J.  Epstein, 
Leiter  der  elektrotechnischen  Lehr-  und 
Untersuchung«  Anstalt ;  Elemente  und  Accu- 
mulatoren  :  Herr  Ingenieur  H.  Massen- 
bach, Director  der  Frankfurter  Accumu- 
latorenwerke  System  Pollak;  Instrumenten- 
kunde :  Herr  Ingenieur  Eugen  H  a  r  t  m  a  n  n, 
Bockenheim ;  Signalwesen :  Herr  Telegraphen- 
amt-Cassirer  W.  Schmidt;  Installations- 
technik :  Herr  O.  P  e  s  c  h  e  1,  Ingenieur  der 
Firma  Hartmann  &  Braun,  Bockenheim ; 
Motorenkunde :  Herr  Ingenieur  G.  B  e  n  d  e  r, 
Maschinen-Ingenieur  des  städtischen  Tief- 
bauarates;  Mathematik,  Physik  und  Zeichnen, 
Herr  Ingenieur  K.  Ohl,  Assistent  der  elek- 
trotechnischen Lehranstalt.  Excursionen :  Be- 
sichtigung von  Werk«tätten  und  elektrotech- 
nischen Betrieben.  Belehrungen  über  Be- 
handlung durch  hochgesparnten  Strom  Ver- 
unglückter, verbunden  mit  Uebungen  zur 
Einleitung  künstlicher  Atmung. 


Das  Generalsecretariat  des  Na- 
tionalvereines zur  Hebung  der  Volks- 
gesundheit schreibt  uns  über  die  Bedeu- 
tung der  geplanten  internationalen  Hygiene- 
Aussteilung  in  Berlin  auszugsweise  Folgendes. 
Den  Leitern  des  in  Berlin  begründeten 
Nationalvereines  zur  Hebung  der  Volks- 
gesundheit, der  auch  bereits  in  mehreren 
anderen  Slädten  Zweigverbände  besitzt,  ist 
von  der  königlich  preußischen  Regiernng 
das  Alte  Keichstagsgebäude  für  die  gemein- 
nützigen Zwecke  des  Vereines  zur  Verfügung 
gestellt  worden.  Man  beabsichtigt  in  diesen 
Räumen  in  erster  Reihe  eine  permanente 
internationale  Hygiene- Ausstellung  in's  Leben 
zu  rufen. 

Es  ist  in  den  weitesten  Kreisen  bekannt, 
wie  schwer  es  hält,  die  praktischesten  und 
wichtigsten  Erfindungen  in  das  Publikum  zu 
bringen,  denn  es  fehlt  an  Orten,  wo  das- 
selbe Gelegenheit  hat,  die  Erfindungen  selbst 
durch  den  Augenschein  kennen  zu  lernen 
und  sich  über  die  theoretische  und  prak- 
tische Bedeutung  derselben  zu  informiren. 
Nur  durch  Aufwendung  einer  ungemein  kost- 
spieligen Reclame  können  die  Erfinder  oder 
Fabrikanten  das  Publikum  auf  ihre  Erzeug- 
nisse aufmerksam  machen,  und  leider  sind 
es  häufig  gerade  die  schlechtesten  und  un- 
praktischesten Dinge,  für  weiche  eine  solche 
Propaganda  gemacht  wird,  während  die 
besten  und  preiswertesten  Erfindungen  in 
Folge  der  Mittellosigkeit  ihrer  Erzeuger  na- 
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beachtet  bleiben.  Da  die  Sachlage  auch  auf 
dem  Gebiete  der  hygienischen  Erfindungen 
dieselbe  ist,  so  wird  der  Volksgesundheit 
hierdurch  eine  schwere  Schädigung  bereitet. 

Mit  der  in  Berlin  geplanten  peima- 
nenten  internationalen  Hygiene- Ausstellung 
wird  eine  Einrichtung  geschaffen  werden, 
durch  welche  jeder  Erfinder  und  Erzeuger 
brauchbarer  hygienischer  Artikel  dieselben 
dem  Publikum  mit  geringen  Kosten  vor- 
führen kann,  eine  Stelle,  wo  Personen,  die 
in  Berlin  wohnen  oder  dortLin  kommen 
können,  sich  durch  den  Augenschein  Uber 
die  »xistireuden  Gegenstande  iuformiren 
können,  wo  von  auswärts  Jeder  Auskauft 
zu  erhalten  ve  mag,  wenn  er  irgend  welche 
hygienischen  Einrichtungen  zu  treffen  oder 
Anschaffungen  zu  machen  wünscht,  wo  unter 
Vorführung  der  verschiedenen  auf  den  ein- 
zelnen Gebieten  vorhandenen  Artikel  Vor- 
trüge über  die  mannigfaltigsten  F/agen  der 
Gesundheitspflege  gehalten  werden  können. 
Die  Ausstellung  wird  somit  zu  einer  hygie- 
nischen Volksbtldungsanstalt  werdm. 

Zur  Vorbcrei  m  g  der  erst  im  Herbst 
in's  Leben  tretenden  allgemeinen  perma- 
nenten internationalen  Hygiene -AuBste  lung 
werden  im  Sommer  bereits  '1  heilausttellungen 
arrangirt,  und  zwar  eine  solche  der  Patent- 
und  Musterschutz  Novitäten  auf  hygienischem 
Gebiete  und  eine  Special-Ausstellung  für 
Sport,  Spiele  und  Turnen,  aus  denen  dann 
später  bleibende  Abtheiluogen  der  perma- 
nenten Ausstellung  gebildet  werden  sollen. 


Die  Anwendung  der  Elektricität 
in  der  Land wirthschaft.  Wir  haben  erst 
vor  Kurzem  ütur  die  Wichtigkeit  dieser 
Frage  ausführlich  geschrieben  (vergl.  H.  VI, 
S.  Iba)  und  können  tun  von  einem  erfreu- 
lichen Schritt  nach  vorwärts  in  dieser  Rich- 
tung Mittheüung  machen.  Wie  wir  hören, 
soll  nämlich  jetzt  vom  preussischen  Land- 
wii  tbschaft.-mniister  versuchsweise  auf  einigen 
Domänen,  welche  sich  hier/u  besonders 
eignen,  mit  der  Einrichtung  elektrischer  An- 
lag:n  vorgegangen  und,  wem  die  Versuche 
in  techri-cher  und  wirthschaft  liehet  Beziehung 
zu  befriedigendem  Ergebniss  führen,  auf  die 
Verwendung  der  Elcktncität  für  den  Be- 
trieb der  Landwirtschaft  in  weiterem  Um- 
fange hiigewiikt  werden.  Der  Minister  ist 
dieserhalb  mit  der  Firma  Siemens  dfc 
Halsice  in  Verbindung  getreten. 

Hin  Zeitsignal  bei  den  preussischen 
Staatsbahnen.  Wie  die  „B.  B.  Z-g." 
schreibt,  hat  die  preussische  Staats  •  Eisen- 
bahn-Verwaltung die  Anordnung  getoffen, 
dass  auf  allen  mit  Telegraphen  •  Apparaten 
versehenen  Stationen  einmal  an  jedem 
Tage  zu  bestimmter  Stunde  ein  auf  Bruch- 
theile  von  Secunden  richtiges  Zeit*ignal  her- 
vorgebracht wird.  Hiednrch  wird  d  e  genaue 
Einstellung  der  Dienstuhren  auf  den  einzelnen 
Stationen  ermöglicht  und  die  für  den  pünkt- 
lichen Zugverkehr  unerlrissliche  Genauigkeit 
stimmlicher  Siationsnhren  in  vollkommener 
Weise  gewährleistet.  Im  Te>grpphei.zimmer 


des  Schle<-ischen  Bahnhofes  in  Berlin  ist 
eine  Normaluhr  aufgeste.lt,  welche  durch 
eine  mit  der  königlkhen  Sternwarte  elek- 
trisch verbundene  Centraiuhr  auf  elektrischem 
Wege  regulirt  wird  und  somit  stets  die 
astronomisch  richtige  Zeit  angibt.  An  jedem 
Morgen  um  8  Uhr  setzt  nun  diese  Norma'- 
uhr  einen  Zeitsignalgeber  in  Thätigkeit, 
welcher  gleichzeitig  nach  allen  mit  Berlin 
direct  verbundenen  Stationen  ein  höi bares 
telegraphisches  Zeichen  übermittelt.  Auf  den 
Uebergangsstationen  sind  Einrichtungen  vor- 
handen, welche  das  eintreffende  Zeitsignal 
augenblicklich  selbstthätig  nach  den  samtnt- 
iichen  telegraphischen  Anschlusslinien  über- 
tragen, so  dass  die  mit  Mörse-Apparaten  ver- 
sehenen Stationen  des  Staatseisenbahnnctzes 
jeden  Morgen  8  Uhr  die  auf  Bruchthei'.e  von 
Secnnden  richtige  mitteleuropäische  Zeit  er- 
halten. Dem  allgemeinen  Interesse  ist  diese 
in  erster  Reihe  für  denEisenbahn-Betriebsdienst 
getroffene  Einrichtung  in  so  fern  dienstbar 
gemacht,  als  es  der  Ge>e>l*chaft  „Normal- 
Zeit"  unter  bestimmten  Bedingungen  gestattet 
ist,  das  den  einzelnen  Stationen  Übermittelte 
Zeitsignal  zur  Regulirung  städtischer  oder 
privater  Uhren  zu  benutzen. 

Eine  elektrische  Uhr.  Der  Mechaniker 
i.nd  Hof-Uhrmacher  Friedrich  Moser  in 
Gmundrn  hat  eine  elektrische  Uhr  construir«, 
die  mit  cur  einem  Rade  sowohl  das  Geh- 
als  auch  das  Schlagwerk  treibt.  Dieses 
Werk,  welches  wohl  ein  Unicum  bilden 
dürfte,  wird  demnächst  zur  allgemeinen  Be- 
sichtigung ausgestellt  werden. 


Da»  Telephon  In  Norwegen.  Nor- 
wegen geht  al  en  Ländern  in  der  relativen  Aus- 
dehnung seines  Telephonnetzes  voran.  Nach 
einer  Mittheilung  des  Patentbureaus  J. 
Fischer  in  Wien  liegt  die  Ursache  für 
diese  weite  Verbreitung  des  Telephon«, 
welches  sich  thatsächüch  bis  zu  den  ent- 
legensten Dörfern  erstreckt,  in  den  billigen 
Sitzen,  welche  für  dessen  Benützung  za 
zahlen  sind.  Die  betreffenden  Te!ephon-Ge- 
selbchaften  sind  auf  dem  Cooperativsystera 
basirl  und  ist  daher  auch  jeder  aus  dem  Er- 
tragnis* zu  ziehende  Gewinn,  welcher  über 
eine  verhältnissmassig  geringe  Verzinsung  des 
Cnpitals  hinaus  geht,  ausgeschlossen.  Der 
Grundbesitzer  lässt  die  Telephonstangen  auf 
seintm  Grnnd  und  Boden  aufrichten,  ohne 
hiefür  eine  Entschädigung  zu  beanspruchen. 
Auch  die  Verwaltungsorgane  der  betreffen- 
den GeJellschaften  beziehen  keine  besondere 
!  Entschädigung  für  ihre  Mühewaltung.  Viele 
,  Gesellschaften,  besonders  solche  in  den 
Landheiirktn,  können  nicht  das  nöthige 
Geld  der  completen  Installation  der  Linien 
aulbringen.  In  diesem  Falle  schaffen  sich 
die  Anwohner  ihre  Apparate  selber  an. 
Auch  einige  grosse  Telrphon-GesclNchaften 
bestehen  iu  Norwegen,  dir  grösste  derselben 
hat  ein  Anlnge-Capitnl  von  nahezu  l'/a  Mil- 
lionen Gulden;  die  zur  Veithctlung  gelangen- 
den Dividenden  betragen  statutenmäßig 
stets  5"  0,  sollte  sich  mehr  ergeben,  so  wird 
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die  Jahrestaxe  erniedrigt.  Diese  Taxen  sind 
demnach  äusserst  gering;  das  Maximum  be- 
trägt 52  fl.  pro  Jahr,  in  manchen  Gegenden 
ist  sie  jedoch  nicht  mehr  als  14  fl.  Unter 
diesen  Umständen  ist  es  begreiflich,  dass 
das  Telephon  in  Norwegen  eine  so  weite 
Verbreitung  gefunden  hat. 


Das  stärkste  Telephonkabel,  welches 
bis  jetzt  zur  Verwendung  gekommen,  dürfte 
dasjenige  sein,  welches  von  New  -  York  an 
der  38.  Strasse  nach  Long  Island  gelegt 
worden  ist.  Der  äussere  Durchmeiser  des» 
selben  beträgt  2,/j",  seine  Länge  15  Meilen 
und  sein  Gewicht  21 '5  t.  Das  Kabel  ent- 
hält 20  Leitungen,  von  denen  jede  ans  je 
staiken  Kupferlitzen  gebildet  ist.  Die 
Knpferseele  ist  mit  einer  Isoürschicht  von 
s/ie"  bedeckt.  Die  20  Leitungen  sind  derart 
gru}jpirt,  dass  um  eine  von  4  Leitungen  ge- 
bildet e  Mitte  die  übrigen  16  Leitungen 
paarweise  verseilt  sind.  Das  Ganze  ist  mit 
eiuer  starken  Umhüllung  von  getheertem 
Jutehanf  bedeckt,  auf  welche  die  eigentliche 
Schutzhülle,  beitehetd  aus  22  verziikten 
Eisendrähten,  angt  bracht  ist.  Den  Schluss 
bildet  ein  wasserdichter  Ueberzug. 

Ueber  den  Elnfluss  von  Gewittern 
auf  die  elektrischen  Strassenbahnen 
beim  Betriebe  während  der  Nacht  sind  nach 
der  „B.  B.  Zt.*  bei  dem  vor  einigeu  Tagen 
stattgehabten  Nachtgewitter  in  Steglitz  merk- 
würdige Erscheinungen  beobachtet  worden. 
Während  nämlich  beim  Eintritte  eines  Ge- 
witters der  telephonische  Verkehr  ganz  ein- 
gestellt wird,  soweit  dafür  oberirdische  Lei- 
tungen in  Betracht  kommen,  auch  der  tele- 
graphische Vetkehr  auf  ein  Minimum  be- 
schränkt wiH,  haken  die  elektrischen 
Bahnen  ihren  Betrieb  aufrecht,  und  es  ist 
dadurch  für  dieselben  auch  noch  kein  directer 
Nachtheil  entstanden.  Unheimlich  über- 
raschend wirkt  es  aber  auf  die  Fahrgäste 
der  Bahn,  wenn  die  »ämmtlichen  in-  und 
aurseihalb  der  Wagen  angebrachten,  während 
der  Nachtstunden  hellleuchterden  Glühlichter 
beim  Hernbfahrcn  eines  Blitzes  plötzlich 
verloschen  nud  so  der  Wagen  für  einige 
Augenblicke  in  Finsternis«  gehüllt  wud. 
Allerdings  Uuchten  die  Giühlichter  nach 
jedem  Blitze  ohne  äussere  Einwirkung  als- 
bald wieder  auf.  Doch  macht  das  plötz- 
liche Wechseln  von  heilstem  Licht  un  l 
tiefster  Finsternis*  namentlich  bei  häufiger 
Wiederholung  und  inmitten  des  Tobens  der 
Elemente  einen  auch  für  staikncrvige  Personen 
beklemmenden  Eindruck. 


Union  Elektrlcltäts  -  Gesellschaft. 
An  der  am  4.  d.  M.  abgehaltenen  General- 
Versammlung  der  Union  Elektrici- 
täts-Gesellschaft  nahmen  14  Ac- 
tionäre  Theil,  welche  das  gesummte  Actien- 
Capital  von  1,500.000  Mk.  vertraten.  Ans  dem 
vorgelegten  Geschäftsbericht  ist  zu  entnehmen, 
dass  die  Gesellschaft  einen  Gewinn  von 
610.316  Mk.  erzielt  hat.  Nach  Abzug  der  Un- 
kosten und  der  Abschreibungen  in  Hohe  von 


59.601  Mk.  sowie  Beseitigung  der  Unterbilanz 
von  1 70.000  Mk.  verbleibt  ein  Reingewinn 
von  139.522  Mk.  Hiervon  werden  6976  Mk. 
dem  gesetzlichen  Reservefonds  zugeführt. 
6976  Mk.  als  Tantiemen  vertheilt,  go  Q  Di- 
vidende den  Actionären  zugewiesen  und 
5590  Mk.  auf  neue  Rechnung  vorgetragen. 
Der  Bericht  nebst  Rechnungsabschlass  wurde 
einstimmig  genehmigt  und  die  Dividende 
auf  8»/0  festgesetzt.  Seitens  der  Verwaltung 
wurde  mitgetheilt,  dass  die  der  Gesellschaft 
in  Auftrag  gegebenen  Anlagen  von  elek- 
trischen Strassenbahnen  in  Hamburg,  Gotha, 
Erfurt  und  Brüssel  im  Laufe  de*  Jahres  1S94 
fertig  gestellt  und  dem  Betriebe  Ubergeben 
worden  sind.  Die  Gesellschaft  ist  gegenwärtig 
mit  der  Ausführung  der  elektrischen  Bahn- 
anlagen in  Elberfeld,  Lüttich,  Elbing,  Barmen, 
München,  Laeken-Anderlecht  beschäftigt  und 
ebenso  mit  der  Fortführung  der  Arbeiten 
für  den  Erweiterungsbau  der  elektrischen 
Strassenbahn  in  Hamburg.  Auch  von  den 
beiden  grossen  Strassenbahn  -  Gesellschaften 
in  Brüssel  sind  der  Gesellschaft  neue  Auf- 
träge zugegangen.  Hierauf  gelangte  der  An- 
trag der  Verwaltung  wegen  Erhöhung  des 
Actien  -  Capitals  auf  3  Millionen  Mark  zur 
Berathung.  Derselbe  wurde  damit  motivirt, 
dass  die  fortgesetzt  Ausdehnung  des  Ge- 
schäftes eine  Stärkung  der  Betriebsmittel  er- 
heische. Die  neuen  Actien  sollen  vom  I.  Ja- 
nuar 1895  ab  an  der  Dividende  theilnehmen 
und  den  Besitzern  alter  Actien  zum  Cour*e 
von  I2o°o  angeboten  werden.  Der  Antrag 
wurde  einstimmig  zum  Beschluss  erhoben. 


Actien-Gesellschaft  Elektricitäts- 
werke  vormals  O.  L.  Kummer  &  Co. 
in  Dresden.  Die  Actien  der  Elektricitäts- 
werke  vormals  O.  L.  Kummer  &  Co.  notiren 
trotz  der  mit  nur  40/0  für  das  erste  Ge- 
schäftsjahr 1894  declarirten  Dividende  150%. 
Der  jetzt  vorliegende  Geschäftsbericht  bietet 
die  Erklärung  für  diesen,  angesichts  der  zu- 
nächst bescheidenen  Verzinsung  des  Actien- 
capitals  Millionen  Mk.)  auffallend  hohen 
Cours>.tand  :  günstige  Aus-ichten  für  das  be- 
gonnene Jahr;  der  Beirag  der  aus  1894 
übernommenen  und  seitdem  hinzugekommenen 
Aufträge  erreicht  nahezu  schon  den  sämmt- 
licher  vorjähriger  Facturen  nnd  sind  ausser- 
dem Verhandlungen  sowohl  für  Lichtanlagen 
als  auch  hauptsäch.ich  für  Bahnen  •  Kraft- 
Uber  ragungen  im  Gange  und  dem  Abschluss 
nahe,  welche  allein  einen  noch  höheren  Be- 
trag ergeben.  Das  Ergebniss  des  ver- 
gangenen Jahres,  in  welchem  das  Unter- 
nehmen durchschnittlich  350  Beamte  uni 
Arbeiter  beschäftigte,  wurle  durch  den  Um- 
stand beeinflusst,  dass  erst  nach  Mitte  des 
Geschäftsjahres  und  nach  Errichtung  der 
Actien-Gesellschaft  (23.  Juni)  die  zur  not- 
wendigen Erweiterung  des  Betriebes  erforder- 
lichen Bauten  und  Neuanschaffungen  in  An- 
griff genommen  und  erst  im  Laufe  dieses 
Jahres  in  Betrieb  genominen  werden  konnten. 
Die  Gesammtaufgahen  an  Zinsrn,  Piovuionen 
und  Unkosten  beziiTeiten  »ich  mit  405.325  Mk. 
Für  Abschreibungen  sind  43. 307  Mk.  bean- 
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tragt,  wonach  66.240  Mk.  als  Reingewinn 
verbleiben.  Aas  demselben  dienen  3312  Mk. 
zum  Reservefonds,  60.000  Mk.  als  4<y0  Divi- 
dende, 2929  Mk.  als  Neuvortrag. 


Siemens  &  Halske.  Wie  bekannt, 
wurden  bei  dem  Kicsenbrande  in  Chicago  im 
August  v.  J.  auch  die  grossen  Fabrik  -  An- 
lagen der  „Siemens  &  Halske  Electric  Co." 
bis  auf  den  Grund  vernichtet.  Um  ihren  Be- 
trieb nicht  einstellen  zu  müssen,  nahm  die  Firma 
Besitz  von  den  Fabriken  der  in  Concurs  ge- 
rathenen  „Grant  Locotnotive  Works"  und 
gegenwartig  hat,  wie  die  „New  -  Yorker 
Handeiszeitung"  berichtet, der  Massenverwalter 
dieser  Werke  der  Firma  Siemens  &  Halske 
den  Ankaaf  der  £e<ammten  Anlage  der 
„Grant  Locomonve  Works*  angeboten.  Es 
ist  höchst  wahrscheinlich,  das«  die  Firma 
den  Ankauf  ab»chliesst  und  zu  diesem 
Zwecke  ihr  Anlage-Capital  von  einer  Million 
Dollars  auf  zwei  Millionen  erhöht.  Das  Ge- 
schäft in  Chicago  ist  schon  jetzt  so  lebhaft, 
dass  fünfhundert  Arbeiter  abwechselnd  Tag 
und  Nacht  arbeiten,  und  dennoch  können 
keineswegs  alle  Auftrag«  bewältigt  werden. 
Die  Gesellschaft  beschädigt  zur  Zeit  in 
ihren  Anlagen  in  Wien,  Berlin  und  Peters- 
bürg  gegen  dreissigtau<end  Bedienstele  ;  mit 
der  Vergrößerung  ihrer  Chicagoer  Werke 
würden  weitere  fünfzehnhundert  Arbeiter  ein- 
gestellt werden. 

Zahnziehen  mittelst  Elektricität. 
In  England  wurde  vor  Kurzem  ein  elek- 
trtschei  Apparat  zum  Zahnziehen  einer  Probe 
unterzogen,  welche  sehr  günstig  ausfiel,  Der 
Apparat  besteht,  wie  uns  das  Patentbureau 
J.  Fischer  in  Wien  mittheilt,  aus  einer 
Induclionsspule  aus  sehr  feinem  Drahte, 
welche  mit  einem  Unterbrecher  versehen  i»t, 
der  bis  zn  450  Unterbrechungen  in  der 
Minute  ermöglicht.  Der  Patient  sitzt  hiebei 
in  dem  üblichen  Armstuhl  und  hat  die 
positive  Elektrode  in  seiner  rechten,  die 
negative  in  seiner  linken  Hand.  In  diesem 
Momente  schaltet  der  Arzt  den  Strom  ein, 
dessen  Intensität  allmälig  bis  zum  Vermögen 
des  Patienten  gesteigert  wird.  Hierauf  wird 
der  Zahnzieher  in  den  Stromkreis  einge- 
schlossen   und    an    den    Zahn  angesetzt, 


[  welcher   durch   die  von   dem  Unterbrecher 
[  verursachten   ungeheuer  schnell  aufeinander 
!  folgenden  Vibrationen  sofort  losgelöst  wird. 
Der  Patient    fühlt   hiebei    keinen  anderen 
Schmerz  als   das  durch   den  Strom  veran- 
lasste Stechen  in  den  Händen   and  Unter- 
i  armen. 

Elektrische  Bicycles.    Ein  franzö- 
sischer Radfahrer  hat,  wie  uns   das  Patent- 
bureau J.  Fischer  in  Wien  mittheilt,  eine 
I  interessante  Neuerung  an  Fahrrädern  erfanden. 
Dieselben  sind  nämlich   neben  der  gewöhn- 
lichen Pedal- Anordnung  auch  noch  mit  Accu- 
mulatoren   verseheo,   von   welchen   ans  ein 
Arm  bethäligt  wird,  welcher  auf  das  Trieb- 
rad eiowirkt.    Die  mit  derartigen  Accumo- 
latoren  aasgerüsteten  Bicycles  werden  durch 
|  diese   Vorrichtungen   nur  unbedeutend  er- 
|  schwert.  Es  hat  den  Anschein  eines  gewöhn- 
lichen Fahrrades,   auf  welchem    ein  Mantel- 
|  sack   festgeschnallt   ist.    Der  Fahrende  be- 
wegt sein  Rad   wie  bisher  mittelst  Treten, 
wird  jedoch   dnreh  den   vom  Accumniator 
:   aus  belhätigten  Arm  unterstützt,  so  dass  die 
|  zu  erreichende  Schnelligkeit   eine  ungleich 
grössere  ist,  als  sie  mittelst  der  Pedale  allein 
I  hervorgebracht  werden  könnte.  Die  Accumn- 
|  latoren  enthalten   genügend  Strom   für  zwei 
Stundeu. 


Ein  Eingangszoll  auf  Elektricität 
ist  das  neueste,  echt  fin   de  siede-mässige 
Product    zöllnerischen   Scharfsinnes,  worauf 
,  der   Staat   Canada   stolz   sein   kann,  diese 
,  neue    Steuerquelle    entdeckt   zu    haben ;  es 
handelt  sich  nämlich  um   die  Uebertragung 
■  elektrischer  Kraft  von  der  bekannten  Centrale 
|  am  Niagara-Kall  mittelst  Kabel  auf  canadisches 
j  Gebiet,  wo  einige  Städte  sich  der  Ableitung 
|  anschliessen    wollten.    Wie    hoch    und  in 
1   welcher   Weise    die   Verzollung    des  merk- 
würdigen   Einfuhr-Artikels    geschieht,  der 
.  unter    „nicht    näher    bezeichnete  Artikel" 
1  hgurirt,  darüber  fehlen  allerdings  noch  nähere 
,  Angaben  ;  wir  wollen   nur  hoffen,   dass  die 
;  oft  recht  unangenehm  werdende  Waare  den 
Zöllnern  beim  Verzollen  ihren  Aerger  über 
die   Beschrankung   ihrer  Freiheit    nicht  in 
tückischer  Weise  kundgibt.  (Mitgelheilt  vom 
•  Internationalen  Palentbureau   Carl  Fr.  R  e  i- 
chelt,  Berlin  N.  W.) 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Chronik  des  Vereines. 

3.  April.  —  Vereinsversamm- 
lung. Vorsitzender  Vice  -  Präsident 
Hauptmann  Grüne  bäum. 

Vortrag  des  Herrn  Ingenieur 
Otto  Strohbach  aus  Mannheim, 
zur  Zeit  in  St.  Pölten: 
„lieber  Zug-Abfahrts-Melder 
für  Wartesäle,  Vestibüle  und 
Bahnsteige."  (MitDemonstrationen.) 


Die  vielen  Beschwerden  und  Un- 
annehmlichkeiten, denen  das  reisende 
Publikum  in  den  grösseren  Bahnhöfen 
infolge  des  stetig  wachsenden  Ver- 
kehres ausgesetzt  ist  und  die  grosse 
Inanspruchnahme  des  diensthabenden 
Aufsicbtspersonales  durch  die  mannig- 
fachsten Fragen  nach  den  abge- 
henden Zügen,  führten  den  Vor- 
tragenden   vor    vier  Jahren   auf  den 
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Gedanken,  diesen  Uebelständen  durch 
geeignete  mechanisch  -  elektrische, 
Apparate,  welche  für  das  Publikum 
in  auffälliger  Weise  in  den  Wartsälen, 
Vestibules,  Perrons  aufzustellen  wären, 
zu  begegnen. 

Soll  diese  Aufgabe  richtig  ge- 
löst sein,  so  ist  erforderlich,  dass 
diese  Apparate  mit  all  dem  ausge- 
rüstet sind,  was  der  Reisende  wissen 
muss,  und  zwar : 

1.  Die  Fahrtrichtung  des  zu  be- 
nutzenden Zuges  (mit  Angabe  der 
grösseren  Haltestationcn), 

2.  die  Zugsgattung  und  Wagen- 
classen, 

3.  die  Abfahrtszeit  (auch  even- 
tuelle Verspätungen  anzeigend). 

4.  die  nöthigen  Alarm-Glocken- 
zeichen zum  Aufmerksammachen  auf 
den  Apparat  selbst. 

Trotz  dieser  Vielseitigkeit  muss 
der  Apparat  einfach  construirt, 
von  jedem  Eisenbahnbeamten  leicht 
zu  bedienen  sein  und  —  vor  Allem  — 
auch  verlässlich  functioniren. 

Bevor  der  Vortragende  auf  die 
nähere  Beschreibung  und  Demon- 
strirung  der  heutigen,  endgiltigen 
Constructionen  einging,  machte  der- 
selbe einige  interessante  Mittheilungen 
über  die  während  der  verflossenen  vier 
Jahre  unternommenen  vielen  Versuche 
und  Proben  mit  den  diversen  Apparaten 
auf  verschiedenen  Bahnhöfen,  und 
schilderte  in  humoristischer  Weise, 
wie  er  unter  Aufwendung  von  grossen 
materiellen  Opfern,  durch  Energie 
und  Ausdauer,  trotz  der  vielen  Miss- 
erfolge und  Enttäuschungen  doch 
immer  wieder  Muth  gefasst,  bis  er 
das  heutige  Ziel  erreichte. 

Den  ersten  praktischen  Versuch 
machte  der  Vortragende  im  Sommer 
des  Jahres  1891  in  der  Schweiz  und 
zwar  bei  der  schweizerischen  Centrai- 
bahn in  einem  Waggon  3.  Gasse, 
wo  z-vei  Stück  der  fraglichen  Apparate 
an  den  beiden  Waggonthüren  montirt 
waren  und  vom  begleitenden  Schaffner 
bedient  werden  mussten.  Diese  Cun- 
struction  war  damals  in  der  Art  und 
Weise  gedacht,  dass,  sobald  der  Zug 
die  erste  Station,  welche  in  den 
Apparaten  angezeigt    war,  verlassen 


hatte,  durch  den  bedienenden  Con- 
ducteur  mechanisch  die  nächstfolgende 
Station  eingestellt  wurde,  wobei  ein 
Glockenzeichen  ertönte,  und  so  fort- 
gesetzt bis  zur  letzten  Station  der 
Strecke,   welche  der  Zug  durchlief. 

Da  sich  dieses  System  nicht  be- 
währte, weil  die  zugbegleitenden  Con- 
ducteure  zuviel  von  diesen  Apparaten 
in    Anspruch     genommen  wurden, 
musste  derselbe  entfernt  werden  und 
es  kam   an   dessen  Stelle  der  erste 
Perron-Apparat    mit  Zugsgattungen, 
Wagcnclassen    und  Fahrtrichtungen, 
u.  zw.  im  schweizerischen  Central-Bahn- 
bof  in  Basel,  zur  Aufstellung  (Früh- 
jahr 1892).  Dieser  Apparat  war  in  der 
Grösse   von  1*5 — \'2m   mit  einem 
eisernen  Führungscanal  versehen  und 
war  drehbar  an  eine  eiserne  Perron- 
säule montirt.  Derselbe  enthielt  neben 
den  Angaben  von  vier  verschiedenen 
Zugsgattungen     und  Wagenclassen 
sechs    verschiedene  Fahrtrichtungs- 
Tafeln.    Infolge    des    difficilen  Me- 
chanismus und  nicht  richtiger  Hand- 
habung   functionirte     der  Apparat 
nach  kurzer  Zeit  sehr  mangelhaft  und 
musste     daher     ebenfalls  entfernt 
werden. 

Da  man  in  Deutschland  sowohl 
von  Seiten  der  Reichs-Eisenbahnen 
in  Elsass  -  Lothringen  als  auch  der 
preussischen  Staatsbahnen  dieser  Neue- 
rung sehr  viel  Interesse  entgegen 
brachte,  so  errichtete  der  Vortragende 
die  erste  Anlage  mit  3  Apparaten  in 
Mülhausen  i.  E.  (im  März  1893), 
welche  heute  noch  im  Betrieb  sich 
befindet;  dann  eine  in  Elberfeld  mit 
sehr  complicirten  Anforderungen, 
welche  ebenfalls  zur  grössten  Zufrie- 
denheit der  betreffenden  königlichen 
Verwaltung  functionirte. 

Hierauf  kamen  neue  Anfor- 
derungen seitens  der  Eisenbahn-Ver- 
waltungen,vor  allen  die  der  königlichen 
Eisenbahn  -  Direction  in  Köln  a.  Rh., 
welche  an  den  Apparaten  neben  den 
Angaben  der  Fahrtrichtung,  Zugs- 
gattung und  Wagenclassen  auch  noch 
die  Abfahrtszeiten  der  Züge  verlangte. 

Dem  Baue  eines  derartigen  Zeit- 
schaltwerkes stellten  sich  grosse  tech- 
nische  und    mechanische  Schwierig- 
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keiten  entgegen.  Bei  dem  zuerst 
construirten  Apparate  fielen  durch 
elektrische  Auslösung  die  benöthigen- 
den  Zahlentafeln  auf  Gummiklötze 
und  wurden  vermittelst  eines  extra 
am  Standort  des  bedienenden  Beamten 
angebrachten  Drahtzuges  wieder  in 
ihre  ursprüngliche  Lage  gehoben. 
Nachdem  diese  Handhabung  sich  zu 
complicirt  erwies,  construirte  der 
Vortragende  acht  andere  Apparate, 
welche  er  an  der  Hand  von  Mo- 
dellen und  Zeichnungen  erläuterte; 
erst  das  zehnte  Zeitschaltwerk  ent- 
sprach den  gestellten  Anforderungen. 

Die  jetzige  Construction 
besteht  aus  achtZahlentafelu-Registern, 
wovon  je  zwei  und  zwei  gleich  sind  und 
wo  jeder  Apparat  beiderseitig  sicht- 
bar ist.  Diese  Zahlentafeln  bewegen 
sich  in  Nuten,  welche  durch  ein 
Hebegerüst  gehalten  werden.  Die 
elektrische  Auslösung  der  gewünschten 
Zeit  erfolgt  dadurch,  dass  von  einem 
Dirigirungs-Apparate,  in  welchem 
kleine  Walzen  mit  aufgedruckten 
Zahlen  ruhen,  ein  an  jeder  Walze 
angebrachtes  Steigrad,  welches  mit 
einem  Ankerhub  versehen  ist,  ver- 
mittelst einer  Stechbewegung  um 
eine  Zahl,  respective  Zahn,  vorwärts 
bewegt  wird  und  gleichzeitig  elek- 
trischen Contact  gibt,  welcher  sich 
nach  drm  Zeitschaltwerke  am  Appa- 
rate vermittelst  elektrischer  Kabd 
übermittelt.  Im  Zeitschaltwerke  be- 
wirkt der  ausgeführte  Stromschluss 
den  Anzug  immer  zweier  Elcktro- 
magnete,  deren  Anker  mit  einem 
Ankerhub  versehen  ist,  den  gleichen 
Dirigirungs  -  Apparat,  welchen  ein 
Steigrad  mit  einer  gelagerten  Messing- 
walze durch  Oeffnen  und  Schliessen 
des  Stromes  immer  um  einen  Zahn 
vorwärts  bewegt.  Diese  Messingwalze 
enthält  in  ihrem  äusseren  Umfange  im 
Sinne  einer  Schnecke  so  viel  ausge- 
fräste Nuten,  als  Zahlentafeln  in  dem  be- 
treffenden Register  vorhanden  sind,  und 
correspondiren  die  grossenZahlentafeln 
mit  den  kleinen  aufgedruckten  Zahlen 
des  Dirigirungs  -  Apparates,  wodurch 
die  Controle  und  gegenseitige  Ueber- 
einsiimmung  erzielt  wird.  Das  Er- 
scheinen   der   eingestellten    Zeit  im 


Apparate  bewirken  die  sichtbar  ge- 
machten und  mechanisch  herabge- 
lassenen Fahrtrichtungstafeln  von  der 
Dirigirungssäule,  welche  mittelst 
Drahtseilzügen  bewegt  werden  und 
das  Hebegerüst  des  Zeitschaltwerkes 
herabdrücken. 

Das  Erscheinenlassen  der  Fahrt- 
richtungs-Tafeln geschieht,  wie  be- 
reits bemerkt,  mechanisch  mittelst 
Drahtseilzügen,  ebenso  das  Einstellen 
der  Zugsgattungen  und  Wagenclassen, 
d.  h.  bei  Perron-  respective  Bahn- 
steig-Apparaten. (Anlage  im  Bahn- 
hofe St.  Pölten.) 

Die  Einsteilung  der  Apparate 
für  Wartesäle  und  Vestibüle  geschieht 
jedoch  nur  elektrisch,  da  dergleichen 
Apparate  infolge  ihrer  Vielseitigkeit 
und  System-Anordnung  nicht  wie  die 
oben  beschriebene  Construction  der 
Perron- Apparate  eine  mechanische 
Handhabung  zulassen  u  ürden.  Das 
Grundprincip  dieser  Apparate  be- 
ruht auf  dem  der  Zeitschaltwerke. 

Im  Laufe  seiner  Ausführungen 
und  in  der  dem  Vortrage  folgen- 
den Discussion  demonstrirte  Herr 
Ingenieur  S  tr  ohb  a  c  h  an  der  Hand 
instruetiver  Zeichnungen  und  ein- 
zelner Bestandteile,  sowie  an  dem 
der  Versammlung  zur  Besichtigung 
vom  Bahnhofe  St.  Pölten  mitgebrachten 
Apparat,  die  einfache  Handhabung 
und  die  Wirkungsweise  desselben. 

Am  Schlüsse  des  Vortrages 
spricht  der  Vorsitzende  Herrn  Inge- 
nieur Stroh  bach  den  wärmsten 
Dank  des  Vereines  —  unter  leb- 
haftem Beifalle  der  Versammlung  — 
für  die  interessanten  Darlegungen  aus, 
und  hofft,  dass  ein  solcher  den 
Wünschen  des  reisenden  Publikums 
entsprechender  Apparat  sich  auch 
inOesterreicb-l'ngarn  einbürgern  wird. 

Voranzeige. 

Für  den  22.  Mai  I.  J.  ist  eine 
Excursion  zur  Besichtigung  der 
elektrischen  Bahn-  und  Be- 
leuchtungsanlage Baden- 
Vöslau  in  Aussichtgenommen. 

An  diesrr  Excursion  können 
auch  die  Damen  der  Vereinsmitglieder 
theilnehmen. 
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Die  Einladungen  bezw.  die 
näheren  Details,  folgen  wie  üblich 
mittelst   Correspondenzkarten  nach. 


Nene 


Lieder. 


Auf  Grund  statutenmassiger  Auf- 
nahme   traten    dem    Vereine  bei: 

A  Is  Stifter. 

Die  Herren: 
Schiff,  Jordan  &  Co.,  Wien. 


Als   ordentliche  Mitglieder. 

Die  Herren : 

Sander  Wilhelm,  Assistent  am 
elektrotecb.  Institute,  Wien. 

Raubitschek  Ernst, Zeichner, Wien. 

H  i  e  c  k  e,  Dr.  Richard,  Beamter  der 
Allgetn.   Oesterr.  E.  G.,  Wien. 

Collischonn  Priedel,  dipl.  Inge- 
nieur  bei  Egger  &  Co.,  Wien. 

Tischler  Rudolf,  Director  der 
Böhm.  Union- Bank,  Prag. 


Protokoll 

der  XIII.  ordentlichen  Generalversammlung  vom  27.  März  1895. 


Der  Vorsitzende,  Präsident  Hof- 
rath Volkmer  begrüsst  die  Ver- 
sammlung, constatirt  die  statuten- 
mässige  Beschlussfähigkeit  auf  Grund 
der  Präsenzliste,  sowie  die  erfolgte 
Anzeige  bei  der  Behörde  und  erklärt 
die  XIII.  ordentliche  Generalversamm- 
lung für  eröffnet. 

Lieber  Vorschlag  des  Präsidenten 
werden  die  Herren  Ober  -  Ingenieur 
Sauer  und  Director  Siegel  zu 
Verificatoren  des  Protokolles  und  dje 
Herren  Brunbauer,  Jordan, 
Kuftner  und  Menno  n  zu  Scruta- 
toren  nomtnirt. 

Der  Vorsitzende  macht  sodann 
darauf  aufmerksam,  dass  vorerst  die 
Wahl  des  Präsidenten  vorgenommen 
werden  muss,  da  vom  Ausfalle  dieser 
Wahl  die  Zahl  der  zu  wählenden 
Ausschussmitglieder  abhängt  und  er- 
sucht den  Obmann  des  Wahl-Comites, 
seinen  Bericht  zu  erstatten. 

Herr  Hauptmann  Grünebaum 
berichtet  darauf  Aber  die  von  diesem 
Comite  gepflogenen  Berathungen  und 
begründet  unter  allgemeinem  Beifall 
der  Versammlung  die  Wahlvorschläge. 

Hierauf  werden  die  Stimmzettel 
für  die  Präsidentenwahl  abgegeben 
und  während  des  Scrutiniums  ver- 
liest    der    Schriftführer,  Inspector 


Bechtold  nachstehenden 
Schaftsbericht ; 


Rechen- 


, Hochgeehrte  Herren! 

Im  Sinne  unserer  Geschäfts- 
ordnung habe  ich  die  Ehre,  Ihnen 
namens  des  Ausschusses  über  das  ab- 
gelaufene Jahr  Polgendes  zu  berichten  : 


Mit  Beginn  des  Jahres  189^ 
zählte  unser  Verein  542  Mitglieder. 
Hievon  wurden  uns  im  Laufe  des 
Jahres  9  Mitglieder  durch  den  Tod 
entrissen.    Es  sind  dies  die  Herren : 

Graf  A.  Cieskowskiin  Posen, 
Carl  Erhart,  Elektrotechniker  in 
Brüx,  Freiherr  Victor  von  Er  la  nger, 
ein  Stifter  unseres  Vereines,  in  Zürich, 
Hof-  und  Gerichtsadvocat  Dr.  H. 
Jaques  in  Wien,  Wenzel  Kerka, 
k.  k.  Ingenieur  in  Sarajevo,  Carl 
Schart,  Ingenieur  in  Adamsthal, 
Hans  Vorreiter,  k.  k.  Ingenieur  in 
Komotau,  Leonhard  W o  1 1  h  e  i  m,  Inge- 
nieur in  Wien  und  der  allbekannte 
Fachschriftsteller  Professor  Dr.  Carl 
E.  Zetzsche  in  Dresden. 
(Zur  Ehrung  der  Verstorbenen  er- 
bebt sich  die  Versammlung.) 

49  Mitglieder  meldeten  ihren 
Austritt  ordnungsmässig  an  und 
13  Mitglieder  mussten  aus  der  Liste 
gestrichen  werden,  theils  wegen 
Nichterfüllung  ihrer  Verpflichtungen 
hinsichtlich  der  Beitragsleistung, 
theils  wegen  unbekannten  Aufent- 
haltes. 

Diesem  Abgange  von  7 1  Mit- 
gliedern steht  ein  Zuwachs  von 
I  Stifter  und  48  ordentlichen  Mit- 
gliedern gegenüber,  so  dass  der  Mit- 
gliederstand  mit  Ende  des  Jahres  1894 
520  betrug. 

Hinsichtlich  ihrer  Domicile  ver- 
theilen sieb  dieselben  folgrnder- 
massen  : 

auf  Wien  250 

auf  die  österreichischen  Kronländcr, 
u.  zw.  auf : 
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Böhmen   58 

Mähren   14 

Niederösterreich   14 

Steiermark   12 

Galizien   IO 

Küstenland   IO 

Tirol  und  Vorarlberg      .     .    .  10 

Bukowina   4 

Oberösterreich   4 

Dalmatien   3 

Schlesien                                   .  3 

Salzburg                               .    .  2 

Krain                                  .    .  1 

in  Summa    .  145 

auf  die  Länder  der  ungarischen  Krone, 
u.  zw.  auf: 

Ungarn   4! 

Croatien  und  Slavonien    ...  10 

Siebenbürgen   I 


in  Summa    .  52 

auf  Bosnien  und  Herzegowina  .  4 
und  somit  in  Oesterreich-Ungarn  und 
Bosnien -Herzegowina  250  Wiener 
und     201     auswärtige,    d.    i.  in 
Summa  451  Mitglieder; 

ferner  auf  das  Ausland,  u.  zw.  auf: 

Deutschland   35 

Italien   j 

Schweiz   » 

Russland   5 

Verein.  St.  von  Nordamerika    .  3 

Belgien   2 

England   2 

Portugal   2 

Rumänien   2 

Frankreich   I 

Niederlande   1 

Schweden  und  Norwegen     .    .  1 

Spanien   I 

in  Summa  .     .  pu 

das  sind  Summa-Summarum  die  früher 
ausgewiesenen  520  Mitglieder. 

Im  laufenden  Jahre  sind  dem 
Vereine  8  Wiener  und  7  auswärtige 
Mitglieder  beigetreten  und  es  be- 
ziffert sich  somit  zur  Stunde  der 
Stand  der  Wiener  Mitglieder  auf  258 
und  der  auswärtigen  auf  277. 

In  7  Sitzungen  des  Ausschusses 
wurden  die  laufenden  Geschäfte  und 
in  weiteren  zahlreichen  Sitzungen  die 


Arbeiten  der  ständigen  und  der  ad 
hoc  eingesetzten  Comites  der  Er- 
ledigung zugeführt. 

Es  dürfte  am  Platze  sein,  hier 
nochmals  der  Arbeiten  jenes  ad  hoc 
einberufenen  Comites  zu  gedenken, 
welchem  die  Aufgabe  gestellt  war, 
„Vorschläge  für  die  Verbesserung 
der  Verkehrseinrichtungen  in  Wien 
durch  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes"  auszuarbeiten. 

Die  von  diesem  Comite  ausge- 
arbeitete Studie,  erschienen  im 
XIX.  Hefte  unseres  Vereinsorganes 
vom  1.  October  1894,  wurde  durch 
Ihr  Präsidium  in  Form  einer  Broschüre 
dem  hohen  k.  k.  Handelsministerium, 
der  hohen  k.  k.  Statthalterei  für 
Oesterreich  unter  der  Enns,  der  hoch- 
löblichen  k.  k.  General-Inspection  der 
österreichischen  Eisenbahnen,  dem 
Herrn  Bürgermeister  der  k.  k.  Reichs- 
haupt- und  Residenzstadt  Wien,  sowie 
den  übrigen  competenten  Behörden 
und  Stellen  überreicht  und  fand  überall 
die  freundlichste  Aufnahme. 

Speciell  Seine  Excellenz,  der 
Herr  Handelsminister,  welchen  unser 
Präsident  nicht  antraf,  nahm  Anlass, 
an  unseren  Verein  folgendes  Schreiben 
zu  richten: 

„An  das  geehrte 

Präsidium   des  Elektrotech- 
nischen Vereines 

in  Wien. 

Dem  geehrten  Vereins-Präsidium 
war  es  gefällig,  mir  ein  Exemplar 
der  vom  Elektrotechnischen  Vereine 
in  Wien  herausgegebenen  Broschüre 
„Vorschläge  für  die  Verbesserung 
der  Verkehrsanstalten  in  Wien  durch 
Einführung  des  elektrischen  Betriebes" 
zu  übermitteln,  welche  auf  Grund 
eingehender  Studien  sehr  interessante 
Ausführungen  in  dieser  wichtigen 
Verkehrsfrage  enthält. 

Indem  ich  dem  geehrten  Vereins- 
Präsidium  für  diese  mir  erwiesene 
Aufmerksamkeit  meinen  verbindlich- 
sten Dank  ausspreche,  habe  ich  nur 
sehr  bedauert,  durch  meine  Abwesen- 
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bcit  den  beabsichtigten  Besuch  des 
Herrn  Vereins  -  Präsidenten  und  des 
Herrn  Ingenieurs  Fischer  versäumt 
zu  haben.  Mit  dem  Ausdrucke  voll- 
kommener Hochachtung 

Wurmbrand  m.  p." 

Wien,  am  Ii.  October  1894. 

Mit  dieser  Arbeit  hat  unser 
Verein  zur  Lösung  dieser  für  Wien 
so  ausserordentlich  wichtigen  Frage 
seinen  Theil  beigetragen  und  wäre 
zu  wünschen,  dass  bei  der  definitiveu 
Entscheidung  über  diese  Angelegen- 
heit unsere  „Vorschläge*  gebührende 
Würdigung  finden  möchten. 

Die  Vortrags-  und  Discussions- 
Abende  erfreuten  sich  auch  in  dem 
verflossenen  Jahre  der  regsten  Theil- 
nabme  seitens  der  Vereinsgenossen 
und  sei  es  uns  gestattet,  allen  Jenen, 
die  sich  um  das  Zustandekommen 
derselben  verdient  gemacht  haben, 
und  hier  muss  wieder,  wie  in  den 
Vorjahren,  in  erster  Reihe  der  un- 
ermüdliche Obmann  des  Vortrags- 
und Excursions  •  Comitcs,  Herr  In- 
genieur Fischer,  genannt  werden, 
hiemit  den  gebührenden  Dank  aus- 
zusprechen. 

Wenn  wir  hier  nochmals  auf 
die  Excursion  nach  Leipzig  zur  Theil- 
nahme  an  den  zweiten  Verbandstag 
der  Elektrotechniker  Deutschlands 
zurückkommen,  über  welche  seiner- 
zeit berichtet  wurde,  so  geschieht  dies 
aus  dem  Grunde,  um  die  verehrten 
Vereinsgenossen  zu  einer  recht  regen 
Betheiligung  an  dem  in  der  zweiten 
Hälfte  Juni  dieses  Jahres  in  München 
tagenden  dritten  Verbandstage,  zu 
welchem  unser  Verein  laut  privater 
Mittheilung  wieder  geladen  werden 
wird,    hiemit    ergebenst  einzuladen. 

Die  weiteren  diesbezüglichen 
Mittheilungen  werden  rechtzeitig  er- 
stattet werden. 

Endlich  sei  der  geehrten  Direc- 
tion  der  Internationalen  Elektricitäts- 
Gesellschaft  in  Wien  auch  von  dieser 
Stelle  aus  der  verbindlichste  Dank 
dafür  ausgesprochen,  dass  selbe  den 


unentgeltlichen  Bezug  des  für  die 
Beleuchtungunserer  Vereinslocalitäten 
erforderlichen  Stromes  auf  das  dop- 
pelte Quantum  des  ursprünglich  be- 
willigten erhöhte." 

Das  Scrutinium  ist  inzwischen 
beendet  worden  und  erscheint  Herr 
Hofrath  Professor  Boltzmann  ein- 
stimmig zum  Präsidenten  gewählt. 
Es  sind  nunmehr  fünf  neue  Ausschuss- 
mitglieder zu  wählen  und  erfolgt  da- 
her die  Abgabe  der  diesbezüglichen 
Stimmzettel. 

Hierauf  berichtet  der  Cassaver- 
walter  Herr  Wüste  über  die  finan- 
zielle Gebarung  im  verflossenen  Jahre 
wie  folgt: 

„Meine  Herren!  Ihr  Cassaver- 
walter  ist  in  der  erfreulichen  Lage 
Ihnen,  meine  Herren,  mittheilen  zu 
können,  dass  das  verflossene  Vereins- 
jabr  von  seiner  finanziellen  Seite  be- 
trachtet, ein  recht  erfreuliches  war. 
Die  Ihnen  vorliegende  Bilanz  weist 
einen  Vermögenszuwachs  von  fl.  275*82 
aus,  trotzdem  vom  Bibliotbek-Conto 
fl.  188*46  und  vom  Mobiliar^- Conto 
fl.  56*95  zur  Abschreibung  gelangten. 
Auch  im  Jahre  1894  haben  die 
Baar-Einnahmen  die  -Auslagen  über- 
wogen und  hat  das  von  Ihrem  Aus- 
schusse für  das  Jahr  1895  aufge- 
stellte Präliminare  die  Tbatsache  er- 
geben, dass  die  Einhaltung  desselben 
vorausgesetzt,  auch  in  diesem  Jahre 
ein  Deficit   nicht   zu  befürchten  ist. 

Von  der  Ansicht  ausgehend, 
dass  die  gesicherte  finanzielle  Basis 
Grundbedingung  für  die  Lebensfähig- 
keit jedes  Vereines  ist,  glaube  ich 
wohl  berechtigt  zu  sein,  als  Einleitung 
zum  finanziellen  Berichte  mit  Genug- 
tuung constatiren  zu  dürfen,  dass, 
wenn  keine  unvorhergesehenen  Stö- 
rungen eintreten,  die  financielle  Ent- 
wicklung unseres  Vereines  sich  auch 
in  der  Zukunft  nicht  ungünstig  ge- 
stalten wird. 

Ich  gestatte  mir  nun  die  Jahres- 
Rechnung  pro  1894  zur  Verlesung 
zu  bringen: 
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J  A  HRES-R  E  CHN  UNG  pro  1894. 


i. 

2. 


I. 

2. 

3. 


i 


/  • 


Einnahmen  : 

Ca.vastan  I  am  i.  Januar  1S0.1  

Beitrage  ordentlicher  Mitglieder: 

ti)  Bezahlte  rückständige  Mitgliederbeiträge  pro  I S93 
d)         r         Mitgliederbeiträge  pro  1S94  

•  I)        „  Lmtritrsgebühren  

t)  Agio  der  Beitrage  von  auswärtigen  Mitgliedern  . 

Mifter-P.cilr.ig  drs    ?  abtiken- Versicher.-  Verb.  Wien.  . 

Zinsen  der  Ltlecten  und  der  Pustuparcassa  

Einnahmen  aus  der  Zeitschrift: 

ft)   Privat- Abonnenten  


Ausgaben : 

F.htenhonorar  dem  Schriftführer   .    .  . 
Mobiliar-Ansc  hntiutigen  ....... 

Anschafiungen  füi  ci:e  t Ü hiio: hek  .    .  . 

Ausgaben  für  die  7.eits<;hiifi : 

(i)  Driickkostcii  

h  1  Cliclieko-icn  

r)  Autorenhonirare  ....... 

-/)  Kedactenrhnnorar  

.  ,  P  -rlo  für  die  Zeitschrift  .    .    .  . 

Bureau- Kossen  : 

11)  \  e i  c-m -1 :  .l  :il  ni  itf ti.e  

>>\  (.ehnlle,  Lohne,  kenuirieraiionen 

■  I    I  h  U(.  k>o)t'_n  

<i)  Beleuchtung.  Heizung,  Reinigung 

•  \  l'or'.  .aus  agen  

;)  Liverse  Burcauau.>'.age:i  .  .  ,  . 
Auslagen   für   Y;m trage: 

u)  Saal  in. etiie  

// )  (  11 !  1  _;  ra  ■  d,  erd  1011 :    ar          .         .  . 

r  )   1  h  v  ci  Auslagen  

I  n.vi.s.i.n  an  -::e  !'•  >>(>.pau..ssa .... 

I  ».versc  Au -gaben  

<  :i^a->a!  ].,  :irr.   31,  Leteln ber   I  V<4  : 
<  r-ilha;..en  bei  der  l 1    t ~pan a; -a  . 
M    Haa:  '  .     .    .  . 


Wien,  den  1.  Januar  1895. 

F.  Bechtold  m.  p. 

Schriftführer. 


Alois  Reich  m.  p. 


Das  Revisions-Comite' : 

Eduard  Koffler  m.  p. 


b)  Comtni-si* ins-\ erlag  

<•)  Iti-eratenpacht  und  Beilagen   1515 

•  I)  lirlos  aiü  flein  Verkaufe  vun  Em:cln  Heften .  . 

Livci-e  Einnahmen  


Oesterr. 

Wahrung 

Ii. 

kr. 

fl. 

kr. 

735 

7S 

'  «4 

43^3 

So 
'»7 

49 

30 

98, 

«0 

"u 

47^7 

77 

300 
«78 

6S 

4S 

'ä'S 
'5 

32 

2233 

32 

«85 

7S 

33 

500 
6 
SS 

05 
4<> 

• 

IOiq  S7 
440  '<* 

7.V  35 

S«..-  — 

237  00 

4120 

.v  '• ' 
"55 
3  "> 
ii  <>* 
<7> 
72 

- 

Ii  - 

so 

... 

1  > 

72 

20 



1 

s 

3"5 

25 
02 

IM 

liO 

ot9 

75 

^4.-1 

3  3 

I 

F.  Wüste  m.  p. 
Cassa -Verwalter. 

Dr.  Julius  Mlesler  n 


Zu  den  einzelnen  Einnahme- 
Posten  bemerke  ich  :  die  Einnahmen 
aus  den  Mitgliederbeiträgen  haben 
sich  gegen  das  Vorjahr  um  circa 
60  fl.  erhöbt. 


Angeregt  durch  die  allerseits 
anerkannte  vorzügliche  Arbeit  Ihres 
Regulativ-Comites,  ist  der  Fabr  i  ken- 
Versichcrungen-Theilungs« 
Verband  in  Wien  unserem  Vereine 
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als  Stifter  beigetreten  und  sei 
demselben  an  dieser  Stelle  für  das 
uns  bewiesene  Interesse  der  wärmste 
Dank  ausgesprochen.  (Beifall.) 

Das  Zinsen  •  Conto  weist  gegen 
das  Vorjahr  eine  Mehreinnahme  von 
circa  25  fl.  auf,  währenddem  die  Ge- 
sammt-Einnahmen  aus  der  Zeitschrift 
annähernd  gleich  geblieben  sind  mit 
jenen  aus  dem  Jahre  1893. 

Die  diversen  Einnahmen  haben 
sich  gegen  das  Vorjahr  um  60  fl.  erhöht. 

Ich  komme  nun  zu  den  Ausgaben : 

Dank  des  verhältnissmässig  gün- 
stigen finanziellen  Standes  war  Ihr 
Ausschuss  in  der  angenehmen  Lage, 
unserem  hochverehrten  Schriftführer 
einen  Theil  des  Dankes,  welchen 
unser  Verein  demselben  schuldet,  in 
Form  eines  Ehrenhonorares  abstatten 
zu  können.  Unser  Schriftführer  hat 
seinen  Posten  nunmehr  10  Jahre  inne 
und  wissen  Sie  ja  alle,  m.  H.f  dass, 
abgesehen  von  allen  anderen  Ver- 
diensten, welche  derselbe  sich 
unseren    Verein    erworben  hat, 


um 
er 


derjenige  Mann  war,  der  unter 
schwierigen  Verhältnissen  den  ersten 
Grundstein  für  unser  jetzt  geord- 
netes Finanzwesen  legte.  (Lebhafter 
Beifall.) 

Die  Ausgaben  für  die  Zeitschrift 
haben  sich  gegen  das  Vorjahr  um 
beinahe  300  fl.  erhöbt.  Ihr  Ausschuss 
lässt  sich  von  dem  Gedanken  leiten, 
dass  es  seine  Pflicht  sei,  für  die 
Weiterentwicklung  des  Vereins-Or- 
ganes  nach  Möglichkeit  Sorge  zu 
tragen ;  dies  ist  aber  nur  durch  Er- 
höhung der  Ausgaben  für  unsere 
Fach-Zeitschrift  zu  erreichen. 

Die  übrigen  Posten  der  Aus- 
gaben bedürfen  keines  besonderen 
Commentars;  dieselben  bieten  dem 
Vorjahre  gegenüber  nichts  Erwäh- 
nenswertbes. 

Der  Cassa-Saldo  belief  sich  am 
Schlüsse  des  Jahres  auf  91975  fl., 
wovon  bereits  in  diesem  Jahre  500  fl. 
in  4°/0  Kronen-Rente  investirt  wurden. 

Die  Bilanz   stellt  sich  aus  fol- 


genden Posten  zusammen : 

BILANZ  pro  31.  December  1894. 


3-  i| 


4. 


Activa  : 

Mitglieder  - Conto: 

Rückständige  Mi'gliederbeiträge  nach  Abschreibung  der 

uneinbringlichen  

Davon  ab:  Mitgliederbeiträge  pro  1S0.5  befahlt    .    .  . 

Effecten- Conto: 

N.  Kr.  6500. —  4ji  Sraatsrente  /um  Curse  von  fl.  lou 
N.fl.500. —  4    ung.  Boden-CreJit-Prrimien-O'tK.  „  „  luo 

Hibliothek-Conto: 

Stand  am  I.  Januar  1894  

Neuanschaffungen  

Stand  am  31.  December  1S94  

Abschreibung  

Mübiliar-Conto: 

Stand  an»  1.  Januar  1S94  

Neuanschaffungen  

Stand  am  31.  December  1S94  

Abschreibung  

Cassa-Conto: 

Saldo  am  31.  December  1S94  

Summe  der  Activa  

Passiva  : 

Passiva  sind  keine  vorhanden. 

Somit  Vermögensstand  am  31.  December  1S0.4.  .  . 
Dagegen  Yermügensstnnd  am  31.  December  1 S 0 3  . 

Mithin  Zuwachs   

Wien,  den  1.  Jannar  1895. 

F.  Bechtold  m.  p. 

Schriftführer. 


Oesterr.  Währung 


fl. 

kr. 

i  «• 

kr. 

266 

S2 

82 

<)$ 

84 

.  3-5" 

500 

375'' 

200 
8S 

40 

2SS 

ISS 

40 
4" 

100 

li>0 

0 

50 

95 

0 1  fi 

7^ 

5" 

1 

5"  i 

2V.5 

F.  Wüste  m.  p. 

Cassa-Verwalter. 
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Die  einbringlichen  Ausstände  des 
Milglieder-Contos  haben  sich  gegen 
das  Vorjahr  um  1  io  Ii.  erhöht.  Das 
Effecten-Conto  zeigt  gegen  das  Vor- 
jahr eine  Zunahme  von  130  fl.,  daher- 
rührend,  dass  der  Cours  der  4  % 
Kronenrente  statt,  wie  im  Jahre  1893, 
mit  96,  mit  100  eingesetzt  ist.  Hei 
dem  jetzigen  Coursstande  dieser 
Effecten  ist  diese  Erhöhung  eine 
vollständig  gerechtfertigte.  Trotzdem 
der  Cours  der  ungarischen  Bodm- 
Credit-Prämien-Übligationen  mit  132 
notirt,  so  sind  diese  Papiere  nur 
zum  Xennwertbe  eingestellt,  um  bei 
alllälliger  Auslosung  keine  Einbusse 
zu  erleiden.  Bibliothek-  und  Mobiliar- 
Conto  sind  nach  den  diesjährigen  Ab- 
schreibungen derart  niedrig  bewerthet, 
dass  diese  Conti  weit  unter  ihrem 
effectiven  Werthe  zu  Buche  stehen. 

Wie  ich  bereits  Eingangs  er- 
wähnte, schliesst  die  Bilanz  des  ver- 
flossenen   Jahres    mit    einem  Ver- 


keilung des  Absolutoriums  zur  Ab- 
stimmung. Dieser  Antrag  wird  ein- 
stimmig angenommen,  worauf  der 
Vorsitzende  dem  Cassaverwalter  im 
Namen  des  Ausschusses  und  unter 
dem  lebhaften  Beifalle  der  Versamm- 
den  wärmsten  Dank  für  dessen 


IUI)! 


musterhafte    Verwaltung  ausspricht. 
Hierauf  wurde  das  Wahlerneb- 


niss  publicirt 


darnach  erschienen 
Ausschussraitgliedern 
Franz  Gattinger 
A.    E.    Gran  f  e  l  d 
Friedrich  Ross  (Neu- 
johann  Sahuika  (N'eu- 
Hermann  Siegel  (Neu- 


82  kr. 


ab 


mögenszu wachs  von  27 
und  beläuft  sich  das  Gesammt-Ver- 
mögen  drs  Vereines  per  3i.Decem- 
ber  1894  auf  fl.  5003  II.  59  kr. 
Ich  bin  mit  meinem  Berichte  nun- 
mehr zu  Ende  und  ersuche  ich  Sie, 
meine  Herren,  denselben  nach  An- 
hörung des  Revisions-Comiics  gefäl- 
ligst zur  Kenntniss  nehmen  zu  wollen." 
(Lebhafter  Beifall.) 

Sodann  berichtet  Herr  Ober- 
ingenieur Koffler  im  Xamen  des 
Revisions-Comites : 

„Wir  haben  die  Bücher  und  Rech- 
nungen sammt  allen  Belegen  eingehend 
geprüft  und  uns  durch  vielfache 
Stichproben  von  der  richtigen  Buch- 
führung   Ueberzeugung  verschafft. 

Wir  bestätigen  den  Effrcten- 
stand,  und  erlauben  uns  den  Antrag 
zu  stellen,  dem  löblichen  Ausschusse 
das  Absolutorium  zu  ertheilen  und 
dem  Herrn  Cassaverwalter  für  die  viel- 
fachenBemühungen  den  wärmsten  Dank 
auszusprechen."  (Lebhafter  Beifall). 

Der  Vorsitzende  bringt  hierauf 
den  Antrag   der    Revisoren    auf  Er- 

Der  Präsident: 
O.  V  o  1  k  m  e  r  m.  p 
Die  Wnluatoren  : 
R.  Sauer  m.  H. 


gewählt:  Zu 
die  Herren: 
(Wiederwahl), 
(Wiederwahl), 
wah!),  Dr. 
wähl)  und 
wähl).  (Lebhafter  Beifall.) 

Zu  Revisoren  wurden  die  Herren 
Ko  f  f  1  e  r,  Dr.  M  i  e  s  I  e  r  und  Reich 
per  acclamationem  wiedergewählt. 

Der  Vorsitzende  spricht  hierauf 
den  beiden  Vice-Präsidenten,  dem 
Schriftführer,  Cassaverwalter,  dem 
Redacteur  der  Vereins-Zeitschrift  und 
dem  Bibliothekar,  sowie  allen  übrigen 
Ausschussmitgliedern,  seinen  herz- 
lichsten Dank  aus  für  die  eifrige  und 
thatkräftige  Unterstützung,  die  sie  ihm 
während  seiner  Thätigkeit  als  Prä- 
sident des  Vereines  jederzeit  zutheil 
werden  Hessen;  er  beglückwünschte 
den  Verein  zu  seiner  Wahl  des  neuen 
Präsidenten  und  schliesst  daran  die 
besten  Wünsche  und  Hoffnungen  auf 
das  weitere  Gedeihen  des  Vereines,  an 
dessen  Interessen  er  stets  innigen 
Antheil  nehmen  werde. 


Siegel 


m . 


Herr  Vice-Präsident  Hauptmann 
Grünebaum  dankt  namens  des 
Vereines  in  warmen,  tief  empfundenen 
Worten  dem  scheidenden  Präsidenten 
für  seine  aufopfernde  Thätigkeit,  für 
all'  seine  Mühe,  die  er  dem  Vereine 
immer  gewidmet  hat.  (Stürmischer 
Beifall  der  Versammlung.) 

Nach  herzlichem  Danke  des  Vor- 
sitzenden lür  diese  freundliche  An- 
erkennung schliesst  derselbe  die 
Generalversammlung. 


Der  Schriftführer  : 
F.  B  e  c  h  t  o  1  d  m.  p. 


\  eraMtwovthrl^r  Redacteur :  JOSEF  KAUKIS.  —  Selbstverlag  des  Elektrotechnischen  Vereins, 
lu  »  uiumusinii  bei  LEHMANN  &  WKNTZEL.  Buchhandlung  fttr  Technik  und  Kunst. 

brück  von  lt.  Sl'JES  *  1/0.  m  Wien,  V  ,  SirftUsbeuRa^  16. 
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ABHANDLUNGEN. 


Differential-Kettenbogenlampen  für  Gleich*  und  Wechsel- 
strom. 

(P*te»t  KREMENEZKY,  MAYER  &  CO.,  Wien.) 

Die  im  Folgenden  beschriebene  Bogenlampe,  welche  trotz  der  kurzen 
Zeit  ihrer  Einführung  grosse  Verbreitung  gelunden  hat,  ist  als  ein  wirk- 
licher Fortschritt  in  Bezug  auf  einfache,  sinnreiche  Construction  und  tadel- 
lose, vollkommen  geräuschlose  Regulirung  zu  bezeichnen.  Die  neue 
Differential  -  Bogenlampe  ist  aus  vielfachen,  sorgfältigen  Versuchen  und 
Beobachtungen  hervorgegangen  und  eignet  sich  für  alle  in  der  Praxis 
vorkommenden  Fälle.  Die  Fabrikation  erfolgt  ausschliesslich  in  den  Werk- 
stätten der  Firma  Kremenezky,  Mayer  &  Co.  und  zwar  als  Massen- 
artikel mit  den  neuesten  Präcisionsmaschinen  und  Specialwerkzeugen,  so 
dass  jeder  Theil  der  Lampe  leicht  auswechselbar  ist.  Die  Gleichstrom- 
und  Wechselstrom-Bogenlampen  gleichen  einander  in  ihrer  Construction 
vollkommen  und  unterscheiden  sich  blos  in  der  Wickelung  der  Neben- 
schluss-  und  Hauplstromspulen,  welche  leicht  auswechselbar  sind,  sowie 
dadurch,  dass  bei  den  Wechselstrom-Lampen  am  Gestänge  zwischen  den 
beiden  Kohlenhaltern  emaillirte  Eisenblechschirme  von  100  mm  Durchmesser 
angebracht  sind. 

Die  Lampen  werden  für  Gleich-  und  Wechselstrom  bis  zu  25  Amperes 
gebaut,  für  normal  loStunden  Brenndauer,  ausnahmsweise  auch  bis 
20  Stunden.  Die  Lampe  selbst  besteht  aus  einer  Grundplatte  P,  Fig.  1, 
auf  welcher  einerseits  das  Gestänge  für  die  Führung  der  Kohlenhalter, 
andererseits  der  Regulirmechanismus  befestigt  ist.  Dieser  besteht  aus  der 
Hauptstromspule  H  und  der  Nebenschlussspule  A,  in  welche  je  ein  Eisen- 
kern hineinhängt,  die  wieder  an  einem  Balancir  drehbar  aufgehängt  sind.  Das 
Balancir  ist  durch  eine  Zugstange  Z  mit  dem  Uhrwerk  verbunden,  so  dass 
sich  letzteres  um  eine  Achse,  welche  in  der  Zeichnung  nicht  ersichtlich  ist, 
drehen  kann,  wodurch  die  Kohlen  um  einen  gewissen  Betrag  einander 
genähert  oder  von  einander  entfernt  werden,  was  für  die  Lichtbogen- 
bildung nöthig  ist. 

Eine  zweite  Stange  V  ist  mit  einem  Bremsbacken  b  verbunden, 
welcher  auf  das  Bremsrad  R  des  Uhrwerkes  durch  seine  Schwere  auf- 
liegt oder  von  demselben  abgehoben  wird ;  durch  letzteres  ist  das  Uhrwerk 
freigegeben  und  das  Gewicht  des  oberen  Kohlenträgers  T  sinkt  langsam 
nach  abwärts  und  zieht  den  unteren  Kohlenhalter  U  mittelst  der,  >ie 
verbindenden  Kette  k  nach  aufwärts,  so  dass  sich  in  diesem  Falle  die 
Kohlen  nähern. 

Die  Wirkungsweise  der  Lampe  ist  folgende: 

Beim  Schliessen  des  Stromes  zieht  zuerst  die  Xeb«-n>chlusssj>nle 
ihren  Eisenkern  ein  und  das  Laufrad  wird  durch  das  Ahlu-l.cn  der 
Bremsbacke  vom  Bremsrad  gelöst.  Die  Kohlen  nähern  sich  einander, 
bis  sie  sich  berühren.    In   diesem  Augenblicke  zieht    die  llauptstrom- 

21 
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spule  ihren  Kern  ein,  zieht  die  Kolben 
auseinander,  bildet  den  Lichtbogen 
und  arretirt  das  Laufwerk.  Nach  einer 
gewissen  Zeit  stellt  sich  der  Balancir 
horizontal  ein.  Die  Bremsbacke  be- 
rührt kaum  das  Bremsrad  und  die 
Regulirung  geht  allein  weiter.  Brennen 
die  Kohlen  etwas  ab,  so  wird  infolge 
der  Vergrösserung  des  Lichtbogens 
dessen  Widerstand  erhöht,  wodurch 
in  der  Hauptstromspule  der  Strom  fast 
in  demselben  Verhältniss  schwächer 
wird,  als  er  in  der  Nebenschlussspule 
durch  zugenommene  Spannung  im 
Lichtbogen  stärker  wird,  die  Neben- 
schlussspule zieht  ihren  Kern  mehr 
hinein  und  löst  das  Laufwerk,  die 
Kohlen  nähern  sich  einander. 

Sollten  sich  dieselben  zufälliger- 
weise zu  viel  genähert  haben,  so 
überwiegt  wieder  die  Hauptstromspule 
und  zieht  die  Kohlen  so  weit  aus- 
einander, dass  sich  Gleichgewicht 
zwischen  den,  resp.  Anziehungen 
beider  Spulen  herstellt.  Infolge  des 
exacten  Mechanismus  und  der  eigen- 
artigen Anordnung  der  Spulen  wird 
continuirliches  Nachreguliren  der  Lampe 
erzielt.  Während  der  Regulirung  be- 
wegt sich  aber  das  ganze  Laufwerk 
auch  mit  auf  und  ab  und  die  Kohlen 
gehen  ebenso  von-  und  aneinander, 
selbst  wenn  das  Laufwerk  arretirt 
ist,  welcher  Umstand  bei  nicht  egaler 
Kohle  sehr  wichtig  und  von  grossem 
Vortheil  ist,  da  sich  bei  solchen  Vor- 
kommnissen oft  der  Widerstand  des 
Lichtbogens  vermindert,  ohne  dass 
dies  der  Regulator  verursacht  hätte; 
es  würde  in  solchen  Fällen  die  Strom- 
stärke des  Stromkreises  so  lange  er- 
höht bleiben,  bis  dies  durch  den  Ab- 
brand  der  Kohle  ausgeglichen  ist, 
wenn  nicht  durch  vorerwähnte  Vor- 
kehrung die  Lampe  während  des 
Brennens  die  Kohlen  von  einander 
entfernen  könnte. 

Die  normale  Länge  des  Licht- 
bogens ist  bei  Gleichstrom  2* 5 — yomm, 
bei  Wechselstrom  dagegen  nur  i  *o  bis 
1*5  mm.  Bei  grösserem  Lichtbogen 
brennen  die  Lampen  mit  einem 
violetten  Schein,  bei  kleinerem  dunkel. 

Die  Regulirung  der  Lampe  er- 
folgt durch  das  Gegengewicht  G  allein, 
und  zwar  gelten  folgende  Regeln: 
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Ist  der  Lichtbogen  zu  lang,  die  Klemmenspannung  der  Lampe  zu 
gross,  oder  die  Stromstärke  z  u  klein,  so  vermindere  man  die  Zahl  der 
Bleischeiben  des  Gegengewichtes  oder  man  schiebe  dasselbe  etwas  nach 
innen.  Ist  dagegen  der  Lichtbogen  zu  kurz,  die  Spannung  zu  klein,  oder 
die  Stromstärke  zu  gross,  so  vergrössere  man  ,  die  Zahl  der  Bleischeiben, 
oder  man  schiebe  das  Gegengewicht  mehr  nach  aussen. 

Die  Gleichstrom-Differentiallampen  brennen  je  nach  der  Stromstärke 
und  der  Qualität  der  Kohlen  bei  36  bis  42  Volt  Klemmenspannung.  Es 
entsprechen  bei  guter  Kohle : 

3  bis    4  Ampere  ....  36  Volt 

5  n     6      ,      .  .  .  .  37  , 

6  „  8  „  ....  38  „ 
8  „    10      „      ....  39  „ 

10   „   12      „      ....  40  „ 

12     „     1 5  rj         .  •  •  •  4'  » 

15      „      18  H  ....    42  „ 

Wechselstrom-Bogenlampen  brennen  nur  bei  25  bis  29  Volt.  Es 
lassen  sich 

bei    90  Volt  schon  2  Gleichstrom-Bogenlampen, 
„     50    „       «2  Wechselstrom-  „ 

»     75     i»       n     3  »  n 

n  n  n      4  n  n 

etc.  hintereinander  schalten. 

Die  folgenden  Tabellen  geben  Aufschluss  über  die  Dimensionen  der 
zu  verwendenden  Kohlenstifte: 


Für  Gleichstrom. 

Stromstärke 
in  Ampere 

Homogen- 
Kohle 

Docht-Kohle 

8»täodig 

I28tündig 

l6ttflndlg 

i  i 

Millimeter 

l 

14 

180 

200 

240 

6 

IO 

16 

180 

200 

240 

8 

n 

18 

180 

2O0 

240 

IO 

Ii 

i8 

180 

200 

240 

12 

12 

20 

180 

20O 

240 

l 

12 

20 

180 

200 

240 

F 

'ür  Wech 

selstrom. 

Stromstärke 
in  Ampere 

KohlenstMrke 

östüodig 

8stflndig 

I2»tttndig 

ifatttndig 

in  Millimeter 

8 

IO 

l6o 

180 

200 

240 

9 

n 

160 

180 

r 

200 

240 

IO 

Ii 

160 

180 

200 

240 

12 

12 

160 

180 

200 

240 

»5 

14 

160 

180 

200 

240 

20 

16 

ioo 

180 

200 

240 
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Zum  Vorschalten  für  Gleichstrom-  und  auch  Wechselstrom-Bogen- 
lampen dienen  Widerstände  aus  Drahtspiralen,  welche  entweder  mit  einem 
Ausschalter  in  Verbindung  gebracht  sind  (Fig.  2),  wenn  es  sich  darum 
handelt,  je  eine  Bogenlampen-Gruppe  aus-  oder  einzuschalten,  oder  mit 
einem  Umschalter  (Fig.  3),  welcher  bei  zwei  hintereinander  geschalteten 
Bogenlampen  gestattet,  die  eine  oder  die  andere  Lampe  allein  oder  auch 
zugleich  brennen  lassen  zu  können.  Fig.  4  zeigt  die  äussere  Ansicht  eines 
solchen  Widerstandes  sammt  Blechgehäuse. 

Bei  Wechselstrom-Anlagen  kommen  fast  durchwegs  sogenannte  Re- 
ductionsrollen  an  Stelle  von  Vorschaltewiderständen  in  Verwendung.  Fig.  5 
und  Fig.  6  geben  zwei  Ansichten  derselben. 


F«g.  2.  tig.  3.  Fig.  4- 


Eine  solche  Reductionsrolle  besteht  aus  einem  entsprechend  geformten, 
lintertheilten  Eisenkern  und  einer  darauf  angebrachten,  für  die  Stromstärke 
der  Bogenlampe  dimensionirten,  isolirten  Bewickelung  aus  Kupferdraht. 

Trotz  des  kleinen  Widerstandes  der  Bewickelung,  in  welcher  bei 
Gleichstrom  kaum  1  Volt  Spannungsverlust  wahrgenommen  werden  könnte, 
erleidet  der  Wechselstrom  in  der  Reductionsrolle  eine  bedeutende  Redu- 
cirung  seiner  Spannung  und  geschieht  dies  beinahe  ohne  Energieverlust. 
In  der  Wickelung  der  Rolle  entstehen  elektromotorische  Gegenkräfte, 
welche  die  Spannung  des  Wechselstromes  auf  ein  bestimmtes  Maass 
reduciren. 

Diese  Reductionsrollen  werden  für  verschiedene  Combinationen  von 
Stromstürke,  Spannung,  Perioden-  und  Bogenlampenanzahl  angefertigt. 
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Da  die  Wechselstrom-Bogenlampen  am  besten  bei  25  bis  29  Volt 
Spannung  brennen  und  da  die  Wechselstromanlagen  gewöhnlich  mit  50 
resp.  100  Volt  secundärer  Spannung  ausgeführt  werden,  so  würde  man 
bei  Verwendung  von  gewöhnlichen  Vorschaltewiderständen  bei  einer 
Bogenlampe  und  50  Volt  circa  50%  der  verbrauchten  Energie  schon 
vor  der  Bogenlampe  nutzlos  in  Wärme  umsetzen,  bei  2  Lampen  und 
100  Volt  ebensoviel,  bei  3  Lampen   und   100  Volt  circa  25%  verlieren. 

Bei  Verwendung  der  Reductionsrollen  reducirt  sich  aber  in  allen 
Fällen  der  gesammte  Verlust  auf  circa  6%  und  wird  an  Ausgaben  für 
Strom  beinahe  die  Hälfte,  resp.  ein  Viertel  erspart. 

Dieser  ungemein  kleine  Energieverlust  in  den  Reductionsrollen  wird 
nur  durch  den  ausserordentlich  sorgfältigen  Aufbau  und  Isolirung  der  Eisen- 
bleche des  Kernes  von  einander  und  derselben  von  der  Wickelung  erreicht. 
Der  beste  Beweis  dafür  ist  die  uanz  unbedeutende  Erwärmung  der  Rollen 
nach  mehrstündigem  Betriebe. 


Fig.  5.  b  ig.  0. 


Die  Reductionsrollen  werden  auf  hartem  Holz  oder  Schiefer  montirt, 
sammt  Aus-  oder  Umschalter  und  Klemmen,  an  welche  die  Drähte  der 
Bogenlampen  und  der  Stromleitungen  nur  angeschraubt  zu  werden  brauchen. 

Bei  einer,  zwei,  drei,  vier  Bugenlampen  wird  nur  eine  einzige  Rolle 
verwendet.  Die  Lampen  können  mittelst  eines  combinirten  Umschalters 
einzeln,  paarweise,  oder  alle  zusammen  eingeschaltet  werden,  wobei  je- 
doch besonders  hervorgehoben  wird,  dass  in  allen  diesen  Fällen  der 
Energieverbrauch  der  Anzahl  der  jeweilig  brennenden  Lampen  propor- 
tional ist. 

Sollen  die  DifTerentiallampen  in  Gruppen  ä  2  oder  4  gleichzeitig  bei 
50  resp.  100  Volt  brennen,  so  werden  in  solchen  Füllen  keine  Reductions- 
rollen verwendet,  da  die  Lampen  bei  einlacher  Hintereinanderschaltung 
mit  einem  ganz  kleinen  Yorschaltcwiderstand  sehr  ruhi^  brennen.  Em- 
pfehlenswerth  ist  jedoch  die  Verwendung  der  Reductionsrolle   mit  com- 
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binirtem  Umschalter,  da  dieselbe  eventuell  solche  Combinationen  ermöglicht, 
die  sonst  nicht  zu  erzielen  sind. 

Es  sind  folgende  Combinationen  möglich: 


Fig.  7.  Fig.  9. 

1.  Eine  Bogenlampe  bei  50  Volt  Klemmenspannung.  Das  Schaltbrett 
besteht  aus  einer  Reductionsrolle  und  Ausschalter. 

2.  Zwei  gleichzeitig  brennende  Bogenlampen  bei  50  Volt  Klemmen- 
spannung. Das  Schaltbrett  besteht  aus  Ausschalter  und  Widerstand. 
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3.  Zwei  Bogenlampen,  welche  gleichzeitig  oder  einzeln  brennen,  bei 
50  Volt  Klemmenspannung.  Das  Schattbrett  besteht  aus  einem  combinirten 
Umschalter  mit  Widerstand. 

4.  Drei  gleichzeitig  brennende  Bogenlampen  bei  100  Volt  Klemmen- 
spannung. Das  Schaltbrett  besteht  aus  einer  Reductionsrolle  und  einem 
Ausschalter. 


Kig.  8. 


5.  Drei  Bogenlampen,  welche  entweder  gleichzeitig  oder  einzeln  o.ler 
paarweise  (i  und  2  oder  2  und  3)  bei  IOO  Volt  Klemmenspannung  brennen. 
Das  Schaltbrett  besteht  aus  einer  Reductionsrolle  und  einem  combinirten 
Umschalter  mit  Widerstand. 

6.  Vier  gleichzeitig  brennende  Bogenlampen  bei  100  Volt.  Aussclvdter 
mit  Widerstand. 

Die  Bogenlampengehäuse  werden  den  verschiedenen  Anforderungen 
entsprechend  verschieden  ausgeführt. 
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Fig.  7  zeigt  eine  Bogenlampe  für  Aussenbeleuchtung  zur  Befestigung 
an  Auslegern. 

Für  solche  Fälle,  wo  zerstreutes  Licht  erforderlich  ist,  kommen 
Lampen  mit  untenliegendem  Mechanismus  (Fig.  8)  zur  Verwendung,  welche 
sich  sehr  gut  bewahrt  haben  und  eine  Specialität  dieses  Etablissements 
bilden. 

Fig.  9  stellt  eine  Armatur  dar,  welche  für  Lampen  mit  20stündiger 
Brenndauer  geeignet  ist. 

Diese  Differentiallampen  besitzen  einen  constanten  Brennpunkt  und 
eignen  sich  daher  auch  ganz  besonders  für  Projectionszwecke,  Photo- 
graphien u.  dergl.  und  dürfen  mit  Recht  als  ein  bedeutender  Fortschritt 
auf  dem  Gebiete  der  Bogenlampcntechnik  bezeichnet  werden. 

Apparat  zur  Sichtbarmachung  des  Verlaufes  der  Ströme 
in  Gramme's  Ring  bei  Gleich-,  Wechsel-  und  Drehstrom. 

Nach  Dr.  II.  HAMMERL,  k.  k.  Professor  a.  d.  Staats- Ober- Realschule   and  Piivstdoceat 

an  der  Universität  in  Ionsbrnck. 

Der  Apparat  besteht  der  Hauptsache  nach  aus  einer  freistehenden 
runden  Glasscheibe,  die  in  der  Mitte  eine  Achse  für  eine  ebenso  grosse 
bewegliche  Glasscheibe  trägt.  Auf  der  letzteren  können  für  die  verschie- 
denen Fälle  entsprechende  Cartonscheiben  mit  der  Zeichnung  des  Gramme- 
schen Ringes  gelegt  werden,  Windungen  und  Collectoren  sind  jedoch 
transparent,  so  dass  durch  drei  geeignet  ausgeschnittene  Cartone,  mit  der 
man  die  feststehende  Glasscheibe  bedeckt,  bei  Beleuchtung  von  rückwärts 
Lichtpunkte  auftreten,  die  bei  der  Drehung  der  beweglichen  Scheibe  sich 
verschieben  und  auf  diese  Weise  den  Verlauf  der  Ströme  sichtbar  machen. 


Fig.  I. 

Von  den  drei  ausgeschnittenen  Cartonscheiben  dient  Scheibe  Nr.  I 
zur  Demonstration  des  Verlaufes  der  Ströme  in  Gramme's  Ringinductor 
bei  Gleichstrom,  Scheibe  Nr.  II  zur  Demon>tration  des  Stromlaufes  in 
Gramme's  Ringinductor,  bei  einphasigen,  zweiphasigen  und  dreiphasigen 
Wechselströmen  und  Scheibe  Nr.  III  zur  Demonstration  von  einphasigen 
und  zweiphasigen  Wechselströmen  vermittelst  Spulenpaaren. 
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Der  Apparat  wurde  von  Professor  Dr.  Hammerl  bei  der  letzten 
Versammlung  deutscher  Naturforscher  und  Aerzte  in  Wien  vor  einem 
grossen  Auditorium  demonstrirt  und  fand  ungetheilten  Beifall.  Derselbe 
wird  besonders  in  den  Spulen  zur  anschaulichen  und  instructiven  Demon- 
stration des  Verlaufes  der  Strome  in  Gramme's  Ring  baldigst  allgemeine 
Aufnahme  finden.  Die  Herstellung  des  Apparates  hat  das  »Chemisch- 
Physikalische  Institut  Lenoir  &.  Forster  in  Wien  übernommen. 

Schaltungsanordnung  für  das  Parallelschalten  von 
Wechselstrom-Maschinen. 

Von  HANS  VIETZE,  Wien. 

Die  meisten  bis  jetzt  zur  Ausführung  gekommenen  Apparate  zur 
Erkennung  der  Phasengleichheit  der  auf  den  Wechselstromkreis  neu  hinzu- 


zuschaltenden  Maschine  waren  «jcwfthnlich  so  geschaltet,  da«.*  man  t  inmal 
auf  die  betreffende  Maschinenspannung  umschult  -n  musste  und  eist  dann, 
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wenn  dieselbe  einregulirt  ist,  die  Umschaltung  für  die  Phiisenmessung 
erfolgen  kann.  Ein  gleichzeitiges  Messen  von  Phase  und  Spannung  war 
nur  mit  Verwendung  mehrerer  und  speciell  construirter  Apparate  möglich. 

Die  hier  in  Fig.  i  für  Dreiphasen-Wechselstrom  skizzirte  Anordnung 
gestattet  eine  gleichzeitige  Messung  von  Phase  und  Spannung  der  neu 
hinzuzuschaltenden  Maschine  mit  HUfe  einfacher  Apparate. 

Denkt  man  sich  die  Maschine  I  in  Betrieb,  also  den  Maschinen- 
ausschalter MA  geschlossen,  so  ist  gleichzeitig  durch  einen  vierten  kleinen 
Ausschalthebel  h}  welcher  mit  dem  Maschinenausschalter  leicht  gekuppelt 
werden  kann,  die  Hilfswicklung  //  W  an  die  Hilfsschienen  HS  angeschlossen 
und  das  Voltmeter  Vx  zeigt  die  Spannung  der  im  Betrieb  befindlichen 
Maschine. 

Will  man  nun  beispielsweise  die  Maschine  II  hinzuschalten,  so  hat 
man  nur  den  bipolaren  Umschalter  U  auf  den  mit  2  respective  5  bezeich- 
neten Contact  zu  stellen,  wodurch  einerseits  das  Voltmeter  V2  an  die 
Klemmen  der  Hilfs Wickelung  der  Maschine  II  gelegt  wird,  andererseits 
das  Phasenvoltmeter  PV  zur  Phasenmessung  angeschlossen  ist,  wie  aus 
der  Figur  leicht  ersichtlich  ist. 

Man  ist  also  in  der  Lage,  die  Spannung  der  in  Betrieb  stehenden 
Maschinen,  sowie  die  Spannung  und  Phase  der  hinzuzuschaltenden  Maschine 
gleichzeitig  durch  eine  einmalige  Einstellung  ablesen  und  vergleichen  zu 
können. 

Sind  beide  Bedingungen,  nämlich  Spannungs-  und  Phasengleichheit 
erfüllt,  so  hat  man  den  Maschinenausschalter  II  zu  schliessen,  wodurch 
gleichzeitig  wieder  die  Hillswicklung  der  Maschine  II  an  die  Hilfs- 
schienen HS  angeschlossen  werden. 

Um  die  Voltmeter  V2  und  PV  während  der  übrigen  Zeit  auszu- 
schalten, kann  der  Hebel  des  Umschalters  ü  auf  die  zwischen  1  und  2 
resp.  2  und  3  liegenden  Leer-Contacte  gestellt  werden. 

Zu  erwähnen  wäre  noch,  dass  das  Phasenvoltmeter  mit  der  dazu 
parallel  geschalteten  Glühlampe  dann  die  Phasengleichheit  anzeigt,  wenn 
es  auf  Null  steht,  d.  h.  von  keinem  Strom  durchflössen  wird. 


Elektrische  Eigenthümlichkeiten  des  Schwefels.*) 

Von  R.  THRELFALL,  DRAPIER  BEARLEY  und  J.  B.  ALLEN. 

In  letzterer  Zeit  befassten  sich  mehrere  englische  Physiker  mit  der 
Untersuchung  der  Dielectrica  und  erhielten  bei  der  Betrachtung  der  elek- 
trischen Eigenschaften  des  Schwefels  einige  bemerkenswerthe  Ergebnisse, 
die  in  den  Proceedings  of  the  Royal  Society,  LVI.  p.  31 — 48, 
veröffentlicht  wurden. 

In  den  betreffenden  Versuchen  wurde  der  chemisch  reine  und  voll- 
ständig wasserfreie  Schwefel  unter  Verwendung  eines  goldenen  Schmelz- 
gefässes  und  mit  Hilfe  einer  Aluminiumform  zu  einer  dünnen  und  schmalen 
Platte  gegossen,  deren  Widerstand  mit  einem  sehr  empfindlichen  Galvano- 
meter bestimmt  wurde.  Das  Resultat  dieser  Messung  ergab  für  kry- 
stallisirten,  sowohl  löslichen  wie  unlöslichen  Schwefel  einen  specißschen 
Widerstand  von  mindestens  10*28  C.-G.-S.-Einheiten.  Wird  das  Material 
längere  Zeit  der  Luft  ausgesetzt,  so  vermindert  sich  der  specifische  Wider- 
stand infolge  des  Feuchtigkeitsniederschlages,  doch  ist  die  Verminderung 
bedeutend  geringer,  als  wie  man  sie  bei  Glas  z.  B.  unter  gleichen  Um- 
ständen beobachtet. 


Aas  „L'liclairage  £!ectriquek. 
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Die  zurückbleibende  Ladung  einer  Platte  von  0*25  mm  Stärke  nach 
einer  Ladespannung  von  300  Volt  ist  sehr  klein,  geringer  als  0*0004  der 
Anfangsladung;  zur  Ueberwindung  des  Widerstandes,  der  gegen  das 
Durchschlagen  von  Funken  durch  die  Platte  auftritt,  sind  für  1  cm  mehr 
als  33.000  Volt  noth wendig. 

Bei  einer  Erwärmung  der  Platte  auf  75°  C.  sinkt  der  specifische 
Widerstand  bis  auf  6*8  X  10*25  C.-G.-S.  und  nimmt  bei  weiter  fort- 
schreitender Temperaturzunahme  langsam  ab,  während  nach  Erreichung 
des  Schmelzpunktes  diese  Verminderung  rasch  und  sprungweise  auftritt. 
Aehnlich  verhält  es  sich  mit  der  inductiven  specifischen  Capacität,  die 
mit  zunehmender  Temperatur  langsam  steigt. 

Wenn  man  dem  löslichen  Schwefel  bei  1750  C.  5%  unlöslichen 
Schwefel  zusetzt  und  die  geschmolzene  Masse  rasch  abkühlt,  so  wird  die 
Leitungsfähigkeit  durch  feuchte  Luft  nicht  mehr  beeinflusst  Diese  ist  von 
der  Menge  des  Zusatzes  abhängig  und  variirt  zwischen  10*25  und  10*26 
C.-G.-S.,  wenn  die  Quantität  des  in  der  Maasse  enthaltenen  unlöslichen 
Schwefels  zwischen  3%  und  6%  schwankt;  sie  ist  ferner  bei  hoher 
Spannung  grösser  als  niederer  und  bei  wechselnder  Spannung  grösser  als 
bei  constanter.  Der  Zusatz  an  unlöslichem  Schwefel  bedingt  auch  eine 
Zunahme  der  Dielektricitäts-Constante  und  des  Residuums. 

Beim  Erhitzen  des  beschriebenen  Gemisches  treten  ähnliche  Er- 
scheinungen auf  wie  bei  der  Erwärmung  des  reinen,  löslichen  Schwefels, 
und  zwar  zeigt  sich  während  des  Wachsens  der  Temperatur  ein  gleich- 
mässiges  Ansteigen  der  inductiven,  specifischen  Capacität,  so  dass  man  mit 
grosser  Genauigkeit  für  eine  Temperaturzunahme  von  i°  C.  eine  Steige- 
rung der  Dielektricitäts-Constante  um  2  X  10  6  annehmen  kann. 

Um  bei  der  Bestimmung  der  letzteren  das  Eindringen  der  Ladung 
in  das  Dielectricum  nach  Möglichkeit  zu  vermeiden,  empfiehlt  es  sich, 
statt  eines  constanten  Stromes  einen,  dem  Secundärkreise  eines  Ruhm- 
korff- Apparates  entnommenen  Wechselstrom  zu  verwenden.  Die  Primär- 
spule des  Inductors  ist  von  Wechselstrom  mit  60  Perioden  pro  Secunde 
durchflössen.  Bei  so  durchgeführten  Messungen  erhielt  man  bei  140  C. 
Lufttemperatur  folgende  Werthe  für  die  inductive  specifische  Capacität: 

Löslicher  Schwefel  (Monoclin.  Kryst)  3*  162 

,  „       mit  1*43%  unlöslichem  Schwefel  3  510 

mit  3*00%        „  n  3750 

Beim  Contacte  zwischen  löslichen  und  unlöslichen  Schwefel  ergibt 
sich  eine  Potentialdifferenz  von  1  bis  2  Volt,  die  auf  elektrometrische 
Methode  gemessen  wurde. 

Der  lösliche  Schwefel  ist  gegen  den  anderen  positiv  elektrisch. 


Einige  technische  Arten  der  Bestimmung  der  magne- 
tischen Durchlässigkeit. 

(Milgetheilt  in  der  VI.  Abtheilung  der  kaiserlich  russischen  technischen  Gesellschaft.) 

Von  M.  CHATEL1N. 
(Aus  „Eleklrilschestwo*.) 

Die  magnetische  Durchlässigkeit  (Permeabilität)  ist  eine  Grösse,  welche 
im  Magnetismus  dieselbe  Rolle  spielt,  wie  die  elektrische  IxMUin^sühi^keit 
in  der  Elektricität.  Die  Bestimmun^sarten  dieser  Durchlässigkeit  sind  zahl- 
reich, doch  erfordert  die  Mehrzahl  derselben  die  Anwen  luni;  von  empfind- 
lichen Apparaten  und  eine  besondere  Geschicklichkeit  in  der  Beobachtung. 
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Es  existiren  jedoch  auch  einfache  Apparate,  welche  nvt  einer  für  tech- 
nische Zwecke  hinreichenden  Genauigkeit  gestatten  die  Permeabilität  zu 
messen.  In  dieser  Weise  wurden  Versuche  an  russischen  Eisensorten 
gemacht  und  seien  die  Resultate  mitgetheilt.*) 

Die  erste  der  angewandten  Methoden,  welche  von  Hopkinson 
herrührt,  beruht  auf  der  Messung  des  Inductionsstromes,  die  zweite  von 
S.  Thompson  auf  der  Messung  der  Anziehungskraft. 

Der  Hopkinson'sche  Apparat  (Fig.  i)  besteht  aus  einem  Weich- 
eisenrahmen, in  dessen  Mitte  sich  zwei  Spulen  befinden,  die  magnelisirt 
werden.  In  den  Seitenwänden  des  Rahmens  sind  Oeffnungen  gebohrt, 
die  zwei  Zapien  —  verfertigt  aus  dem  zu  prüfenden  Material  —  aufzu- 
nehmen haben.  Auf  diese  Weise  muss  man  aus  dem  Material  nur  Zapfen 
erzeugen,  was  sehr  leicht  ist.  Diese  Zapfen  werden  im  Räume  zwischen 
den  zwei  Spulen  aneinandergestossen  und  über  die  Stossstelle  kommt 
eine  kleine  Spule  bestehend  aus  einer  grossen  Anzahl  feiner  Draht- 
windungen; die  Spule  wird  mittelst  eines  Kautschukfadens  aus  der  Vor- 
richtung herausgezogen,  sobald  die  Zapfen  auseinandergerückt  werden. 
Durch  die  magnetischen  Spulen  lässl  man  von  der  Batterie  einen  Strom 
durchfliessen,  dessen  Stärke  man  z.  B.  mittelst  eines  Rheostaten  variiren  und 
mittelst  eines  Amperemeters  messen  kann.   Die  bewegliche  Spule  wird 


Fig.  i. 

mit  dem  Galvanometer  verbunden.  Die  Zusammenstellung  der  Vorrichtung 
ist  aus  der  Fig.  I  ersichtlich. 

Der  eiserne  Rahmen  und  die  Zapfen  aus  dem  zu  untersuchenden 
Materiale  bilden  einen  geschlossenen  magnetischen  Kreis,  durch  welchen  die 
magnetische  Strömung,  gebildet  durch  die  sich  magnetisirenden  Spulen, 
geht.  Wenn  die  Anzahl  der  Draht  Windungen  beider  Spulen  gleich  n,  die 


Stromstärke  gleich  i  ist,  so  ist  die  magneti sirende  Kraft,  = 


4  z  n  t 
10 


Wenn  wir  die  Länge  der  sich  im  Rahmen  befindlichen  Zapfen  mit  l 
bezeichnen,  deren  Querschnittsfläche  mit  *  und  die  Durchdringlichkeit  mit  u., 
die  mittlere  Länge  der  Kraftlinien  im  Rahmen  mit  it  die  Querschnitts- 
fläche des  Rahmens  mit  und  dessen  Durchdringlichkeit  mit  'J.it  so  ist 
der  magnetische  Widerstand  des  erwähnten  magnetischen  Kreises  gleich 

-^+^ 

und  die  Grösse  der  Strömung  X  ist 


*)  Obwohl  die  Messmethoden  nicht  neu  sind,   bringen  wir  den  Artikel  wegen 
der  bei  den  Versuchen  erhaltenen  auffällig  hohen  Permeabilitäts« Werthe.     D.  R. 
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4  it  n  i 
IO 

u.8  y.l9i 


Da  die  Grösse  s  im  Verhältniss  zu  st  sehr  gross  ist,  die  Grössen  /  und  /t 
ziemlich  gleich  sind  und  die  Grösse       beim  weichen  Eisen  sehr  gross 

sein  wird,  so  wird  der  Bruch     ?1     im  Vergleich  mit  — - —  sehr  gering 

sein  und  wir  können  ihn,  ohne  einen  fühlbaren  Fehler  zu  begehen,  weg- 
lassen, d.  h.  gleich  Null  setzen,  dann  ist 


io  i 


In  dieser  Gleichung  sind  alle  Grössen  mit  Ausnahme  von  N  und  u 
bekannt.  Wenn  wir  nun  auf  irgend  eine  Weise  die  Grösse  N  feststellen, 
so  können  wir  aus  dieser  Gleichung  i)  sofort  ja  berechnen.  Zur  Bestim- 
mung von  N  dient  eben  die  mit  dem  Galvanometer  verbundene  kleine 
Spule. 

Beim  Auseinanderrücken  der  Zapfen  aus  dem  zu  untersuchenden 
Materiale  wird  die  kleine  Spule  unter  dem  Einflüsse  des  Kautschukfadens 
aus  dem  magnetischen  Feld  herausfliegen  und  ihre  Windungen  werden 
die  Strömung  N  durchschneiden.  Es  wird  folglich  darin  eine  gewisse 
Quantität  Elektricität  inducirt  gleich 

Nn' 

wenn  n'  gleich  der  Anzahl  der  Drahtwindungen  auf  der  Spule  und  r 
der  Widerstand  des  Galvanometer-Kreises  ist  DiesesElektricitäts-Quantum 
wird,  indem  es  durch  den  Galvanometer  geht,  die  Nadel  um  den  Winkel  a, 

der  bekanntlich  mit  dem  Quantum  </  durch  die  Gleichung  q  =  k  sin  — 

zusammenhängt,  ablenken ;  k  ist  die  Constante  des  Galvanometers,  im  Vor- 
hinein ein-  für  allemal  versuchsweise  bestimmt. 

Aus  den  zwei  letzten  Gleichungen  haben  wir: 

 =  k  sin  —  und  A  =  — —  sin  —    .    .    .  2). 

r  2  n'  2  1 

Wenn  wir  diesen  Ausdruck  in  die  Gleichung  2)  einsetzen,  so  be- 
kommen wir  eine  Gleichung  für  ji. 

Indem  wir  die  Stromstärke  ändern,  verändern  wir  die  magnetisirende 
Kraft  und  bestimmen  somit  das  u  für  verschiedene  Magnetisirungs-Grade. 

Wie  aus  dem  Angeführten  ersichtlich,  braucht  man  zur  Bestimmung 
des  |i  mit  Hilfe  der  Hopkinson'schen  Vorrichtung  ein  Galvanometer, 
dessen  Constante  immer  bekannt  sein  muss.  Die  Manipulation  mit  den  Gal- 
vanometern ist  in  den  meisten  Fällen  mit  Schwierigkeiten  verbunden  und 
deshalb  sind  diejenigen  Methoden  der  u.-Bestimmung  bequemer,  bei  welchen 
man  ohne  Galvanometer  arbeitet.  Das  sind  nämlich  die  Methoden  be- 
ruhend auf  der  Bestimmung  der  magnetischen  Anziehung. 

Diese  Kraft  bestimmt  man  leicht  mit  Hilfe  der  Vorrichtung  von 
Thompso  n. 

Das  Permeameter  von  S.  Thompson  besteht  aus  einem  Rahmen 
aus  sehr  weichem  Eisen,  in  dessen  Innern  sich  eine  magnetisirende  Spule 
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befindet.  In  einer  der  Schmalseiten  des  Rahmens,  längs  des  Spulenzapfens, 
ist  eine  Oeffnung  gebohrt,  in  der  eine  Messingrohre  steckt.  In  diese  Röhre 
wird  ein  aus  dem  zu  untersuchenden  Materi.üe  hergestellter  Zapfen  hinein- 
gesteckt. Beim  Durchgang  des  Stromes  durch  die  magnetisirende  Spule 
wird  das  ganze  System  magnetisch,  und  der  Zapfen  bleibt  an  dem  unteren 
Theile  des  Rahmens  haften.  Die  Kraft,  mit  welcher  diese  Anziehung  vor 
sich  geht,  hangt  von  der  magnetisirenden  Kraft,  von  der  Querschnittsfläche 
und  von  der  Durchdringlichkeit  des  Zapfens  ab.  Wenn  die  Querschnitts- 
fläche in  cm8  und  die  Anziehungskraft  in  Gramm  ausgedrückt  wird,  so 
wird  in  Abhängigkeit  von  diesen  Grossen  die  magnetische  Induction 
durch  die  Formel  ausgedrückt: 

D  =  |/8^~98l  X  VPJ»  +  H  ') 

In  dieser  Formel  kann  die  Grösse  *  durch  das  directe  Abmessen 
des  Zapfendurchmessers  bestimmt  werden,  zur  Bestimmung  von  P  jedoch 
wird  der  Zapfen  mit   einer    gut    calibrirten    Federwage  zusammenge- 


F.g.  2. 

schraubt  und  mit  deren  Hilfe  abgerissen.  Die  Wage  wird  mit  einem 
Zeiger  versehen,  welcher  die  grösste  auf  die  Wage  wirkende  Kraft 
anzeigt.  In  der  Vorrichtung,  die  zu  den  Versuchen  verwendet  wurde, 
geschah  das  Abreissen  mittelst  einer  Schraube,  was  die  Bewegung  gleich* 
massiger  und  die  Beobachtungen  genauer  macht. 
Die  Vorrichtung  ist  in  Fig.  2  abgebildet. 

Indem  man  die  Stromstarke  in  der  magnetisirenden  Spule  variirt, 

kann  man  die  magnetisirende  Kraft  verändern,  die  =  —  ZJ*2-  ist  wobei  n 

10  l 

die  Anzahl  der  Drahtwindungen  in  der  magnetisirenden  Spule,  l  ihre 
Län^e  auf  diese  Weise  kann  man  die  verschiedenen  Grössen  von  ja 
bestimmen. 

Wie  man  sieht,  ist  die  Vorrichtung  Thompsons  sehr  einfach, 
deren  Handhabung  leicht  und  kann  deshalb  eine  vollkommen  technische 
genannt  werden;  es  »ci  noch  hinzugefügt,  dass  die  Resultate  vollkommen 
genau  sind.  Wenn  einmal  Ii  und  II  bekannt  sind,  so  ist  p  =  B/H  leicht 
zn  bestimmen. 
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Die  Vorrichtungen,  mit  denen  die  Versuche  angestellt  wurden, 
weichen  etwas  von  ihren  englischen  Vorbildern  ab.  Diese  Aenderungen  sind 
zum  Zwecke  einer  leichteren  Handhabung  angebracht  worden.  Hergestellt 
sind  sie  in  der  Werkstätte  des  physikalischen  Cabinets  der  St.  Peters- 
burger Universität  vom  Mechaniker  W.  L.  Franzen  unter  der  Aufsicht 
des  W.  W  Lermantow. 

Das  weiche  Eisen  für  die  Rahmen  lieferte  das  Putilow'sche  Eisenwerk. 

Diese  beiden  Vorrichtungen  sind  für  das  physikalische  Laboratorium 
der  Berg-Akademie  gebaut,  wo  mit  deren  Hilfe  die  verschiedenen 
Sorten  russischen  Eisens,  Stahls  und  Gusseisens  untersucht  werden.  Bis 
jetzt  sind  sieben  Eisen-  und  Stahlmuster,  geliefert  vom  genannten  Eisen- 
werke, untersucht  worden;  die  Untersuchungsresultate  sind  in  den  nach- 
stehenden Tabellen  mitgetheilt. 

Untersucht  sind  drei  Eisensorten  mit  den  Marken  B  (Nr.  8), 
BBB  (Nr.  i),  MM M  (Nr.  6)  und  vier  Stahlsorten,  Fabriks-Nummern  o,  3,  4 
und  5.  Die  Untersuchungen  wurden  vom  Berg- Akademiker  Mitinsky 
angestellt.  A.  B. 


Analogien  magnetischer  und  optischer  Erscheinungen.4') 

Von  F.  COLLISCHANN. 


In  der  Elektricitfttslehre  haben  seit  einer 
Reihe  von  Jahren  die  von  Ferraris  ent- 
deckten nnd  unter  dem  Namen  des  ma- 
gnetischen Drehfeldes  bekannten  Erschei- 
nungen ein  hohes  Interesse  wachgerufen.  In- 
dem man  diese  Principien  der  Praxis  nnttbar 
zu  machen  bestrebt  war,  entstanden  die  so« 
genannten  Drehstrom-Maschinen  nnd  -Mo- 
toren, welche  auf  dem  Gebiete  der  Kraft- 
übertragung bereits  ausgebreitete  Anwendung 
gefunden  haben. 

Wenn  man  nun  die  Theorie  dieser  Dreh- 
strommotoren verfolgt,  so  treten  dem  Beob- 
achter eine  Reihe  von  Phänomenen  vor  Augen, 
für  welche  sich  genaue  Analoga  aus  der 
Lehre  vom  Lichte  Anden  lassen.  Wir  meinen 
die  Erscheinungen  der  geradlinigen  und 
elliptischen  Polarisation. 

Die  Analogie  beginnt  damit,  dass  wir 
es  sowohl  in  der  Lehre  vom  Lichte,  wie 
auch  bei  der  theoretischen  Betrachtung  von 
einfachen  und  verketteten  Wechselströmen 
und  durch  diese  erregten  Magnetfeldern 
mit  gleichartigen  Schwingungen  zu  thun 
haben.  Von  den  Licht-Oscillationen  wissen 
wir,  dass  sie  transversale  und  periodische 
sind,  dass  sie  sich  mit  gleichförmiger  Ge- 
schwindigkeit geradlinig  fortpflanzen  und 
dass  die  Grösse  des  Ausschlages  aller  schwin- 
genden Theilchen  in  einer  gewissen  Be- 
ziehung zur  Zeit  steht.  Diese  Beziehung 
Ittsst  sich  ganz  allgemein  ausdrucken  durch 
die  Gleichung 

y=/(0 

wo  für  ein  bestimmtes  Aethertheilchen  a  y  den 
(«uf  der  Fortpflanzungsrichtung  senkrechten) 
Ausschlag  zur  Zeit  t  bedeuten  möge.  Für 
ein  zweites  Aethertheilchen  b,  welches  von 
dem  ersteren  in  der  Fortpflanzungsrichtung 


der  Welle  um  x  Einheiten  entfernt  ist,  wird 
der  Ausschlag  gegeben  sein  für  dieselbe  Zeit  t 
durch 

wo  v  die  Fortpflanzungsgeschwindigkeit  der 
Welle  bedeutet. 

Der  theoretischen  Optik  fällt  nun  die 
Aufgabe  zu,  die  Form  dieser  Function  f  zu 
bestimmen.  Sie  zeigt  uns,  dass  die  Schwin- 
gung dem  Sinnsgesetze  folgt,  d.  h.  dass  der 
Ausschlag  eines  Theilchens  wie  der  Sinus 
der  mit  einer  Constanten  multiplidrten  Zeit 
varihrt. 

Demgemäss  setzen  wir  also  voraus,  dass 
die,  in  die  folgenden  Erörterungen  einbe- 
zogenen magnetischen  und  Licht  •  Schwin- 
gungen allgemein  dargestellt  seien  durch 
eine  Gleichung  von  der  Form 

y  =  A  .  sm  — 

in  welcher  y  den  Ausschlag  oder  den  Ab- 
stand eines  Theilchens  von  der  Gleich- 
gewichtslage zur  Zeit  t, 

A  die  Amplitude  der  Schwingung, 
T  deren  Dauer  und 
t  das  allgemeine  Symbol  für  die  Zeit 
bedeuten  möge. 

Indem  wir  nun  zwei  oder  mehrere 
Strahlen  betrachten,  welche  sich  in  einem 


*)  Die  Zusammensetzung  von  awei  periodisch 
vcrinUerlicheu  Bewegungen  von  gleicher  Periode 
>u  einer  reeultirenden,  die  dann  geradlinig,  ellip- 
tisch oder  kreisförmig  Ut,  ist  bekannt.  Ferraris 
hat  in  Frankfurt  Torgebracht,  da»«  die  Zusammen- 
setzung von  linear  polaritirten  LicbUtrahlen  iu 
einem  elliptisch-  oder  kreisförmig  polarisirte».  ihn 
sur  Rndeckung  dee  magnetischen  Drchfeldes  ver- 
anlasst hat.  D.  ». 
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Medium  nach  derselben  Richtung  fort- 
pflanzen, und  durch  welche  also  einem 
Theilchen  verschiedene  Impulse  anheilt 
werden,  tritt  die  Frage  an  uns  heran,  nach 
welchem  Gesetze  sieb  diese  Impulse  zu- 
sammensetzen werden. 

Bezeichnen  wir  mit  yj,  yj,  .  .  .  .  die 
Aasschlage  eines  Aethertheilchena,  wie  sie 
dem  ersten,  zweiten  a.  s.  w.  Strahle,  einzeln 
genommen  und  zu  derselben  Zeit  entsprechen 
würden,  so  werden  die  beschleunigenden 
Kräfte,  welche  sich  auf  das  Theilchen  äussern, 
dargestellt  sein  durch  die  Differential-Quo- 
tienten 

-dP>      ~dfi'  °-  W' 

Diese  Kräfte  setzen  sich  nun.  wie  die 
Mechanik  lehrt,  nach  dem  Parallelogramm 
zusammen  und  ihre  Resultante  bestimmt  die 
Grösse  und  Richtung  des  Ausschlages  des 
schwingenden  Aethertheilchena. 

Dabei  haben  wir  nun  zwei  Fälle  zu 
unterscheiden.  Entweder  es  fallen  die  ein- 
zelnen Ausschläge  f/i  y%  .  .  .  der  Richtung 
nach  zusammen  nnd  wir  sprechen  dann  in 
der  Optik  von  geradlinig,  in  derselben  Ebene 
polarisirten  Lichtstrahlen;  oder  aber  es  er- 
folgen die  Component-Ausscbläge  in  ver- 
schiedenen Ebenen,  d.  h.  die  Polarisations- 
ebenen sind  gegeneinander  geneigt.  In  diesem 
Falle  ist  der  resultirende  Strahl  elliptisch 
polarisirt. 

Im  ersten  Falle  dürfen  wir  die  zweiten 
Differential  -  Quotienten  einfach  summiren; 
die  resultirende  beschleunigende  Kraft  der 
Bewegung,  welcher  der  wirkliche  Aus- 
schlag y  entspricht,  wird  dann  gegeben  sein 
durch 

da 


<**Vi  |  «Aya  ■ 


Die  Integration  dieser  Gleichung  ergibt 
die  der  Geschwindigkeit 

+         +  +  const. 

dt      dt  ^  dt  ^         '  ^ 

Da  nur  die  Elasticitätskräfte  des 
Aetbers  wirken,  also  ein  Zuwachs  oder  eine 
Abnahme  an  Geschwindigkeit  durch  äussere 
Kräfte  nicht  auftreten  kann,  ist  die  Inte- 
grations-Constante  der  Null  gleich. 

Eine  nochmalige  Integration  ergibt 

y  =  Vi  +  Vi  +  •  •  •  +  const. 

Auch  hier  können  wir  die  Constante 
gleich  Noll  setzen  und  schreiben: 

s  =  yi   

Der  resultirende  Ausschlag  des  Aether- 
theilchens ist  also  in  jedem  Zeitmomente 
gleich  der  algebraischen  Summe  der  Aus- 
schläge, welche  dasselbe  unter  dem  Einflüsse 
jeder  einzelnen  Kraft  ausführen  würde. 


Der  zweite  der  oben  genannten  beiden 
Fälle  ist  der  allgemeine  und  schliesst  den 
ersten  als  speciellen  in  sich  ein.  Er  tritt  dann 
ein,  wenn  die  Schwingungsebenen  der  com- 
ponirenden  Strahlen  nicht  zusammenfallen, 
sondern  gegeneinander  geneigt  sind.  Hier 
ist  dann  lediglich  der  Satz  vom  Parallelo- 
gramm der  Kräfte  anzuwenden.  Die  resul- 
tirende Kraft  ist  in  jedem  Momente  der 
Grösse  und  Richtung  nach  dargestellt  durch 
die  Schlusslinie  eines  Polygones,  gebildet 
von  den  einzelnen  Kräften  als  Seiten. 

Wir  betrachten  zunächst  den  ersten 
Fall  in  seiner  einfachsten  Form,  d.  h.  wir 
setzen  zwei  Schwingungen  mit  gleicher 
Richtung,  sowie  mit  gleicher  Wellenlänge 
voraus.  Die  Erscheinungen,  welche  wir  dabei 
bemerken,  sind  in  der  Optik  unter  der  Be- 
zeichnung .Interferenz  der  Lichtstrahlen" 
bekannt.  Eben  so  gut  können  wir  nun  auch 
von  interferirenden  magnetischen  Feldern 
reden,  welche  durch  Sinusströrae  hervor- 
gerufen werden. 

Im  ersten  Falle  wollen  wir  voraussetzen, 
dass  beide  Lichtstrahlen  homogen  und  von 
gleicher  Färbung  (d.  i.  gleicher  Wellenlänge) 
seien,  während  wir  uns  auf  der  anderen 
Seite  die  beiden  magnetischen  Felder  hervor- 
gebracht denken  wollen  durch  zwei  auf  den- 
selben Elsenkern  wirkende  Spulen,  durch- 
flössen von  zwei  sinusoidalen  Strömen. 

Es  sollen  die  beiden  Schwingungen, 
unter  denen  wir  uns,  wie  gesagt,  Licht- 
strahlen oder  magnetische  Felder  vorstellen 
können,  gegeben  sein  durch: 

yx  =  Aj  sin  a 

y*  =  At  sin  (*  —  ß) 

wo  zur  Abkürzung  gesetzt  ist 

2  K  t 


und  wo  At  und  A^  die  Amplituden,   ß  die 
Phasendifferenz  der  Schwingungen  bedeuten. 
Nach  dem  Obigen  dürfen  wir  schreiben : 

y  =  y,  =  y2  =  Av  sin  a  =  A2  sin  (*  —  ß) 
=  sin  a(;4,  -f  A2  cos  ß)  -f  cos  a  .  A2  sin  ß 

Diese  Gleichung  lässt  sich  auf  die  Form 
bringen 

y  =  Ä .  sin  («  y) 
wobei  Ii  und  •(  die  Werthe  haben  : 

£i  =  A1l-\-  A2*-\-zAxA2  cos  ß 
A2  sin  ß 


Ai  -\-  A2  cos  ß 


Wir  erhalten  also  eine  resultirende 
Schwingung,  deren  Phase  und  Amplitude 
von  den  Phasen  und  Amplituden  der  Com- 
pooentschwingungen  abhängt. 


(Schluss  folgt.) 
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Feststellung  der  Eigenschaften  des  vulkanisirten  Kautschuks. 


Man  weiss,  dass  die  chemischen  Me- 
thoden zur  Benrtheilnng  der  grösseren  oder 
geringeren,  dem  Verwendungszwecke  ent- 
sprechenden Güte  des  vulkanisirten  Kaut- 
schuks, nur  ungenügende  Resultate  ergeben. 
In  dieser  Erkenntnis«  hat  ein  Herr  V  1  a  d  i- 
m  i  r  o  f  f  an  dem  technischen  Institute  von 
St.  Petersburg  et  unternommen,  die  Eigen- 
schaften dieses  viel  verbrauchten  Materiales 
auf  physikalischem  Wege  zu  bestimmen,  um 
hiedurch  möglichst  feste  Grundlagen  für 
dessen  Beurtheitung  zu  gewinnen.  Insbeson- 
dere sollen  die  ans  der  physikalischen  Benr- 
theilnng abzuleitenden  Regeln  bei  der  Ver- 
wendung von  vulkanisirtem  Kautschuk  in  der 
russischen  Marine  dienen. 

Als  Ergebniss  seiner  umfassenden  Ex- 
perimente stellt  nun  Herr  Vladimiroff 
—  nach  der  Wochensch  d.  n.  ö.  Gew.-V.  — 
folgende  Punkte  als  Beurtheilungs-Verfahren 
auf  : 

t.  Versuchsstücke  von  6  cm  Dicke 
dürfen,  nachdem  sie  durch  fünf  Stunden 
einem  Bade  von  abgeschlossener  Luft  mit 
der  Temperatur  von  125O  C.  ausgesetzt 
waren,  bei  einem  Biegen  bis  zu  180°  nicht 
das  geringste  Knarren  hörbar  werden 
lassen ; 

2.  der  Kautschuk,  welcher  nur  mehr 
die  Hätfte  seines  Gewichtes  an  Metalloxyd 
enthält,  muss  die  Streckung  auf  seine  fünf- 
fache Länge  bestehen,  bevor  er  reisst; 

3.  der  Kautschuk,  welcher,  den  zu  seiner 
Vulkanisation  gebrauchten  Schwefel  ausge- 
nommen, vollkommen  frei  ist  von  allen 
anderen  fremden  Stoffen,  muss  vor  dem 
Bruche  mindestens  die  Streckung  auf  seine 
siebenfache  Länge  aushalten ; 

4.  die  sogleich  nach  dem  Bruche  vor- 
genommene Messung  darf  nicht  mehr  als  I2°/0 
der  urspiünglfchen  Länge  des  Versuchsstückes 
ergeben.  Diese  Versuchsstücke  werden  eine 
Läng  von  3 — 12,  eine  Breite  von  3  cm  und 
eine  Dicke  von  höchstens  6  mm  haben ; 


5.  die  Geschmeidigkeit  kann  bestimmt 
werden,  indem  man  den  Percentsatz  der 
durch  Incineration  erhaltenen  Asche  be- 
rechnet ;  diese  Bestimmung  kann  auch  zur 
Wahl  des  für  verschiedene  Zwecke  zu  ver- 
wendenden Kautschuks  dienen; 

6.  endlich  darf  der  vnlkanisirte  Kaut- 
schuk unter  Einwirkung  von  Kälte  nicht 
hart  werden. 

Diesem  theoretisch  entwickelten  und  in 
Rassland  officiell  adoptirten  Verfahren  stellt 
ein  französischer  Praktiker  im  .Genie  civil" 
eine  höchst  einfache,  allerdings  nur  für 
kleinere  Specialzwecke  anwendbare  Erpro- 
bungs-Methode gegenüber.  Es  ist  dies  Civil- 
Ingenieur  M  a  r  i  n  i,  welcher  die  von  ihm 
erdachten  und  hergestellten  Dichtungs-Ron- 
dellen seit  Jahrzehnten  sowohl  für  die  Pariser 
Wasserleitung,  als  für  die  Druckluftanstalt 
Popp  liefert. 

Zur  Feststellung  der  Qualität  einer 
Partie  dieser  Kautschuk  -  Dichtungsringe 
werden  einfach  einige  Stücke  herausgegriffen 
und  in  einen  starken  Schraubstock,  so  fest 
als  es  die  Schraube  zulässt,  eingeklemmt. 
Nach  24  Stunden  herausgenommen,  müssen 
die  Rondellen  sehr  bald  ihre  ursprüngliche 
Gestalt  wieder  annehmen  und  dürfen  sodann 
keinerlei  Dimensions  •  Veränderung  zeigen. 
Zugleich  gibt  Ingenieur  M  a  r  i  n  i  das  Ver- 
fahren zur  Erzeugung  vorzüglichen  Kaut- 
schuks für  Specialzwecke,  wie  folgt  an: 

Nur  reiner  Para,  mit  Ausschluss  jeder 
anderen  Provenienz,  sei  mit  gewöhnlichem 
Schwefel  für  gute  Vulkanisirung  zu  ver- 
wenden ;  als  fester  Bestandteil  cur  Erhöhung 
der  Widerstandskraft  und  zugleich  zur  Herab- 
minderung -  des  Preises  werden  am  besten 
40%  Bleiweiss  zugesetzt.  Mit  den  aus  sol- 
chem Material  hergestellten  Dichtungsringen 
sind  während  32  Jahren  niemals  Reparaturen 
an  den  Dichtungsstellen  nothwendig  ge- 
worden. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

o)  Projecte. 

Abanj — Szantö.  (Abanj-Torna  Com.) 
Die  dortige  Dampfmühle  hat  der  Stadt  den 
Antrag  gemacht,  die  Hauptgassen  und  Plätze 
für  ein  jährliches  Pauschale  von  850  fl.  elek- 
trisch zu  beleuchten. 

Alsö-Kubin  (Arvdrer  Com.)  plant 
die  Errichtung   einer  elektrischen  Centrale. 

Arad.  (Ungarn.)  Um  die  Errichtung  des 
Elektricitätswerkes  haben  sich  vier  Firmen 
beworben.  Nach  genauem  Studium  der  dies- 
bezüglichen Projecte  wurde  der  Vertrag  mit 
der  Firma  Ganz  de  Co.  abgeschlossen.  Nach- 
dem derselbe  jedoch  vom  Ministerium  des 
Innern  nicht  genehmigt  wurde,  werden  neue 
Verhandlungen  mit  dieser  Firma  eingeleitet. 


Bielitz.  Das  Reichsgesetzblatt  veröffent- 
licht die  Concessions-Urkunde  für  eine  schmal- 
spurige elektrische  Kleinbahn  von  Bielitz 
nach  Zigeunerwald.  Die  Concessionirung  er- 
folgt auf  Grund  des  neuen  Localbahngesetzes. 
Concessionäre  sind  der  Fabriksbesitzer  Alois: 
Bernaczik  in  Bielitz  und  der  Ingenieur 
Max  D£ri  in  Wien.  Der  Bahn  wird  die 
fünfzehnjährige  Steuerfreiheit  zugestanden. 
Die  Dauer  der  Concession  beträgt  60  Jahre. 
Das  staatliche  Heimfallsrecht  ßndet  auf  diese 
Bahn  keine  Anwendung. 

Bonyhad.  (Tolna  Com.)  Der  dortige 
Mtthlenbesitzer  K.  Wilheim  hat  sich  er- 
boten, die  elektrische  Beleuchtung  der  Stadt 
gegen  ein  Jahrespauschale  von  1000  fl.  zu 
übernehmen.  Es  sind  Verhandlungen  im  Zuge. 
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Budapest.  D«r  hauptstädtische  Muni- 
cipalauaschuss  hat  in  »einer  jüngst  abgehaltenen 
Generalversammlung  der  Finna  Ganz  & 
Comp,  als  Concestiooärin  einer  vom  V.  Be- 
zirke  Budapests  (Leopoldstadt)  ausgehenden, 
aber  Angyalföld  nnd  Uj-Pest  bis  Kftos- 
Palota  sn  erbauenden  Straaaeiieiaenbahn  mit 
elektrischem  Betriebe,  Uber  welche  wir  schon 
wiederholt  berichtet  haben  —  vergl.  H.  IV, 
S.  108  —  die  localbehdrdliche  Bewilligung 
zum  Ausbau   der  projectirten  Linie  ertheüt. 

Erseküjvär  (Neuhäusel)  beabsichtigt 
die  elektrische  Beleuchtung  einzufahren  und 
ist  diesbezüglich  bereits  mit  der  Firma 
G  a  n  1  &  Co.  und  der  A«.  t-Ges.  „Helios* 
(Budapest)  in  Unterhandlung. 

Gyexgyo-Szt.  Mlklös.  (Csik  Com.) 
Ein  Herr  M.  C  z  i  i  f  r  a  hat  der  Gemeinde 
sn  geboten,  gegen  eine  50jährige  Concession 
eine  elektrische  Cent.ale  zu  errichten. 

Heiligenblut.  Das  Handelsministerium 
hat  dem  Civilingenieur  Theodor  Schenkel 
in  Graz  die  Bewilligung  zur  Vornahme  tech- 
nischer Vorarbeiten  für  eine  schmalspurige, 
mit  elektriacher  Kraft  zu  betreibende  Zahn« 
radbahn  von  Heiligenblut  zum  Glocknerhaas, 
«her  welche  wir  im  Hefte  VI,  1895,  S.  172 
bereits  berichtet  haben,  im  Sinne  der  be- 
stehenden Normen  auf  die  Dauer  eines 
Jahres  ertheilt. 

Losoncz.  (Nrogrider  Com.)  Die  elek- 
trische Beleuchtung  wird  eingeführt. 

Lugos.  (Krasso-Szöreny  Com.)  Wie 
die  „Ztach.  f.  Beleuchtungsw."  meider,  ateht 
die  Gründung  einer  Actien-Gesellschaft  flir 
Errichtung  einer  elektrischen  Beleuchtungs- 
»n.age  bevor. 

Maxlazell.  Vor  kurzem  war  in  mehreren 
Wiener  Ta^es-J»urnalen  die  Mittheilung  ent- 
halten, dass  schon  im  Juli  dieses  Jahres 
der  Bau  einer  elektrischen  Bahn  in  Angriff 
genommen  wird,  welche  im  Anschlüsse  an 
die  Localatrecke  der  Staatabahn  Scheibmühl- 
Kernhof  von  Freiland  aus,  die  Stationen 
Ttrnitz,  Annaberg,  Wienerbruck,  Josephsberg 
nnd  Mitterbach  berührend,  nach  Mariazell 
fahren  soll.  Auf  der  neuen  Verkehret  ras« 
zwischen  Kernhof  und  Wienerbruck  Über  Ul- 
retchtberg  wird  dem  Publikum  Fahrgelegenheit 
nach  dem  Lassingfalle  durch  das  romantische 
Oetschergebiet  geboten  und  so  einerseits  der 
Anschluss  an  die  elektrische  Bahn,  anderer* 
seits  von  Wienerbruck  aus  directer  Verkehr 
aach  Mariazell  geschaffen  werden. 

Soweit  ist  dieses  schöne  Project  leider 
aoeh  nicht  gediehen.  Im  Februar  d.  J.  ist 
wohl  ein  Ingenieur  der  Firma  G  a  n  z  &  Co. 
ia  Wienerbruck  gewesen,  um  die  Ausnutzung 
der  Watserkraft  des  herrlichen,  fa»t  90  m 
hoben  Lassingfalles  zu  studieren,  aber  weiter 
dürfte  die  Sache  nicht  gediehen  sein.  Wir 
«tatchen  lebhaft,  dass  dieses  Project  sich 
recht  bald  verwirkliche  und  damit  dieser 
retsvolle  Theil  Niederösterrcichs,  der  noch 
riei  zu  wenig  bekannt  und  gewürdigt  ist, 
d-m  grossen  Publikum  leichter  zugänglich 
g  «nacht  werde. 

Nagy~Klklnda.  (Torontala  Com.)  Die 
Firma  Kremen  ezky,   Mayer  &  Co.  hat 


der  Stadt  eine  Offerte  vorgelegt,  worin  sie  sich 
bereit  erklärt,  die  Strassen  und  Plätze  gegen 
ein  jährliches  Pauschale  von  2700  fl.  mit 
200  Lampen  elektrisch  zu  beleuchten.  Nach 
40  Jahren  würde  die  ganze  Anlage  in  das 
Eigenthum  der  Stadt  übergehen. 

Prag.  Mit  Bezug  auf  unsere  Notiz  im 
vorigen  Hefte  S.  295  theilen  wir  mit,  dass 
der  Stadtrath  jene  Firmen,  mit  welchen 
wegen  des  Baues  der  elektrischen  Bahnen 
in  Prag  Unterhandlungen  gepflogen  worden 
waren,  aufgefordert  hat,  ihre  Offerten 
schriftlich  einzubringen.  Bisher  haben  vier 
Gruppen,  nämlich :  2ivnostenskdbanka-  Länder- 
bank, Unionbank  -  Schucker t,  Anglobank- 
Siemens  Sc  Haltke  und  Franz  Kfiiik  ihre 
Offerten  eingebracht ;  die  Gruppe  Bartelmus- 
Creditanstalt  hat  aich  zur  Einbringang  der 
Offerte  eine  Frist  bis  zum  20.  Mai  vorbe- 
halten; nachdem  auch  diese  Offerte  einge- 
langt sein  wird,  wird  die  städtische  Com- 
mission  wieder  zusammentreten  und  erwägen, 
welche  Offerte  die  günstigste  ist.  Der  Unter- 
schied zwischen  den  einzelnen  Offerten  be- 
steht darin,  dass  die  Gruppe  Zivnostenski 
banka-Länderbank  die  bestehende  Tramway 
erwerben,  in  eine  elektrische  verwandeln  und 
durch  neue  Linien  ergänzen  will,  während 
alle  übrigen  Giuppen  die  alte  Tramway 
ignoriren  und  ganz  neue  Schienennetze  pro- 
jectiren;  jede  Gruppe  hat  andere  Linien  im 
Plane.  Alle  Gruppen  wollen  einen  Grundzins 
an  die  Stadtgemeinde  Prag  zahlen,  und  zwei 
Gruppen  bieten  der  Stadtgemeinde  I'rag, 
falls  die  Verzinsung  des  Capitals  eine  gewisse 
Höhe  erreicht,  eine  Participation  am  Rein- 
gewinne an.  Herr  Ignas  Vondrich, 
Gesellschafter  der  Firma  zur  Errichtung  von 
elektrischen  Bahnen  in  Genf,  theilte  dem 
Prager  Stadtrathe  mit,  dass  er  beabsichtigt, 
sich  an  der  Conen  Frenz  für  den  Bau  von 
elektrischen  Bahnen  in  Prag  zu  betheiligen. 
Er  habe  von  diesem  Projecte  in  Prag  erst 
jetzt  erfahren,  habe  aich  daher  mit  der 
Aufarbeitung  seines  Vorschlages  verspätet, 
werde  aber  sein  Project  ehesteos  einsenden. 
Er  bittet  daher,  die  Stadtgemeinde  Prag  möge 
auf  ihn  als  Landsmann  diesfalls  Rücksicht 
nehmen.  Der  Stadtrath  nahm  die  Zuschrift 
zur  Kenntniss. 

Tatniergebiet.  In  Ergänzung  unserer 
diesbezüglichen  Mutheilung  im  Hefte  VII, 
S.  204,  berichten  wir,  das»  die  Interessenten 
der  im  Tdtragebiete  projectirten  elektrischen 
Bahnen  den  Ausbau  des  gerammten  Netzes 
beschlossen  und  die  Finanziruog  der  Unter- 
nehmung auch  bereits  sichergestellt  haben.  Die 
Hauptlinie  der  Bahn  wird  nächst  der  Station 
Poprtfd-Felka  der  Linie  (O  Jeiberg-)  <. '*.i_-*a- 
Casta  (Katchan)  der  Ka«ch«u-Oderl>erger 
Bahn  abzweigen  und  nach  Uriier-Schmrt  k< 
(Td'.ra-Fured),  von  hier  nach  AU-  un  1  Ncu- 
Schmecks,  eine  Abzweigung  al>er  von  L'nter- 
Schmeck«n»chTn?ra-I.«'mn:r/  f  uhren.  Die  K;ek- 
tricit.1t  wird  von  den  Tarpi»t.»kcr  Wn^rrl  i  len 
gewonnen  werden.  Vor  Al>m  wird  d  e  Haupt- 
linieunddann  wahrend  weiterer  zwei  Jahre  auch 
dieZweigünie  au«gehnut  werden.  l>ie  1'hu'k  .sten 
der  Hauptlinie  wurden  mit  S?>).i*m->  Jl.  fest- 

22* 


Digitized  by  Google 


332 


gestellt ;  man  hofft,  sie  werde  innerhalb  eines 
Jahres  dem  Verkehre  übergeben  werden 
können. 

b)  Im  Betriebe. 

Gsatornya  (Zalaer  Com.)  hat  elek- 
trische Beleuchtung  erhalten. 

Modos.  (Torontil  Com.)  Die  hiesige 
DampfmUhle  wurde  vor  Kurzem  mit  elek- 
trischer Beleuchtung  versehen  und  ist  die- 
selbe gleichzeitig  auf  die  Strasse  zwischen 
der  Mühle  und  dem  Bahnhofe  ausgedehnt 
worden.  Dieselbe  soll  demnächst  in  der 
giossen  Gemeinde  eingeführt  werden. 

Pees.  (Fünfkirchen.)  Die  hierorts  ge- 
bildete Local-Actien-Gesellschaft  für  elek- 
trische Beleuchtung  Ubernahm  vor  Kurzem 
die  von  der  Firma  Ganz  &  Co.  mit  den 
Kosten  von  ioo  ooo  fl.  errichtete  und  in 
Betrieb  gesetzte  Beleuchtungsanlage. 

Deutschland, 
o)  Projeete. 

Andreasberg  a.  Harr.  Wie  von  dort 
berichtet  wird,  wird  die  daselbst  geplante 
Errichtung  einer  elektrischen  Lichtanlage  mit 
allem  Nachdruck  gefördert.  Man  hofft,  dass 
mit  den  Bauarbeiten  schon  im  nächsten 
Monat  wird  begonnen  werden  können.  Die 
unternehmende  Firma,  Actiengesell- 
schaft  Schuckert  &  C  o.,  beabsichtigt 
ferner  die  Herstellung  einer  elektrischen  Bahn 
von  der  Stadt  bis  zum  Bahnhof. 

Berlin.  Anknüpfend  an  nnseren  Be- 
richt auf  S.  27a  können  wir  heute  mit- 
theilen, dass  der  Eisenbahn  Unternehmer 
B  a  c  h  s  t  e  i  n  sich  der  Stadt  Berlin  gegen- 
über verpflichtet  hat,  falls  ihm  die  Geneh- 
migung zum  Baue  einer  elektrischen 
Strassenbahn  mit  oberirdischer  Strom- 
zufUhrung  vom  Nollendorfplatz  durch  die 
Motz-,  Kurfürsten-,  Deunewitz-,  Flottwell- 
strasse  bis  zur  Ausmündung  der  Linkstrasse 
in  die  Potsdamerstrasse,  und  Uber  den  Hafen- 
platz durch  die  Dessauer-  und  Bernburger- 
strasse  nach  dem  AskanUchen  Platze  ertheilt 
wird.denVorort.sbelriebsemerStrassenbahnen, 
welcher  gegenwärtig  mei«t  durch  Dampf- 
wagen  erfolgt,  in  einen  elektrischen  Betrieb 
umzuwandeln. 

Ein  neues  System  zum  Betriebe 
der  elektrischen  Sirassenbahnen  ist 
dem  hiesigen  Magistrat  von  den  in  Brüssel 
lebenden  Erfinder  zur  Einführung  empfohlen 
worden.  Es  handelt  sich  dabei  um  eine 
unterirdische  Stromzuleitung  durch  einen 
automatisch  laufenden  Stromverbinder  oder 
Contactwagen,  der  den  elektrischen  Strom 
eines  Kabels  oder  anderen  Leiters,  welcher 
sich  in  einen  geschlossenen,  in  der  Erde 
liegenden  Canale  befindet,  einer  auf  der  Erd- 
oberfläche in  einem  Tram  wagen  befindlichen 
Dynamomaschine  automatisch  und  fortlaufend 
übermittelt.  Betriebsstörungen  sollen  bei 
dieser  Art  der  Stromzuleitung  ausgeschlossen 
sein,  so  dass  dieses  System  den  Betrieb 
elektrischer   Strassenbahnen    auch    in  den 


verkehrsreichsten  Strassen  einer  Grossstadt 
ermöglichen  wird. 

Die  städtische  Bau  -  Deputation  berieth 
am  24.  v.  M.  über  die  Angebote  betreffs 
Herstellung  einer  Strassenbahn  vom 
Gör  litzer  Bahnhof  bis  zum  Aus« 
Stellungspark  Treptow.  Die  De- 
putation erachtete  das  Angebot  der  Firma 
S  i  e  m  e  n  s  &  II  a  1  s  k  e  für  das  annehm- 
barste und  beschloss  demgemäss,  den  Ge- 
meindebehörden zu  empfehlen,  der  genannten 
Firma  den  Zuschlag  mit  der  von  ihr  geplanten 
Weiter  fdhrnng  durch  die  Manteufelstrasse  bis 
zur  Ecke  der  Reicheaberger-  und  Mariannen- 
strasse  zu  ertheiien.  Von  den  Bedingungen 
sind  folgende  hervorzuheben:  Die  Bahn, 
welche  elektrisch  mit  oberirdischer  Strom- 
leitung betrieben  werden  soll,  ist  spätestens 
bis  zur  Eröffnung  der  Gewerbe-Anastellung 
im  Treptower  Park  1896  betriebsfähig  her- 
zustellen nnd  in  Betrieb  zu  nehmen.  Bei 
Schluss  der  Ausstellung  ist  die  Bahn  wieder 
zu  beseitigen,  wenn  nicht  ein  besonderes 
Abkommen  wegen  dauernder  Beibehaltung 
mit  der  Stadtgemeinde  zu  Stande  kommt. 

Breslau.  Die  Aussichten  auf  die  Er- 
weiterung der  dortigen  Elektrischen 
Strassenbahn  durch  den  Bau  einer 
Linie  nach  Kleinburg  haben  sich  jetzt 
wesentlich  gebessert.  Diese  Linie  wird 
zweifellos  eine  gut  rentable  werden,  wie  es 
die  nach  dem  gleichen  Ziel  führende  Linie 
der  Pferdebahn  thatsächlich  ist;  es  ist  indessen 
nicht  zu  übersehen,  dass  die  Pferdebahn  die 
verkehrsreichste  Strasse  Breslaus,  die  Schweid- 
nitzerstrassc,  vollständig  durchfahrt  und  ebenso 
die  durchgängig  von  wohlhabender  Be- 
völkerung bewohnte  Kaiser  Wilhelmstrasse 
bis  nach  Kleinburg  passirt,  während  die 
projectirte  Linie  der  Elektrischen  Uber  die 
bis  jetzt  ziemlich  stille  Höfchenstrasse  führt 
und  viel  vor  Kleinburg  endet.  Wie  es  heisst, 
liegt  der  Antrag  bei  den  Stadtbehörden 
gegenwärtig  vor  und  dürfte  demnächst  vor 
die  Stadtverordneten  kommen.  Hier  scheint 
sich  eine  Strömung  geltend  zu  machen,  welche 
für  die  Stadt  einen  höheren  Gewinnanteil 
wie  nach  dem  bisherigen  Vertrage  be- 
ansprucht. Die  Elektrische  Strassenbahn 
zahlte  pro  1894  an  die  Stadt  16.367  Mk.  die 
Pferdebahn  für  das  gleiche  Jahr  52.683  Mk., 
also  mehr  als  das  Dreifache,  und  hat  nebenbei 
die  kostspielige  Verpflichtung  der  Strassen- 
reinignng  zu  erfüllen.  Die  Betriebslänge 
der  Elektrischen  Strassen!  iahn  betragt  im 
Stadtgebiet  15.385»/,  diejenige  der  Pferdebahn 
27.925  m,  die  letztere  ist  also  i  Smal  grösser, 
zahlt  aber  3-2mal  soviel  an  die  Stadt,  wie 
die  Eickirische  Strassenbahn. 

Danzig.  Siimmtliche  gegen  die  Anlage 
der  elektrischen  Werke  für  die  zu  erbauende 
elektrische  Strassenbahn  auf  dem  Heu-  bexw. 
Krebsmarkte  erhobenen  Einwendungen  sind 
nunmehr  als  unbegründet  zurückgewiesen 
worden.  Die  Anlage  ist  genehmigt  und  es 
kann  mit  dem  Bau  der  Werke  demnächst 
begonuen  werden. 
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FUehne.  (Preussen.)  Die  städtische 
Vertretung  ist  zur  Einführung  der  elektrischen 
Beleuchtung  geneigt. 

Lahr.  (Baden.)  Wie  der  „Elektrotech. 
Anz."  mittheilt,  sind  die  vorläufigen  Er- 
hebungen für  die  elektrische  Beleuchtung 
nunmehr  Abgeschlossen.  Es  sind  danach  in 
der  Stadt  Lahr  1700  Glühlampen  von  Seiten 
Privater  angemeldet.  Da  aber  auch  von  , 
Seiten  der  Stadt  elektrisches  Licht  für  Be- 
leuchtungszwecke verwendet  werden  soll, 
dürfte  sich  die  Zahl  sämmtlicher  benöthigten 
Glühlampen  —  Bogenlampen  nnd  Pferde- 
stärken in  Glühlampen  umgerechnet  —  auf 
etwa  2800  belaufen.  In  Dinglingen  beläuft 
sich  die  Zahl  der  angemeldeten  Glühlampen 
auf  etwa  6oo,  in  den  Orten  Friesenheim, 
Heiligenzell  und  Oberweiser  zusammen  auf 
ebenfalls  600  Glühlampen.  Die  ganze  Anlage 
in  Berghaupten  wäre  demnach  für  4000  Glüh- 
lampen einzurichten,  wozu  400  PS  nöthig 
sind.  Es  sollen  nun  für  den  Betrieb  zwei 
Dampf  -  Dynamos  zu  je  200  PS  nnd  eine 
ebensolche  als  Reserve  aufgestellt  werden. 
(Die  Anlage  wird  bekanntlich  von  der  Firma 
Heinrich  P  a  a  k  s  in  Stuttgart,  Vertreter  der 
Actien-Gesellschaft  Elektricitätswerke  vorm. 
O.  L.  K  ü  m  m  e  r  &  C  o.  in  Dresden,  ausgeführt.) 

Meldorf.  (Preussen.)  Die  Stadtver- 
tretung hat  eine  Commission  erwählt,  welche 
die  Frage  der  elektrischen  Beleuchtungsanlagen 
studiren  soll. 

6)  Im  Betriebe. 

Ensisheim.  (Els.-Loth.)  Das  im  Jahre 
1893  begonnene  und  Ende  Febtuar  1895  >n 
Betrieb  gesetzte  Elektricitätswerk  Blies- 
Schweyen  verwerthet  die  Wasserkraft 
der  Blies.  2  Knop-Turblnen  von  je  200  BP 
arbeiten  auf  eine  gemeinschaftliche  Hauptwelle, 
welche  mittelst  Riemen  2  Drehstrom  -Gene- 
ratoren von  je  135  Kilowatt  antreibt;  diese 
geben  bei  375  Touren  p.  M.  2900  V\  die 
Erreger  sind  auf  derselben  Welle  befestigt. 
Hauptconsument  ist  die  Fabrik  der  Gebr.  Att 
in  Ensisheim,  welche  6*3  km  von  der 
Centraistation  entfernt  i*t  und  ca.  100  Kilowatt 
verbraucht.  In  Ensisheim  selbst  befinden 
sich  4  Transformatoren  für  je  30  Kilowatt, 
welche  die  Fernleitung<spannung  auf  die 
Betriebsspannung  von  120  F  umformen. 

Greven  ( Preussen)  hat  seit  einiger  Zeit 
die  elektrische  Beleuchtung  eingeführt.  Da  die 
Genossenschaft,  welche  anf  ihre  Kosten  die  An- 
lage herstellen  liess,  den  Strom  billig  abgibt,  so 
kann,besondersbei  den  hohen  Petroleumpreisen 
die  elektrische  Beleuchtung  nicht  als  Luxus- 
beleuchtting  angesehen  werden.  Die  Ge- 
sammtzahl  der  angeschlossenen  und  ange- 
meldeten Lantpen  beträgt  über  1000,  femer 
kommen  noch  eine  Anzahl  kleiner  Elektro- 
motoren zur  Aufstellung.  Die  von  der  E.  A. 
G.  vorm.  Schuckert&Co.  Nürnb erg 
errichtete  Anlage  functionirt  tadellos. 

Schweis. 

Url.  Der  Landrath  hat  in  der  letiten 
Sitzung    die    vorgelegenen    Geschäfte  be- 


treffend Concessionsertheilung  an  den  Cor- 
porationsrath  U  r  s  e  r  n  für  die  Benutzung 
der  Oberalprenss  zur  elektrischen  Beleuchtung 
von  Andermatt  und  Hospenthal  und  zum 
Betriebe  einer  Schöllenbahn,  sowie  diejenige 
an  die  Gemeinde  Altorf  für  Benutzung  der 
Cantonstrasse  zum  Betriebe  einer  Tramway 
Altorf-Station  und  Altorf  -  FiUelen  an  zwei 
Coromissionen  gewiesen. 

Landeron.  Nach  den  jurassischen 
Blättern  wird  die  Erstellung  einer  elektrischen 
Strassenbahn  von  Neuenstadt  nach  Landeron 
geplant.  Die  Arbeiten  sollen  unverzüglich 
begonnen  werden,  damit  die  Eröffnung  nodh 
am  I.  Juli  staltfinden  könne. 

Gujer-Zeller'sches  Jungfrau-Bahn- 
pro ject.  In  der  Züricher  wissenschaftlichen 
Commission,  welche  den  Bau  der  geplanten 
elektrischen  Bahn  auf  den  Gipfel  der  Jung- 
frau vorberathen  und  controliren  soll,  ist 
Professor  Dr.  K.  K  o  p  p  e  vou  Braunschweig 
als  Berat  her  für  die  geodätischen  Fragen  (in 
denen  der  auch  beim  Gotthardtunnel  thätig 
gewesene  Professor  Koppe  eine  Autorität 
ersten  Ranges  Ut)  berufen  worden.  Die 
Commission  besteht  ausserdem  noch  aus  den 
Herren  Professor  Dr.  G  o  1 1  i  e  z  in  Lausanne 
für  die  geologischen,  Strub,  Inspector  der 
Berner  Oberländer  Bahnen,  für  die  maschinellen 
Fragen,  Nordost-Bahndirector  Brack  für 
den  Oberbau,  Dr.  Maurer  in  Zürich  für 
Meteorologie  und  Astronomie  und  Profesfor 
W  e  b  e  r  in  Zürich  für  den  elektrotechnischen 
Theil  des  Unternehmens.  Piofessor  Koppe 
wird  Mitglied  der  Commission  werden,  ohne 
indess  seine  Stellung  beim  hiesigen  Poly- 
technikum aufzugeben.  ( Vergl.  H.1, 1 895,  S.2 1 .) 

Italien. 

Drei  grosse  elektrische  Wasser- 
Kraft- Ausnutzungen  plant  man  zur  Zeit 
in  Norditalien,  und  zwar  durdh  Anlagen  in 
den  italienischen  Alpen,  in  der  Lombardei 
und  Piemont.  Die  erste  Anlage  will  als 
Kraftquelle  Hen  Toce  -  Fluss  benutzen,  der 
an  47.000  PS  zu  liefern  im  Stande  ist,  von 
denen  schliesslich  ca.  18.000  PS  als  wirklicher 
Nutzeffect  zur  Anwendung  gebracht  werden 
könnten,  die  den  Städten  Mailand,  Gallarate, 
Busto,  Castellanze  und  Legnano  zugute 
kommen  wurden.  Die  zweite  Anlage  sollte 
eine  Ausnutzung  der  Wasserkräfte  des  Ce- 
nischia-Thales  bei  Susa  werden  und  haupt- 
sächlich Turin  und  Umgegend  mit  Kraft 
versorgen,  wo  20.000  PS  als  Gefälle  vor- 
handen, die  eine  nützliche  Arbeit  von  etwa 
10.000  PS  ergeben  würden.  Als  drittes  Centrum 
wäre  das  Gressoni-Thal  bei  Biello  zu  be- 
trachten, mit  7000  bezw.  3000  PS.  Nach 
den  Berechnungen  des  Unternehmers  In« 
genieur  Azart  Mario  in  Mailand  würde 
sich  den  Industriellen  bei  Betheiligung  die 
Kraft  nur  halb  so  theuei  wie  jene  von 
Dampfmaschinen  ergeben.  (Mitgetheilt  vom 
Internationalen  Patent-Bureau  von  Carl  Fr. 
R  e  i  c  h  e  1 1,  Berlin  NW.) 
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Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  rem  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 
Wien,  I.  J, 


bleiben  aofat  Wochen  rur  Einsichtnahme  öffenÜMoh  aat«al««t.  Nach  |  94  da« 
dieser  Zaii  Blneprooh  gageu  die  Anmeldung  wagan  Man«*)  dar  Neuheit 
•rhoban  wardan.  Daa  obige  Bora» 
in  allen  Kiunpruoh«  Angelegenheiten. 
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21. 


Deutsche  Patentanmeldungen. 

ClMie 

21.  H.  15. 114.  Elektrodenplatte  für  elek- 
trische Sammler.  —  litt»  Storage  Bat- 
ten/ Company,  Springtield.  2J./&.  1894. 
w  M.  11.395.  Elektrische»  Messgeräth  mit 
regelbarem  magnetischen  Felde.  — 
C.  L.  R.  E.  Menget,  Haag.  4./1.  1895. 
„  M.  11.599.  Verfahren  zur  Erzeugung 
thermo-elektrischer  Ströme.  —  Gustav 
Meyer,  There»ienstadt.  23./11.  1894. 
S.  8253.  Vorrichtung  zur  Elektrolyse 
mit  Quecksilber-Kathode;  Zusatz  zum 
Pat.  78.906.  —  A[f.  Sinding- Lorten, 
Christiania.  2779.  1894. 
A.  4048.  Einrichtung  zur  selbstth&tigen 
Verbindung  von  Fernsprechstellen  eines 
Fernsprechnetzes  mit  einzelnen  Stellen 
während  des  Üienstschlasses  der  Ver- 
mittlungsämter. —  Actien-GeselUchaß 
Mix  &  Genett,  Berlin.  18./9.  1894. 
„  H.  15.55b.  Verfahren  zur  Bestimmung 
der  am  Ende  eines  Verbrauchsstrom- 
kreises bestehenden  Potentialdifferenz 
an  einem  entfernten  Orte.  —  Dr.  John 
Eopkinton,  London.  31./ 12.  1894. 
„  M.  11.537.  Verfahren,  um  einen  mit 
metallischem  Ueberzug  versehenen  Pa- 
pierstreifen an  einseinen  Stellen  elek- 
trisch nicht  leitend  zu  machen.  — 
Charit»  Meray- llorvdth,  Graz.  15./2. 
1895. 

40.  H.  13.632.  Elektrolytische  Gewinnung 
von  Metallen  und  Chlor.  —  Dr.  C. 
üoepfner,  Giessen.  2376.  1893» 


Deutsche  Patenterteilungen. 
Clasie 

20.  81.650.  Durch  Magnete  bewirkte  Strom- 
Zuführung  für  elektrische  Bahnen.  — 
A.  Diatto,  Turin.  2474.  1894. 
„  81.674.  Hängebahnweiche.  —  Adolf 
Bleichcrt  &  Co.,  Leipzig-Gohlis.  28./11. 
1894. 


CU»»e 


20. 


81.695.  Sperrvorrichtung  für  elektrische 
Blockapparate.   —   F.  Natalit,  Braun- 
schweig. 477.  1893. 
„    81.715.  Unterirdische  Strorozuführungs- 
Vorrichtnog  für  elektrischen  Bahnbetrieb. 

—  /.  II'.  Eitenhut,  R.  Hermann  und 
Frl.   E.   M.   Herman,   San  Francisco. 

18./7.  1894. 

„  81.745.  Signal-  und  Weichenstellwerk 
mit  elektrischem  Betrieb.  —  J.  A.  Timit, 
London.  19./1.  1894. 
21.  81.635.  Steuerung  für  elektrische  Hebe- 
zeuge mit  Sperradbremse.  —  Eisenwerk 
(vorm.  Nagel  &  Kaemp)  A.  G.,  Ham- 
burg-Uhlenhorst. 979.  1894. 

„  81.649.  Stromwender  zum  Gleichrichten 
von  Wechselströmen  mit  answechselbaren 
Hilfsstegen.  —  Elektricitätt  -  Acüen- 
GetelUcIta/t,  vorm.  Sc/iuckert  &  Co., 
Nürnberg.  17./4.  1894. 

„  81.746.  Einrichtung  zum  selbstthätigen 
Einklinken  ausgeklinkter  Meldeklappen 
an  Schaltvorrichtungen  für  Fernsprech 
netze.  —  Antwerp  Telephone  and  EUc- 
trical  Works  (Sociiti  Anonyme),  Anvers. 
875.  1894. 
35.  81.638.  Ausrückvorrichtung  für  elek- 
trisch oder  durch  Riemen  angetriebene 
Aufzugswinden.  —  Berlin  -  Anhaltische 
Maschinenbau- Actien- GeteUtcliafl,  M ar - 
tinikenfeld  b.  Berlin.  24./10.  1894. 

48.  81.648.  Verfahren  und  Vorrichtung  zur 
elektrolytischen  Niederschlagung  und 
gleichzeitigen  Verdichtung  von  Kupfer 
und  anderen  Metallen.  —  Sociüi  de 
Cuivret  de  France,  Paris.   774.  1894. 

74.  81.738.  Einrichtung  zur  elektrischen 
Fernübertragung   von  Zeigerstellungen. 

—  A.  Custodia,  Düsseldorf.  16./ 12.  1894. 

49.  81.673.  Elektrische  Gravirmaschine.  — 
Ch.  C.  Bruckner,  Chicago.  27.  11.  1894. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Telephonie. 

Telephon  Belgrad  •  Buda- 
pest. Aus  Belgrad,  24.  v.  M.,  wird  ge- 
meldet :  Das  Handelsministerium  beschloss, 
mit  der  ungarischen  Regierung  in  Betreff  der 
Errichtung  einer  Telephonlinie  zwischen  Bel- 
grad und  Budapest  in  Unterhandlung  zu 
treten. 

Telephonleitung  Wien-Linz- 
Wels.    Aus  Wels,   19.  v.  M.,  wird  der 


„Linzer  Tagespost"  geschrieben  :  Das  Han- 
delsministeunm  hat  die  Herstellung  einer 
interurbanen  Telephonleitung  von  Linz  nach 
Wels  genehmigt  ;  diese  Leitung  wird  im 
Verlaufe  der  diesjährigen  Bauperiode  längs 
der  Salzburger  Reichsstrasse  hergestellt  und 
an  die  Telephoncentrale  im  Post-  und 
Telegrapbenamte  Wels  angeichlossen  werden. 
Nach  Vollendung  dieser  Leitung  kann  so- 
dann der  interurbane  Telephonrerkehr  mit 
Linz  und  Wien  ohneweiteis  eröffnet  werden. 
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Das  Telephon  in  Berlin.  Laut 
des  neuen  im  April  abgeschlossenen  Ver- 
zeichnisses der  Theil nehmer  an  der  Stadt- 
Fernsprecheinrichtung  in  Ber- 
lin ist  die  Zahl  der  mit  Berlin  verbundenen 
Vororte  anverändert  geblieben  und  beträgt  28. 
Dagegen  haben  die  Fernleitungen  sich  in 
einem  balbeD  Jahre  ganz,  gewaltig  vermehrt  ; 
weitere  60  Städte,  im  Ganten  432  siod,  ab- 
gesehen von  den  28  Vororten,  gegenwärtig 
mit  Berlin  in  telephonischer  Verbindung. 


Kabelfabriken  In  Ungarn.  Wir 
haben  im  Hefte  IX,  S.  276  unter  derselben 
Spitzmarke  eine  Mittheilung  des  in  der  Regel 
gut  unterrichteten  „Berliner  Börsen- Cour." 
gebracht,  wonach  angeblich  zwischen  der 
Feiten  &  G  u  i  1 1  e  a  u  m  e'schen  Kabel- 
fabrik und  der  Pester  Ungarischen  Commer- 
cialbank  Verhandlungen  behufs  Constituirung 
einer  Actien-Gesellschaft  bestehen.  Die  Finna 
Felten&Guilleaume,  Wien,  schreibt 
uns  nun,  dass  diese  Nachricht  jeglicher 
Begründung  entbehrt. 


Kabelfabrlks-  Actiengesellschaft. 
In  dem  Wiener  Handelsregister  für  Gesell- 
schaftsfirmen wurde  die  Kabelfabriks-Actien- 
gesellschaft  mit  nachstehenden  Rechtsverhält- 
nissen eingetragen :  Diese  Firma  ist  eine 
errichtete  Zweigniederlassung  der  bei  dem 
königlichen  Gerichtshofe  in  Pressburg  regi- 
strirten  Actiengese)  Ischaf  t :  „  K  abe!  fabr  ik  - 
Actiengesellschaft"  (ungarisch:  „K4bel-Gyar- 
Resiveny-Tärsasak*).  Der  Sitz  der  Zweig- 
niederlassung ist  in  Wien,  der  Silz  der  Haupt- 
niederlassung in  Pressburg.  Zweck  der 
Actiengesellschaft  ist  die  Anlöge  und  der 
Betrieb  von  Fabriken  zur  Erzeugung  und  zum 
Verkauf  von  isolirten  Drähten  und  Kabeln 
aller  Art  für  alle  Gebiete  der  Elektrotechnik, 
als  Beleuchtung,  Kraftübertragung,  Tete- 
graphle  und  Telephonie,  aller  dazu  be- 
nöthigten  Verbinduogs-  und  Abzweigungs- 
objecte  etc.  Das  Actiencapital  beträgt 
1,200.000  fl.  und  besteht  aus  6000  Stück 
volleingezahlten,  auf  Ueberbringer  lautenden 
Actien  über  je  200  fl.  Zu  Repräsentanten 
der  Wiener  Zweigniederlassung  wurden  be- 
stellt: Otto  B  o  n  d  y,  Fabriksbesitzer  in 
Wien,  Dr.  Heinrich  Freiherr  v.  Härdtl, 
Hof-  und  Gericbtsadvocat  in  Wien  und  Carl 
Stögermayer,  Director  des  Wiener  Bank- 
vereines in  Wien. 


Firma  Siemens  &  Halske.  Seit  kurzer 
Zeit  schweben  Verhandlungen,  die  den  Zweck 
haben,  das  Wiener  Unternehmen  der  Firma 
Siemens  &  Halske  in  eine  Actien-Gesellschaft 
zu  verwandeln.  Dieses  Unternehmen  ist  eine 
Zweigniederias  sang  der  Berliner  Commandit- 
Gesellschaft  gleichen  Namens.  Neben  drei 
persönlich  haftenden  Gesellschaftern  war  der 
verstorbene  Geheime  Regierungsrath,  Dr. 
Ernst  Werner  v.  Siemens,  Commanditist 
der  Firma,  mit  einer  Vermögenseinlage  von 
6-2  Millionen  Mark,  die  unseres  Wissens 


nicht  zurückgezogen  wurde.  Auf  dem  Wiener 
Etablissement  haftet  eine  Hypothek  zu  Gunsten 
der  Berliner  Firma.  Es  handelt  sich  nun 
um  eine  vollständige  Abtrennung  der  Wiener 
Zweiganstalt,  die  Überdies  durch  Vermehrung 
des  Anlage-  und  Betriebscapitals  in  den  Stand 
gesetzt  werden  soll,  erhöhten  Anforderungen 
zu  genügen.  Der  wichtigste  Betriebszweig 
der  Wiener  Fabrik,  die  in  der  Apostelgasse 
ihren  Standort  besitzt,  ist  die  Erzeugung  von 
elektrischen  Maschinen  für  Beleuchtung  und 
Kraftübertragung,  sowie  die  Herstellung  von 
Kabelleitungen.  Von  Wiener  Instituten  nehmen 
an  dem  Finanzirungsplane  zwei  Banken,  die 
Anglo  -  Oesterreichische  Bank  Und  die  Oester- 
reichische Läoderbank,  Interesse,  die  wahr« 
scheinlich  gemeinsam  mitwirken  werden.  Das 
Unternehmen  steht  seit  Jahren  in  enger 
Geschäftsverbindung  mit  der  Anglo-Oester- 
retchischen  Bank.  Auf  Grund  des  Systems 
der  Firma  Siemens  &  Halske  wurden  in 
Oesterreich  und  in  Ungarn  eine  Reihe  elek- 
trischer Gesellschaften,  namentlich  die  Allge- 
meine Oesterreichische  Elektricitäts -Gesell- 
schaft in  Wien,  die  Budapester  elektrische 
Strassenbahn,  sowie  die  Untergrundbahn  in 
Budapest  gebUdet.  Alle  diese,  wie  die 
übrigen  Gesellschaften  sind  insofern  mit  der 
Firma  Siemens  &  Halske  in  Verbindung,  als 
sie  die  Dynamo-Maschinen  und  die  sonstigen 
elektrischen  Betriebsmittel  derzeit  wohl  aus- 
schliesslich von  der  Wiener  Fabrik  beziehen 


Neueste  Erfindungen  auf  dem 
Gebiete  der  Telegraphle.  Eine  Vor- 
richtung zur  U e b e r  m  i  1 1 e 1 u n g 
von  Druckzei  ch  en  auf  elektrischem 
Wege  hat  .  Donald  Murray  inSidney 
erfunden.  In  dieser  Vorrichtung  entspricht 
jedem  einzelnen  Zeichen  eine  bestimmte  Zu- 
sammenstellung einer  gewissen  Anzahl  von 
abwechselnd  aufeinander  folgenden  positiven 
und  negativen  Stromstössen.  Diese  Strom- 
stösse  werden  in  einem  als  Typenschreib- 
oder  Typendruckmaschine  gedachten  Geber, 
durch  für  jedes  Zeichen  vorgesehene,  un- 
mittelbar von  den  Tasten  bewegte  Pol- 
wechsler entsendet  und  bringen  in  vom  ent- 
sprechend construirten  Empfanger  durch  Aus- 
lösen eines  von  entgegengesetzt  polarisirten 
Klinken  gehaltenen,  nur  einer  Zusammen- 
stellung entsprechenden  Quadranten,  den 
zum  Drucken  noth wendigen  Ortsstrom  zur 
Wirkung. 

EinenTypendrucktelegraph 
construirte  Robert  Ashwood  F  o  w  d  o  n  in 
Philadelphia,  durch  welchen  haupt- 
sächlich eine  schnellere  Abdrucknahme  von 
dem  Typenrade  ermöglicht  werden  soll. 
Dieses  schnellere  Drucken  wird  dadurch  er- 
zielt, dass  auf  dem  Geber  und  Empfänger 
eine  Abdrucknahme  ermöglicht  wird,  selbst 
wenn  ein  diese  Abdrucknahme  mit  Bezug 
auf  den  Empfanger  regetnden  Linienstrom- 
kreis unterbrochen  wird.  Die  Beeinflussung 
der  Druck-  und  Verschubmechanismen  auf 
den    Geber    geschiebt    durch  Schliessung 
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eines  Orttttromkreücs  beim  Anschlage  einer  1 
der  Typeneiestelltasten,  wogegen  nnf  dem 
Empfänger  dieser  Stromkreis  durch  einen 
mechanischen  Stromkreis  bei  petchlosteDem 
und  unterbrochenem  l.inienstromkreis  ge- 
schlossen und  damit  eine  Bcwegnng  der 
Druck-  und  Verschubmechanismen  desselben 
gleichfalls  bewirkt  wird.  (Mitgetheilt  Tora 
Patentbureau  J.  Fischer  in  Wien.) 


Ol«  Elektrlcität  für  die  Canal- 
schiflfahrt.  In  New-York  beschäftigt  man 
sich,  wie  uns  das  Patent-Bureau  J.  Fischer 
in  Wien  mittheiit,  gegenwärtig  mit  der  Frage, 
ob  nicht  die  Elektrlcität  zur  Traction  von 
Cana) booten  heran  tuziehen  wäre.  Nach  dem 
bis  jetzt  in  Frage  kommenden  Projecte 
würde  hiebet  von  einer  Accumuiatoren-An- 
läge  in  den  Booten  selbst  vollständig  Ab* 
stand  genommen  werden,  da  dies  theurer 
käme,  als  die  Bewegung  mittelst  Dampf. 
Die  Anlagen  würden  in  der  Art  unserer 
elektrischen  Tramwava  construirt  werden,  bei 
welchen  der  Strom  mittelst  oberirdischen 
Drahtes  ingeführt  wird.  Man  verhehlt  sich 
jedoch  hiebet  nicht,  dass  die  Ausführung 
dieser  Idee  einigen  Schwierigkeiten  begegnet, 
so  würden  z.  B.  die  Boote  in  ihrem  Weiter« 
kommen  sehr  behindert  sein,  wenn  sie  sich 
nicht  direct  unterhalb  dieser  Drahte  befinden. 
Anch  sind  die  Kosten  einer  solchen  Anlage 
heute  noch  so  bedeutende,  dass  sie  die  zu 
erreichenden  Vortheiie  kaum  aufwiegen. 

Neue  Palente  auf  dem  Gebiete 
der  Elektrlcität.  Im  verflossenen  Jahre 
wurden,  wie  uns  das  Patentbureau  J.  Fischer 
in  Wien  mittheilr,  ungefähr  1600  Patente 
auf  Erfindungen  aus  dem  Bereiche  der  Elek- 
trizität Tom  amerikanischen  Palentamte  er- 
theÜt,  beiläufig  8° „  der  Gesammtanzahl  der 
ertheilten  Patente.  Die  Uberwiegend  grösste 
Anzahl,  nämlich  233  dieser  Patente  betrafen 
verschiedene  Anordnungen  für  Kraftüber- 
tragung und  elektrische  Bahnen,  die  Dynamos 
folgen  mit  120  Patenten,  an  dritter  Stelle 
elektrische  Beleuchtung  mit  115,  an  vierter, 
Signalvorrichtungen  mit  HO  Patenten.  Nur 
3O/0  der  Patente  entfallen  auf  Ausländer,  wo- 
bei in  erster  Linie  Engländer,  hierauf 
Deutsche  kommen. 


Das  für  den  amtlichen  Gebrauch 
im  internationalen  telegraphischen 
Verkehr  neu  aufgestellte  Wörter- 
verzeichnlss  tritt  bekanntlich  su  Anfang 
des  Jahres  1898  in  Geltung,  demselben  liegt 
die  Kegel  zu  Grunde,  dass  jedes  Wort  sich 
mindestens  durch  zwei  Buchstaben,  beza*, 
durch  drei  Signaleiemente  des  Morse-Tele- 
gtaphen  von  jedem  anderen  Worte  unter- 
scheiden moss.  Wie  die  „Berl.  Bors.  Ztg." 
schreibt,  sind  über  die  englische  Combination 
Klagen  laut  geworden,  dass  in  dem  Wort- 
schati  derselben  gegen  obige  Regel  vielfach 
gefehlt  worden  sei,  und  es  wird  angeregt, 
dienern  Uebelstande,  der  im  internationalen 
telegraphischen  Ge<chnftsverkehr  zu  schweren 
Mißverständnissen  fuhren  könne,  auf  der  in 


wenigen  Monaten  wiederum  r  n  ja  mm  antreten - 
den  internationalen  Telegrapbenconferenz  ab- 
zuhelfen,   d.  h.   das  englische  Wortverreich- 

In  der  Geschäftswelt  wendet  sich  diesem 
Gegenstande     ein    seiner    Bedeutung  ent- 


Eine  praktische  Neuerung  Im 
Verkehre  der  Fernsprechämter  mit 
den  Tbeilnehmern  „vor  und  nach  einem 
Gewitter"  ist  In  diesem  Jahre  auf  Befehl 
der  Ober  Postdirection  in  Berlin  —  nach 
Angabe  der  „B.  B.  Ztg.*  —  eingeführt 
worden.  Jeder  Theilnehmer  wird,  sobald 
ein  Gewitter  droht  und  die  Luft  hochgradig 
elektrisch  ist,  vom  Amt  aus  durch  ein  zwanzig 
Mal  in  gleichmässigen  Zwischenräumen  er- 
folgendes Wecken  davon  verständigt,  dass 
also  der  telephonische  Verkehr  bis  auf  Weiteres 
zu  ruhen  habe.  Sobald  das  Gewitter  vor- 
über, die  Luft  also  rein  ist,  wird  vom  Fern- 
sprechamt aus  dies  durch  achtmaliges  An- 
klingeln bekannt  gegeben.  Oer  Verkehr  der 
Fernsprechämter  unter  einander  nach  dem 
Gewitter  erfolgt  nicht  immer  gleichzeitig,  weil 
jedes  Amt  den  Betrieb  sofort  aufzunehmen 
hat,  sobald  die  Luft  in  seinem  Bezirke 
gewitterfrei  ist. 


Elektrischer  Trust  in  Sicht.  Zwi- 
schen den  Vertretern  derWestinghouse 
und  der  Edison  General  Electric 
Interessen,  welche  sich  bisher  bis  aufs  Aeus- 
serste  befehdeten,  soll  es  — wie  der  „Handels- 
Anz."  schreibt  —  zu  einer  Verständigung 
gekommen  sein,  nach  welcher  alle  Streitig- 
keiten beigelegt  werden  sollen.  Es  sind 
angeblich  schon  Vereinbarungen  entworfen, 
wonach  sämmtliche  Patente  der  beiden 
Interessen  gemeinsam  ausgebeutet  werden 
können,  und  Vertreter  der  beiden  Seiten 
soden  nun  miteinander  betreffs  der  Details 
cooferiren.  Wie  es  heisst,  schliessen  diese 
eine  Bestimmung  ein,  der  zufolge  in  Zukunft 
die  Gesellschaften  sich  gegenseitig  nicht  mehr 
wegen  Verletsung  von  Patentrechten  ver- 
klagen werden.  Die  Unterhandlungen  sollen 
schon  so  weit  gediehen  sein,  dass  die  Unter- 
zeichnung der  Vereinbarung  nur  noch  eine 
Formsache  ist.  Aller  Wahrscheinlichkeit 
nach  ist  diese  plötzliche  Friedfertigkeit  ein 
Resultat  der  kürzlich  vom  Oberbundesgericht 
abgegebenen  Entscheidung  betreffs  der  Giftig- 
keit von  Patentrechten. 


Kupfer- Erzeugung  der  ganzen 
Welt  pro  1894.  Die  von  der  Londoner 
Firma  H.  R.  Merton  andCo.  zusammen- 
gestellte diesbezügliche  Uebersicht  zeigt  den 
Einflus*  des  Aufhörens  der  die  Production 
einschränkenden  Vereinbarung  zwischen  den 
europaischen  und  den  amerikanischen 
Minen  in  einer  Erhöhung  der  Gesammt- 
summe  um  20.875  t  auf  die  bisher  höchste 
Jahreszahl  der  Weltproduction  von  324.405  t. 
Das  Abkommen  hatte  erreicht,  dass  die  Er- 
zeugung von  310.472  f  in  1892  auf  303  530  t 
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ia  1893  zurückging,  and  die  Nichterueuemng 
desselben  war  von  den  europäischen  Werken 
abgelehnt  worden,  weil  die  amerikanischen 
Contrahenten  in  Anbetracht  des  Darnieder« 
liegen*  des  eigenen  Marktet  eine  zu  grosse  Ver- 
schitfnngsquote  nach  Europa  beanspruchten. 
Wie  der  seit  Ende  1893  bi*  Ende  1894  um 
über  3  £  per  Tonne  und  seitdem  noch 
weiter  um  1  £  gesunkene  Londoner  Preis 
beweist,  haben  die  europäischen  Producenten 
damit  eisen  Fehler  begangen,  denn  sie 
haben  verstärkte  Exporte  von  Amerika  doch 
nicht  verhüten  können  und  die  amerika- 
nischen Minen  sahen  sich  nicht  einmal  ver- 
anlasst, ihrer  Mehrproduction  einen  Riegel 
vorzuschieben,  weil  die  meisten  derselben 
anch  zu  dem  ermässigten  Preise  noch  mit 
geringem  Nutzen  produdren.  Thatsächlich  ent- 
fällt der  grüsste  Theil  der  Mehrproduction  auf 
die  amerikanischen  Minen,  deren  Production 
von  147.210  t  in  1893  auf  159.695  t  in  1894 


stieg 


Mansfeld 


deren  deutschen 


Minen  weisen  ein  kleines  Mehr  auf,  nämlich 
17.200/  gegen  16.150  t.  Die  chilenische 
Production  hat  sich  mit  21.340  t  auf  der 
Höhe  des  Vorjahres  erhalten ;  Spanien  und 
Portugal  »eigen  54-175  '  gegen  53-995  1  im 
Jahre  1893.  Es  unterliegt  keiner  Frage, 
dass  Amerika  auch  weiter  noch  Europa  mit 
rothen  Metall  Überschütten  wird,  denn 


so  lange  der  Preis  sich  noch  Aber  9  Cents 
erhält,  welches  wohl  den  durchschnittlichen 
Gewinnungswerth  der  dortigen  Minen  reprä- 
sentirt,  liegt  für  diesselben  kein  AnUss  zur 
Betriebseinstellung  vor.  Erst  wenn  in  Amerika 
der  Verbranch  sich  hebt,  wenn  beispiels- 
weise die  Eisenbahnen  ihren  Locomotiven- 
park  wieder  erhöhen  und  die  Anlage  von 
elektrischen  Betrieben  sich  vermehrt,  erst 
dann  wird  der  amerikanische  Kupfer-Export 
nach  Europa  wieder  nachlassen  und  dadurch 
hier  einer  Preisbesserung  freieren  Spielraum 
Ussen.  Dann  muss  freilich  auch  gleich  ein 
wesentlich  verstärkter  Verbrauch  sich  fühl- 
bar machen,  denn  es  darf  nicht  übersehen 
werden,  dass  die  Bahnen  und  andere  indu- 
strielle Unternehmungen  ihr  Betriebsmal erial 
vielfach  unter  das  gerechtfertigte  Maass  haben 
sinken  lassen. 


Zum  Hintergiessen  von  galvanopla- 
s tischen  Niederschlägen  benusien  Feith 
&  Flock  in  Köln  a.  Rh.  keine  Metall- 
legirung,  sondern  eine  Mischung  aus  Schwefel, 
Graphit  und  Eisen,  welche  erhitzt  und  auf 
den  noch  auf  seiner  Form  befindlichen 
Niederschlag  gegossen  wird.  (Mitgetheilt  vom 
Internationalen  Patentbureau  Carl  Fr.  Rei- 
chelt, Berlin  N.  W.) 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


10.  April.  —  Vereins- 
Versammlung;.  Vorsitzender : 
Vicepräsident  Professor  S  c  h  1  e  n  k. 

Zu  Beginn  der  Sitzung  theilt  der 
Vorsitzende  der  Versammlung  mit, 
dass  für  den  24.  April  eine  Exkur- 
sion zur  Besichtigung  der  Leopold- 
städter Centrale  der  Allgemeinen  öster- 
reichischen Elektricitäts-Gesellschaft, 
und  für  den  1.  Mail  1.  J.  die  Besich- 
tigung des  Accumulatorenbetriebes 
der  elektrischen  Bahn  Westbahn- 
Linie — Hüttcldorf  geplant  ist. 

Ferner  bringt  der  Vorsitzende 
zur  Kenntniss,  dass  im  Verlage  der 
Redaction  der  „Mittheilungen  über 
Gegenstände  des  Artillerie-  und 
Genie-Wesens*  Wien,  VI.,  Getreide- 
markt 9,  ein  Buch  erschien,  „Gr  u  n  d- 
züge  der  Elektrotechnik" 
betitelt,  welches  populär  zusammen- 
gestellt, den  elektrischen  Betrieb  und 
die  dabei  vorkommenden  Störungen 
enthält  und  sich  vortheilhaft  für  die 
Praxis  verwenden  lassen  dürfte. 

Der  Verfasser,  Herr  Carl  E  x  1  e  r, 
k.  u.  k.  Hauptmann  im  technischen 
Militär-Comite,    räumt    den  Mit- 


gliedern des  Elektrotech- 
nischen Vereines  in  Wien 
die  Begünstigung  ein,  dieses 
Werk  bei  der  vorstehend  genannten 
Redaction  um  den  ermässigten  Preis 
von  3  fl.  ö.  W.  zu  beziehen,  insolange 
der  Vorrath  des  Selbstverlages  reicht. 

Eine  gleiche  Begünstigung  ge- 
ntessen unsere  p.  t.  Vereinsmitglieder 
beim  Bezüge  des  Buches  »Die  elek- 
trische Vorfeldbeleuchtung" 
sammt  Atlas  von  demselben  Ver- 
fasser, zum  Preise  von   3  fl.  60  kr. 

Die  genannten  Bücher  sind  bei 
der  erwähnten  Redaction  gegen  Er- 
lag des  entfallenden  Betrages  zu  be- 
ziehen. 

Hierauf  erhält  Herr  k.  k.  Ober- 
baurath Josef  Kareis  das  Wort  zu 
seinem  Vortrage :  „Telephonie  und 
Elektrotechnik.*  Herr  Oberbaurath 
Kar  eis  bezeichnet  als  Thema  seiner 
Darlegungen  den  Gedanken,  dass  die 
Erfindung  des  Telephons  mit  der 
Entwicklung  der  Elektrotechnik  zeit- 
lich zusammenfalle  und  dass  viele 
Umstände  dafür  sprechen,  dass  hier 
ein  ursächlicher  Zusammenhang  zwi- 
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sehen  beiden  Theilen  bestehe.  Sollten 
die  vom  Vortragenden  zu  besprechen- 
den Beweismittel  für  seine  Behaup- 
tung nicht  als  zureichend  befunden 
werden,  so  vindicirt  er  seinen  Lieb- 
lings-Apparat und  dessen  Wirkung 
auf  die  Entwicklung  der  Elektro- 
technik die  Rolle  einer  katalytiseben 
Substanz  in  den  chemischen  Vor- 
gängen. Um  seinen  Beweis  zu  con- 
struiren,  entrollt  der  Redner  ein 
Bild  der  Entwicklungsgeschichte  der 
Elektrotechnik  und  vergleicht  den 
Stand  derselben  vor  und  nach  der 
Erfindung  des  Telephons. 

Während  die  durch  Faraday 
gegründete  englische  Schule  mit 
Hilfe  der  Experimental-Physik  die 
elektrischen  und  magnetischen  Er- 
scheinungen in  dem  bekannten  Sinne 
verfolgt  und  ihr  Wesen  zu  ergrunden 
sucht,  sowie  ihre  Gesetze  unter  Zu- 
hilfenahme von  Kraftlinien  und  des 
raumerf  üllenden  Kraftmediums  be- 
stimmt, arbeiten  die  Forscher  auf 
dem  Continente  grösstenteils  auf 
rein  theoretischem  Wege  unter  Zu- 
grundelegung der  Fernwirkungen. 
Eine  Brücke  zwischen  beiden  Gruppen 
bilden  die  Anschauungen  M  a  x  we  1  Ts 
und  seiner  Nachfolger,  die  sowohl 
praktisch  wie  auch  theoretisch  Hervor- 
ragendes leisteten. 

Jene  Versuche,  die  der  Er- 
findung des  Telephons  vorausgingen 
und  gewissermassen  grundlegend 
waren,  datiren  bis  in  das  Jahr  1837 
zurück.  Zu  dieser  Zeit  und  in  den  fol- 
genden Jahren  untersuchten  Henry, 
Üelarive  und  besonders  Wert- 
heim in  Paris  die  mittelst  elektro- 
magnetischer Induction  erzeugten 
Schallwirkungen.  Späterbin  schreitet 
Professor  Petfina  in  Prag  auf 
dem  angegebenen  Wege  weiter ;  er 
war  es  auch,  der  —  in  Paranthese 
gesagt  —  auf  dem  Gebiete  der  Tele- 
graphie  einige  werth  volle  Verbesserun- 
gen eingeführt  hat;  er  conslruirte  den 
ersten  Vorläufer  des  Telephons,  eine 
elektrische  Harmonika,  mit  welcher 
die  Uebertragung  von  Tönen  möglich 
ist.  Einen  weiteren  wichtigen  Fort- 
schritt erzielte  Reiss  in  Friedrichs- 
dorf im  Jahre  1S4S. 


Auf  der  so  geschaffenen  Grund- 
lage und  die  gewonnenen  Erfahrun- 
gen benützend,  arbeiten  die  Ameri- 
kaner Gray  und  Bell  an  der  prak- 
tischen Durchbildung  des  Telephons 
und  treten  gleichzeitig  mit  einem 
Apparate  in  die  Oeffentlichkeit,  der 
sich  nun  rasch  zu  seiner  heutigen 
Vollkommenheit  entwickelte  und 
gegenwärtig  ein  fast  unentbehrliches 
allgemeines  Verständigungsmittel  ist. 
Eine  Ausbildung  des  durch  Bell 
erfundenen  Telephons  war  über- 
flüssig ;  es  ist  jetzt  noch  so,  wie 
er  es  geschaffen.  An  seiner  theore- 
tischen Untersuchung  betheiligten  sich 
aber  fast  alle  berufenen  Forscher  : 
in  Deutschland  H  e  1  m  h  o  I  t  z, 
Siemens,  Dubois-Reymond, 
verschiedene  Forscher  in  Frankreich, 
Italien,  in  Amerika  —  überall  !  Kein 
Wunder  also,  dass  die  Geister  wach 
wurden  um  in  das  Wesen  der  Erschei- 
nungen tiefer  als  je  zuvor  einzudringen, 
die  gewonnenen  Ansichten  anzuwenden 
und  eine  neue  Aera  der  Forschung 
sowie  der  Arbeit  anzubahnen  suchten. 
Siemens  hat  lOO  Abhandlungen 
publicirt;  die  ersten  50  bis  1876, 
dem  Geburtsjahre  des  Telephons, 
die  andern  von  1876  bis  zur  Mitte 
der  Achzigerjahre.  Die  erste  Serie 
enthält  kaum  3  Arbeiten  über  Stark- 
strom, die  zweite  jedoch  kaum 
3  über  Schwachstrom,  dafür  aber 
eine  grosse  Anzahl  begeisterter 
Stellen  mit  Ausblicken  auf  die  Zu- 
kunft der  Elektrotechnik,  die,  nach 
Siemens,  alles  wird  leisten  müssen  und 
eine  neue  Culturperiode  zu  inauguriren 
berufen  sei.  Helm  hol  tz  sagt  vom 
Telephon,  dass  das  kleine  Ding  mehr 
Physik  in  sich  fasse,  als  sich's  ganze 
Akademien  träumen  lassen.  William 
Thomson  nennt  das  Telephon  :  the 
marvel  of  the  marvels  (das  Wunder 
der  Wunder). 

Eine  der  Anfangsformen  des 
Be  I  l'schen  Telephones  ist  die  schon 
früher  erwähnte  elektrischeHarmonika. 
Sie  besteht  aus  einer  Anzahl  verschie- 
den gestimmter  Eisenplätteben,  die 
vor  einer  Magnetspule  in  Schwingung 
gebracht  werden  können.  Die  dadurch 
inducirten    Ströme    werden   in  eine 
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zweite  Spule  geleitet,  wo  durch  die 
elektromagnetische  Wirkung  die 
gleichgestimmten  Plättchen  zum  Tönen 
gebracht  werden.  Diese  Form  bildet 
die  Grundlage  eines  genial  gedachten 
Telegraphen  Systems,  in  welchem 
der  Fernsprecher  in  kommenden 
Zeiten  als  Hilfsmittel  eine  grosse 
Rolle  zu  spielen  berufen  ist. 

Der  Vortragende  zeigt  unter  Be- 
nützung sehr  instructiver  Wand- 
tafeln  die  Anordnung  eines  derartigen 
Falles.  Vor  einem  Systeme  von  Stimm- 
gabeln mit  verschiedenen  Schwin- 
gungszahlen befinden  sich  Telephone 
(Munotelephone),  deren  jedes  eine 
eigene  individuelle  Stimmung  besitzt 
und  welche  zweckentsprechend  ge- 
schaltet mit  einer  zweiten  analog 
eingerichteten  Station  verbunden  sind. 
Auf  diese  Weise  lassen  sich  auf  einem 
Drahte  eine  grosse  Anzahl  von  Sig- 
nalen uach  beliebiger  Richtung  be- 
fördern, so  dass  die  Leitung  auf 
eine  bis  jetzt  unerreichte  Art  aus- 
genützt werden  kann. 

Dieses  System  ist  eigentlich  eine 
Abart  der  von  L  a  c  ou  r  und  E  I  i  s  h  a- 
Gray  nach  dem  Principe  der  sym- 
pathischen Schwingungen  von  Stimm- 
gabeln oder  Lamellen  hergestellten 
Vielfachtelegraphen,  deren  einer  in 
der  ihm  von  Delany  gegebenen 
Ausbildung  wunderbare  Leistungen 
in  Amerika   und   England  aufweist. 

Redner  gibt  nun  nach  Zetzsche 
die  Leistungsfähigkeit  verschiedener 
Apparatsysteme  an  und  fährt  dann 
fort:  Während  bei  Verwendung  eines 
Morse  -  Apparates  die  durchschnittliche 
Zahl  der  Worte  pro  Stunde  500,  bei 
den  neuesten  Systemen  bis  zu  16.800 
beträgt,  lässt  sich  unter  Zuhilfenahme 
des  Telepbones  in  dem  durch  die 
Illustration  der  Wandtafeln  darge- 
stellten System  Mercadier  - Ani- 
z  a  n  eine  durch  Versuche  bestätigte 
stündliche  Wortzahl  von  52.000  und 
68.OOO  erzielen. 

Zum  Schlüsse  erwähnt  der  Vor- 
tragende die  Anwendung  des  Tele- 
phones  in  der  Messtechnik  zur  Auf- 
suchung von  Fehlern  in  beschädigten 
Kabeln  und  beruft  sich  hinsichtlich 
des  Beweises  für  die  Richtigkeit  seines 


Grundgedankens  darauf,  dass  die 
meisten  Forscher  auf  dem  Gebiete 
der  Wechselströme,  wo  die  Er- 
scheinungen der  Selbstinduction,  der 
Capacität  und  der  superponirten 
Ströme  höherer  Ordnung  eine  so 
grosse  Rolle  spielen,  die  Vorgänge 
im  Telephon  als  Belege  heranzogen. 
Er  nennt  die  Namen:  Blakesley, 
Rücker,  Havyside,  Vaschy, 
Kennely  u.  a.  m.,  welche  in  ihren 
Arbeiten  diese  Parallelen  zogen.  So 
ist  auch  hier  der  Zusammenhang 
zwischen  Telephon  und  Wechselstrom 
also    Starkstromtechnik    dargethan  ! 

An  der  nun  folgenden  Discussion 
betheiligten  sich  die  Herren  Deri, 
Koffler  und  Sahulka. 

24.  April.  —  37.  Excur- 
sion.  Besichtigung  der 
Centrale  Leopoldstadt 
der  Allgemeinen  Oester- 
reichischen Elektricitäts-Ge- 
sellscbaft.  Die  zahlreich  er- 
schienenen Vereinsmitglieder  versam- 
melten sich  unter  Führung  des  Prä- 
sidenten Herrn  Hofratb  Prof.  Boltz- 
mann  in  der  oben  genannten  Centrale, 
wurden  daselbst  vom  Vice-Präsidenten 
der  Gesellschaft  Herrn  Landesge- 
richtsrath Schloss  freundschaftlichst 
empfangen  und  durch  sämmtlicbe 
Localitäten  geleitet,  wobei  Herr  Direc- 
tor  K  o  1  b  e  in  ausführlicher  und  klarer 
Weise  die  diesbezüglichen  Erklärun- 
gen gab. 

Die  Centrale  Leopoldstadt  ist 
die  Haupt-Maschinenstation  der  Ge- 
sellschaft; der  grösste  Tbeil  des  hier 
erzeugten  Stromes  wird  nach  der 
eigentlichen  Centrale  Neubad  in  der 
inneren  Stadt  geleitet,  wo  sich  eine 
grosse  Accumulatorenbatterie,  sowie 
die  Einrichtung  für  die  Vcrtheilung 
des  Stromes  auf  das  Fünfleiternetz 
befindet. 

Der  an  der  Strasse  liegende 
Theil  des  Grundstückes,  der  für 
Betriebszwecke  nicht  herangezogen 
werden  kann,  wird  durch  ein  neu- 
erbautes Zinshaus  ausgenützt,  durch 
dessen  Durchfahrten  man  in  den 
Fabriksbof  gelangt. 

Das  an  der  Nordsette  des  Hofes 
gelegene    Kesselhaus    von    654  ?>Ja 
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Fläche  enthalt  derzeit  10  Dürr-Gebre- 
Kessel  von  je  230  m2  Heizfläche,  mit 
Ueberhitzern,  und  wird  in  den  näch- 
sten Tagen  auf  fast  die  doppelte 
Grösse  weitergebaut  werden. 

Interessant  sind  die  hier  in 
Betrieb  stehenden  verschiedenen 
Feuerungs-,  bezw.  Raucbverzehrungs- 
einrichtungen. 

Kessel  I  bat  gewöhnlichen  Plan- 
rost; die  Kessel  V,  VII,  IX  haben 
Werth-Feuerung,  Kessel  X  hat  Petzl- 
Feuerung ;  bei  diesen  Feuerungen 
werden  ca.  200  mm  oberhalb  des 
Rostes  aus  Reihen  von  Düsen  in  den 
Seitenwänden  des  Feuerraumes  wäh- 
rend des  Aufwerfens  und  kurze  Zeit 
danach  kräftige  Luftstrahlen  horizontal 
in's  Feuer  geblasen,  die  den  in  dieser 
Zeit  sich  entwickelnden  Rauch  voll- 
ständig verzehren.  Die  Kessel  II,  IV, 
VI, VIII  besitzen  Schomburg-Feuerung, 
in  welcher  das  Brennmaterial  langsam 
Aber  einen  schrägen  Rost  hinabgleitend 
brennt,  wobei  ein  über  dem  Roste 
befindliches  geneigtes  Gewölbe  aus 
Chamottesteinen  glühend  wird,  und 
den  längs  desselben  hinziehenden  mit 
Luft  gemischten  Rauch  bei  einiger- 
massen  sorgfältigem  Feuern  ebenfalls 
vollständig  verbrennt.  Kessel  II 
endlich  besitzt  seit  kurzer  Zeit  die 
etwas  complicirtere,  aber  sehr  sinn- 
reiche und  vielversprechende  Langer- 
Feuerung.  In  den  Heizthüren  befinden 
sich  fächerartige  Luft  -  Drehschieber, 
die  beim  Oeffnen  der  Heizthüre  sich 
gleichfalls  öffnen.  Wird  nach  dem 
Aufwerfen  die  Thüre  geschlossen,  so 
bleibt  dieser  Drehschieber  noch  offen, 
und  schliesst  sich  dann,  durch  einen 
Luftkatarakt  beeinflusst,  ganz  langsam, 
so  dass  er  gerade  geschlossen  ist, 
wenn  die  bekanntlich  nur  gleich  nach 
dem  Aufwerfen  stattfindende  Rauch  - 
entwicklung  aufhört,  und  somit  kein 
Lufteinströmen  mehr  erforderlich  ist, 
um  diesen  Rauch  zu  verzehren.  Ein 
oberhalb  der  Feuerthüre  horizontal 
eingeblasener  breiter  dünner  Dampf- 
strahl (Dampfschleier)  mischt  die  Luft 
tüchtig  mit  den  Rauch,  der  dabei 
vrrbrennt.  Das  Schiiessen  der  Heiz- 
thüre bewirkt  aber  durch  einen  Krtten- 
zug    auch    ein   Oeffnen    des  Rauch- 


schiebers, welcher,  sobald  der  besagte 
Lufteinlass  -  Drehschieber    sich  ge- 
schlossen hat,  von  dessen  Katarakt 
beeinflusst,  wieder  langsam  zu  sinken 
beginnt,  damit  das  beim  Abbrennen 
sich  vermindernde  Brennmaterial  auch 
immer    entsprechend    weniger  Luft 
bekomme,    und    nicht    ein  immer 
grösserer,  der  Feuernngs-Oekonomie 
so  abträglicher  Luftüberschuss  ein- 
trete.   Die  Behandlungsweise  dieser 
Feuerung    soll    eine    sehr  einfache, 
wenig    Aufmerksamkeit  erfordernde 
sein;    da    dieselbe    aber    erst  seit 
einigen  Tagen  in  Betrieb  stand,  konnten 
noch  keine  anderen  Ergebnisse  ge- 
nannt werden,   als  dass  die  Rauch- 
verzehrung  eine  vollkommene  sei,  und 
der  hohe  Kohlensäuregehalt  der  ab- 
ziehenden Feuergase  eine  befriedigende 
Wirtschaftlichkeit   der  Einrichtung 
gewärtigen  lasse. 

Der  Kohlensäunegehalt  der  ab- 
ziehenden Feuergnse  wird  bei  einigen 
Kesseln  constant  mit  der  Arndt'schen 
Gaswage  („Oekonometer")  geprüft, 
welches  sich  insoferne  sehr  gut  be- 
währen soll,  indem  es  nicht  nnr 
zeigt,  ob  rationell  gefeuert  wird,  son- 
dern auch,  da  man  die  Gase  ver- 
schiedenen Stellen  der  Feuerzüge 
entnimmt,  ob  das  Mauerwerk  der 
Kessel  nicht  luftdurchlässig  geworden 
sei,  was  man  sonst  nicht  so  leicht 
erkennt. 

Das  zur  Speisung  der  Kessel 
erforderliche  Wasser  wird  dem  Boden 
entnommen  und  mittelst  zweier  Der- 
vaux'scher  Wasserreiniger  gereinigt, 
mit  denen  man  sehr  zufrieden  ist. 

Der  Dampf  strömt  in  theils 
Mannesmann-,  theils  Kupferrohren 
durch  einen  unter  dem  Hofe  hin- 
führenden Rohrtunnel  nach  dem  Ma- 
schinenbause,  das  derzeit  590  m2 
deckt,  und  vier  stehende  Collmann- 
Compound-Maschinen  von  je  500  bis 
750  HP  (Cylinder  560/900  mm, 
Hub  700,  n  =  135)  birgt,  welche 
mit  Siemens  und  Halske  -  Innenpol- 
Maschinen  von  540  Volt  und  1000  Am- 
pere Leistung,  direct  gekuppelt  sind. 

Der  Abdampf  wird  diesen  vier 
Maschinen  durch  einen  gemeinsamen 
Weiss'schen     Central  -  Abfallconden- 
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sator  entzogen,  von  welchem  (so  wie 
von  den  Dampfmaschinen)  eine  grosse 
Durchschnittszeichnung  gezeigt  wurde. 
Derselbe  liegt  so  hoch,  dass  das 
Wasser  aus  demselben  trotz  des  Va- 
cuums  von  73  cm  von  selbst  abfliesst, 
also  nicht  durch  die  Luftpumpe  ab- 
gezogen werden  muss,  welch'  letztere 
deshalb  viel  kleiner  als  gewöhnlich 
ist,  da  sie  ganz  trocken,  nur  Luft 
saugt.  Wenn  wegen  Mangel  an  Con- 
densationswasser  oder  dergl.  die  Con- 
densation  versagt,  so  hat  dies  keine 
Störung  zur  Folge,  da  die  Maschinen 
dann  durch  den  wasserlosen  Conden- 
sator  hindurch  auszupuffen  beginnen. 
Der  Uebergang  von  Auspuff  auf  Con- 
densation  bietet  ebenfalls  keinerlei 
Schwierigkeit. 

Hoch  an  den  beiden  Seiten- 
wänden des  Maschinenhauses  sind 
der  ganzen  Länge  nach  zwei  grosse 
genietete  Träger  angebracht,  auf 
denen  mit  18  m  Spannweite  quer 
über  das  Maschinenbaus  ein  grosser 
Stückenholz'scher  Laufkrahn  liegt, 
der  selbstverständlich  elektrisch  an- 
getrieben und  durch  Zugsohnüre  von 
unten  regiert,  zur  Demonstration  eine 
grosse  Worthington  •  Dampfpumpe 
emporhob  und  nach  allen  Richtungen 
herumführte. 

An  dem  einen  Längsende  des 
Maschinenhauses  befindet  sich  auf 
einem  ca.  I  m  erhöhten  Podium  der 
Schaltraum  ;  die  dort  auf  den  gegen  den 
Maschinenraum  stehenden  Pulten  be- 
findlichen Amperemeter  haben  vorne 
und  hinten  Zifferblätter  und  Zeiger, 
so  dass  sowohl  der  Schaltmann,  als 
auch  die  Maschinisten  die  jeweilige 
Stromstärke  jeder  Maschine  erkennen 
können. 

Die  Doppelcontact  -  Doppelaus- 
schalter der  Maschinen  gestatten, 
diese  sowohl  auf  die  Sammelschienen 
für  das  Beleuchtungsnetz  zu  schalten, 
als  auch  auf  ein  etwaiges  zukünftiges 
Kraft-Kabelnetz  für  elektrischen  Tram- 
bahnbetrieb oder  dergl.,  für  welchen 
letzteren  die  Spannung  der  Ma- 
schinen von  450 — 500  Volt  bestens 
geeignet  ist. 

Von  den  Sammelschienen  geht 
der  grössere  Theil  des  Stromes  durch 


zwei  Kabel  von  je  1000  mm?  Kupfer- 
querschnitt nach  der  Centrale  Neubad 
in  der  Inneren  Stadt,  wo  sich  be- 
kanntlich die  Accumulatoren  befinden 
und  der  Strom  in's  Netz  vertbeilt 
wird  j  zum  Tbeile  geht  der  Strom 
aber  auch  von  der  Centrale  Leopold- 
stadt aus  unmittelbar  in's  Netz. 

Vom  Scbaltraume  führt  eine 
Stiege  hinab  in  das  Souterrain,  in 
den  unter  dem  Südostende  des  Ma- 
schinenhauses liegenden  Pumpenraum. 

Ausser  einer  kleineren  Klein- 
Schanzlin'schen  Dampfpumpe  zur  Be- 
schaffung des  Kesselspeisewassers 
sind  hier  die  beiden  Luft-  und 
Kaltwasserpumpen  für  die  Conden- 
sation  ;  horizontale  Dampfmaschinen, 
deren  nach  hinten  verlängerte  Kolben- 
stangen direct  die  mit  Schiebern  statt 
Ventilen  versebenen  Luftpumpen  be- 
treiben, während  man  sich  nach  den 
Kaltwasserpumpen  im  ersten  Momente 
vergebens  umsieht.  Letztere  sind 
nämlich  mit  der  Schwungradwelle 
direct  gekuppelte  Enke'sche  Rota- 
tionspumpen, die  trotz  ihrer  Leistungs- 
fähigkeit von  maximal  330  m8  pro 
Stunde,  höchst  bescheidene  Dimen- 
sionen haben,  und  fast  wie  ein  Tbeil 
der  Rohrleitung  aussehen;  die  sämmt- 
lichen  beweglichen  Tbeile  derselben 
sind  in  ein  Gusseisen-Gehäuse  ge- 
schlossen und  erfordern  keinerlei 
Wartung  oder  Pflege;  man  kümmert 
sich  gar  nicht  um  diese  Pumpen. 

Sämmtliche  Pumpen  bezieben 
das  Wasser  aus  zwei  Brunnen  von 
12  m  Tiefe  und  6,  bezw.  2 '6  m 
Durchmesser. 

Da  der  Fussboden  des  Pumpen- 
hauses nur  1*5  m  über  dem  Null- 
punkte des  Ferdinandsbrücken-Pegels 
liegt,  wurde  das  Pumpenhaus  bis  4  m 
über  dem  Fussboden  als  wasserdichtes 
Betonbecken  hergestellt,  um  ge^en 
etwaiges  Eindringen  steigenden  Grund- 
wassers gesichert  zu  sein. 

Dircctor  Kol  be  erzählte  schliess- 
lich, dass  die  Kessel  von  Üürr- 
G  e  h  r  e  in  Mödling,  die  Rohrleitungen 
von  Paucker  und  von  der  Gas- 
und  Wasserleitungs-Actien- 
Gesellschaft,  die  Speisepumpen 
von  Brand  &  Lbuillier  in  Brünn, 
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die  Injectoren  von  Friedmano, 
die  Collmano  -  Dampfmaschinen  von 
Lang  in  Budapest,  die  gesammte 
Condensationseinrichtung  sammt  Pum- 
pen von  Wannieck  in  Brünn  (bei 
welchem  auch  zwei  weitere  Collmann- 
Maschinen  bestellt  seien),  die  Bau- 
arbeiten des  Kessel-  und  Maschinen- 
hauses sowie  des  an  der  Strasse 
stehenden  Wohnhauses  von  Schi- 
mitzek  &  Änderte,  die  Pumpen- 
haus-Betonirung  von  P  i  1 1  e  1  & 
ßrausewetter  und  endlich,  aber 
nicht  als  Mindestes  alles  Elektische 
von  Siemens  &  Halske  in  Wien 
herrühre,  welche  übrigens  (haupt- 
sächlich unter  der  Leitung  Ho  che  n- 
egg's)  auch  alle  baulichen  und  ma- 
schinellen Entwürfe  und  Berechnungen 
gefertigt  und  mit  einem  Worte  die 
ganze  Centrale  unter  der  Controle 
des  Verwaltungsrath  -  Executiv  -  Co- 
mites,  d.  i.  der  Herren  Schwieger, 
Dr.  S  c  h  Ie  s  i*n  g  e  r,  Regierungsrath 
Moravitz,  sowie  des  Präsidenten 
der  Gesellschaft  Herrn  Professor  der 
techn.  Hochschule  Wien,  Hofrath 
Ritter  v.  Hauffe  errichtet  haben. 

Der  Präsident  Hofrath  Professor 
Boltzmann  sprach  am  Schlüsse 
der  Besichtigung  dem  Herrn  Vice- 
Präsidenten  der  Allgemeinen  Oester- 
reichischen Elektricitäts-Gesellschaft 
Herrn  Landegerichts-Rath  Sc  h  lo  ss  für 
dessen  freundliche  Führung  und  dem 
Director  dieser  Centrale  Herrn  Kolbe 
für  seine  erschöpfenden  und  hoch- 
interessanten Erläuterungen  namens 
des  Vereines  den  verbindlichsten 
Dank  aus. 

AlleTheilnehmer  dieser  Excursion 
nahmen  gewiss  den  Eiudruck  mit, 
dass  hier  ein  gediegenes  Werk  ge- 
schaffen worden  sei,  das  Allen,  die 
daran  mitgearbeitet  haben,  nur  zur 
grössten  Ehre  gereiche. 

25.  A  p  r  i  I.  —  Sitzung  des  Elek- 
tricitätsmesser-Comites. 

I.  Mai.  —  38.  Excursion. 
Besichtigung  des  Accumu- 
latorenbetriebes  der  Tram- 
bahn W  es  t  b a  h  n  Ii n  i  e- H  ü  1 1  el- 
dorfund  der  Anlagen  der  Accu- 
mulatoren  -  Fabriks-Actien- 
Gesellschaft  in  Baumgarten. 


Um  4I/2  Uhr  Nrn.  versammelten 
sich  ca.  70  Theilnebmer  der  Excursion 
mit  dem  Vereins-Präsidenten  Hofrath 
Dr.  Boltzmann  an  der  Spitze  an 
der  Westbahnlinie,  wo  zwei  Accu« 
mulatorenwagen  bereit  standen,  mil 
welchen  die  Fahrt  zur  Ladestation 
in  Baumgarten  erfolgte. 

In  der  Ladestation  wurden  die 
Excursionstheilnehmer  von  den  Di- 
rector der  Accumulatoren  •  Fabrik 
Herrn  L.Gebhard  empfangen  und 
mit  der  Einrichtung  der  Station  be- 
kannt gemacht.  In  einer  kurzen 
Ansprache  erläuterte  Herr  Director 
Gebhard  die  Construction  des  Wa- 
gens und  der  Batterien  und  wies 
darauf  hin,  dass  nach  einigen  Schwie- 
rigkeiten, welche  sich  im  Anfange 
durch  Anwendung  nicht  vollkommen  ge- 
eigneter Rohmaterialien  den  Versuchs- 
fahrten entgegengestellt  hätten,  nun- 
mehr ein  vollständig  regelmässiger 
Verkehr  stattfände.  Die  Hauptmo- 
mente, welche  durch  die  Fahrversuche 
festgestellt  werden  sollen,  seien  der 
Kraftbedarf  und  die  Erhaltung  der 
Batterien.  Der  Kraftbedarf  stelle  sich 
trotz  der  ungünstigen  Streckenver- 
bältnisse  noch  etwas  niedriger  als 
in  der  Broschüre  über  die  Fahrver- 
suche —  worüber  ausführlich  im 
Heft  III  1895  berichtet  wurde  —  an- 
gegeben sei.  Was  die  Erhaltung 
der  Batterien  beträfe,  so  sei  nach 
dem  4monatlichen  Betriebe  an  den 
Elektroden  selbst  noch  keinerlei  Ab- 
nützung oder  Veränderung  zu  con- 
statiren  und  die  einzigen  Schwierig- 
keiten, welche  infolge  der  verwendeten 
Rohmaterialien  im  Anfange  den  regel- 
mässigen Betrieb  erschwert  hätten, 
seien  nunmehr  vollständig  überwunden 
so  dass  der  Accumulatorenbetrieb  für 
den  Grossbetrieb  vollkommen  reif  sei. 

Nach  Besichtigung  der  Station 
begaben  sich  die  Theilnehmer  in  die 
nahegelegene  Accumulatoren-Fabrik, 
woselbst  die  Maschinenstation,  von 
welcher  aus  die  Stromlieferung  durch 
Freileitung  zur  Ladestation  erfolgt, 
besichtigt  wurde.  (Wir  erinnern  an 
die  am  17.  Februar  1892  stattgehabte 
Excursion  in  dasselbe  Etablissement, 
worüber  im  Märzhefte  desselben  Jahres 
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Ausführliches  hinsichtlich  der  Ein- 
richtung dieser  Fabrik  enthalten  ist.) 

Am  Schlüsse  des  Rundganges 
sprach  der  Präsident  Hofrath  Prof. 
Boltzmann  im  Namen  des  Vereines 
dem  Director  Herrn  B.  Gebhard 
für  dessen  liebenswürdiges  Entgegen- 
kommen  und  freundliche  Führung  den 
wärmsten  üank  aus. 

Bei  einem  kleinen,  im  Fabriks- 
gebäude eingenommenen  Imbiss  ver- 
blieben die  Theilnehmer  der  Ex- 
cursion  in  gemüthlichster  Weise  bei- 
sammen. Gegen  7  Uhr  erfolgte  wieder 
von  der  Ladestation  die  Rückfahrt 
zur  Westbahnlinie  mittelst  der  Accu- 
roulatorenwagen. 

2.  Mai.  —  Ausschusssitzung. 

1 5.  Mai.  —  Sitzung  des  Vortrags- 
und Excursions-Comites. 

22.  Mai.  —  39.  Excursion. 
Besichtigung  dcrelektrischen 
Bahn-  und  Beleuchtung-An- 
lagen Bad  e n- V ös  la  u. 

Die  Excursions-Theilnebmer,  die 
unter  der  Führung  des  Vereins- 
Präsidenten  Herrn  Hofrathes  Prof. 
Boltzmann  mit  dem  Zuge  um 
2  Ubr  19  Minuten  in  Baden  anlangten, 
worden  auf  dem  Bahnhofe  vom  lei- 
tenden Ingenieur  Herrn  Hofmann 
erwartet  und  zu  den  bereitstehenden 
Wagen  der  elektrischen  Bahn  geleitet. 
Von  der  Badener  Gemeinde  -  Ver- 
tretung waren  die  Herren  Vice- 
Bürgermeister  Reich  und  G.\. 
Schwarz  anwesend.  In  vier  deco- 
rirten  Wagen  fuhren  die  Gäste,  64 
an  der  Zahl,  zuerst  nach  der  Centrai- 
station nach  Leesdorf,  woselbst  sie 
Herr  Ingenieur  Hofmann  auf  das 
Herzlichste  begrüsste  und  ihnen  eine 
kurze  Darstellung  der  Entstehung 
und  des  Werdens  der  Badener  Elek- 
tricitätswerke  gab. 

In  zwei  Partien,  von  denen  die 
erste  Herrn  Ingenieur  Hofmann 
folgte,  während  die  zweite  sich  Herrn 
Ingenieur  Futter,  dem  Leiter  der 
Beleuchtungsstation  in  der  Renngasse, 
anschloss,  besichtigten  die  Rxcur- 
sions-Tbeilnehraer  hierauf  die  Elek- 
tromotoren und  die  Kesselanla^r, 
wobei  die  beiden  Führer  eingehende 
Erklärungen    gaben.     Nach  Besich- 


tigung der  Motorenremisen  und  der 
Reparaturwerkstätte,  bestieg  die 
Gesellschaft  wieder  die  Wagen  und 
fuhr  bis  zur  Haltestelle  beim  Cafe" 
Fischer.  Dort  verliessen  die  Theil- 
nehmer die  Wagen,  begaben  sich 
in  die  Beleuchtungs  -  Unterstation  in 
die  Renngasse,  wo  sie  die  Beleuch- 
tungs-Anlagen sowie  die  Accumu- 
latoren-Batterien  besichtigten,  und  von 
dort  mittelst  der  elektrischen  Bahn 
in  das  Helenenthal.  Vom  Helenenthal 
fuhren  die  Wagen  zurück  bis  zur 
Haltestelle  Spullersteg,  wo  sie  in  die 
neueröffnete  Strecke  einbogen.  Nach 
einer  Fahrt  von  20  Minuten  hielten 
die  Wagen  in  der  Endstation  beim 
Vöslauer  Bade,  wo  sich  eine  grosse 
Anzahl  der  Vflslauer  Ortsbewohner 
eingefunden  hatte. 

Bürgermeister  Herrmann  von 
Vflslau  erwartete  dort  mit  den  Ge- 
meinde-Mitgliedern die  Ankommenden 
und  geleitete  sie  nach  einer  kurzen 
ßegrüssung  in  die  Badeanstalten,  die 
besichtigt  wurden.  Von  dort  ver- 
fügten sich  die  Theilnehmer  in  das 
Grand-Hotel  Bellevue  zu  einem  kleinen 
Bankett.  Während  desselben  hielt 
der  Präsident  Herr  Hofrath  Prof. 
Boltzmann  eine  zündende  Rede. 
Der  Redner  spricht  seine  Freude  aus 
über  die  freundliche  Aufnahme,  die  der 
Verein  hier  gefunden,  er  schildert  die 
Eindrücke,  die  auf  der  kurzen  Fahrt 
durch  die  schöne  Natur  hervorgerufen 
werden,  und  sagt,  dass  es  für  ihn  eine 
gewisse  Genugtbuung  sei,  dass  eine 
bayerische  Firma  diese  Anlage  so  vor- 
trefflich zur  Ausführung  gebracht  habe, 
die  er  selbst  während  sHner  Wirksam- 
keit an  der  Hochschule  in  München 
wegen  der  Gediegenheit  und  Vor- 
trefflichkeit ihrer  Arbeiten  schätzen 
gelernt  und  von  der  er  noch  zum 
Andenken  bei  seinem  Scheiden  nnrn 
Ring  mitgenommen,  wohl  keinen 
King,  den  man  auf  dem  Finder  trafen 
kann,  denn  er  ist  40  Centner  schwer, 
aber  ein  werthvolles  elektrotech- 
nisches Instrument,  das  eine  Zierde 
seiner  elektrotechnisrhen  Stmlirn- 
Sammlung  ist.  Hofrath  Boltzmann 
schliesst  mit  einem  Toast  auf  das 
Gedeihen     des     sorbi-n  geschauten 
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durchaus  vortrefflichen  Werkes  und 
auf  die  Unternehmung,  die  es  aus- 
geführt. 

Ingenieur  Fischer  gibt  eine 
kleine  Geschichte  der  neu  eröffneten 
Strecke  zum  Besten ;  er  führt  aus, 
dass  es  nicht  leicht  war,  das  Werk 
durchzuführen,  da  einige  Gemeinden 
ihr  Recht  festhalten  zu  müssen 
glaubten  und  der  Unternehmung 
manche  Schwierigkeiten  machten, 
die  aber  schliesslich  doch  beseitigt 
werden  konnten.  Seit  dem  Jahre 
1886  hat  er  sich  mit  dem  unvoll- 
endeten Bahnbaue  beschäftigt  und 
öfters  war  die  Ausführung  in  Frage 
gestellt. 

Der  Redner  schliesst  mit  einem 
Hoch  auf  die  Gemeinden  von  Baden, 
Weikersdorf,  Sooss  und  Vöslau  und 
deren  Bürgermeister,  die  sich  dieser 
Unternehmung  wärmstens  angenommen 
haben. 

Ingenieur  Hofmann  spricht 
seinen  Dank  aus  für  das  lebhafte 
Interesse  und  für  die  Anerkennung, 
die  Prof.  ßoltzmann  ausdrückte; 
er  sagt,  es  gereiche  ihm  und  der 
elektrischen  Gesellschaft  zur  be- 
sonderen Genugthuung,  dass  der 
Elektrotechnische  Verein,  dessen  Mit- 
glied zu  sein  er  sich  zur  Ehre 
rechne,  der  freundlichen  Einladung 
gefolgt  sei.  Er  spricht  die  Hoffnung 
auf  den  Erfolg  aus  und  schliesst  mit 
einem  Hoch  auf  die  Gesellschaft. 

Herr  Vice-Bürgermeister  Reich 
spricht  namens  der  Gemeinde  Baden 
und  bringt  ein  Hoch  auf  Herrn 
Hofraih  Prof.  ßoltzmann  den  in 
allen  Kreisen  hochgeachteten  Vertreter 
der  Wissenschaft. 

Bürgermeister  Herrmann  von 
Vöslau  begrüsst  die  Anwesenden 
herzlichst  und  spricht  die  Hoffnung 
aus,  dass  die  neueröffnete  Bahn  den 
regen  Verkehr  zwischen  den  Nachbar- 
Gemeinden  beleben  werde,  und 
schliesst  mit  einem  Hoch  auf  die 
anwesenden  Gäste. 

Hauptmann  Ex  ler  gedenkt  in 
seinem  Trinkspruch  der  anwesenden 
Damen,  und 


Ingenieur  Ross  schliesst  den 
Reigen  der  Toaste  mit  einem  witz- 
sprühenden Trinkspruche. 

Nach  beinahe  zweistündigem 
Aufenthalt  fuhren  die  Gäste  mit  den 
bereitstehenden  Wagen  wieder  zurück 
nach  Baden,  wo  die  meisten  noch 
das  Curhaus  und  die  Beleuchtungs- 
Anlagen  besichtigten. 

Ueber  den  elektrischen  Theil 
dieser  neuen  Anlagen  werden  wir  im 
nächsten  Hefte  ausführlich  berichten. 


Exourslon  nach  Mflnohen. 

In  der  Zeit  vom  4.  bis  7.  Juli 
d.  J.  findet  in  München  die  3.  Jahres- 
versammlung des  Verbandes  Deutscher 
Elektrotechniker  statt.  Wie  im  Vor- 
jahre ist  auch  diesmal  an  unseres 
Verein  eine  liebenswürdige  Einladung 
des  Vorsitzenden  des  Verbandes  zur 
Tbeilnahme  an  den  Verhandlungen 
ergangen  und  wird,  dem  Wunsche 
vieler  Mitglieder  Rechnung  tragend, 
eine  gemeinsame  Excursion  nach 
München  geplant.  Abfahrt  am  4.  Juli 
Morgens,  Rückkehr  voraussichtlich 
am  8.  Juli.  Das  nähere  Programm 
der  Vorträge  und  Verhandlungen 
erscheint  in  der  nächsten  Nummer 
der  Zeitschrift. 

Es  wird  ausdrücklich  bemerkt, 
dass  auch  Damen  an  dem  Ausfluge 
tbeilnehmen  können  und  hoffen  wir 
durch  diese  vorläufige  Mittheilung 
bei  unseren  Mitgliedern  eine  recht 
zahlreiche  Betheiligung  an  dieser  Ex- 
cursion anzuregen. 

Nichts  ist  für  die  Entwicklung 
unseres  Faches  von  grösserem  Werth, 
als  der  gegenseitige  zwanglose  Ideen- 
austausch im  mündlichen  Verkehr  mit 
Fachgenossen,  und  dazu  wird  in 
München  die  beste  Gelegenheit  ge- 
boten. 

Wir  geben  uns  der  Hoffnung 
bin,  dass  die  Festtage  in  München 
dazu  Veranlassung  geben  werden,  die 
vielen  gemeinsamen  Berührungsfäden 
zwischen  den  österreichischen  und 
deutschen  Elektrotechnikern  zu  einem 
festeren,  beiden  Theilen  dauernde 
Vortheile  bringenden  Bande  zu 
weben.     Die  Vereinsleitung. 


Verantwortlicher  Redaoteur:  JOSEF  KAREIS.  -  Selbstverlag  des  Elektrotechnischen  Verein». 
In  Commisaion  bei  LEHMANN  &  WENTZEL,  BuohhamUttnc  fllr  Technik  und  Kunst. 

Druok  vou  iL.  SP1ES  &  Co.  in  Wien,  V.,  Straussengasse  16. 
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ABHANDLUNGEN. 
Untersuchungen  Über  den  Arbeitsverlust  im  Dielectricum. 

Von  HERMANN  EISLER. 

Ein  Condensator  mit  festem  Dielectricum,  dessen  Belegungen 
dauernd  an  eine  constante  elektromotorische  Kraft  angelegt  sind,  verhält 
sich,  sobald  er  vollständig  geladen  ist,  wie  jeder  andere  Elektricitätsleiter ; 
der  den  Condensator  durchfliessende  Strom  befolgt  das  Ohm'sche  Gesetz, 
und  die  in  ihm  erzeugte  secundliche  Wärmemenge  lässt  sich  nach  dem 
Joule'  sehen  Gesetze  bestimmen.  Legt  man  den  Condensator  an  dieselbe 
effective  Wechselstromspannung  an,  so  wird  dieser  Arbeitsverlust  durch 
Elektricitätsleitung  in  gleicher  Grösse  wie  bei  constanter  Spannung  auftreten 
müssen ;  denn  nach  Maxwel Ts  *),  mehrfach  experimentell  bestätigter 
Anschauung  haben  wir  uns  Leitung  und  Ladung  als  von  einander  unab- 
hängige Vorgänge  zu  denken.  Nach  dieser  Theorie  kann  ein  Condensator 
von  der  Capacität  C,  dessen  Dielectricum  einen  Widerstand  R  besitzt, 
ersetzt  werden  durch  einen  Condensator  von  der  Capacität  C  mit  dem 
Widerstand  «=>,  und  einen  dazu  parallel  geschalteten  Widerstand  von  der 
Grösse  ß.  Da  der  speeifische  Widerstand  der  Dielectrica  ein  sehr  grosser 
ist,  so  wird  wohl  nur  bei  sehr  hohen  (natürlich  unter  der  Durchschlags- 
grenze liegenden)  Spannungen  die  durch  Elektricitätsleitung  verursachte 
Wärmeentwicklung  eine  merkliche  sein.  Versuche  von  Hut  in  &  Leblanc  **) 
mit  Paraffinpapier-Condensatoren  haben  nun  gezeigt,  dass  sich  solche  bei 
einer  Wechselstromspannung  von  1 500— 2000  Volt  schon  sehr  bedeutend 
erhitzten.  Diese  Beobachtung***)  machte  es  klar,  dass  bei  Wechselstrom 
ausser  dem  Verlust  im  Ohm'schen  Widerstande  noch  ein  anderer  unver- 
gleichlich grösserer  vorhanden  sein  müsse;  zwar  wurden  von  den  beiden 
Herren  Versuche  mit  gleich  hohen  constanten  Spannungen  nicht  angestellt, 
doch  scheint  eine  so  bedeutende  Erwärmung  für  Gleichstrom  ausgeschlossen. 
Es  lag  nahe,  die  Ursache  dieser  starken  Erwärmung  in  einer  der  magnetischen 
llysteresis  analogen  Erscheinung  zu  suchen;  thatsächlich  hat  Stein metz-J-) 
auf  Grund  seiner  Messungen  an  einem  Paraftinpapier  -  Condensator  von 
3  Mikrofarad  die  Existenz  einer  dielektrischen  llysteresis  behauptet ;  seine 
Versuche  ergaben  bei  einem  Wechselstrom  von  170  Perioden  einen  circa 

1  2 mal  grösseren  Verlust  als  bei  derselben  Gleichstromspannung.*j~f)  Ferner 
zeigt  sich  das  merkwürdige  Ergebniss,  dass  der  Mehrverlust  bei  Wechselstrom 
(der  reine  Hysteresisveilust)  bis  zu  einer  oberen  Grenze  von  beiläufig 
300  Volt  proportional  mit  dem  Quadrate  der  Spannung  zunimmt.  In 
letzter  Zeit  wurde  das  Vorhandensein  einer  dielektrischen  Hysteresis  von 

•)  Maxwell,  El.  u.  Magn.  (deutsche  Uebentcg.)  I,  p.  468. 
**)  Ztschft.  f.  El.  1891,  p.  483. 
***)  Uebrigens   hat   schon  früher  W.  v.  Siemens  Erwärmung  eiues  Condensator* 
bei  alternirenden  Ladungen  constatirt. 
f)  El.  Ztschft.  1892,  p.  227. 
ff)  Auffallend  ist  der  kleine  Ohm'sche  Widerstand  von  50000  S2,  den  Steinmeti 
für  seinen  Condensator  findet,  ich  habe  für  den  von  mir  unterjuchten  Condensator  von  nur 

2  5  Microfarad  circa  3X  108  ß  gefunden. 
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mancher  Seite  angezweifelt.  Benischke*)  z.  B.  stützt  seinen  Gegen- 
beweis hauptsächlich  auf  das  Ergebniss  von  Messungen,  die  er  an  Condensatoren 
mit  Paraffin  und  mit  paraffinirtem  Papier  ausgeführt  hat:  bei  Paraffin  - 
Condensatoren  findet  er  überhaupt  keine  Erwärmung,  bei  denen  mit 
Paraffinpapier  stimmt  die  im  Wechselstromkreise  entwickelte,  bolometrisch 
und  unter  Zugrundelegung  der  gemessenen  speeifischen  Wärme  des  Dielec- 
tricums  ermittelte  Wärmemenge  annähernd  **)  mit  derjenigen  überein, 
die  sich  mit  Hilfe  des  Joule'schen  Gesetzes  aus  dem  mit  Gleichstrom 
gemessenen  Widerstande  des  Dielectricums  berechnet. 

Obzwar  es  mir  erwiesen  schien,  dass  der  Arbcitsverlust  im  Dielec- 
tricum  unter  sonst  gleichen  Umständen  bei  Wechselstrom  grosser  sei  als 
bei  Gleichstrom,  habe  ich  es  angesichts  dieser  widersprechenden  Versuchs- 
resultate doch  unternommen,  den  Steinmetz'schen  Versuch  zu  widerholen. 
Sodann  habe  ich  aber  eine  Reihe  von  Messungen  ausgeführt,  welche 
unzweideutig  entscheiden  sollten,  ob  der  bei  Wechselstrom 
Consta  tirte  Mchrverlust  nur  in  einer  der  m  a  gne  t  i  sch  en 
Hysteresis  analogen  Erscheinung  seine  Ursache  haben 
kann.  Bevor  ich  auf  diese  Messungen  eingehe,  will  ich  die  Verhältnisse 
eines  im  Wechselstromkreise  eingeschalteten  Condensators  näher  betrachten. 


I 

4 

c 

i 

R 

2T  *i 

Fig.  i. 

Der  Condensator  habe   eine  Capacität   von  C  Farad  und  seine 

dielektrische  Schicht  einen  Widerstand  von  RH.    Der  M a x  w e Irschen 

Anschauung  folgend,   denken  wir  uns  den  Condensator  in  die  beiden 

Zweige  I  und  II  (Fig.  i)  zerlegt;  I  besitzt  eine  Capacität  C  und  unendlich 

grossen  Widerstand,  II  den  Widerstand  Ii.    Herrscht  an  den  Klemmen 

dieses  Systems  eine  alternirende  Potentialdiffercnz  von  E  Volt,***)  so  wird 

jr 

der  Strom  in  II  den  Werth  •/>  =  ^  haben  und  mit  der  Spannung  in  der 

Phase  coincidiren ;  wird  in  I  keine  Arbeit  verbraucht,  so  hat  der  Ladestrom 
daselbst  den  Werth  Jl  =  <*>  CE  (to  =  2  s  n,  n  =  Periodenzahl)  und  eilt 
der  Spannung  in  der  Phase  um  Periode  vor.  Der  Summenstrom  ist 
die  Resultirende  der  beiden  Ströme 

j--=  i/.V4T^=  *Vi  -f- «•>•-' 

und  eilt  der  Spannung  um  einen  Winkel  ?  vor,  für  den  tg  *f  =  tu  C  R  ist. 
Die  Beziehung  dieser  Grössen  ist  durch  das  Diagramm  Fig.  2  veran- 
schaulicht. Die  unter  diesen  Umständen  verbrauchte  Arbeit  ist 

—  —  E ./., 
A*  2 


*)  Wiener  Sitzungsberichte  102,  II.  p.  1345. 
**)  Die  Uebereinstimmung  geht  nicht  weiter  als  bis  auf  25%. 

•**)  Unterspannung  und  Strom  sind  bei  Wechselstrom  immer  die  effectiven  (gemessenen) 

...  ,  E  max  .  J  max 
Werthe  verstanden  :  E  —  — .  J  —   -  . 

V2       V 2 
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pro  Secunde,  also  gleich  der  bei  derselben  constanten  Spannung  consu- 
mirten.  Tritt  aber  aus  irgend  einer  Ursache  auch  in  I  ein  Energieverlust 
auf,  so  wird  der  Strom  «/,  nicht  mehr  um  90°,  sonden  um  einen  kleineren 


•5'  -i 

Fig.  2.  Fig.  3. 

Winkel  (Fig.  3)  der  Spannung  voreilen ;  der  resultirende  Strom  «/'  wird 
grosser,  seine  Phasenverschiebung  gegen  die  Spannung  kleiner.  Wir 
können  «/'  wieder  zerlegen  in  die  beiden  Componenten  J\  und  J'2\  der 
Arbeit  leistende  Strom  J'.2  wird  scheinbar  grösser,  der  reine  Ladestrom  J\ 
kleiner.  Haben  wir  E,  J'  und  die  secundliche  Arbeit  A  gemessen,  so 
muss  sich  in  diesem  Falle  ein  Arl>eitswiderstand  R'  für  den  Zweig  II 
ergeben,  der  kleiner  ist  als  der  thatsächliche  Ohm'sche  Widerstand: 


J'2       A  E-  -j-  U  R 

worin  W  den  im  Zweige  I  auftretenden  Arbeitsverlust  bedeutet. 

Wenn  sich  nun  ein  solcher  Verlust  W  durch  den  Versuch  feststellen 
lässt,  so  fragt  es  sich  weiter,  welcher  Ursache  derselbe  zuzuschreiben  ist. 
Ist  es  Hysteresis,  so  muss  sich  An;tlogie  mit  der  gleichen  magnetischen 
Erscheinung  ergeben.  Die  magnetische  Hysteresis  ist  die  bei  den  meisten 
paramagnetischen  Körpern  auftretende  Erscheinung,  dass  die  Aenderungen 
des  in  ihnen  inducirten  Magnetismus  hinter  den  Aenderungen  der 
magnetisirenden  Kraft  zurückbleiben,  wodurch  bei  jeder  Aenderung  ein 
Energieverlust  hervorgeruten  wird;  dabei  ist  es  für  die  Grösse  des 
Hysteresisver lustes  im  Allgemeinen  gleichgilti  g,  in  welcher 
Zeit  die  Aenderung  vollzogen  wird:  eine  Aenderung  zwischen 
bestimmten  Grenzen  ist,  unabhängig  von  der  Aenderung^geschwindigkeit 
immer  von  demselben  Verluste  begleitet.  Hei  solchen  paramagnetischen 
Körpern  jedoch,  wie  z.  B.  Manganstahl  (mit  12%  Sin  und  V)!n  Q*), 
deren  Magnetisirung  proportional  der  Kraft  erfolgt,  tritt  remanenter  Magne- 
tismus und  Hysteresis  nicht  auf.  Ein  gleiches  Verhalten  zeigt  ja  auch 
Eisen  in  jenem  Theile  des  Magnetisirunusprocesses,  wo  die  rasche,  der 
Kraft  proportionale  Zunahme  des  Magnetismus  stattfindet.  Nach  Versuchen 
von  Lord  Kaylei  gh  und  Ewing"*)  zeigt  sich  aber  in  jenem  Stadium 
und  überhaupt  bei  jeder  Aenderung  der  Magnetisirung,  die  innerhalb  so 
enger  Grenzen  vorgenommen  wird,  dass  die  Induction  als  lineare 
Function  der  Kraft  angesehen  werden  kann,  ein  sehr  merklicher 
Einfluss  der  Zeit.  Lässt  mm  nämlich  eine  solche  geringe  Aenderung 
in  verhaltnissmässig  langer  Zeit  eintreten,  so  nimmt  die  Induction  hei 
passender  Wahl  der  Zeit  in  dem  ganzen  Intervall  propnrtion  il  der  Kraft 
zu,  und  beim  Durchlaufen  eines  KicNprocesses  in  dieM  :it  Inten. .11  ist 
kein  Arbeitsverlust  zu  bemerken.  Nimmt  man  dann  die  Aen-.l'-i  ung 
zwischen  denselbenGrenzen  der  Kraft  vor,  aber  mit  grösserer«  iesLlnvind;_- 
keit,  so  wir<l  der  erreichte  Endweith  der  Induct'mn  kleiner,  die  In  kuti  >n 
ändert  sich  innerhalb  des  betrachteten  Intervalls  nicht  mehr  pr<.p<>rti"nal 
der  Kraft,  und  bei  Durchführung  eines  Kreisprocesses  t:itt  in  I'  -lge  de-sen 

•)  Ewing,  Mago.  Induction  (leut^he  L'eberstz^  )  ;>.  S;. 
»')  Ewlng,  1.  c.  p.  133  -12S  u.  p.  j  S. 
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ein  Knergicvcrlust  aul,  der  einer  „zeitlichen  Hysteresis" 
zuzuschreiben  ist.  Die  Grösse  dieses  Verlustes  ist  abhängig  einerseits 
von  dem  erreichten  Endwerthe  der  Induction  —  er  nimmt  mit  demselben 
zu  -  ,  andererseits  von  der  Geschwindigkeit  der  Acnderung,  mit  welcher 
er  ebenfalls  zunimmt.  Da  aber  —  bei  Durchführung  eines  vollen  Cvklus 
innerhalb  derselben  Grenzen  der  Kraft  —  der  End werth  der  Induction 
mit  zunehmender  Geschwindigkeit  abnimmt,  so  ist  klar,  dass  man  bei 
einer  bestimmten  Geschwindigkeit  ein  Maximum  des 
A  r  b  e  i  t  s  v  er  1  ust  e  s  pro  Cvklus  erhalten  muss.  Nur  in  dem 
speciellen  Falle,  wenn  der  Endwerth  der  Induction  sich  umgekehrt 
proportional  der  Geschwindigkeit  und  der  Verlust  sich  mit  dem  Endwerthe 
der  Induction  und  mit  der  Geschwindigkeit  nach  ein  und  demselben  Gesetze 
ändern  würde,  wäre  die  Grosse  des  Verlustes  unabhängig  von  der  Dauer 
eines  Cvklus. 

Der  im  Dielectricum  ausser  dem  Leitungsverlust  auftretende  Verlust 
scheint  ein  Analogon  zu  sein  nicht  zu  dem  Energieverbrauch  durch  die 
gewöhnliche  magnetische  Hysteresis,  sondern  zu  jenem  zweiten,  eben 
betrachteten  Fall,  in  welchem  der  Einfluss  der  Zeit  massgebend  ist.  Schon 
der  Umstand,  dass  bei  langer  Ladungsdauer  die  aufgenommene  Elektricitäts- 
menge  proportional  der  I^adungsspannung  ist,  lässt  es  ausgeschlossen 
erscheinen,  dass  beim  langsamen  Durchlaufen  eines 
Kr  cisprocesses  die  Ladungsmenge  sich  nicht  prop  o  rtional 
mit  der  Spannung  ändern  sollte.  Wohl  aber  vermindert  sich 
bekanntlich  die  Cap  icität  eines  Condensators,  d.  h.  bei  gleicher  Spannung 
die  aufgenommene  Elektricitätsmenge,  wenn  man  die  Dauer  der  Ladung 
verkürzt,  gerade  so  wie  bei  der  oben  betrachteten  magnetischen  Erscheinung 
die  Induction  mit  zunehmender  Geschwindigkeit  schwächer  wird.  Wir 
müssen  wohl  annehmen,  dass  die  Theilchen  des  Dielectricums  den 
Aenderungen  ihres  Polarisationszust  indes  nicht  unter  allen  Umständen 
gleichen  Widerstand  entgegensetzen,  wie  wir  es  bei  den  Elementarmagneten 
voraussetzen,  sondern  dass  d  i  es  er  Widerstand  mit  der  Aen  derungs- 
g  c  s  c  h  w  i  n  d  i  g  k  e  i  t  zunimmt. 

Meine  Versuche  verfolgten  den  Zweck :  I.  den  Mehiverlust  bei  alter- 
nirender  I^adung  eines  Condensators  gegenüber  dem  Verlust  bei  Gleich- 
strom zu  constatiren,  2.  festzustellen,  wie  sich  eventuell  der  Verlust  mit 
der  Dauer  der  Ladung  ändert.  Ich  untersuchte  zu  dem  Ende  einen  Paratfin- 
papier-Condensator  von  2  $  Mikrofarad  (bei  langer  Ladung  gemessen)  mit 
Wechselströmen  verschiedener  Frequenz,  aber  bei  gleicher  efVectiver  Span- 
nung. Unter  Annahme  eines  Mehrvcrlustes  schreibt  sich  die  secundliche 
gesummte  Arbeit 

E- 

A  -  R  +  W. 

Ist  ir=  o,  so  muss  A  unabhängig  von  der  Periodenzahl  einen  constanten 
Werth  haben ;  meine  Versuche  ergaben  dagegen  ein  Wachsen  von  A  mit 
der  Periodenzahl.  Bestimmt  man  nun,  wenn  der  Ohm'sche  Widerstand  Ii 
bekannt  ist 

Ii  ' 

so  muss,  wenn  dieser  Verlust  M"  durch  Hysteresis  im  gewöhnlichen  Sinne 
des  Wortes  verursacht  ist,  die  während  jeder  Periode  verbrauchte  Energie 
W 

—  constant  sein;  auch  das  triltt  bei  meinen  Versuchen  nicht  zu. 
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Als  Stromquelle  wurde  eine  achtpolige  Siemens'sche  Wechsel- 
strom-Maschine benützt,  die  durch  einen  Gleichstrom-Motor  mit  verschiedener 
Tourenzahl  angetrieben  werden  konnte.  Der  Antrieb  erfolgte  durch  eine 
provisorische,  nur  für  diesen  Versuch  hergestellte  Transmission  mit  Hilfe 
eines  Hanfgurtes.  Die  Tourenzahl  wurde  fortlaufend  controlirt,  und  jene 
Condensatormessungen  ausgeschieden,  während  welcher  eine  unbeabsichtigte 
Veränderung  der  Tourenzahl  eintrat.  Von  den  Klemmen  der  Maschine  M  M' 
ausgehend  (Fig.  4)  wurde  ein  Stromkreis  .V /'  G  H  M'  gebildet,  bestehend 


-vwvww 


Jfi — 


1 — Ml 

Fig.  4. 

aus  einem  Regulirwiderstand,  dem  zu  untersuchenden  Condensator  C  und 
einem  bekannten  inductionslosen  Widerstande  r.  Durch  drei  elektro- 
metrische  Messungen  wurde  bei  jeder  Periodenzahl  die  effectivc  Conden- 
satorspannung  E,  der  Strom  (Bezeichnung  conform  mit  Fig.  3)  und 
die  im  Condensator  verbrauchte  Arbeit  pro  Secunde  A  bestimmt.  Um 
diese  Messungen  r.xsch  hintereinander  auslühren  zu  können,  war  das 
Elektrometer  in  folgender  Weise  geschaltet:  Quadrantenpaar  I  war  ver- 
bunden mit  Punkt  G,  Quadrantenpaar  II  konnte  mit  Hilfe  eines  Umschalters 
4  <  %  an  F  oder  //,  die  Nadel  JV  durch  1  <  \  an  (/  oder  II  angelegt 
werden.  Man  hat  nun  folgende  Schaltungen  und  die  zugehörigen  Be- 
ziehungen : 

Ablenkung  \f~  \  f 

Schaltung  1)  I  an  G,  II  an  F,  X  an  G         x         E~l    ~  V  t, 
Schaltung  2)  I  an  G,  II  an  F,  X  an  //        7         A  =  -  ~^ 

Schaltung  3)  I  an  G,  II  an  11,  X  an  G         }        *7'  =  7 1    l  f 

Jede  Messung  wurde  mehrmals  wiederholt,  und  das  arithmetische 
Mittel  aus  den  (wenig  differirenden)  Kinzelablesungen  genommen.  Nachdem 
die  Messungsreihe  bei  der  zuerst  angewendeten  Periodenzahl  durchgeführt 
war,  wurde  auf  eine  andere  passende  Tourenzahl  einregulirt,  sodann  das 
Elektrometer  nach  Schaltung  i  an  den  Condensator  angelegt  und  der 
vorgeschaltete  Regulirwiderstand  so  lange  verändert,  bis  die  Ablenkung 
der  Nadel  gleich  derjenigen  bei  der  fiüheren  Penoden/.ahl  war.  Die  Con- 
densatorspannung  war  also  in  allen  Fällen  dieselbe.  Die  Elektrometer- 
Constante  k  wurde  durch  Vergleichung  mit  einem  Hitzdraht- Voltmeter  von 
Hart  mann  &  Braun  bei  Gleichstrom  ermittelt;  «Iis  letztere  Instrument, 
obzwar  es  sehr  verlässlich  ist,  ist  ein  Instrument  für  technische  Zwe<  We, 
und  die  Genauigkeit  und  Empfindlichkeit  eines  solchen  wohl  nicht  hin- 
reichend für  eine  absolut  sichere  Aichung  eines  Elektrometers.  Ich  habe 
auf  eine  einwurfsfreie  Bestimmung  von  k  jedoch  keinen  Werth  gelebt, 
weil  es  zur  Entscheidung  der  aufgeworfenen  Fr  ige  doch  nur  au!  die 
relativen  VVerthe  der  Grössen  ankommt.  In  der  folgenden  Tabelle  luhen 
die  Grössen  F,  J'  und  A    die   bereits   angegebene  Bedeutung,   n  ist  die 

.4 

Zahl  der  Perioden  des  Wechselstromes  in  einer  Secunde.  ./'a  -  j.  (siehe 
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Fig.  3)  der  Arbeitsstrom,       -—  -     der   Arbeitswider»t»nd  des  Conden- 

sators,  ^  die  Gesammtarheit  im  Condensator  pro  Cyklus  in  Erg, 

10" ./' 


7* 


2  -  n  E 


die  Capacität,  cp'  —  irr  tg  w  C  W  der  Winkel  der  Phasenverschiebung 
zwischen  E  und  J'. 


Nr. 

n 

E 

Volt 

Amp. 

A 

Watt 

J<2 
Amp. 

K' 
Ohm 

A 
n 

Erg. 

C 

Mikrfd. 

r 

I 

179 

34*9 

0-0084 

001S8 
00341 

o- 00054 

64800 

10490 

a- 15 

86"  21 

2 

293 

349 

00137 

0-00098 

35100 

11070 

2*  13 

850  50 

3 

339 

349 

0-0153 

0-0387 

O '  OO  III 

31500 

1 1420 

2-  IO 

S50  56'  ■ 

4 

41-7 

350 

0-0186 

00491 

o- OOI40 

24900 

1 1790 

2  03 

85°  4«' 

5 

45« 

349 

00198 

00552  000158 
1 

22UK) 

12250 

201 

850  28- 

Bei  Nr.  4  wurde  nicht  dieselbe  Stromquelle  wie  bei  den  übrigen 
Versuchen,  sondern  der  transformirte  Strom  der  Wiener  Wechselstrom- 
Centrale  benützt.  Wie  man  sieht,  war  die  Spannung  nahezu  in  allen  Füllen 
die  gleiche.  Vergleicht  man  die  Rubriken  n  und  At  so  bemerkt  man  das 
starke  Anwachsen  des  Energieverlustes  mit  der  Periodenzahl ;  es  kann 
also  keine  Rede  davon  sein,  dass  der  Verlust  blos  durch  Elektricitäts- 
leitung  erfolgt,  re>p.  dass  die  entwickelte  Wärme  reine  Joule'sche  Wärme 
ist.  Um  mir  über  den  Hctrag  des  letzteren  Verlustes  Gewissheit  zu  ver- 
schaffen, habe  ich  eine  Messung  bei  derselben  Spannung  E  nach  derselben 
Methode  mit  Gleichstrom  ausgeführt  und  gefunden: 

E  J  A  R 

12-08         421  _      .  _ 

34-S6  *  o8         2  89  /  lo*. 


10- 


421 


Der  blosse  Verlust  durch  Leitung  ist   ^  gegenüber  dem  bei  der 

kleinsten  Wechselzahl  (Nr.  1)  gefundenen  Werthe  von  00188,  also  ver- 
schwindend klein  (circa  o*02'V„);  es  ist,  wenigstens  für  den  von  mir  unter- 
suchten Condensator,  demnach  überflüssig,   den  Leitungsverlust  von  dem 

gesammten  abzuziehen,  um  denjenigen  durch  „Hysteresis"  zu  erhalten. 

,( 

Deshalb  sind  auch  in  der  Rubrik  —  die  Gesammtverluste   pro  Periode 

n 

eingetragen,  statt  der  genauen  Werthe 

w  a 


n 


Rn 


A 


Diese  Rubrik  —  belehrt  uns,   dass   wir  es  mit  gewöhnlicher  Hysteresis 

nicht  zu  thun  haben,  sonst  musste  —  bei  allen  Wechselzahlen  einen  con- 

u 

stanten  Worth  haben ;  das  unzweifelhafte  Ansteigen  zeigt,  dass  der  Verlust 
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durch  „zeitliche  Hysteresis"  bewirkt  ist,  und  dass  die  gewählten  Perioden- 
zahlen unterhalb  derjenigen  liegen,  bei  der  ein  Maximum  für  den  Energie- 
verlust pro  Cyklus  zu  erwarten  ist.  Leider  war  es  mit  den  mir  zur  Ver- 
fügung stehenden  Mitteln  nicht  möglich,  höhere  Wechselzahlen  zu  erzielen, 
so  dass  ich  auf  die  Feststellung  dieses  Maxi  mal  werthes  verzichten  musste. 
Die  Rubrik  R'  (Arbeitswiderstand)  zeigt,  wie  zu  erwarten,  eine  Abnahme 
mit  steigender  Periodenzahl;  der  höchste  gefundene  Werth  von  64800  Q 
ist  noch  immer  verschwindend  klein  gegenüber  dem  mit  Gleichstrom  ge- 
messenen Widerstand  von  2  89  X  io8  ß.  Die  Capacität  bei  Wechselstrom 
ist  im  Allgemeinen  wesentlich  kleiner  als  die  bei  langer  Ladungsdauer 
gefundene  von  circa  2*5  Mikrofarad  und  nimmt  überdies  mit  steigender 
Wechselzahl  ab;  dieses  Resultat  ist  in  Uebereinstimmung  mit  der  mehrfach 
constatirten  Abnahme  der  Dielektricitäts-Constante  bei  Verkürzung  der 
Ladungsdauer  und  stützt,  wie  oben  auseinandergesetzt,  ebenfalls  die  An- 
nahme einer  zeitlichen  Hysteresis. 

Nach  derselben  Methode  wurden  auch  noch  einige  Messungen  bei 
constanter  Frequenz  und  verschiedenen  Spannungen  gemacht;  ich  gebe 
nachstehend  aus  dieser  Reihe  die  zusammengehörigen  Werthe  von  E2 
und  A  für  3  verschiedene  Spannungen: 

£2       258       539  1388 
A       OOI23   0*0249  00643 

A 

Das  Verhältniss       ist  für  diesen  Fall  constant,  in  Uebereinstimmung  mit 

dem  von  Steinmetz  gefundenen  Gesetze. 

Als  Beweis,  dass  der  in  Rede  stehende  Verlust  Joule'sche  Wärme 
allein  sei,  wird  auch  die  Thatsache  angeführt,  dass  derselbe  mit  dem 
Quadrate  der  Spannung  zunehme  und  nach  Versuchen  von  Kleiner*) 
der  Dicke  des  Dielectricums  umgekehrt  proportional  sei.  Wie  man  sieht, 
kann  der  erstere  Umstand  zur  Entscheidung  der  Frage  nicht  führen;  es 
lässt  sich  aber  auch  leicht  zeigen,  dass  der  Einfluss  der  Dicke  des 
Dielectricums,  gleichgiltig  ob  man  Hysteresis-  oder  Leitungsverlust  annimmt, 
derselbe  ist:  Eine  unendlich  grosse,  zur  Dichte  a  geladene  Ebene  übt 
auf  eine  vor  ihr  befindliche  Elektricitätseinheit  die  Kraft  2zo  aus,  d.  h. 
senkrecht  zur  Ebene  treten  die  Kraftlinien  eines  homogenen  elektrischen 
Feldes  aus,  dessen  Intensität  h  =  21:3  ist.  Wird  dieser  Platte  eine  zweite 
in  der  Distanz  d  parallel  gegenüber  gestellt,  so  erfährt  die  Elektricitätseinheit, 
wenn  die  Dichte  auf  beiden  Platten  wieder  -|-  a,  resp.  —  o  ist,  jetzt  den 
doppelten  Zug;  d.  h.  die  Feldintensität  ist  11=41:0.  Annähernd  gilt 
dies  auch  für  einen  Plattencondensutor,  bei  dem  die  Dicke  der  Luft- 
schicht d  klein  ist  gegen  die  jetzt  als  endlich  angenommene  Fläche  F. 

Durch  eine  einfache  Transformation  findet  man  H  =  411        worin  E  der 

m  d 

Potentialunterschied  der  Belegungen  des  Luftcondensators  und  m  eine 
von  der  Wahl  der  Maasseinheiten  abhängige  Constante  ist.  Füllt  man 
nun  den  Raum  zwischen  den  Platten  mit  einem  Medium,  dessen  Dielek- 
tricitäts-Constante a  ist,   aus,   so  tritt  in  demselben   eine  dielektrische 

Induction  (Ladungsmenge  pro  Flächeneinheit)  auf  #  =  41:0.  -  -.  Unter- 
wirft man  diesen  Condensator  einem  Kreisprocesse  bei  einer  bestimmten 
Geschwindigkeit,  so  können  wir   den  Energieverlust  pro  Volumseinheit 


*)  Wiedcmann,  Beiblätter  1893,  p.  468. 
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nach  Analogie  der  magnetischen  Hysteresis,  wenn  wir  mit  vj  eine  für 
die  gewählte  Geschwindigkeit  giltige  Materialconstante  bezeichnen,  schreiben 

E2 

l  =  r,  B2  =  16  r,  u2  sc2  Q 

(bei  der  magnetischen  Hysteresis  ist  l  der  Potenz  I  '6  von  B  proportional). 
Der  Verlust  pro  Cyklus  für  das  ganze  Condensator- Volumen  ist  demnach 

E2  E2 
L  =  i6r,\i2z2— „—^  F d  =  k  .  F  ;x  — . 

tu-  il-  '  rf 

Man  sieht  also,  dass  auch  ein  angenommener  Hysteresisverlust  gerade  so 
wie  ein  Leitungsverlust  der  Dicke  des  Dielectricums  umgekehrt  propor- 
tional sein  muss. 

Der  zuletzt  erhaltenen  Gleichung  kann  man  auch  die  Form  geben 

L  =  Ä-,  C  E2, 

worin  C  die  Capacität  des  Condensators  ist.  Allgemein  lautet  der  Ausdruck 
für  die  dielektrische  Hysteresis 

L=k2  Cn.f(n)E2 

L  ist  die  Hysteresisarbeit  pro  Cyklus  für  das  ganze  Condensator- 
Volumen,  A2  eine  vom  Material  des  Dielectricums  (nicht  mehr  von  der 
Aenderungsgeschwindigkeit,  resp.  von  der  Wechselzahl)  abhängige  Con- 
stante,  Cn  die  Capacität  bei  der  Periodenzahl  n,  E  die  effective  Spannung; 
die  Form  der  Function  /  (n)  ist  nicht  bekannt,  nur  das  Eine  wissen  wir, 
dass  <-'n.f(n)  für  ein  bestimmtes  n  ein  Maximum  wird.  Die  Gleichung 
sagt  aus: 

1.  Schaltet  man  Condensatoren  verschiedener  Capacität  mit  gleichem 
Dielectricum  an  dieselbe  effective  Wechselstromspannung  bei  ein  und 
derselben  Periodenzahl,  so  ist  die  in  ihnen  pro  Periode  verbrauchte  Arbeit 
proportional  ihrer  Capacität. 

2.  Ein  und  derselbe  Condensator  bei  unveränderter  Wechselzahl  an 
verschiedene  Spannungen  angelegt,  verbraucht  pro  Periode  eine  dem 
Quadrate  der  Spannung  proportionale  Arbeit. 

3.  Ein  und  derselbe  Condensator  bei  verschiedenen  Periodenzahlen 
an  dieselbe  Spannung  angelegt,  verbraucht  pro  Peiiode  eine  Arbeit,  deren 
Grösse  von  der  Periodenzahl  abhängt;  dieselbe  nimmt  mit  zunehmender 
Wechselzahl  zuerst  zu,  erreicht  ein  Maximum  und  nimmt  wieder  ab. 

Den  Herren  Dr.  Reit  hoffer  und  Assist.  Sander,  welche  mich 
in  der  Ausführung  der  Messungen  in  collegialster  Weise  unterstützten, 
sage  ich  an  dieser  Stelle  nochmals  besten  Dank. 

Wien,  Elektrotechnisches  Institut  der  Technischen  Hochschule. 


Die  elektrischen  Bahn-  und  Beleuchtungsanlagen  Baden- 

Vöslau.*) 

Auf  Grund  einer  a.  h.  Concession,  welche  Herrn  Ing.  Franz  Fischer 
ertheilt  wurde  zum  Baue  einer  elektrischen  Bahn  anläge  von  Baden  nach 


*)  Vergt.  II.  XX,  1894,  S.  533  und  H.  XI,  1S95,  S.  343.  —  Diese  Mit- 
theiluDgen  sind  dem  Vortrage  entnommen,  welche  der  leitende  Ingenieur  und  Betriebs- 
director  dieser  Anlagen,  Herr  F.  Hoff mmn,  bei  der  Excursion  des  Elektrotechnischen 
Vereines  vom  22.  M.  gab,  und  sprechen  auch  wir  Herrn  Ing.  Hoffmann  für  seine 
liebenswürdige  Bereitwilligkeit  und  Unterstützung  diesbezüglich  unseren  verbindlichsten 
Dank  aus.  Die  Redaclion. 
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Vöslau  und  zur  Umwandlung  der,  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft 
gehörigen  und  seil  etwa  20  Jahren  bestehenden  Pferdebahn  Baden- 
Rauhenstein  in  eine  solche  mit  elektrischem  Betriebe,  bildete  sich  ein 
Consortium  mit  den  beiden  baufahrenden  Firmen  Leo  Arnoldi,  Eisen- 
bahn-Bau- und  Betriebsunternehmung,  Wien,  und  E 1  e  k  t  r  i  c  i  t  ä  t  s- 
Actien-Gesellschaft  vorm.  Schuckert  &  Co.,  Nürnberg,  an  der 
Spitze,  welche  diese  Concession  des  Herrn  Fischer  erwarben  und  nach 
vielen  langwierigen  Verhandlungen  zum  Beginne  des  vorigen  Jahres  die 
Bauarbeiten  in  Angriff  nahmen. 

Etwa  gleichzeitig  traf  es  sich,  dass  die  Allgemeine  öster- 
reichische Gasgesellschaft  mit  der  Stadt  Baden  Verhandlungen 
pflegte,  wegen  Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung  für  öffentliche  und 
private  Zwecke. 

Es  lag  nun  nahe,  dass  der  Betrieb  der  beiden  elektrischen  Anlagen 
wohl  am  rationellsten  geführt  werden  könnte,  wenn  beide  Anlagen  ver- 
einigt würden. 

Die  darüber  gepflogenen  Verhandlungen  führten  auch  zu  dem  jetzt 
wohl  noch  ziemlich  vereinzelt  dastehenden  Ergebnisse,  dass  eine  für  sich 
bestehende  Unternehmung  für  elektrische  Beleuchtung  den  benöthigten 
Strom  von  einer  elektrischen  Bahnunternehmung  bee/eht,  während  die  Er- 
fahrung gelehrt  hat,  dass  jene  Fälle  vorwiegend  sind,  wo  die  umgekehrten 
Verhältnisse  bestehen. 

Es  soll  an  dieser  Stelle  nicht  unbemerkt  bleiben,  dass  gerade  diese 
Frage  im  vorigen  Jahre  auf  dem  Congrcsse  des  Internationalen 
permanenten  Strassenbahn-Vereines  sehr  eingehend  besprochen 
und  hiebei  darauf  hingewiesen  wurde,  dass  die  Strassenbahnunterneh- 
mungen  mit  elektrischem  Betriebe  namentlich  in  grossen  Städten  vortheil- 
hafter  arbeiten,  wenn  sie  ihren  Strom  aus  den  Elektricitätswerken  für  Be- 
leuchtung beziehen.  Ein  derartiger  Zusammenhang  beider  Anlagen  war 
auch  von  dem  Concessionär  Fr.  Fischer  von  vorneherein  in  Erwägung 
gezogen  worden. 

Die  Anlage  ist  mit  einem  möglichst  geringen  Kostenaufwande  her- 
gestellt und  sind  zur  Errichtung  der  Maschinenanlage  die  vorhandenen 
Wagenremisen  und  Pferdeställe  der  früheren  Pferdebahn  verwendet  worden. 

Das  Maschinenhaus  enthält  gegenwärtig  drei  Maschinensätze,  bestehend 
aus:  3  Dampfmaschinen  (2  Cylinder-Compound,  geliefert  von  der 
Ersten  Brünner  Maschinen-Fabrik)  mit  Condensation  und  einer 
Leistung  von  normal  50,  maximal  75  IIP. 

Die  mittelst  Riemen  angetriebenen  Nebenschluss  -  Dynamos  (Mo- 
dell A.  F.  48)  der  Elektrici täts  -  Actien  -  Gesellschaft  vorm. 
Schuckert  &  Co.  in  Nürnberg  sind  im  Stande,  je  80  Ampere  bei  550  Volt 
zu  erzeugen. 

Ein  vierter  Maschinensatz  mit  der  doppelten  Leistung  eines  der  vor- 
genannten wird  in  allernächster  Zeit  als  Erweiterung  der  Anlage  zur  Auf- 
stellung gelangen. 

Das  Schaltbrett  enthält  die  zugehörigen  Schalt-  und  Messapparate 
der  vorhandenen  Dynamos. 

Es  ist  die  Möglichkeit  vorhanden,  durch  einfache  Umschaltung  die 
erzeugte  elektrische  Energie  entweder  für  den  Betrieb  der  Bahn  oder  für 
denjenigen  der  Beleuchtungsanlage  unter  Anwendung  von  weiter  unten 
angeführten  Transformatoren  oder  für  beide  Betriebe  gleichzeitig  zu  ver- 
wenden. 

Ausserdem  wird  die  Beleuchtung  der  Central- Anlage  und  der  Strom 
für  den  Werkstättenbetrieb  in  der  daselbst  befindlichen  Reparaturwerkstätte 
mittelst  eines  3  IIP  Motors  von  hier  aus  abgenommen  und  zwar  ebenfalls 
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wieder  so,  dass  durch  Umschaltung  die  Strome  entweder  von  einer  lür 
die  Hahn  oder  von  einer  für  die  Beleuchtung  in  Betrieb  befindlichen 
Maschine  entnommen  werden  können. 

Alle  drei  Betriebe  sind  mit  besonderen  Elcktricitätszählern  versehen, 
zur  Controle  und  zur  Uebersicht  der  verbrauchten  Elektricitätsmengen. 

Die  von  dem  Schaltbrette  abgehenden  Speiseleitungen  zerfallen  in 
solche  lür  die  Bahn  und  zwar  fünf  an  der  Zahl,  wobei  nur  der  eine  Pol 
isolirt  gesichert  ist,  während  der  andere  zu  den  Schienen,  respective  zu 
der  Schienenrückleituug  führt  und  eine  zweipolig  isolirte  Fernleitung  von 
circa  2  *»i  einfacher  Länge  zu  der  im  Centi  um  des  Stadtgebietes  liegenden 
Unterstation. 

In  den  Stromkreis  der  erstgenannten  Speiseleitungen  ist  je  ein  Am- 
perenieter, ein  automatisch  wirkender  Maximalausschalter  und  eine  Stark- 
strombleisicherung eingeschaltet,  während  in  den  Stromkreis  der  Fernleitung 
zur  Unterstation  aussei  einem  Amperemeter  und  zwei  Sicherungen  ein 
automatisch  wirkender  Minimalausschaiter  eingesetzt  ist. 

Die  Nebenschluss-Regulatoren  der  drei  Dynamos  können  entweder 
combinirt  durch  eine  gemeinschaftliche  Welle  mit  Handrad  oder  einzeln 
bedient  werden. 

Im  Kesselhause  befinden  sich  drei  Tischbeinkessel  von  je  80  m2 
Heizfläche  und  8'/2  Atmosphären  Betriebsspannung.  Ein  vierter  Kessel 
kommt  gleichzeitig  mit  dem  obenerwähnten  stärkeren  vierten  Maschinen- 
satze zur  Aufstellung. 

Zur  Speisung  der  Kessel  dienen  drei  doppeltwirkende  Voitpumpen. 
Die  W'asserreinigungsanlage,  Patent  Sedlaczek,  wurde  ebenfalls  von 
der  Ersten  Brünn  er  Maschinenfabrik  geliefert. 

An  Motorwagen  sind  10  Stück,  geliefert  von  der  Waggonfabrik 
J.  Wei  tze  r  in  Graz,  und  2  Stück  der  M  a  s  c  hi  nenbau-A  ctiengesell- 
schaft  in  Nürnberg,  vorhanden. 

Die  elektrische  Ausrüstung  derselben  stammt  von  der  Elektricität s- 
Actiengesell  sch  aft  vorm.  Schuck  ert  &.  Co. 

Die  beiden  unter  dem  Fussboden  befindlichen  Elektromotoren  (Type 
A.  B.  11)  besitzen  eine  Dauerleistung  von  je  8///',  sind  vierpolig  ange- 
ordnet und  mit  einfacher  Zahnradübersetzung  mit  der  Betriebsachse  des 
Wagens  in  V  erbindung. 

Die  Schaltung  der  Motoren  ist  die  bekannte  Spragucschaltung  ohne 
Widerstände.  Diese  wird  von  gesonderten  Perronumschaltern  auf  den 
beiden  Plattformen  bethätigt. 

Es  sind  fünf  Stufen  möglich,  die  Fahrgeschwindigkeit  zu  reguliren: 
eine  mit  Ii  bezeichnete  Keversirstellung  gestattet  es,  im  Falle  eintretender 
Gefahr  den  Wagen  fast  momentan  zum  Stillstand  zu  bringen. 

Ein  Wagen  besitzt  ein  Gewicht  von  3700  A77  und  enthält  18  Sitz- 
und  14  Stehplätze. 

Ausser  den  12  Motorwagen  sind  noch  18  Anhängewagen  vorhanden 
und  zwar  sind  dies  die  früher  in  Verwendung  gestandenen  Ein-  und 
Zweispanner-Pferdebahn  wagen. 

Sechs  Stück  der  ersteren  Gattung  wurden  unter  Beibehaltung  ihrer 
äusseren  Form  in  der  eigenen  Reparaturwerkstätte  neu  und  elegant  her- 
gerichtet, die  übrigen  in  der  Waggonfabrik  S  immering  zu  leichten 
Sommerwagen  mit  einem  Gewichte  von  circa  2700  kg  umgebaut  und  der 
Form  der  Motorenwagen  angepasst. 

Die  Reparaturwerkstätte  besteht  aus:  Einer  .Schlosserei,  einer 
Dreherei,   einer  Lackirerei   und  Tischlerei. 
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Die  darin  befindlichen  Arbeitsmaschinen  werden,  wie  oben  erwähnt, 
durch  einen  3  IIP  Nebenschluss-Motor  mit  500 — 550  Volt  Betriebsspannung 
angetrieben. 

In  der  Reparaturwerkstätte  ist  ausserdem  ein  100  ß  Widerstand 
eingebaut,  welcher,  wenn  erforderlich,  der  Contactleitung  über  dem 
Reparaturgeleise  vorgeschaltet  werden  kann  und  z.  B.  bei  der  Unter- 
suchung der  Pole  bei  den  Wagenmotoren  in  Verwendung  kommt 

Die  Leitungsanlage  der  Bahn  besteht  aus  fünf  Speiseleitungen, 
respective  die  Contactleitung  aus  5  Sectoren,  welche  durch  Contactdraht- 
strecken-Unterbrecher  von  einander  isolirt  sind,  und  zwar  besitzt  die 

4  km  lange  Strecke  Centrale-Südbahn-Helenenthal   drei  Sectoren  und  die 

5  km  lange  Strecke  Baden  Spulersteg-Vöslau  zwei  Sectoren. 

Die  Streckenunterbrecher  sind  so  eingerichtet,  dass  zwei  anstossende 
Sectoren  in  dem  Momente,  wo  die  Contactrolle  den  Streckenunterbrecher 
durchfährt,  durch  die  Rolle  selbst  metallisch  mit  einander  verbunden  werden. 

Man  bezweckt  damit,  dass  erstens  keine  Funkenbildung  auftritt  und 
zweitens,  dass  jede  Stelle  der  Contactleitung  stromführend  ist. 

Die  Speiseleitungen  sind  im  Allgemeinen  oberirdisch  geführt,  und 
zwar  auf  der  Strecke  Centrale-Bahnhof,  d.  i.  in  der  Waltersdorferstrasse 
auf  7  m  hohen  hölzernen  Leitungsmasten,  welche  gleichzeitig  zur  Auf- 
nahme von  eisernen  Auslegerarmen  und  der  daran  isolirt  befestigten 
Contactleitung,  sowie  zur  Aufnahme  der  oberirdischen  Fernleitung  zur 
Unterstation  und  mehrerer  Telephon-  und  Prüfleitungen  dient. 

Vom  Viaducte  aus  wird  eine  Speiseleitung  der  Bahn  auf  eine  Länge 
von  circa  1200  m  und  die  Fernleitung  zur  Unterstation  in  einer  Länge 
von  2X1 200  m  unterirdisch  geführt. 

Vom  Viaduct  ab  beginnen  auch  die  eisernen  Leitungsmaste,  welche 
namentlich  an  Straßenkreuzungen  und  grösseren  Plätzen  zur  gleichzeitigen 
Aufnahme  der  Strassenbogenlampen  dienen. 

Die  Telephon-  und  Bogenlichtleitungen  sind  auf  den  eisernen  Masten, 
und  zwar  die  ersteren  bis  zur  Kndstrccke  Rauhenstein,  die  letzteren  bis 
zum  Franzensbad  oberirdisch  gelührt. 

Die  Speiseleitungen  der  Vöslauer  Linie  sind  auf  einem  kürzeren 
Wege  durchwegs  oberirdisch  gelührt  und  münden  in  der  Nähe  des 
Schafflerhofes  auf  die  Bahntrace  dieser  Linie. 

Längs  dieser  zuletzt  genannten  Speiseleitungen  ist  über  denselben 
zur  Abwendung  einer  Blitzgefahr  ein  mit  mehrfachen  Ableitungen  zur 
Erde  führender  Stachcldraht  gespannt. 

In  Abständen  von  circa  500  m  sind,  ausserdem  Blitzschutzvorrichtungen 
an  die  Speiseleitungen  angeschlossen.  Dieselben  befinden  sich  in  einem 
kleinen  Gehäuse  und  funetioniren  in  der  Weise,  dass  ein  Strom  von 
beiläufig  1000  Volt  zum  Abreissen  gebracht  wird. 

Als  Rückleitung  der  Bahnströme  werden  die  Schienen  benutzt; 
dieselben  sind  zur  Gewinnung  einer  continuirlichen  und  sicheren  metallischen 
Leitung  mit  einem,  der  ganzen  Länge  nach  gespannten,  6  »im  starken 
Kupferdraht  versehen,  welcher  wieder  durch  angenietete  Bügel  mit  den 
einzelnen  Schienen  in  metallischer  Verbindung  steht.  Ks  stellte  sich  auch 
entsprechend  dieser  Massregel  heraus,  dass  nicht  die  geringsten  Uebel- 
stände  in  Bezug  auf  telephonische  oder  elektrolytische  Nebenwirkungen 
beobachtet  wurden.  Sehr  zahlreich  sind  die  Schutzmassregeln  gegen 
herabfallende  Telegraphen-  und  Telephonleitungen.  Ks  sei  aber  an  dieser 
Stelle  ganz  besonders  hervorgehoben,  dass  die  erforderlichen  Umlegungen 
und  Vorsichtsmassregeln  auf  die  coulanteste  Weise  mit  der  k.  k.  Telegraphen- 
behörde vorgenommen  werden  konnten. 
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In  drei  Fallen  kam  es  vor,  dass  einfache  Staats-Telephonleitungen, 
welche  eine  längere  Strecke  parallel  mit  der  Bahnleitung  verliefen,  zu  einer 
Doppelleitung  umgebaut  werden  mussten ;  indessen  sei  bemerkt,  dass  das 
Ueberhören  der  oscillirenden  Bahnströme  weit  schwacher  zu  bemerken 
war,  als  z.  B.  das  Ueberhören  von  fremden  Gesprächen  auf  langen  inter- 
urbanen  Linien. 

Bemerkt  sei  noch,  dass  das  ursprüngliche  Vorurtheil  gegen  die  ober- 
irdische Leitung  wenigstens  in  Baden  nach  der  Krstellung  und  Ausführung 
derselben  fasst  vollständig  gefallen  ist. 

Die  eisernen  Säulen  befinden  sich  durchwegs  in  den  Baumreihen 
und  nur  der  Arm  schaut  scheinbar  aus  den  Baumkronen  heraus,  um  die 
7  mm  starke  Contactleitung  zu  tragen. 

Mit  Rücksicht  auf  das  eleg.mte  und  bequeme  Fahren  nimmt  man 
diese  Notwendigkeit,  ohne  welche  die  Bahn  überhaupt  nicht  hätte  zu 
Stande  kommen  können,  gerne  in  Kauf. 

Das  Geleise  besteht  innerhalb  des  Stadtgebietes  aus  Rillenschienen, 
und  auf  eigenem  Bahngrunde,  d.  i.  auf  der  freien  Strecke,  aus  Vignol- 
schienen. 

Die  kleinste  vorkommende  Curve  besitzt  einen  Radius  von  20  m, 
die  grösste  Steigung  beträgt  25%,,.  Die  Fahrgeschwindigkeit  innerhalb 
der  Stadt  beträgt  10 — 12  Am,  auf  der  freien  Strecke  24  Am  und  zwar  sind 
diese  Fahrgeschwindigkeiten  giltig  für  Motorenwagen  mit  je  einem  An- 
hängewagen. 

Die  Accumulatoren-Unterstation,  welche,  wie  vorerwähnt,  circa  2  km 
entfernt  liegt,  befindet  sich  in  der  Renngasse  Nr.  ir,  d.  h.  im  Centrum 
des  Beleuchtungs-Gebietes  und  ist  vorläufig  inclusive  dem  zugehörigen 
Leitungsnetze  für  den  Betrieb  von  3C00  gleichzeitig  brennenden  Lampen 
eingerichtet. 

Der  von  der  Bahncentrale  kommende  soovoltige  Strom  passirt  zu- 
nächst einen  Wattstundenzähler,  dessen  Aufzeichnungen  der  Stromberechnung 
des  von  der  Bahnunternehmung  an  die  Allgemeine  österr.  Gas-Gesellschalt 
abgegebenen  Stromes  zu  Giunde  gelegt  wird. 

Das  Kabel  von  der  Maschinen-Centrale  bis  zu  diesem  Zähler  besitzt 
einen  Querschnitt  von  153  mm'2;  der  eine  Pol,  welcher  bei  gleichzeitigem 
Betriebe  für  Balm  und  Beleuchtung  mittelst  einer  Maschine  in  der  Centrale 
an  die  Schienen  angelegt  werden  kann,  ist  in  einem  Kabel,  der  andere 
Pol  ist  zur  grösseren  Sicherheit  mit  halbem  Ouerschnitte  in  zwei  Kabeln 
verlegt.  Das  Kabel  von  153  mm2  besitzt  zwei  Prüldiähte,  jenes  der  Kabel 
vom  halben  Querschnitt  besitzt  je  einen  Prüfdraht. 

Die  Feinleitung  ist  Eigenthum  der  Bahnunternehmung,  die  darin 
aultretenden  Verluste  werden  auch  von  dieser  getragen. 

Sämmtliche  Einrichtungen  hinter  dem  genannten  Zähler  sind  Eigen- 
thum der  Allgemeinen  österr.  Gas- Gesell  schaff. 

Die  maschinelle  gegenwartige  Einrichtung  besteht  aus  zwei  Gleich- 
strom-Transformatoren von  je  36  Kilowatt  Leistungsfähigkeit.  Ein  gleicher 
Transformator  gelangt  in  allernächster  Zeit  zur  Aufstellung. 

Die  Transformatoren  verwandeln  den  5<x>voltigen  Strom  in  solchen 
von  220 — 275  Volt,  und  Können  sowohl  zum  Laden  von  Accumulatoren 
als  auch  für  directen  oder  Parallelbetrieb  mit  den  Accumulatoren  benutzt 
weiden. 

Die  NebenschluNswickelun^  sowohl  der  primären,  als  auch  der 
secundären  Seite  empfingt  soovoltigen  Strom,  der  Anker  der  primären 
Seite  besitzt  Ringwickelung,  der  Anker  der  secundären  Seite  dagegen 
Trommelwickelung.  Beide  Anker  sind  auf  eine  iicmeinschaltliche  Welle 
aufgekeilt  und  zweimal  gelageit. 
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Die  beiden  Magnetgehäuse  stehen  auf  gemeinschaftlicher  Grundplatte. 

Die  Accumulatoren- Batterie,  bestehend  aus  zweimal  68  Zellen  (System 
Tudor),  besitzt  eine  Capacität  von  1200  Amperestunden  bei  einer  maxi- 
malen Entladestromstärke  von  250  Ampere. 

Das  Gebäude  ist  so  eingerichtet,  dass  eine  zweite  Batterie  von  der 
gleichen  Anzahl  Zellen  und  der  gleichen  Type  zur  Aufstellung  gelangen  kann. 

Das  Schaltbrett,  sowie  die  Leitungsanlage,  ist  nach  dem  Dreileiter- 
system eingerichtet.  Zwei  der  Doppelzellenschalter  gestatten,  dass  nicht  nur 
während  der  Ludezeit  ein  gewisser  Percentsatz  der  angeschlossenen  Lampen 
brennen  kann,  sondern  auch,  dass  die  entfernter  liegenden  Beleuchtungs- 
Rayons  mit  höherem  Drucke  gespeist  werden  können,  d.  h.  dass  in  die 
längeren  Speiseleitungen  ein  grösserer  Spannungsverlust  als  in  die  kürzeren 
gelegt  werden  kann. 

Die  Zellenschalter  sind  für  500  Ampere  eingerichtet  und  mit  Funken- 
entziehervorrichtung  versehen. 

Die  übrigen  Schalt-  und  Messapparate  sind  in  übersichtlicher  und 
symmetrischer  Weise  angeordnet,  so  dass  die  Bedienung  der  ganzen  An- 
lage von  einem  einzigen  Wärter  leicht  und  sicher  bewirkt  werden  kann. 

Am  Schaltbrette  befinden  sich  auch  die  Anlasswiderstände  und  die 
combinirten  Nebenschlussregulatoren. 

Das  Leitungsnetz  besteht  aus  sieben  Speiseleitungen  mit  isolirten 
Aussenleitern  und  eingelegten  Prüfdrähten  und  blankem  Mittelleiter;  die 
Speise-  sowie  Vertheilungsleitungen  sind  zum  grössten  Theile  unterirdisch 
verlegt. 

In  der  Bergstrasse,  Wilhelmstrasse,  Wieneistrasse  befinden  sich  auch 
oberirdische  Leitungen. 

Zur  Strassenbelcuchtung  sind  52  Bogenlampen  ä  6  Ampere  ange- 
schlossen, welche  in  Stromkreisen  zu  je  vier  Lampen  an  mehreren 
geeigneten  Stellen  und  zwar  in  Gruppen  bis  zu  dreimal  vier  Lampen  ein- 
und  ausgeschaltet  werden  können.  Die  Zuleitungen  zu  den  Bogenlampen 
sind  ebenfalls  der  Hauptsache  nach  unterirdisch  verlebt.  Bis  heute  sind 
etwa  2500  Lampen  resp.  deren  Aequivalent  an  das  Netz  angeschlossen. 


Das  Reinigen  der  Essigsäure  durch  Elektricität. 


Zu  der  unter  diesem  Titel  im  Hefte  II  1895,  S.  41  erschienenen 
Publikation  bringt  Herr  Maschinen-Ingenieur  Eremin  nachstehende  Essig- 
säure-Analysen :*) 


1 

ungereinigt«     durch  Destillat. 
Essigsäure     ,  gereinigt.Essigs. 

Durch  Elektricität 
gereinigte  Essigsäure 

Inhalt  in  °/0 

0-009  —  0-005 
ooS-o-o6 
3o-3> 

o-o  1—0-006 
006-0  03 

3»— 3« 

(  Spuren,  oder  es  fehlt 
(  vollständig 

0  002  —  0  005 

3<-»-3l 

*)  Der  Kupfer-  und  Ex'.ractgehntt  in  der  Essigsäure  ist  äusserst  variabel  und  die 
angeführte  Zahl  ist  eine  mittlere  von  vielen  Analysen ;  nur  die  elektrische  Reinigung  liefert 
ein  Product  mit  conUanten  Eigenschaften. 
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Analogien  magnetischer  und  optischer  Erscheinungen.*) 

Von  F.  COLLISCHONN. 


(Schluss.) 


Ist  A\  —  As  —  Af  d.  h.  besitzen  im  einen 
Fall  die  compomrenden  Lichtstrahlen  gleiche 
Intensität,  im  anderen  Fall  die  beiden  Ma- 
gnetspnlen  die  gleiche  mittlere  Anzahl  Am- 
pere-Windungen und  beträgt  ausserdem  der 
Winkel  der  Phasenverschiebung  ß  ~  180O,  so 
heben  sich  beide  Schwingungen  auf,  die 
resultirende  Wirkung  ist  Null.  Die  Richtigkeit 
dieser  Behauptung  beweist  für  die  Licht- 
strahlen der  Fresnel'sche  Versuch,  für  ma- 
gnetische Schwingungen  der  Ulmtand,  dass 
der  oben  erwähnte  Eisenkern  keinerlei  Ma- 
gnetismus zeigt. 

Alle  diese,  ursprünglich  für  Lichtstrahlen 
entwickelten  Gleichungen  haben  für  die 
Elektrotechnik  insofern  Interesse,  als  sie 
auf  Methoden  führen,  vermittelst  welcher 
einphasiger  Wechselstrom  in  mehrphasigen 
transformirt  werden  kann. 

Die  Interferenz-Erscheinungen  gestatten 
uns  ferner,  Ströme  mit  unsymmetrisch  von 
einander  abstehenden  Phasen  (etwa  ein  Zwei- 
phasensystem mit  6oOAbstand)so  zu  combiniren, 
dass  trotzdem  eine  symmetriche  Vertheilung 
des  durch  die  Ströme  erregten  »Magnetfeldes 
erhalten  wird. 

Ohne  auf  die  verschiedenen  Methoden, 
welche  die  angedeuteten  Zwecke  erfüllen, 
und  welche  alle  auf  Interferenz-Erscheinungen 
basiren,  weiter  einzugehen,  verweisen  wir  auf 
die  einschlägigen  Arbeiten.  (U.  a. :  Behn- 
Eschenburg,  „Elektr.  Zeitschr."  1894, 
35;  —  D*ri,  .Zeitschr.  für  Elektr."  1894, 
XIV.,  —  .Elektr.  Zeitschr."  1894,  353.  — 
De'sire'  K  o  r  d  a,  „Elektr.  Zeitschr."  1894, 
457.) 

Für  die  Bedürfnisse  der  Praxis  ist  eine 
symmetrische  Vertheilung  der  Erreger  •  Phasen 
bei  Drehstrom-Motoren  nothwendig,  da  nur 
in  diesem  Falle  ein  resultirende«  Drehfeld 
erhalten  werden  kann,  welches  annähernd 
constante  Stärke  und  constante  Winkel- 
geschwindigkeit besitzt.  Dise  beiden  Bedin- 
gungen müssen  aber  für  den  ruhigen  und 
rationellen  Arbeil sgang  des  Motors  erfüllt 
sein. 

Indem  wir  uns  nun  auf  die  Betrach'ung 
der  Feldstärke  von  Zweiphasen  Motoren 
beschränken,  und  zwar  unter  Zugrundelegung 
der  von  Tesla  angegebenen  bekannten  Form 
des  Feldmagnetsystems,  wollen  wir  unter  ver- 
schiedenen Voraussetzungen  die  Bahn  und 
Grösse  des  resultirenden  Drehfeldes  berechnen 
und  gelangen  dann  zu  Erscheinungen,  wie 
sie  in  ganz  analoger  Form  bei  der  elliptischen 
Polarisation  des  Lichtes  auftreten.*) 

Wie  schon  oben  bemerkt,  entsteht  ein  ellip- 
tisch polarisirter  Strahl  dnnn,  wenn  sich  zwei 
Componentstrahlen,  deren  Polarisationsebenen 
nicht  zusammenfallen,  zu  einer  resultirenden 
Schwingung  zusammensetzen. 


Der  Feldmagnet  des  soeben  erwähnten 
Motors  von  Tesla  besteht  in  seiner  ein- 
fachsten Form  ans  einem  mit  vier  Polansätzen 
versehenen  Ringe.  Die  Axen  der  Ansätze 
schneiden  sich  unter  90°  und  diese  selbst 

werden  von  zwei  gleich  starken,  aber  um— 

2 

verschobenen  Wechselströmen  umflossen  nnd 
zwar  so,  dass  je  zwei  diametrale  Pole  von 
demselben  Strom  erregt  werden.  Wenn  man 
die,  allerditgs  nicht  streng  erfüllte  Annahme 
macht,  dass  die  Felder  im  Bereich  der 
Armatur  homogen  sind,  und  dass  die  von 
einem  Pole  ausgehenden  Kraftlinien  lediglich 
in  den  diesem  gegenüber  liegenden  Pol  ein« 
treten,  so  kann  man  in  jedem  Zeitmomente 
die  Feldstärken  nach  dem  Parallelogramm 
der  Kräfte  zusammensetzen,  nach  demselben 
Gesetze  also,  wie  die  beschleunigenden 
Kräfte  der  Lichtschwingungen. 

Folgen  die  Feldstärken  den  Gleichungen 

x  —  A  .  sin  a 


y—A  sin  ja  -f-  -^-j  —  A 


cos  a 


so  setzen  sie  sich  also,  anter  Zugrundelegung 
der  angegebenen  Form  der  Feldmagnete  zu 
einer  Resultante 


* )  S.  a.  Du  Bois-Rr-ymond,  „Elektr.  Ztitschr." 


von 


zusammen  und  das  resultirende  Feld  ist  ein 
kreisförmiges,  d.  h.  es  hat  constante  Stärke 
und  constante  Winkelgeschwindigkeit,  da  die 
letzte  Relation  für  alle  Werthe  von  a  er- 
füllt wird. 

Ein  ganz  analoges  Resultat  tritt  uns  vor 
Augen,  wenn  wir  ein  Aetheratom  betrachten, 
weiches  gleichzeitig  Impulse  durch  zwei 
Lichtstrahlen  erhält,  welche  gleiche  Periode, 
gleiche  Amplitude  und  eine  PhasenditTerenz 

i/4  der  Weilenlänge  |=      besitzen,  und 

ausserdem  rechtwinkelig  aufeinander  stehen. 
Es  entsteht  uuter  diesen  Umständen  kreis« 
förmig  polarisirtes  Licht.  Den  beiden,  auf 
eii  ander  senkrecht  stehenden  Polarisations- 
ebenen der  componirenden  Strahlen  ent- 
sprechen im  Drehfeldmotor  zwei  Ebenen, 
welche  durch  die  Axen  der  Ansätze  gehen 
und  auf  der  Ringebene  senkrecht  stehen. 
Ferner  entspricht  der  resultirende  Ausschlag 
des  Aetheratome*  in  Grösse  nnd  Richtung 
zu  jedem  Zeitmomente  der  Grösse  und  Rich- 
tung des  resultirenden  Drehfeldes. 


♦)  In  Heft  XI,  Seite  329  rechte  Spalte 


unten 


lies  ij  =  yx  -\~  .'/•_>  =  .1 1  sin  a  -j-  A2  sin  (a  —  ß) 
statt  y—>J\-- y  >  —  A ,  sin  a  =  A%  sin  (a  —  ß) 
ferner  Ii*  =*  J,2  _|_  a  Ax  A  *  cos  ß 
statt    J{t  -  r  Atf  -|-  2  A ,  A2  cos 
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Aach  für  den  allgemeinen  Fall,  dass 
die  beiden  Schwingungen  nicht  90O,  sondern 
allgemein  cpO  Phasendifferenz  besitzen,  besteht 
Analogie  zwischen  den  magnetischen  und 
optischen  Erscheinungen.  Ist  nämlich 

x  =  A  sin  « 

y  =  A  .  sin  (a  —  <p), 

so  können  wir  schreiben: 

_=s,n, 

y 

—  =  sin  a  cos  9  —  cos  a  sin  9 
cos  ^  .  —  =  sin  a  .  cos  y 

y  * 

—   cos  9  —  —  sin  cp  cos  a 

A  A 

Quadrirt  man  diese  Gleichung,  so  wird 

(t)2-25fcos^(t)2cos2?  = 

=  sin  '  f  cos  2  «. 

Mnltiplicirt  man 
x 

—  —  sin  a 


beiderseits  mit  sin  7,  quadrirt  und  addirt 
die  erhaltene  Gleichung  zu  der  vorletzten: 

y2    2  *  y       ,  ( *  \*  „ 
Ä*--Ärco>i+[-Al  COi**  = 

=  sin2  <p  cos»  a, 

so  wird 

r*+x*- 2^C08?  =  s1d2? 

Diese  Gleichung  hat  die  Form 

«ll     +  «»  ^  +  2  a»2  $  *)  +  A*=  o 

und  stellt  im  allgemeinen  eine  Ellipse  dar, 
da  die  Diseriminante 

«II  "M  —  «122  =  J4  0  —  «>i3  ?) 

für  alle  Werthe  von  » 

0  <  ?  <  180 

positiv  ist. 

Die  Bahn  des  resultirenden  Drehfeldes 
sowohl,  wie  die  der  resultirenden  Licht- 
schwingung  wird  also  eine  Ellipse  sein.  In 
speciellen  Füllen  kann  diese  in  eine  Gerade 
oder  in  einen  Kreis  übergehen. 


Elektrolytische  Wirkungen  des  Stromes  an  Röhrenleitungen. 

Mitgetheilt  von  F.  GÖLL. 
(„Techn.") 


Zufolge  des  Jahresberichtes  des  „Board 
of  Cotnmissioners  of  Electrical  Snbways, 
Brooklyn,  N.  Y.,a  für  das  vergangene  Jahr, 
haben  die  elektrischen  Leitungen  aller  Art 
innerhalb  der  Stadtgrenze  eine  Gesammt- 
länge  von  16,772.428  Meilen;  davon  ent- 
fallen 9.380.406  Meilen  auf  Untergrund» 
leitong  und  solche,  die  sich  unter  der  Hochbahn 
bc6nden.  Die  Gesammtlänge  der  Luftlei- 
tungen  beträgt  6,477.532  Meilen.  2,005.430 
Meilen  Draht  wurden  in  die  Erde  oder  in  die 
Construktionen  der  Hochbahn   neu  verlegt. 

Von  grossem  Interesse  ist  der  Bericht  be- 
züglich der  Beschädigung  der  Untergrund- 
leitnngen  durch  elektrolytische  Processe; 
400  Meilen  Telephondraht  sind  infolge  der 
Zerstörung  des  Bleimantels  werthlos  gewurden. 
Die  Wirkung  der  Elektrolysis  wurde  an  aus- 
geschnittenen Proben  festgestellt  und  wurden 
diesbezügliche  Versuche  vorgenommen.  Eine 
kupferne  Röhre  von  I  Zoll  äusserem  Durch- 
messer wurde  in  17  Tagen  derart  angegriffen, 
dass  «ich  an  verschiedenen  Stellen  Löcher 
zeigten. 

Der  Bericht  schliesst  mit  folgenden  Em- 
pfehlungen : 

„Diese  Thitsachen  erheischen  nachdrück- 
lich Vorsichtsmaassregeln,  um  einer  möglichen 
Zerstörung  der  städtischen  Wasserleitung  vor- 
zubeugen." Der  städtische  Elektrotechniker, 
John  A.Barrett,  dessen  Bericht  sich  aus- 
schliesslich mit  der  Elektrolyse  der  Röhren 
durch  die  Ströme   der  Trolleybahnen  be- 


I  schäftigt,  sagt  bezüglich  der  Mittel  zur  Ab- 
I  hilfe :  Zunächst  muss,  so  weit  als  dies  an- 
I  geht,  die  Etektricitüt  der  Trolleybahnen  von 
den  Röhren  an  den  Stellen  abgehalten  werden, 
wo  der  Strom  das  Bestreben  hat,  von  den 
Schienen  Uberzugehen.  Die  beste  Metbode 
zur  wirkungsvollen  Verminderung  dieses 
Stromüberganges  ist  die  Einführung  eines 
anderen  Systemes  der  Rückleitung,  zum  min- 
desten auf  bestimmten  Stellen  der  Brooklyner 
Bahnen.  Der  Kostenpuukt  ist  natürlich  be- 
stimmend in  wie  weit  eine  solche  Verbesse- 
rung der  Rückleitung  vorgenommen  werden 
könnte ;  aber  selbst  wenn  alles  mögliche  in 
dieser  Hinsicht  gethan  würde,  so  wäre  immer 
noch  ein  bedeutender  Stromübergang  aus  den 
Schienen  vorhanden,  der  von  den  Röhren 
aufgenommen  und  zu  Stellen  weiter  geleitet 
wird,  welche  eine  Rückströmung  zur  Erde 
begünstigen  würden. 

Das  Nächste,  das  gethan  werden  sollte, 
wäre,  durch  sorgfältiges  Nachforschen  die- 
jenigen Stellen  zu  localisircn,  an  denen  dieser 
bedeutende  und  unvermeidliche  Stromrück- 
stand in  den  Röhren  das  Bestreben  hat,  die- 
selben wieder  zu  verlassen  und  durch  ein 
System  von  Rückleitungsdrähten,  die  in  kur- 
zen Zwischenräumen  mit  den  Hauptröhren 
verbunden  sind,  so  viel  als  möglich  von  der 
aufgehäuften  Eleklricität  wegzunehmen.  Da- 
durch beugt  man  einem  directen  Uebergehen 
des  Stromes  von  der  Oberfläche  der  Röhren 
vor,  was  ja  die  einzige  Ursache  des  elektro- 
lytischen Vorganges  ist. 
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Es  ist  von  Wichtigkeit,  diese  beiden 
schon  von  verschiedenen  Seiten  vorge- 
schlagenen Methuden  in  entspechendcr  Weite 
gleichzeitig  anzuwenden.  Im  Allgemeinen  sollte 
die  Verbindung  der  Bleidrähte  mit  den  Röhren 
der  gefährdeten  Districte  nicht  eher  unter- 
nommen werden,  bis  die  betreffende  Bahn- 
gesellschaft ein  richtiges  System  für  die  Rück- 
leitung  eingeführt  hat. 

Nachdem  alle  Vorkehrungen  getroffen 
sind,  den  Strom  vermittelst  besonderer  Leiter 
nacr»  der  Centraistation  zurückzuführen,  sollten 
die  Röhren  in  der  Umgebung  derselben 
durch  passend  angebrachte  Rleidriihte  vor 
dem  unvermeidlichen  Ueberströmen  der  Elek- 
tricität  möglichst  geschützt  werden.  Die 
Hahr  Gesellschaften  würden  dann  die  Röhren, 
besonders  die  der  Wasserleitung,  nicht  mehr 
als  Material  und  Theil  ihrer  Kückleitung  be- 
trachten können  und  die  Rohren  würden,  was 


die  Haupt  menge  des  Trolley- Strömet  be- 
trifft, soweit  als  angängig,  geschaut  sein. 

Die  Lage  der  gelährdeten  Stellen,  welche 
durch  die  erwähnten  U ebelstände  und  andere, 
noch  unaufgeklärte  Ursachen  bedingt  sind, 
sind  ebenso,  wie  die  Beziehungen  zwischen 
Gas-  nnd  Wasserleitungsröhren,  noch  zu 
erforschen,  nnd  die  beste  Art  der  Abhilfe  zu 
ermitteln.  Diese  würde  nach  Einführung 
richtiger  Rückleitung  hauptsächlich  in  der 
Herstellung  leitender  Verbindungen  an  geeig- 
neten Stellen  zwischen  den  verschiedenen 
Rohrleitungen  einerseits,  und  zwischen  den 
Bahnschienen  nnd  der  Hohlleitung  anderseits 
bestehen,  während  im  Allgemeinen  die  in  den 
Röhren  befindliche  Elektricität  da,  wo  eine 
gefahrliche  Anhäufung  nachgewiesen  ist, 
durch  directe  Verbindung  mit  dem  negativen 
Speisekabel  abgeteitet  wird. 


Oesterreich-Ungarn. 

a)  I'rojecte. 

Franzensbad.  Die  Vorarbeiten  zur 
Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung  sind 
soweit  gediehen,  dass  die  definitive  Ausführung 
des  Projectes  bis  zum  nächs'eu  Flühjahre 
gesichert  ist. 

b)  Tm  Betriebe. 

Bolcza  bei  Deva.  (Com.  Hnnyad.) 
Elektrische  Kraftanlagen.  Auf  den 
Goldgiubcn  der  I.  Siebenbürger  Guldberg- 
bau- Actien-Gesellschaft  in  Boicza  sind  inter- 
essante elektrische  Krafiuhertragungsanlagen 
ausgeführt  worden.  Der  Erbstollen,  —  auch 
Hauptförderstollen  —  erhält  eine  2  km  lange 
Grubenbahn  mit  ditecter  Stromzuiührung ; 
ein  circa  1600  »1  vom  Slollenmundloche  ent- 
fernter, in  der  Grube  befindliche  Blindachacht 
vom  70  m  Tiefe  wird  am  Erbstollenhorizont 
eine  elektrische  Scliachtfoulermaschiue  er- 
halten. Die  Primaraulage  für  beide  Betriebe 
berindet  sich  am  Erzpoch  werke  1300  m  vom 
Stollenmundloch  entfernt.  Im  Anschlüsse 
an  diese  Primaranlage  wird  auch  eine  Seil- 
bahn, welche  den  Eibstollen  mit  dem  Poch- 
werke verbindet,  elektrisch  betrieben  werden. 
Die  ganzen  Einrichtungen  sind  von  Siemens 
&  11  a  1  s  k  e  ausgeführt. 

Peterswald  bei  Mähr.-Ostrau.  Die 
im  vorigen  Jahrgange  auf  S.  224  beschrie- 
bene Diehslromanlage  am  Erzherzog 
Albrechtschachte  wird  jetzt  wesentlich 
vergrößert.  Der  Firma  Siemens  &  Halske 
in  Wien,  welche  diese  Einrichtung,  wie  be- 
kannt, ausgeführt  hat,  und  welche  seit  ihrer 
vor  14  Monaten  erfolgten  Inbetriebsetzung 
ohne  den  geringen  Anstand  functiunirt,  ist 
nämlich  die  Lieferung  einer  2.  elektrischen 
Förderwirde  Übertrafen  worden.  Dieselbe 
wird  circa  iuuu  m  vom  Schachtfu  lorte  ent- 
fernt ihre  Aufstellung  tlnleti  un  l  bei  cir.er 
Lltcciivleistung   von    12—151    dazu  d,enen. 


aus  einem  einfallenden  Gesenke  je  drei  volle 
Hunde  mit  15  m  Fahrgeschwindigkeit  her- 
aufzubefördern.  Ausserdem  wird  in  der 
Grabe  beim  Schachtfüllort  ein  Drehstrom- 
Transformator  aufgestellt,  welcher  die  Ueber« 
tragungsspannung  von  500  Volt  auf  100  Volt 
reducirt  und  zur  Speisung  von  30  Glühlampen 
dient,  welche  die  Hauptförderstrecke  der 
Grabe  beleuchten  sollen. 

Szatmar  Nemötl.  (Com.  Szatmär.) 
j  Die   Firma  Siemens  &  Halske  hat  da- 
,  selbst  ein  Elektricitätswerk  zum  Zwecke  der 
Strassen-    und    Privatbeleuchtung  errichtet. 
Nach  der  „Zisch,  f.  Beleucht.  W.«  befindet 
sich   die   Stromerzeugungsanlage  ausserhalb 
des   Stadtgebietes,    am    Ufer   der  Szamos, 
circa  1000  m  entfernt  von  dem  in  der  Mitte 
der   S'adt    liegenden    Theatergebäude.  In 
|  den  Kellerlocalitäten  des  Nebengebäudes  des 
Theaters  sind  die  Accumulatoren  aufgestellt ; 
I   in  einem  Parterretocal  sind  die  Schaltungstafel, 
:  Stromreguliruugs-Requisiten  nnd  Messinstrn- 
mente   untergebracht.     Zur  Erzeugung  des 
Stromes    dienen    zwei    Dynamos,  Sy.tem 
Siemens  &  Halske  Marke   nH  19,  mit 
einer  Spannung   von   350  Volt,   nnd  Inten- 
sität von  90—110  A.  Den  Dampf  erzeugen 
drei   Stcinmüller'sche    Kessel,   welche  zwei 
Dampfmaschinen   a   50  ///*  speisen.  Den 
Strom  fuhren  auf  i'orzedan-lsolatoren  installirte 
Kupferkabel   zu   den  Accumulntorenanlagen. 
Solche  sind  dei  zeitig  zwei  angelegt,  welche 
einzeln  aus  63  1  udor'schen  ä  480  amperestüa- 
digen  (Marke  „  12  c")  Accumulatoren  bestehen. 
Das  Maximum    der  Intensität   des  Laduags- 
stromes   betragt  92  A    und    ist  die  Ladung 
als  beendet  zu  betrachten,  wenn  bei  102  V 
Spannung  in  samnr. liehen  Zellen  gleichzeitig 
eine  gleichmäßige  Gasentwicklung  bemerkbar 
wiid.    Die  tntlaJung   geschieht   mit  einem 
Strome    von    72  .4    und    kann    nur  soweit 
gehen,  bis  die  Spannung  auf  10S  Volt  sinkt. 
Die   StromverthciluDg   geschieht   nach  dem 
i  Dreileitersystem.    Von  den  1000  lökerzigen 
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Glühlampen  dienen  circa  200  zur  Beleuchtung 
des  Thealer.«,  circa  400  für  die  Strassen» 
beleuchtung  und  die  übrigen  werden  durch 
Private  consumirt.  Die  12  Stück  Bogenlampen 
dienen  zur  Beleuchtung  von  Restaurationen 
und  öffentlichen  Platzen  und  sind  je  zwei 
hintereinander  geschaltet.  Die  weitest  ge- 
legene Lampe  ist  von  der  Anlage  circa  1S00  m 
entfernt.  Die  Kosten  der  Anlage  betrogen 
120.000  fl. 

Deutschland. 

a)  Projecie. 

Berlin.   Die   Durchführung  der 
Hochbahn  Uber  den  Nollendorfptatz  bis 
zum   Bahnhof  Zoologischer  Garten  scheint 
noch  weiter  hinaus  gerückt  werden  zu  sollen, 
als  es  ohnehin   schon   mit  der  Ausführung 
des  ganzen  Projectes  geschieht.    Denn  nach 
einem    Antrage   der   Firma   Siemens  & 
Halske   an   die  Stadt  Charlottenburg  um 
Genehmigung  zur  Benutzung  des  Nollendorf- 
platzes und  des  östlichen  Theiles  behufs  An- 
legung einer  elektrischen  Hochbahn,  wollen 
die  Unternehmer  die  letztere  nur  bis  zum 
Nollendorfplatz  herstellen,   weil   die  Fort- 
setzung der  Bahn  über  den  Augmta  Victoria- 
platz Schwierigkeiten   macht.   Diese  haben 
bekanntlich  ihren  Grund  darin,  dass  die  ver- 
schiedenen Factoren,  welche  bei  dem  Unter- 
nehmen mitzureden  haben,  sich  noch  immer 
nicht  darüber  einigen  können,  ob  die  Hoch- 
bahn vom  Wittenberg-Platze  aus  auf  Char- 
lottenburger Gebiet  ais  Hoch-  oder  Niveau- 
Bahn   und  in   welcher  Trace  weitergeführt 
werden  soll.    Da  aber  der  Magistrat  von 
Charlottenburg  selbst  wünscht,  dass  die  Hoch- 
bahn  bis    zum   Nollendorfplatz  ausgeführt 
werde,  weil  sie  für  die  Gegend  um  denselben 
von  höchster  Bedeutung  ist   und  eine  Ver- 
längerung der  Bahn  durch  Charlottenburger 
Gebiet   dann  unabweisbar  erscheint,  so  hat 
der  Magistrat  bei  der  Stadtverordneten- Ver- 
sammlung die  Genehmigung  des  Antrages 
Siemens  und  Halske  befürwortet  und  haben 
die  Stadtverordneten  auch  dementsprechend 
beschlossen,   doch   mit  der  Massgabe,  dass 
die  Genehmigung  erlischt,  wenn  die  Conces- 
sionirung  der  Hochbahn  nicht  bis  zum  31.  De- 
cember  1897  erfolgt  sein  sollte.  Nach  diesem 
Termin  zu  urtheilen,  scheinen  die  Charlotten- 
burger Stadtverordneten  es  gerathen  zu  halten, 
auf  eine  baldige  Ausführung  des  Hochbahn- 
projectes  nicht   mehr  zn  rechnen,  vielmehr 
diesem   grossartigen  Gewerbe  -  Ausstellungs- 
object  mit  ganz  besonderer  Geduld  —  ent- 
gegenzusehen. 

Der  Magistrat  ist  in  seiner  Sitzung  vom 
31.  v.  M.  dem  Vorschlage  der  städtischen 
Verkehrs-Deputation,  der  Grossen  Ber- 
liner P  f  e  r  d  e  b  a  h  n  g  e  s  e  1 1  s  c  h  a  f  t 
die  Genehmigung  zum  Baue  der  elektrischen 
Strassenbahnen  mit  oberirdischer  Stromleitung 
vom  Dönhoffs-  und  vom  Lützow-Platz  aus 
nach  dem  Terrain  der  Berliner  Ge- 
werbe-Ausstellung 1S96  im  Trep- 
tower Park  auf  Grund  des  zwischen  der  Ge- 
sellschaft und  der  Stadtgemeinde  Berlin  be- 


stehenden Vertrages  zu  ertheilen,  beigetreten. 
Der  Magistratsantrag  soll  auf  die  Tages- 
ordnung der  nächsten  Sitzung  der  Stadt- 
verordneten ♦  Versammlung   gesetzt  werden. 

Um  die  Bedenken,  die  der  Präsident 
der  physikalisch  -  technischen  Reichsanstalt 
Professor  Kohlrausch  gegen  den 
e  1  e  kt  r  i  s  ch  e  n  Betrieb  derStrassen- 
bahn  Kupfergraben-Charlotten- 
bürg  erhoben  hat,  und  die  bekanntlich 
darin  bestehen,  dass  zur  Zeit  des  Bahn- 
betriebes die  Messungen  des  Institutes  ge- 
stört werden,  zu  zerstreuen,  ist  am  25.  v.  M., 
wie  die  „Chart.  Neue  Zeit"  schreibt,  mit 
der  Legung  eines  Versuchskabels  begonnen 
worden,  das  durch  die  Berliner'  und  March- 
strasse, also  unmittelbar  an  der  physikalisch- 
technischen Keichsanstalt  vorbeiführt.  Nach 
Beendigung  dieser  Arbeit  soll  mit  dem  elek- 
trischen Bahnbetriebe  begonnen  werden. 
Wahrend  des  Betriebes  sollen  in  dem  In- 
stitute Messungen  vorgenommen  werden,  um 
zu  prüfen,  ob  infolge  jenes  thatsächlich 
Störungen  bei  letzteren  in  die  Erscheinung 
treten.  (Vergl.  H.  X,  S.  297.) 

Die  „Berl.  B.  Ztg."  bespricht  in  einem 
längeren  Aufsatze  den  beklagenswerthen 
Stand  der  Verkehrsmittel  zum  Ausstellungs- 
platze,  welche  Auslassungen  für  uns  Wiener 
eines  gewissen  Reizes  nicht  entbehren. 

Wiederholt  und  sehr  nachdrücklich  ist 
bereits  auf  die  Unterlassungen  hingewiesen 
worden,  deren  man  sich  communalerseits  in 
Verkehrsdingen  schuldig  gemacht  und  die 
geeignet  erscheinen,  im  nächsten  Aussteilungs- 
sommer    eine    Verkehrmiscre    zu  zeitigen, 
welche  der  Ausstellung  verhängnissvoll  zu 
werden   droht.    Freilich  datiren  die  Fehler, 
die  man  machte,  schon  Jahre  zurück ;  freilich 
ist  das  Uebel  bereits  längst  ein  chronisches, 
sodass  dessen  Beseitigung   sich  nicht  durch 
wenn  auch  noch  so  probate  Hausmittel  wird 
bewirken   lassen;    aber   beseitigt   muss  es 
werden,   gleichviel  auf  welche  Weise.  Man 
wird  eine  Radical-Cur  anwenden,   man  wird 
das  ganze  System  ändern,  ja  dasselbe  über 
den  Haufen  werfen  müssen,  will  man  einer 
Katastrophe  vorbeugen,  die  den  Ruf  Berlins 
auf  Jahre  hinaus  vernichten  würde.  Da  sich 
aber  Systeme  nicht   so   im  Handumdrehen 
wechseln  lassen,   weil  dazu   geeignete  neue 
Männer  erforderlich  sind,   die  erst  gefunden 
werden  müssen,  so  wird   man  sich  —  will 
man  Berlin  im  nächsten  Jahre  vor  einer  Welt- 
Blamoge  bewahren  —  zu  einer  Gewalt-Cur 
enUchliessen  müssen,  die  ja  das  Verkehrsübel 
zwar  nicht  völlig  beseitigen,   immerhin  aber 
dasselbe  in  erheblichem  Maasse  vermindern 
könnte.  Zur  Anlage  von  so  vielen  neuen  Bahn- 
linien, als  erforderlich  sind,  um  den  in  Aussicht 
stehenden   Reiseverkehr  zu  bewältigen,  ist 
die  Zeit  bis  zur  Eröffnung  der  Ausstellung 
zu  kurz.  Man  wird  also  dem  Wasserver- 
kehr jetzt  seine  ganz  besondere  Aufmerk- 
samkeit widmen  müssen.    Und  dieser  ist  in 
der   That   noch   geeignet,    in    der  kurzen 
Spanne  Zeit,  die  noch  bis  zum  nächsten 
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Frühjahre  bleibt,  auf  eine  Höhe  gehoben  zu 
werden,  die  einigermassen  den  Anforderungen 
genUgen  dürfte,  welche  der  nächste  Sommer 
an  ihn  stellen  wird. 

Man  wird  an  den  Wasserverkehr  um  so 
mehr  denken  müssen,  da  der  elektrischen 
Strassenbahn  noch  grosse  Schwierig- 
keiten bereitet  werden.  In  Sachen  der  elek- 
trischen Strassenbahn  vom  Wasserthor  nach 
dem  Treptower  Park,  welche  der  Firma 
Siemens  &  Halske,  wie  gemeldet, 
durch  Beschluß  der  Stadtverordneten-Ver- 
sammlang genehmigt  worden  ist,  haben  um 
5.  d.  M.  im  Kathhause  Verhandlungen  mit 
dem  Amtsvorsteher  von  Treptow  staltge- 
fanden.  Aus  denselben  wurde  ersichtlich, 
dass  sich  dem  Bau  dieser  Strecke,  über  wel- 
chen der  Berliner  Magistrat  mit  der  Firma 
Siemens  &  Halske  bekanntlich  einig 
ist,  grössere  Schwierigkeiten  entgegenstellen, 
als  man  ursprünglich  annahm,  da  die  Ge 
meinde  Treptow  allem  Anschein  nach  aua 
dem  Project  möglichst  Capital  zu  schlagen 
gedenkt.  Ausser  anderen  von  der  Unter- 
nehmerin schwer  zu  erfüllenden  Bedingungen 
fordert  sie  nämlich  die  Applanirung  und 
Pflasterung  des  Lohmühlenweges.  Die  Ver« 
handlungen  vom  5.  d.  M.  verliefen  resultatlos, 
weil  der  Arutsvorsteher  ohne  Zustimmung 
der  Gemeindevertretung  von  den  gestellten 
Bedingungen  nicht  abgehen  zu  können  er* 
klärte;  er  versprach  mdess  die  Gemeinde- 
vertretung demnächst  zusammenzuberufen,  um 
mit  ihr  in  dieser  Sache  Raths  zu  pflegen. 
Hoffentlich  bringen  die  Vertreter  der  Nachbar- 
gemeinde ihre  Locatinteressen  der  Allgemein- 
heit zum  Opfer. 

Rosenheim.  (Bayern.)  Die  umfang- 
reichen Vorarbeiten  für  die  Ausführung  eines 
grossen  Elektricititswerkes  sind  nahezu  be- 
endet und  dürfte  der  Bau  desselben  in 
Kurzem  begonnen  werden.  Auch  das  k.  Be- 
zirksamt Rosenheim  hat  durch  Beschluss  vom 
I.  Mai  189$,  soweit  die  Anlage  des  Elek- 
tricitXtswerkes  in  die  anstos&enden  Land- 
gemeinden sich  erstreckt,  der  Stadtgemeinde 
Rosenheim  die  bau-,  wasser-  und  gewerbe- 
polizeiliche Genehmigung  1.  zur  Erbauung 
einer  elektrischen  Centrale  in  der  Gemeinde 
Aising,  2.  zur  Erbauuog  eines  aus  zwei 
Schleusen  von  je  4  m  Breite  und  einer 
weiteren  Schleuse  mit  einer  lichten  Weite 
von  8  »n  bestehenden  Stauwehres  im  Fluss- 
bette  des  Mangfall,  3.  zur  Anlage  eines 
Werkcanales,  welcher  den  Bezirk  der  Steuer- 
gemeinden Westerndorf,  Pang  und  Aising 
berührt,  vorbehaltlich  aller  Privatrechte,  er- 
theilt. 

6)  Im  Buue, 

Bruchköbel.  (Preussen.)  Die  dortige 
Gemeinde  wird  eine  elektrische  Central- 
Station  in  eigener  Regie  errichten  und  be- 
treiben. In  Aussicht  sind  genommen  circa 
800  Glühlampen,  6  Rogenlampen  und  einige 
Elektromotoren.  Die  Firma  J.  Schnee« 
weis  in  Hanau  wird  die  Anlage  ausfuhren 
und  auch  die  sämmtlichen  Maschinen,  Appa- 
rate und  Leitungen   liefern.    Nachdem  die 


Gemeinde  hiebei  kein  Geschäft  machen  will, 
so  stedt  sich  das  Licht  sehr  billig.  Eine 
iokerzige  Glühlampe  kostet  Pfennige, 
eine  l6kerzige  2  Pfennige,  eine  25kerzige 
3  Pfennige  pro  Stunde.  Man  ist  bereits  zur 
Probebeleuchtung  geschritten. 

Rendsburg.  (Preussen.)  die  Errichtung 
einer  elektrischen  Centraistation  ist  nunmehr 
gesichert,  es  sind  circa  500  Glühlampen  an- 
gemeldet. Für  die  Herstellung  der  Anlage 
hat  die  Stadt  1 00.000  Mark  bewilligt.  Mit 
dem  Baue  wird  begonnen. 

tj  Tm  Betriebe. 

Berlin.  Die  elektrische  Schiff- 
fahrt auf  dem  Wannsee  hat  jetzt  wieder 
begonnen.  Seitens  der  Allgemeinen 
Elektricitits-Gesellschaft  sind 
drei  elektrische  Boote,  we'che  wir  im  vorigen 
Jahrgange  auf  S.  299  ausführlich  beschrieben 
haben,  die  bo,  20  und  10  Pertonen  aufnehmen 
können,  in  den  Verkehr  gestellt  worden.  Abge- 
sehen von  dem  regelmässigen  Ueherfahrtsver- 
kehr  zwischen  Bahnhof  Wannsee  und  Sjhwe- 
dischen  Pavillon  wird  ein  kleines  und  grosses 
Boot  mit  Raum  von  20  und  60  Personen  zu 
Excursionen  und  Rundfahrten  zur  Verfügung 
gehalten  werden.  Die  Abfahrtstelle  befindet 
sich  dicht  am  Bahnhof  Wannsee,  in  der 
Niihe  der  Centrai-Station  des  Elektricitüts- 
werkes,  von  dem  aus  die  Bewohner  der 
Villcncolonie  mit  Elektricit&t  versorgt  werden. 
Dort  werden  die  in  den  elektrischen  Booten 
befindlichen  Accumulatoren  geladen  und  die 
so  aufgespeichert»  Kraft  reicht  für  die 
Tagesleistung  der  Boote  ans,  die  eine  Fahrt- 
geschwindigkeit von  6  Knoten  entwickeln. 
Der  Fahtpreis  für  eine  Ueberfahrt  nach  dem 
Schwedischen  Pavillon  beträgt  für  die  Person 
10  Pfennig.  Extrafahrten  kosten  auf  dem 
grosseren  Boote  15  Mark,  auf  den  beiden 
kleineren  Booten    10  Mark  für  die  Stunde. 

Königsberg  i.  Pr.  Am  31.  v.  M. 
wurde  die  von  der  Allgemeinen  Eick- 
tricitäts-Gesellschaft  im  Auftrage 
und  für  Rechnung  der  Stadt  ausgeführte 
elektrische  Einrichtung  der  circa  3  km  langen 
Bahn  vom  Pillauer  Bahnhof  nach  dem  Sack  heim 
Uber  den  altMädtischen  Kirchenplatz  (Schloss) 
eröffnet.  Der  Betrieb  wird  von  der  Stadt 
Königsberg  geführt,  zu  welchem  Zwecke 
das  städische  Elektricitätswerk  von  der  All- 
gemeinen Elektricitäts  -  Gesellschaft  durch 
Hinzufügung  einer  Dampfmaschine  und  einer 
Dynamomaschine  vergrössert  wurde.  Den 
Verkehr  auf  der  Strecke  vermitteln  acht 
Motorwagen.  Die  Stromzuführung  geschieht 
oberirdisch. 

Amerika. 

Die  Nutzbarmachung  der  Ge- 
wässer des  Susquehanna  Rivers  für 
elektrische  Krafterzeugnng  wird  durch  die 
„Susquehanna  River  Electric  Co."  unter- 
nommen. Die  Vermessungen  sind  bereits 
beendigt  und  sollen  die  Arbeiten  mit  Eintritt 
günstiger  Witterung  in  Angriff  genommen 
werden.  Es  ist  geplant,  den  Fluss  bei 
Conowingo,   Md.,   einzudämmen   nnd  eine 
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grosse  Kraltanlage  zu  errichten,  ähnlich 
derjenigen  jetzt  in  Niagara  Falls  in  Betrieb. 
Die  so  gewonnene  Kraft  soll  nach  Philadelphia, 
Wilmington  und  Baltimore  nnd  dazwischen 
liegenden  Plätten  geleitet  werden. 

R  n  s  s  1  a  n  d. 

Moskau.  Der  E.  A.  G.  vorm. 
Schlickert  &  Co.,  Nürnberg,  ist  der 
Auftrag  zu  Theil  geworden,  in  den  ver- 
schiedenen Palais  des  Moskauer  Kreml« 
elektrische  Beleuchtung  einzurichten.  Diese 
bedeutende  Beleuchtungsanlage,  welche  bis 
zu  der  Anfang  nächsten  Jahres  stattfindenden 
Krönung  des  russischen  Kaisers  fertiggesle  lt 
sein   wird,    umfasst    15.000  Kerzenlampen 


(4kerzig),  2000  Glühlampen  a  16  Kerzen 
und  40  Bogenlampen.  Dieselbe  Firma  hat 
auch  die  elektrischen  Lichtanlagen  in  mehreren 
kaiserlich  russischen  Gebäuden,  wie  z.  B. 
im  k.  Palais  in  Gatschina,  im  k.  Marien- 
theater, im  k.  Michaeltheater  in  St.  Petersburg, 
im  k.  Grossen  Theater  in  Moskau,  im  Neuen 
Zellengefangniss  in  St.  Petersburg  etc.  her- 
gestellt. 

Schweiz, 

Basel.  Am  6.  v.  M.  fand  die  Be- 
triebseröffnung der  eltktrischen  Tramway 
statt.  Der  Fahrpreis  vom  Centraibahnhof 
nach  dem  Badischen  Bahnhof  beträgt 
30  Kappen  (30  Cent),  die  Fahrzeit  10  Minuten, 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

IM«  Anmeldungen  bleiben  acht  Wochen  aar  Einsichtnahme  Öffentlich  aasgelegt.  Nach  |  24  des 
Pateiit-UeoeUet  kann  innerhalb  die*<?r  Zeit  Einspruch  gegen  die  Arimnldung  wegen  Menget  der  Neuheit 
Oder  widerrechtliclinr  Kntnahm«  erhoben  werden.  Dm  obige  Hureen  besorgt  Abeohrifken  der  Anmeldungen 


Deutsche  Patentanmeldungen. 

14.  K.  12477.  Regulirvorrichtung  fttrWasser-, 
Dampf-  und  Gasturbinen.  —  0.  L. 
Kummer,  Dresden.  14./1.  1895. 

21.  S.  8212.  Einrichtung  znr  unmittelbaren 
Anzeige  des  Werthes  elektrischer  Wider- 
slände. —  Siemen»  &  Ilalske,  Berlin, 
11./9.  1894* 
„  T.  4232.  Anker  für  magnetelektrische 
oder  Dynamo-Maschinen.  —  Erruf  Til- 
man  &  Charte*  King,  Lexow,  New- York. 
7./8.  1894. 

15.  H.  13.554  Elektrische  Schreibmaschine. 
—  E.  Broido,  Berlin.  31./5.  1893. 

20.  C.  9678.  Doppeldrahtzug  •  Antrieb  für 
Signale,  Weichen  und  dergl.  —  Firma 
J.  Gatt,  Berlin.  30./3.  1S95. 

^  M.  11.308.  Contactsicherung  für  elek- 
trischeZugdeckungssignal-Vorrichtungen; 
Zus.  z.  Pat.  77.023.  —  Oscar  Alfred 
Merz,  Kirchberg  i.  S.  30./11.  1894. 

„  S.  3493.  llaltestellenmelder  für  Eisen- 
bahnfahrzeuge. —  John  Steel  Dixon 
Shauks  und   Tomas    Harrison,  Berlin. 

"7-/"-  i895- 

21.  L.  8739.  Relais  zur  Aufrechterhaliung 
der  Stromrichtung  in  dem  Stromkreis 
einer  Maschine,  deren  Anker  in  wech- 
selnder Richtung  gedreht  wird.  —  Isaac 
Newton  Lewis,  Fort  Wadsworth,  Rich- 
mond  Ciiy,  New-York.  13./3.  1894. 

„  W.  10.684.  Telegraphischer  Srnder  mit 
Tastenwerk.  —  World  Floth  Company, 
Chicago.  11/2.  1895. 
20.  S.  7832.  Sicherungsvorrichtung  für  Stark- 
stromluftleilungen.  —  Siemens  4  Ilalske, 
Berlin.  3./3.  1894. 

n  U.  993.  Isolirter  Stromabnehmer  für 
elektrische  Bahnen  mit  oberirdischer 
Stromzuleitung.  —  Union- El  tklriciluis- 
Getcllschaß,  Berlin,  l./u.  1894. 


Cluse 

21.  E.  4457.  Gestaltung  des  Feldmagnet- 
kernes bei  elektrischen  Kleinmotoren 
mit  Dreispulenanker.  —  ElektrieiiüJs- 
Aelien-  Geselltchaß  vormalt  Schlickert  & 
Co.,  Nürnberg.  4./2.  1895. 

„  M.  11.319.  Doppel fernhörer.  —  Alfred 
i&attard,  Marchienne  -  an  -  Pont,  Belg. 
5./12.  1894. 

„  E.  4499.  —  Elektricitätszähler.  —  Carl 
Erben,  Berlin  nnd  E.  Bergmann,  Berlin. 

9-/3  »895. 
„    L.  8791.  Vielfachumschalter  für  Fern- 
sprechanlagen. —  Lambert  LeopoUler, 
Wien.  774.  1894. 
„    S.   8245.  Arbeitsmesser  für  Dreiphasen- 
stromanlageo.    —    Jamet  Swinburne, 
Brorom  Hall  Works,  Teddington,  Engl. 
21./9.  1894. 
„    S.  8458.  Magnetelektrischer  Kleinmotor 
mit    dreispulipem   Anker.    —  Sociitt 
Francaiae  dt  F Ilorlogerie  Elektro-Auto- 
matique,  Paris.  —  31./12.  1894. 

40.  E.  44t  5.  Verfahren  zur  Verarbeitung 
von  Kupfernickelstein.  —  Elektricituts- 
Actien-Getellschaft  vormals  Schuckert  & 
Co.,  Nürnberg.  2./I.  1895. 

21.  S.  8080.  Vorrichtung  zum  Schutze  elek- 
trischer Maschinen  gegen  zu  hohe  Strom 
»tärke;  Zus.  z.  Pat.  66.622.  —  Siemens 
&  Iialske,  Berlin.  377.  1894. 

35.  L.  9287.  Steuerung  für  elektrische  Auf- 
züge. —  Rudolph  Landen,  Göteborg. 
28./ 12.  1894. 

83.  S.  8479.  Vorrichtung  zur  selbstthätigen 
Richtigstellung  elektrischer  Nebenuhren. 
—  Sociiti  francaise  de  r Ilorlogerie 
ilectro-autcnnatitpie,   Paris.   11./1.  1895. 

20.  E.  4378.  Canalverschluss  für  elektrische 
Bahnen  mit  unterirdischer  Strnnuu- 
führnng.  —  Contlanfin  Englert  Strau- 
bing, Bayr.  29./11.  1894. 
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Clan«« 

21.  B.  17.000.  Elektrische  Bogenlampe  mit 
nach  abwärts  brennendem  schattenfreien 
Lichtbogen.  —  Carl  Bub,  Nürnberg. 
10./ 12.  1894. 

„  K.  11.654.  Anordnung  zur  elektromagne- 
tischen Uebertragung  von  Bewegung.  — 
Adolf  Kolbe,  Frankfnrt.   J./4.  1894.' 

„  R.  9146.  Vorrichtung  zum  Auftragen 
von  Loürmaterial  auf  elektrische  Leiter. 

—  Jultn  Bobinsan,  Germantown  -  Phila- 
delphia und  William  Julian  Chaniel, 
Philadelphia.  20./11.  1894. 

d  9399-    Fern»precheinrichtung  mit 

Vorrichtung  zur  Abgabe  eines  Signales 
bei  nicht  angehängtem  Fernhörer.  — 
William  B.  Bobeson,  Paris.  11./3.  1895. 
75.  P.  06 17.  Apparat  zur  elektrolytischen 
Concentration  von  Flüssigkeiten,  insbe- 
sondere von  Schwefelsäure.  —  Stanley 
Cooper  Beuchen.  19  /12.  1893. 

Deutsche  Patentertheilungen. 

20.  81.834.  Vorrichtung  zur  Verhinderung 
einer  mehr  als  einmaligen  Benutzung 
eines  unter  elektrischem  Verschlusse 
stehenden  Stellwerkes;  Zus.  z.  Pat. 
**9-947-  —  Siemen»  &  Halske,  Berlin. 
22./12.  1894. 

„  S  1.856.  Stromschltusvorrichtung  für  elek- 
trische Hahnen  mit  Theilleiterbetrieb.  — 
A.  F.  W.  Kreimen,  Berlin.  3./12.  1S93. 

21.  81.835.  Verfahren  zur  gleichzeitigen  Iso- 
lisung  und  Vertheilung  elektrischer  Leiter. 

—  J.  Obermaier,  Nürnberg.  3./«.  »895. 
n    81.837.  Verfahren  zur  Herstellung  von 

Platten  oder  Elektroden  für  Secundär- 
botteiien  oder  elektrische  Sammler.  — 
A.  J.  Smifh  and  II.  J.  Wrighf,  London. 

»4-/7-  »893- 
40.   81.888.   Verfahren   zur  elektrolytischen 
Nickeigewinnung  aus  eisenhaltigem  Roh- 
gut. —  Dr.  L.  Münzig,  Hannover.  15  /8. 
1894. 

75.   81.792.  Elektrolytischer  Apparat.  —  //. 

Thofthrn,  Paris.  4./2.  1894. 
21.  81.910.  Elektricitritszahler  für  ein  Strom- 
verbrauchsnetz mit  verschieden  hoher 
Preislage.  —  Compagnie  pour  la 
Fubrication  des  Comtcur*  et  Maliriel 
d'U*iiie*  ä  Gaz,  Paris.  23./1.  1S95. 

„  8 1 .976.  Vorrichtung  zur  Herstellung  eines 
Lochstreifens  für  selbstthätige  tele- 
graphische  Apparate  oder  zum  Inbetrieb- 
setzen einer  Matrizenpiifgmaschine.  — 
A'.  Miray-IIorvdfh,  Graz.  II./7.  1894. 

B  81.978.  Galvanisches  Element  mit  Luft- 
dcpolarisation.  —  //.  Th.  Barnelt, 
London  i./S.  1894. 

,  S  1.987.  Stations Wähler  für  telegraphische 
und  telephonische  Anlagen  mit  Sender- 
und Subaltstellwerk.  —  W.  Ciiil.U 
Ntosho,  Grafschaft  Newton.  7./11.  1894. 

„  81.995.  Stromwanller  zur  Umwandlung 
von  Mehrphasen-  in  Einphasenwechsel- 
strom. _  FUUricitUts  Adieu  Gesellschaft 
vonnah  Schlickert  &  Co.,  Nürnberg 
2K/3.  1S94. 


Claas« 

21.  81.997.  Verfahren  zur  Erhaltung  des 
zurückbleibenden  Magnetismus  in  den 
Feldmagoetkernen  elektrischer  Maschinen 
mit  Selbsterregung.  —  Elektricitäta- 
Ac'ien- Gesellschaft  vormal*  Scftnckert  Sc 
Co.,  Nürnberg.  8./1.  1895. 

42.  81.946.  Selbstcassirende  Vorrichtung 
zum  Ein-  und  Ausdrücken  von  elektrisch 
betriebenen  Musikwerken.  —  J.  Erbe, 
Eisenach.  15./9.  1S94. 

61  81.892.  Alnrmvorrichtung  an  selbstthätig 
wirkenden  Feuerlöscheinrichtungen.  — 
Th.  Witter,  Boldon  Crown-Works,  Graf- 
schaft, Lancaster,  England.  24./10.  1893. 
,  81.91 1.  Selbstthätige  Feuerlösch  Vorrich- 
tung. —  (!.  Th.  \fc.  Laulhlin  nnd 
J.Xaylor  jr.,  Boston  Suffolk.  6./3.  1894. 

75.  81.893.  Elektrolyse  von  Salzen  unter 
Anwendung  von  Filterelektroden.  — 
V.L. Hulin  Moilane,  Savoyen.  1 2./ 1 2. 1 893. 

20.  82.083.  Schutzvorrichtung  gegen  das 
Herausspringen  der  Stromabnehmerrolle 
bei  elektrischem  Bahnbetriebe  mit  ober- 
irdischer Stromzuleitung.  —  A.  Cerf, 
Erfurt.  26./S.  1894. 

21.  82.003.  Synchroner  Wechselstromotor 
mit  nacktem,  sternförmigen  Eisenanker. 

—  Helios,  Acliengesellschaft  für  elek- 
trisches Licht  und  Telegraphenban,  Cöln- 
Ehrenfeld.  9./12.  1893. 

„  82.013.  Verfahren  zur  Herstellung  kupf er- 
haltiger Schwefelsilberelektroden  für 
galvanische  Elemente.  —  A.  Heil, 
Fränkisch -Krummbach.  2./9.  1894. 

„  82.016.  Anlassvorrichtung  für  Wech- 
seUtrom-Inductionsmotoren.  —  Siemen» 
&  Hahke,  Berlin.  12./ 10.  1894. 

„    82.019.  Isolator  mit  verstellbarer  Glocke. 

—  Porzellanfabrik  Kahla,  Filiale : 
Hermsdorf-Klosterlansnitz.  23./H.  1894. 

„  82.076.  Verfahren  zur  Erzeugung  eines 
vollkommen  luftleeren  Raumes  in  Glüh- 
lampen. —  A.  Malignani,  Udine,  Ital. 
M./2.  1894. 

„  82.100.  Füllungsmasse  für  galvanische 
Elemente  und  elektrische  Sammler;  Zus. 
z.  Pat.  81.494.  —  Dr.  G.  Plattner, 
Witzenhausen.  7./2.  1S95. 

„  82.101.  Anordnuug  der  Feldmagnet- 
entwicklung bei  Wechseistrom-Kraltma- 
schinen.  —  Maschinenfabrik  Oerlikon, 
Oerlikon,  Schweiz.  I./II.  1892. 

„  82.IU.  Füllmasse  für  elektrische  Samm- 
ler. —  G.  Hubner,  Gernsbach,  Baden. 
4-/IO.  1894. 

„  82.112.  Depolarisationsmasse  für  galva- 
nische Elemente.  —  G.  Hubner,  Gerns- 
bach, Baden.  11./10.  1894. 

„  82.113.  Regulii-  und  Bremsvorrichtung 
für  Hughes-Apparate;  Zus.  z.  Pat. 
77.476.—  Groos  &  f,Va/,Berlin  7./2. 1895. 
42.  82.110.  Thermometer  mit  elektrischer 
Einrichtung  zum  Fernmelden  der  Tem- 
peratur. —  Gebrüder  BuJistrat,  Göllin- 
gen. 30./9.  1894. 
6S.  82.05b.  Elektrische  Fangvorrichtung  für 
Schubkästen  etc.  —  O.  Lehmann,  Berlin. 
30.,  8.  1894. 
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LITERATUR. 


Grundzüge  der  Elektrotechnik  von 
Carl  Ex ler,  k.  und  k.  Hauptmann,  Lehrer 
am  höheren  Artillerie-  und  Genie-Curs.  Mit 
503  in  denText  gedruckten  Figuren.Wien  1895. 
Spielhagen  &  Schnrich,  Verlagsbuch- 
handlung. 

Wir  verweisen  betreff  des  Bezuges  dieses 
Werkes  auf  das  im  vorigen  Hefte,  Seite  337 
Gesagte. 

Dem  Vorworte  entnehmen  wir,  das«  dieses 
hauptsäch  ich  für  die  praktischen  Bedürfnisse 
bestimmte  Werk  den  Zweck  hat,  in  ein- 
facher Weise  einerseits  die  durch  zahlreiche 
Beispiele  und  mehr  als  500  Textfiguren  er- 
läuterten Grundlehren  und  Erscheinungen  der 
Elektrotechnik  zur  Darstellung  zu  bringen, 
andererseits  mit  dieser  jene  Regeln  und  Er- 
fahrnngsdaten  zu  verbinden,  welche  sich  auf 
den  Betrieb  nnd  die  Betriebsstörungen  von 
elektrotechnischen  Apparaten  beziehen.  Um 
das  VerstHndniss  für  den  Inhalt  des  Werkes 
zu  unterstützen,  wurden  die  algebraischen 
Ableitungen  möglichst  restringirt,  nnd  nnr 
dort,  wo  es  nicht  zu  vermeiden  war,  Aus- 
drücke der  höheren  Mathematik  eingefügt. 

Für  die  Zusammenstellung  des  Werkes 
wurden  die  Publikationen  von  K  i  1 1 1  e  r, 
Ge*rard,  Fleming,  Jonbert,  Strecker 
und  Dr.  Sahulka  benutzt.  Der  Theil  „Tele- 
graphie"  ist  selbstständig  vom  Herrn  k.  u.  k. 
Oberlieutenant  Felix  L  e  t  t  o  w  k  y  des 
Eisenbahn-  und  Telegraphen-Regimentes  be- 
arbeitet worden. 


Dem  Inhaltsverzeichnisse  nach  gliedett 
sich  dieses  Weik  in  folgende  Hauptgruppen  : 
Einleitung.  Das  absolute  Maasssystem. 
Die  magnetischen  Erscheinungen. 
Die  elektrischen  Erscheinungen: 

I.  Allgemeines.  II.  Die  statische  Elektricität. 
III.  Der  elektrische  Strom.  IV.  Die  magne- 
tischen Wirkungen  des  elektrischen  Stromes. 
V.  Die  Inductions-Erscheinungen.  Die  elek- 
trischen Maschinen:  I.  Gleichstrom- 
Maschinen.  II.  Die  Wechselstrom-Maschinen. 
Die  Transformatoren.  Die  galva- 
nischen Elemente:  I.  Primäre  Elemente. 

II.  Die  Accumutatoren.  Das  elektrische 
Licht.  Die  Hilfsapparate.  Die 
Leitungen.  Die  Stromverlheilung. 
Die  elektrischen  Läutewerke. 
Die  Fernsprechapparate:  I.  Das 
Telephon.  II.  Das  Mikrophon.  Die  T  e  1  e- 
graphie.  Die  elektrische  Kraft- 
übertragung. Die  elektrischen 
Eisenbahnen.  Anwendung  der 
Elektrolyse. 


Neues  Preisverzeichnis  von  Hein- 
rich Stiepel.  Elektrotechnisches  Etablisse- 
ment in  Reichenberg  i.  Böhm.  Dynamoma- 
schinen der  deutschen  Elektricitätsweike  in 
Aachen  (Garbe,  Lahmeyer  Co.),  Elektromo- 
toren, Messinstrumente,  Accumuiatoren,  Glüh- 
und  Bogenlampen  etc. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Karlsruhe  i.  B.  Elektrische  Aus- 
stellung September  1895.  In  Ergänzung 
unserer  vorausgegangenen  diesbezüglichen 
Mittheilungen  (vergl.  II.  II  und  VI,  1895) 
wird  uns  von  dort  geschrieben : 

Die  elektrische  Ausstellung  verspricht 
nach  dem  derzeitigen  Stande  der  Anmel- 
dungen viel  des  Interessanten  für  die  weitesten 
Kreise  zn  bieten.  Ohne  die  übrigen  weit- 
gehenden Anwendungsgebiete  der  Elektricität 
auszuschliessen,  hat  man  es  für  Wünschens- 
werth  erachtet,  bei  dieser  Ausstellung  das 
Hauptgewicht  auf  die  Berücksichtigung  des 
Gewerbes  und  der  Haushaltung  zu  legen. 

Es  roll  in  erster  Linie  gezeigt  werden, 
wie  der  Elektromotor  als  Kraftmaschine  für 
alle  Zweige  des  Gewerbes  mit  Erfolg  an- 
wendbar ist. 

Den  Dampfmaschinen,  Gas-,  Petroleum-, 
Benzin-  etc.  Motoren  gegenüber  besitzt  der 
Elektromotor  einen  Haupt-Vorzug.  Alle  vor- 
genannten Motoren  bedürfen  zu  ihrer  In- 
betriebsetzung einer  gewissen  Zeit;  infolge 
dessen  lässt  man  sie  bei  intermittirendem 
Betrieb  lieber  während  der  Betiiebspause 
weiterlaufen,  als  dass  man  sie  stillsetzt  und 
jedesmal  von  Neuem  anlaufen  lässt.  In  diesen 
Pausen  leistet  der  Motor  zwar  nur  die  so- 


genannte Leerlaufsarbeit,  aber  auch  diese 
snmmirt  sich  bei  stark  intermittirendem  Be- 
trieb und  verursacht  einen  nicht  unbeträcht- 
lichen Materialaufwand. 

Anders  der  Elektromotor.  Wie  die  elek- 
trische Lampe  einem  kurzen  Fingerdruck 
gehorcht,  um  Tageshelle  oder  Dunkelheit  zu 
erzielen,  so  genügt  eine  einzige  kurze  Hand- 
bewegung, um  den  Elektromotor  zum  Laufen 
oder  Halten  zu  bringen. 

Der  Zeitverlust  ist  ganz  geringfügig 
und  die  Folge  ist,  da<s  er  auch  bei  der 
kürzesten  Arbeitspause  ausser  Betrieb  gesetzt 
wird.  Es  wird  dadurch  viel  Kraft  gespart 
und  rechnet  man  noch  hinzu,  dass  die  An- 
schaffungs-  und  Unterhaltungskosten  beim 
Elektromotor  geringer  sind,  als  bei  irgend 
einer  anderen  Kraftmaschine,  so  wird  man 
zu  dem  Ergebnisse  kommen,  dass  bei  inter- 
mittirendem Betrieb  der  Elektromotor 
entschieden  den  Vorzug  vor  anderen  Kraft- 
maschinen verdient,  während  bei  conti- 
n  u  i  r  1  i  c  h  e  m  Betrieb  uuter  Umstanden 
ein  anderer  Motor  mit  an  sich  billigerer 
Kiaft  wirtschaftlich  überwiegen  kann. 

Welche  Verwendungsarten  des  Elektro- 
motors auf  der  Karlsruher  Ausstellung  zu  sehen 
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sein  werden,  haben  wir  bereit«  auf  S.  179 
angedeutet. 

Auster  dienen  für  gewerbliche  Zwecke 
dienenden  Motoren  werden  noch  ta  »eben 
sein:  Elektrische  Apparate  für  ärztliche 
Zwecke  ;  mit  elektrischem  Antriebe  versehene 
Teigwalzen,  NodeI»chneidema?chinen,  Panir- 
mehlmühlen,  Waschmangen,  Mcsserpotzma- 
schinen,  Karbelstickmaschinen,  Nähmaschinen 
nnd  Zimmerspringbrunnen;  elektrische  Thür* 
offner,  Sicherheitslaternen,  Fabrradlaternen, 
transportable  Telephonstationen,  elektriiche 
Uhren,  Leitung*-  nnd  Itolationsmateria), 
elektrisch  vergoldete  Kunst-Bronzegegeu- 
stände  o.  s.  w. 

Dlo  ElektricltiU  im  grossen  Eisen- 
bahnverkehre. In  dem  Bulletin  des  Ver- 
bandes der  Ingenieure,  welche  aus  dem 
elektrotechnischen  Institute  ru  Lüiticb  her- 
vorgegangen sind  ,  ist  ein  interessanter 
Bericht  aus  Amerika,  den  unser  geschätzte* 
Mitglied  Ingenieur  Dr.  C.  v.  Hahn  Uber 
eine  Neuerung  auf  der  Eisenbahn  Balti- 
more-Ohio eingesendet  hat.  Die  Gesell- 
schaft für  diese  Eisenbahn  wird  eine  elek- 
trische Locomotive  einführen,  welche  towohl 
Personen«  als  Güterzüge  durch  den  unterhalb 
der  Stadt  Baltimore  liegenden,  ungewöhnlich 
langen  Tunnel  führen  wird.  Man  wählt  den 
elektrischen  Betrieb,  um  die  schädlichen 
Wirkungen  der  Kauchansammlung  zu  ver- 
meiden. Die  elektrische  Locomotive  ist  im 
Stande,  eine  Geschwindigkeit  von  65  bis 
80  Kilometer  in  der,  Stunde  zu  leisten, 
ohne  dass  die  Zugsbelastung  verringert 
wird.  Der  Bericht,  welcher  die  technischen 
Einrichtungen  der  Neuerung  in  klarer  und 
übersichtlicher  Weise  schildert,  wurde  in 
der  Versammlung  des  Verbandes  mit  leb- 
haftem Interesse  aufgenommen. 

Elektrische  Eisenbahnen  in 
Deutschland.  Deutschland  kann  sich  rüh- 
men, zur  Zeit  die  meisten  elektrisch  betrie- 
benen Eisenbahnlinien,  was  stadtische  Stra- 
sseubahnen  und  Verbindungsstrecken  betrifft, 
zu  besitzen  nnd  lässt  alle  anderen  Länder 
in  dieser  Beziehung  weit  hinler  sich  zurück. 
Die  Zahl  der  Linien  beträgt  tiiim'.ich  in 
Deutschland  22,  dann  kommt  England  mit 
nur  13,  Frankreich  mit  II,  die  Schweiz  mit 
8,  Itairen  und  Oesterreich  mit  je  4  Linien; 
Belgien  hat  3,  Spanien,  Norwegen,  Rumänien, 
ebenso  das  grosse  Kussland  nur  je  eine 
elektrisch  betriebene  Eisenbahn.  In  England 
sind  allerdings  zur  Zeit  28  weitere  Linien 
in  Ausfuhrung  begriffen  ;  hoffentlich  wrrd 
sich  Deutschland  aber  seine  erste  S  eiluug 
auch  in  Zukunft  behaupten.  —  (Mitgetheiit 
vom  Internationalen  Patent-Bureau  Carl  Fr. 
Reiche  1 1,  Berlin  N.  W.) 

Welchen  bedeutenden  Umlang  der 
allgemeine  Fernsprechverkehr  des 
deutschen  Reichspostgebiele s  erba  ten 
hat,  davon  geben  die  nachstehenden  Zahlen 
ein  beieiiics  Zeugnis*.  Anfang  Octobcr  1894 
waren   im   Kcicl^postgcbict  an    3S8  Orten 


Stadtfernsprech-Anlagen  mit  87.181  An- 
schlüssen und  1 38.694  tm  Leitung  im  Be- 
triebe. Die  Zahl  der  täglich  gewechselten 
Gespräche  betrug  1,041.58t.  Davon  ent- 
fielen auf  Berlin  mit  22.069  Anschlüssen 
223.211  Gespräche,  auf  Mamburg  mit  8995  An- 
Schlüssen  iS3-9°3i  Leipzig  mit  3290  An- 
schlüssen 95.8 12  und  auf  Dresden  mit  3267  An- 
schlüssenS?  689  Gespräche.  Den  ausgiebigsten 
Gebrauch  macht  demnach  Leipzig,  denn  hier 
kommen  durchschnittlich  auf  jeden  Anschluss 
circa  29- 1  Gespräche  pro  Tag,  während  in 
Dresden  und  Hamborg  auf  jeden  Anschluss 
17*1  nnd  in  Berlin  nur  lo'i  Gespräche 
täglich  kommen.  Zur  Verbindung  verschie- 
dener Stadtfernsprech  •  Einrichtungen  mit 
einander  waren  495  Anlagen  vorhanden, 
auf  welchen  täglich  120.97b  Gespräche  ge- 
führt wurden.  Den  Vermittlungsdienst  im 
Fernsprechverkehr  des  ganzen  Reichspost- 
gebietes versehen  2541  Beamte. 

Drahtzäune  als  Telephonlinien. 
In  Australien  i*t  das  Klima  bekanntermassea 
ein  sehr  trockenes.  Dies  und  die  dort  üb- 
lichen Drahtzäune,  die  oft  Weidegebiete  in 
beträchtlichem  Umfange  umspannen,  machen 
es  nach  einer  Mittheilung  des  Patentbureaus 
J.  Fischer  in  Wien  möglich,  eine  sehr 
billige  und  praktische  Telephon-Verbindung 
zwischen  den  einzelnen  Punkten  des  Be- 
sitzes herzustellen.  Man  verbindet  zu  diesem 
Zwecke  den  an  den  betreffenden  Enden 
sorgsam  blank  gefeilten  Draht  mit  je  einem 
Mikrophon  •  Uebei trager  und  ist  auf  diese 
Weise  im  Stande,  bis  zu  den  entlegensten 
Punkten  der  Station  zu  sprechen.  Ueber 
17  engl.  Meilen  wurden  auf  diese  Weise 
deutlich  vernehmbare  Mittheilungen  gemacht 
Die  einzige  besondere  Maassregel,  welche 
man  hiebet  anwendete,  war  das  Blankfeilen 
und  die  feste  Verbindung  der  einzelnen 
Drahtenden.  Allerdings  ist  eine  derartige 
Installation  nur  in  einem  sehr  trockenen 
Klima,  durchführbar.  Die  den  Draht  führen- 
den 1  flocke  oder  Pfosten  sind  fast  das  ganze 
Jahr  hindurch  in  trockenem  Zustande. 


Elektrische  Verbindung  der 
Küsten-Leuchtschiffe  mit  dem  Fest- 
lande. Es  üt  von  grosser  Wichtigkeit,  dass 
die  oft  von  der  Küste  weit  entfernt  im 
offenen  Meere  stationirten  Leuchtschiffe  in 
geeigneter  Verbindung  mit  dem  Festlande 
seien,  damit  eine  ununterbrochene  Verbindung 
und  Nachrichten -Austausch  zwischen  diesen 
beiden  Orten  stattfinden  könne.  Man  hatte 
diese  Verbindung  durch  Legung  von  Tele- 
phon -  Kabeln  zu  ermöglichen  versucht, 
welche  vom  Schiffe  am  Boden  des  Meeres 
eutlang  zum  Lande  führten ;  dies  erwies  sich 
jedoch  als  unthunlich,  nachdem  das  sich  am 
Anker  nach  der  Windrichtung  und  Strömung 
drehende  Schiff  das  Kabel  in  den  meisten 
Fällen  zerriss.  Wie  uns  nun  das  Patentbureau 
J.  Fischer  in  Wien  mktherit,  hat  Professor 
Ulake  an  der  Themse-Mündung  Versuche 
angestellt,  bei  welchen  das  Kabei  direct  mit 
dem  Anker  verbunden  wurde.    Der  Versuch 
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gelang  über  alles  Erwarten  gnt.  An  dem  | 
Ankerkern  wnrde  eine  ungefähr  loom  lange 
eiserne  Kette  angebracht  nnd  an  letztere  das 
Kabel  befestigt,  so  dass  also  die  tele- 
phonische Leitung  vom  Schiffe  ans  durch 
die  Aokerkette,  den  Anker,  die  angeschlossene 
eiserne  Kette  nnd  das  Kabel  geführt  wird. 
Auf  diese  Weise  ist  allen  Schwierigkeiten 
abgeholfen,  nur  wenn  das  Schiff  von  dem 
Anker  losgerissen  wird,  würde  die  Leitung 
unterbrochen  werden. 


Dotation.  Wie  dem  „Berl.  B.  Cour."  aus 
Homburg  v.  d.  H.  berichtet  wird,  wnrde  der 
Tochter  des  Erfinders  des  Telephons, 
Philipp  K  e  i  s  s,  aus  dem  kaiserlichen  Dis- 
positionsfond ein  Jahresgebalt  von  400  Mark 
bewilligt.   

Der  Bericht  der  Verwaltung  der 
städtischen  Gaswerke  in  Berlin  für 
das  Jahr  1893/94  zeigt,  dass  in  diesem 
Jahre  der  Wettbewerb  des  elektrischen 
Lichtes  in  fast  allen  Theilen  der  Stadt  noch 
stärker  hervorgetreten  ist,  wie  im  Jahre  vorher. 
Für  die  öffentliche  Strassenbelenchtong  wur- 
den im  Ganzen  185  elektrische  Lampen 
verwendet.  Die  Gesammtzahl  der  elektrischen 
Lampen  für  den  Privatgebrauch  ist  9932  Bo- 
genlampen, 200.474  Glühlampen,  667  Appa- 
rate und  Motoren.  Diese  von  den  Berliner 
Elektricitätswerken  versorgten  Larapen  und 
Motoren  entsprechen  einer  Anzahl  von 
155.967,  und  die  durch  besondere  Betriebs- 
kraft versorgten  Bogen-  und  Glühlampen 
einer  Anzahl  von  1 04.766  Gasflammen.  Die 
Gesammtzahl  der  in  Berlin  vermieteten,  für 
den  Privatgebrauch  bc»timmten  elektrischen 
Lampen  entsprach  somit  Ende  März  1894 
einer  Anzahl  von  260.733  Gasflammen  gegen 
224.325  im  Vorjahre,  so  dass  eine  Ver- 
mehrung von  36.408  Gasflammen  oder  um 
16*23%  eingetreten  ist.  An  dieser  Gesammt- 


|  zahl  ist  der  Standesamtsbezirk  I  (Berlin, 
Kölln,  Friedrichswerder,  Dorotheenstadt)  am 
meisten  betheiligt,  nämlich  mit  2634  Bogen- 
lampen, 60.917  Glühlampen  und  225  Motoren; 
dann  folgt  die  Friedrichstadt  mit  2541  Bogen- 
lampen, 5 1.303  Glühlampen  nnd  172  Motoren; 
die  Luiseustadt  mit  1136  Bogenlampen, 
14.668  Glühlampen  nnd  76  Motoreo  u.  s.  w. 
Am  schwächsten  ist  noch  der  Wedding  an 
der  Benutzung  der  Elektricität  betheiligt. 
Hier  worden  erst  147  Bogenlampen  und 
1999  Glühlampen  gezählt.  —  Wir  bemer- 
ken hiezu,  da^s  die  drei  Wiener  Elektricitats- 
Gesellschaften  mit  Ende  des  Jahres  1894, 
143.169  Glühlampen  nnd  4314  Bogenlampen 
angeschlossen  hatten. 

Sehr  reines  Aluminium -Metall 
stellt  Roger  in  Paris  anf  elektrolytischem 
Wege  bei  angeblich  geringem  Kraftbedarf 
in  der  Weise  her,  dass  Aluminiumhydroxyd  oder 
das  diese  Verbindung  darstellende  Mineral 
Bauxit  in  Natronlauge  gelöst,  mithin  eine 
basische  Lösung  von  Aluminiumoxyd  erhal- 
ten wird,  die  in  ein  nicht  leitendes  Gefäss 
gegeben  wird,  anf  dessen  Boden  sich  Queck- 
silber befindet.  Dieses  bildet  die  Anode, 
während  die  Kathode  aus  einer  mit  „Bauxit" 
versetzten,  in  die  basische  Lösung  eintau- 
chenden Kohle  gebildet  wird.  Beim  Durch- 
leiten des  elektrischen  Stromes  tritt  das 
Aluminium  der  Lösung  an  das  Quecksilber, 
damit  ein  Amalgam  bildend,  während  das 
gleichzeitig  frei  werdende  Natriumetall  mit 
dem  Bauxit  der  Kohlenkathode  zu  basischem 
Aluroioiumoxyd  zusammentritt  und  die  elektro- 
lytische Lösung  wieder  ergänzt.  Das  Alu- 
miniumamalgam wird  durch  Destillation  in 
seine  Bestandteile,  Aluminium  Metall  und 
Quecksilber,  zerlegt  und  letzteres  von  Neuem 
wieder  benutzt.  —  (Miigetheilt  vom  Inter- 
nationalen Patent-Bureau  Carl  Fr.  K  e  i- 
c  h  e  1  t,  Berlin  N.  W.) 


VEREINS-NACHRICHTEN. 

40.  Excursion.  Unter  Hinweis  auf  unsere  vorausgegangenen 
Mittheilungen  auf  S.  309  und  344  des  1.  Jahrg.,  betreffend  die  Excursion 
nach  München  zur  Theilnahme  an  der  dritten  Jahres- 
versammlung des  Verbandes  Deutscher  Elektrotech- 
niker a  m  4.,  5.,  6.  und  7.  Juli  1895,  bringen  wir  Nachstehendes  zur 
Kenntniss. 

Die  Abfahrt  der  Wiener  Theilnehmer  erfolgt  am  4.  Juli  um  7  Uhr 
45  Min.  Vormittags  vom  Westbahnhofe.  Als  gemeinsames  Absteigequartier 
für  unsere  Vereinsmitglieder  ist  in  München  das  Hotel  „Deutscher  Kaiser" 
Dachauerstrasse  I  in  Aussicht  genommen.  Es  wird  empfohlen  baldmöglichst 
dort  Quartier  zu  bestellen.  Die  Anmeldungen  zur  Theilnahme  an  der 
Excursion  wolle  man  bis  längstens  den  2.  Juli  an  Ingenieur  F.  R  o  s  s, 
Wien,  III.  Rechte  Bahngasse  28,  gelangen  lassen.  Programm  für  München 
siehe  unten.  Das  Excursions-Comite. 

Tagesordnung. 

1.  Eröffnung  der  Sitzungen  im  grossen  a)  Bericht  des  Generalsecretärs  über  die 
Museumuaal,  Promenadcnstrasse  12.  Thätigkeit  des  Verbandes  seit   I.  Juli 

2.  Geschäftliche  Mittheilungen.  1894.  (Vorlage  der  Casseniibersicht  für 
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1894/95  und  de»  Voranschlages  für 
1895/96.) 

b)  Bei  icht  der  Commissionen : 

a)  Für  Einführung  einheitlicher  Contact- 
grös<en  und  Schrauben; 

ß)  fUr  Abhilfe  von  Musständen  im 
Submissioniwesen ; 

v)  für  Sicherheitsvorschriften  bei  elek- 
trischen Anlagen. 

c)  Neuwahl  des  Vorstandes  und  des  Aus- 
schusses. 

it)  Bestimmung  des  Ortes   für  die  nächste 
Jahresversammlung.    Wahl   eines  Fest- 
ausschusses. 
3.  Vortrüge: 

a)  Civil-Ingenieur  F.  Ross:  „Ueber  die 
Rohrpumpe  von  Dübiau." 

b)  Ingenieur  F.  Uppenborn:  „Ueber 
die  stadtischen  Elektricitätswerke  Mün- 
chens (event.  mit  eicer  Besichtigung 
derselben  zu  verbinden). 

c)  Piofewor  Dr.  W.  Wedding:  „Ver- 
gleichende  Messungen  über  Acctylen- 
Gaslicht    und    elektrisches  Bogenlicht. 

</)  Dr.  K.  II  e  i  d  k  e :  „Ueber  das  Kreis- 
laufgesetz." 

c)  Paul  S  t  o  t  z:  „Ueber  elektrische  Koch- 
einrichlungen." 

f)  Dr.  G.  RÖssler:  „Das  Verhalten 
von  Transformatoren  unter  dem  Einfluss 
von  WechseUtrömen  verschiedenen  perio- 
dischen Verlaufs." 

ij)  Ingeniear  G.  Hummel:  „Ueber 
Motorzähler.* 

/«)  Ingenieur  Dr.  O.  S  c  h  m  i  d  t :  „Ueber  die 
Gewinnung  von  Elektricität  auf  chemi- 
schem  und    thermochemischem  Wege." 

t)  Professor  Dr.  von  L  o  m  m  e  I  •  „  Aeqai- 
poteotiallinien  auf  durchströmten  Platten." 

Ar)  Professor  Dr.  L,  Graeti:  „Ueber 
die  Verlheilung  der  Strahlungsenergie. u 

Es  ist  Vorsorge  getroffen,  dass  einige 
Vortrage  im  kleinen  Museumssaale  zu  gleicher 
Zeit  gehalten  werden  können. 

Berlin,  den  10.  Juni  1895. 

Verband  deutscher  Elektrotechniker. 
Der  Vorstand. 
S  1  a  b  y. 

Zeiteintheilung  und  Festplan. 
Doncerstag   den   4.  Juli: 
Nachmittags   4  Uhr:   Sitzung  des  Aus- 
schu<sesundder  verschiedenenCommissionenim 
kleinen  Musseumssaale,  I'romenadcnstrasse  12. 


Abends  8  Uhr:  Begrünung  und  ge- 
sellige Vereinigung  im  Löwecbräukeller, 
Nyraphenburgerstrasse  2. 

Freitag  den  5.  Juli: 

Vormittags  9  —  1 1 1/2  Uhr:  Verbands- 
sitzung im  grossen  Museumssaale,  Promenaden- 
Strasse  12;  Mittags  12  Uhr:  Enthüllung  des 
Ohm- Denkmals. 

Nachmittag«  i'/a- 4Vs  Uhr:  Fortsetzung 
der  Verbandssitzung.  —  Die  Damen  besich- 
tigen um  10  Uhr  die  Pinakothek  und  ver- 
sammeln sich  zum  Frühstück  im  Restaurant 
Gisela.  Abends  6  Uhr :  Festmahl  im  alten 
Rathhaute.  —  Besuch  des  Gärtnertheaters.  — 
Die  Anmeldung  hieiu  muss  am  Tage  vorher 
im  Anmeldebureau  (Löwenbraukeller,  Nym- 
phenburgerstrasse  2)  erfolgen. 

Sonnabend  den  6.  Juli: 
Vormittags  9 — 12  Uhr:  Veibandssitzung 
im  grossen  und  kleinen  Museumssaale,  Pro- 
menadenstrasse  12.  —  Kür  die  Damen 
Vormittag«  10  Uhr  Besichtigung  des  National- 
Museums  und  der  königt.  Residenz.  Früh- 
stück im  Cafe"  Luitpold. 

Mittags  12  Uhr  15  Minuten  :  Gemein- 
schaftliches Mittagessen  im  Hotel  Trefler, 
Sonnenstrasse  21;  Nachmittags  2  Uhr:  Fahrt 
mittel >t  Localbahn  nach  Hötlriegelsgereute 
zum  Besuch  der  Isar  werke.  Rückfahrt  per 
Floss  nach  München. 

Abends  7Uhr:  Besichtigung  des  städtischen 
Elektricitätswerke*  unter  Leitung  des  Herrn 
Ingenieurs  Uppenborn.  —  8  Uhr  : 
Gesellige  Unterhaltung  in  der  Isarlust. 

Sonntag  den  7.  Juli: 

Vormittags  8  Uhr  30  Minuten:  Besich- 
tigung der  elektrischen  Centrale  im  Centrai- 
bahnhof. —  9  Uhr  45  Minuten  :  Abfahrt 
vom  Centraibahnhof  mittelst  Extrazuges  nach 
Starnberg  und  von  dort  mittelst  Extradampf- 
schiffes  nach  Schloss  Berg.  Sodann  Spaziergang 
nach  Leoni,  und  nachdem  Weiterfahrt  nach 
Ammerland,  Ambach,  St.  Heinrich,  Seeshanpt, 
Bernried  und  Tutzing. 

Nachmittags  2  Uhr:  Io  Tutzing  gemein- 
samer Mittagstisch,  Spaziergang  nach  dem 
Tutzinger  Waldkeller. 

Zur  Rückkehr  stehen  fahrplan  massige 
Dampfschiffe  um  4  Uhr  5  Minuten,  5  Uhr 
10  Minuten,  6  Uhr  10  Minuten,  7  Uhr 
15  Minuten  und  8  Uhr  35  Minuteu  im  An- 
schlug an  Züge  nach  München  zur  Verfügung. 

Abends  bei  Trefler,  Sonnenstrasse  21, 
Abschiedsschoppen. 


Die  Anmelde-  und  Auskunftstelle  befindet  sich  am  Donnerstag  den  4.  Juli  im  Löwen- 
braukeller, Nymphenburgerstrasse  2;  an  den  anderen  Tagen  in  den  Räumen  der  Museums- 
gesellschaft, Promenadenstras-e  12. 

Die  Verbandsmitglieder  werden  gebeten,  ihre  Mitgliedskarten  mitzubringen  und  an  der 
Anmeldestelle  behufs  Einzeichnung  der  Namen  in  die  Theünehmerliste  unter  Angabe  der 
Wohnung  in  München  vorzuzeigen. 

Der  Preis  der   Festkarten  beträgt:  Für  Herren    15  Mark,   für  Damen    10  Mark. 

Es  wird  ersucht,  die  Theilnehmerkartcn  stets  bei  sich  und  die  Festabzeichen  stets 
sichtbar  ^u  tragen. 


Verantwortlicher  Redacteur:  JUSKF  KAREIS.  —  Selbstverlag  de«  KloktrotPi'huiscrien  Vereins. 
In  Commiasion  bei  LRR  MANN  &  WKNTZR1..  Buchhandlung  für  Technik  und  Kunst. 
Druck  vou  R.  SP1ES  &  Co.  in  Wien,  V.,  Straussengasse  16. 


Zeitschrift  für  Elektrotechnik. 


XIII.  Jahrg. 


Bin  neuer  elektrischer  Blei-Accumulator. 

Wir  erhielten  die  nachstehende  Prüfungsbescheinigung  über  einen 
neuen  Accumulator,  welche  so  interessante  Details  enthält,  dass  wir  im 
Interesse  Jener,  welche  sich  hierfür  interessiren  dieses  Zeugniss  vollständig 
wiedergeben. 

Weitere  Mittheilungen  über  diesen  Sammler  werden  demnächst 
folgen.  D.  R. 

Kaiserliche  Physikalisch-Technische  Reichsanstalt 

Abtheilung  II,  Charlottenburg  bei  Berlin. 

Charlottenburg,  den  31.  Mai  1895. 

Prüfungsbescheinigung 

für  einen  elektrischen  Blei-Accumulator. 


Die  Firma  A.  Kuhnt  &  R.  Deissler,  Patent-  und  technisch-juristisches 
Bureau,  Berlin  C.  Alexanderstrasse  38,  sandte  am  27.  April  1895  einen 
Blei-Accumulator  zur  Prüfung  seiner  Capacität  ein. 

Der  Accumulator  war  nach  Angabe  der  Einsender  von  der  Austria 
Accumulatoren-Gesellschaft  W.  Engl  &  Co.  in  Wien  her- 
gestellt und  bestand  aus  6  negativen  und  5  positiven  Platten  von  20  cm 
Höhe,  16  cm  Breite  und  6  mm  Dicke. 

Die  Platten  waren  in  ein  atlseitig  verschlossenes,  durchsichtiges 
Celluloicl-Gefäss  eingesetzt,  aus  welchem  sie  sich  ohne  Zerstörung  des 
letzteren  nicht  herausnehmen  Hessen.  Das  Gefass  hatte  25  cm  Höhe,  13™» 
Breite  und  17  cm  Länge  und  wog  mit  Platten  und  Säure  14*5  kg. 

Der  Accumulator  war  in  geladenem  Zustand  eingeliefert  worden.  Es 
wurden  daher  ohne  weitere  Vorbehandlung  lolgende  Entladungen  vor- 
genommen : 


— — — 

Datum 

Stromstfirke 

Endapannang  bei  der 

Elektricitätsmenge 

Entladung 

Ladung 

29.  u.  30.  April  u.  1.  Mai 
1. —  2.  Mai 

6-—  7.  n 
7.-  8.  „ 

9-  „ 
9.— 10.  „ 
10.— 11.  „ 

•3-— H.  n 

15*0  Ampere 

»3  » 

»3 

«3 

»3 

»3 

•3 

»5 

r8o  Volt 
i-8o  Volt 
i-8o  Volt 
i-8o  Volt 

2  58  Volt 
2*50  Volt 
2  50  Volt 
2*58  Volt 

Amperestunden 
304  „ 
284 

285 

2?#  ; 

285 
27« 

300 

Die  Entladungs-Capacität  betrug  demnach  im  Mittel  267*6  Ampere- 
stunden,  also  184  Amperestunden  für  1  kg  Gcsammtge wicht  der  vorlie- 
genden Zelle. 

Das  Gewicht  der  Platten  war  nach  Angabe  der  Einsender  101  kg. 
Die  Capacität  für  1  kg  Plattenge  wicht  würde  hiernach 
267  Amperestunden  betragen. 
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Das  Aussehen  der  Platten  war  nach  Beendigung  obiger 
Versuche  ein  vollständig  normales. 

Auf  Wunsch  des  Einsenders  wurden  hierauf  noch  eine  Anzahl  von 
Versuchen  angestellt,  welche  das  Verhalten  des  Accumulators  bei  ausser- 
gewöhnlicher  Beanspruchung  zeigen  sollten. 

Nach  Beendigung  der  Ladung  am  14.  Mai  wurde  der 
Accumulator  zunächst  noch  5  Stunden  lang  mit  einer 
Stromstärke  von  50  Ampere  überladen. 

Die  Temperatur  der  Zelle  stieg  dabei  auf  40— 450  C.  Am 
15.  Mai  wurden  dem  Accumulator  viermal  je  eine  Minute  lang 
fünfhundert  Ampere  und  1*5  Stunden  lang  100  Ampere  ent- 
nommen und  schliesslich  wurde  er  bei  gleichbleibendem 
äusseren  Widerstand  mit  einer  von  100  Ampere  bis  auf  30  Am- 
pere sinkenden  Stromstärke  bis  zu  einer  Klemmenspannung 
von  0*3  Volt  entladen.  Die  bei  diesen  Entladungen  im  Ganzen 
gelieferte  Elektr ic i täts me nge  betrug  etwa  240  Ampere- 
stunden. 

Am  16.  bis  18.  Mai  wurden  dem  Accumulator  mit  13  Ampere  etwa 
600  Amperestunden  zugetührt  Eine  mit  Unterbrechungen  am  20.  bis 
24.  Mai  vorgenommene  normale  Entladung  mit  1 3*0  Ampere  ergab  nach 
diesen  Ueberanstrengungen  wieder  eine  Capacität  von  272  0  Ampere- 
stunden. 

Die  Platten  zeigten  sich  nach  Abschluss  dieser  Versuche  noch  voll- 
kommen gerade,  nur  an  einer  negativen  Platte  war  eine  Aufbeulung  von 
15  mm  Durchmesser  entstanden.  Von  der  Füllmasse  der  Platten  war  nichts 
herabgefallen. 

Physikalisch-Technische  Reichsanstalt 

Siegel.  Abtheilung  II. 

Hagen  m.  p. 


ABHANDLUNGEN. 


Neues  Princip  zur  Regulirung  von  Dampfdynamos.*) 

In  Fig.  Nr.  1  sei  auf  der  Welle  w  (Kurbelwelle  der  Dampfdynamo) 
eine  kupferne  Scheibe  C  aufgekeilt.  Daneben  befindet  sich  in  angedeuteter 
Weise  drehbar  gelagert  der  Magnet  NS,  welcher  durch  zwei  Federn  F,  h v 
in  verticaler  Lage  gehalten  wird.  Durch  Rotation  der  kupfernen  Scheibe 
im  magnetischen  Felde  AS  entstehen  in  derselben  Wirbelströme,  welche 
auf  den  Magneten  elektrodynamisch  zurückwirken  und  daher  selben  in  der 
Drehrichtung  verstellen,  wobei  gleichzeitig  die  Feder  F,  F'  gespannt  wird. 
Je  nach  der  Tourenzahl  der  Welle  wird  der  Magnet  mehr  oder  weniger 
verstellt  und  könnte  diese  Bewegung  desselben  dazu  benutzt  werden,  die 
Füllung  der  zugehörigen  Dampfmaschine  zu  ändern,  oder  den  Dampf  mehr 
oder  weniger  zu  drosseln  und  somit  die  Maschine  zu  reguliren. 

Da  jedoch  dieser  Regulator  schwerbewegliche  Theile  der  Dampf- 
maschine zu  bewegen  hätte,  müsste  der  Magnet  AS  unverhältnissmässig 


*)  Der  Ausführung  dieses  Gedankens  steht  theoretisch  kein  Hiaderniss  im  Wege,  doch 
wäre  es  angeseigr,  Magnete  derart  anzuordnen,  dass  die  Kupferscheibe  senkrecht  das 
magnetische  Feld  schneidet.  In  diesem  Falle  ist  die  Zahl  der  die  Scheibe  passirenden 
Kraftlinien  am  gross ten  und  daher  die  durch  die  Foucault-Ströme  bewirkte  drehende  Kraft 
ein  Maximum.  Durch  praktische  Versuche  kann  erst  bestimmt  werden,  ob  der  Regulator 
durch  die  Anwendung  des  beschiiebtnen  Hiifsappaxates  nicht  an  Empfindlichkeit  einbusst. 

D.  R. 
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gross  ausfallen.  Um  dies  zu  umgehen,  sei  Folgendes  vorgeschlagen.  Mit 
dem  Magneten  AS  sei  ein  Hebel  in  Verbindung,  welcher  in  dem  Momente, 
wo  der  Ausschlag,  infolge  höherer  Tourenzahl  als  normal,  grösser  wird, 
einen  Contact  schliesst,  wodurch  ein  elektrischer  Strom  derart  bethätigt 
wird,  dass  eine  Verkleinerung  der  Füllung  entsteht  u.  zw.  geschieht  dies 
naturgemäss  so  lange,  bis  kein  Contact  mehr  vorhanden  ist,  das  heisst 
bis  die  Maschine  die  normale  Tourenzahl  erreicht  hat. 


fixer  Punkt 


Fig.  I. 

Weiters  müsste  noch  ein  zweiter  Contact  angebracht  werden,  welcher 
in  ähnlicher  Weise  bei  zu  kleiner  Tourenzahl  auf  Vergrösserung  der 
Füllung  hinwirken  würde.  Natürlich  könnte  man  auch  in  derselben  Weise 
anstatt  die  Füllung  zu  ändern,  den  Dampf  mehr  oder  weniger  drosseln. 

R.  H. 


Die  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  auf  der 
Hamburger  Strassenbahn. 

Bekanntlich  hat  die  Hamburger  Strasseneisenbahn-Gesellschaft  im  Vor- 
jahre begonnen,  auf  einem  Theile  ihres  Netzes  den  elektrischen  Betrieb  ein- 
zuführen und  sind  die  durch  diese  Maassregel  erzielten  Erfolge  derart  gunstige, 
dass  die  Gesellschaft  sich  entschlossen  hat,  bis  Ende  1897  das  ganze,  eine 
Betriebslänge  von  102  km  aufweisende  Netz  für  den  elektrischen  Betrieb 
einzurichten. 

Bis  Mitte  Mai  1894  war  auf  folgenden  Linien  der  elektrische  Betrieb 
eingeführt : 

1.  der  doppelgeleisigen  Ringbahn  mit  einer  Betriebslänge  von  6*9  km; 

2.  der  doppelgeleisigen  Linie  Schlump-Veddel  mit  einer  Betriebslänge 
von  9*75  km; 

3.  der  theils  doppel-,  theils  eingeleisigen  Linie  Eimsbütteler  Kirche- 
Pferdemarkt,  4* 3  km  lang". 

Noch  im  November  1894  wurde  die  Umstaltung  der  Linien  Rathhaus- 
markt-Grindelring, Rathhausmarkt  -  Eppendorf  und  Rathhausmarkt- Hoheluft 
vollendet  und  im  Jänner  und  Februar  1.  J.  wurden  weiters  die  Linien 
Rathhausmarkt  -  Eimsbüttel,  Rathhausmarkt- Barmbeck  und  Rathhausmarkt- 
Uhlenhorst  in  das  elektrische  Netz  einbezogen. 

25* 
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Die  Ausfahrung  der  elektrischen  Anlage  erfolgte  nach  dem  in  Deutsch- 
land und  zwar  in  Bremen  und  Remscheid  mit  sehr  gutem  Erfolge  ange- 
wendeten System  Thomson-Houston,  durch  die  Union  Elektricitäts-Gesell- 
schaft  in  Berlin  und  liefert  diese  Anlage  neuerdings  den  Beweis,  dass  es, 
entgegen  dem  leider  noch  vielfach  verbreiteten  Vorurtheile,  ganz  gut  möglich 
ist,  oberirdische  Zuführungen  so  auszuführen,  dass  das  Aussehen  der  Strassen 
und  Plätze  nicht  beeinträchtigt  wird." 

In  der  Bevölkerung  Hamburgs  herrscht  nur  eine  Stimme  darüber,  dass 
man  der  Strassenbahn-Unternehmung  für  die  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes  sehr  dankbar  sein  müsse,  denn  die  Vortheile  desselben  für  das 
Publikum  seien  so  augenfällige,  dass  sie  auch  von  denen,  die  der  Sache 
nicht  ganz  vorurteilsfrei  gegenüberstehen,  nicht  geleugnet  werden  können  ; 
dabei  muss  aber  betont  werden,  dass  einer  der  Hauptvortheile  des  elek- 
trischen Betriebes,  nämlich  die  grössere  Fahrgeschwindigkeit,  heute  nur  theil- 
weise  zur  Geltung  kommt,  weil  vorläufig,  so  lange  nicht  das  ganze  Netz 
umgestaltet  ist,  die  Pferdebahn  wagen  zwischen  den  Motorwagen  auf  dem- 
selben Geleise  verkehren  müssen. 

Das  Publikum  ist  also  mit  der  Einführung  des  elektrischen  Betriebes 
zufrieden ;  wir  wollen  nun  hören,  wie  sich  die  Strassenbahn-Unternehmung 
über  denselben  äussert  und  zu  diesem  Zwecke  einige  Sätze  aus  dem  letzten 
Jahresbericht  der  Hamburger  Strasseneisenbahn-Gesellschaft  anführen.  Da 
heisst  es  schon  in  der  Einleitung: 

„Die  im  verflossenen  Jahre  erlangte  Concession  für  den  elektrischen 
Betrieb  unserer  sämmtlichen  Linien  gestaltet  diesen  Zeitabschnitt  als  den 
für  unsere  Gesellschaft  bedeutungsvollsten  seit  Ihrem  Bestände. 

Die  Erwartungen,  welche  wir  auf  die  Verwerthung  der  elektrischen 
Kraft  gesetzt,  sind  durch  die  Wirklichkeit  bestätigt  worden.  Um  die  Vortbeile, 
welche  die  neuerlangte  Concession  uns  bietet,  in  kurzen  Worten  zusammenzu- 
fassen, so  haben  wir  fortan  nicht  nur  einen  billigeren  Betrieb,  sondern 
infolge  des  Erlasses  der  Beiträge  zur  Strassenreinigung  und  zu  den  Strassen- 
regulirungen  und  Neupflasterungen  seitens  der  Bau  -  Deputation,  auch 
geringere  Lasten. 

Ausserdem  sind  wir  unabhängig  von  Futter-Conjuncturen  und  Pferde- 
krankbeiten  und  haben  eine  Concessionsverlängerung  um  sieben  Jahre,  also 
bis  Ende  1922,  erhalten;  auf  Grund  der  bisherigen  Erfahrungen  aber  dürfen 
wir  eine  bedeutende  Zunahme  des  Verkehres  und  somit  der 
Einnahmen  erwarten. 

Als  Gegenleistung  ist  uns  auferlegt  worden: 

Herstellung  einer  Linie  von  Barmbeck  nach  Ohlsdorf. 

Staatliche  Betheiligung  am  Gewinn  bei  mehr  als  6°/0  Dividende. 

Das  Publikum  hat  die  Wichtigkeit  des  durch  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  gethanen  Schrittes  mit  einer  starken  Courssteigerung 
unserer  Actien  beantwortet  und  sich  in  seiner  günstigen  Auffassung  über 
die  veränderte  Lage  nicht  durch  die  bescheidene,  in  Vorschlag  gebrachte 
Dividende  von  3%  beeinflussen  lassen ;  wir  glauben  auch,  dass  es  sich 
dabei  nicht  täuschen  wird". 

Den  sichersten  Beweis  für  die  Beliebtheit  des  elektrischen  Betriebes 
dürfte  wohl  die  Hebung  der  Frequenz  auf  jenen  Linien  bieten,  auf  welchen 
er  im  Jahre  1894  eingeführt  wurde,  dieselbe  ist  aus  der  nachfolgenden 
Tabelle  zu  entnehmen,  und  beträgt  bei  den  angeführten  fünf  Linien 
2»43Ö»I5°  Personen  oder  25'i%,  welche  Verkebrssteigerung  natürlich  auch 
eine  Zunahme  der  Einnahmen  und  zwar  um  29*5%  au*  denselben  Linien 
zur  Folge  gehabt  hat. 
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Linie 

Personen  befördert 

Eino  ahmen  pro 
Wagenkilometer 

Ja 

hr 

1893 

1894 

1893 

1894 

in  Pfennigen 

Eimsbütteler  Kirche-Pferdemarkt 

1,132.290 

i,55<>.493 

43*2 

57'4 

1,598.851 

«,631.309 

565 

574 

2,45  «999 

3.206.324 

397 

53  8 

1,835.637 

2,011.739 

35*5 

39' 7 

2,704.614 

2,761.666 

39'9 

40*0 

Zusammen. . 

9,723-39i 

11,161.541  | 

1  - 

Dazu  muss  aber  bemerke  werden,  dass  im  Allgemeinen  das  Jahr  1894 
wegen  der  schwierigen  Erwerbsverhältnisse  ein  ziemlich  schlechtes  war,  und 
namentlich  das  Bauhandwerk  nahezu  vollständig  ruhte,  wodurch  das  finan- 
zielle Ergebniss  des  ganzen  Unternehmens  ungünstig  beeinflusst  wurde.  Die 
mit  Pferden  betriebenen  Linien  ergeben  denn  auch  thatsächlich  gegenüber 
dem  Vorjahre  eine  Mindereinnahme  von  129.205  Mark. 

Wenn  trotzdem  die  Einnahmen  auf  den  elektrischen  Linien  im  Allge- 
meinen eine  Steigerung  aufweisen,  und  auf  einzelnen  Linien,  wie  z.  B.  Veddel- 
Schlump,  die  Einnahmen  pro  Wagen-Kilometer  sogar  sehr  bedeutend  zuge- 
nommen haben,  so  ist  dies  eine  Erscheinung,  die  sich  bis  jetzt  überall  ge- 
zeigt hat,  wo  an  Stelle  des  Pferdebetriebes  der  elektrische  Betrieb  eingeführt 
wurde,  und  die  sich  in  besonders  auffallender  Weise  bei  den  meisten  ameri- 
kanischen Strassenbahnen  nachweisen  lässt,  und  mit  eine  Ursache  der  ausser- 
ordentlich raschen  Verbreitung  des  elektrischen  Betriebes  in  Nordamerika  ist. 

Interessant  ist  auch  das  Verhältniss  zwischen  den  Betriebsausgaben 
beim  Pferde-,  Dampf-  und  elektrischen  Betrieb,  wobei  erwähnt  werden  soll, 
dass  die  Linie  nach  Wandsbeck  derzeit  als  Dampftrambahn  betrieben  wird; 
die  nachfolgende  Tabelle  zeigt  diese  Betriebskosten  nach  dem  Geschäfts- 
bericht vom  Jahre  1894. 


Durchschnittliche  Ausgaben 
pro  Wagenkilometer 

Durchschnittliche  Ausgaben  pro  Wagenkilometer 
für  die  Zugförderung 

Pferdebetrieb     elektrisch  Betrieb 

Pferdebetrieb    |  elektrisch.  Betrieb  |  Dampfbetrieb 

inPfennigen 

in  Pfennigen 

32-6 


26-0 


134 


7-6 


«5*5 


Anmerkung:  Steuern  und  Abgaben  sind  in  den  Ausgaben  enthalten. 

Man  sieht  aus  dieser  Tabelle,  dass  die  Ausgaben  pro  Wagenkilometer 
beim  elektrischen  Betrieb  wesentlich  und  zwar  um  rund  21%  geringer  sind 
als  beim  Pferdebetrieb ;  zieht  man  aber  lediglich  die  Tractionskosten  in 
Betracht,  so  ergibt  sich,  dass  dieselben  beim  elektrischen  Betrieb  um  43% 
kleiner  als  beim  Pferdebetrieb  und  um  nahezu  5 1  °/0  geringer  als  beim  Dampf- 
betrieb sind,  welch'  letzterer  überhaupt  ganz  ähnlich,  wie  bei  der  Friedhofs- 
linie in  Budapest,  auch  in  Hamburg  weitaus  der  kostspieligste  ist. 

Dabei  muss  noch  berücksichtigt  werden,  dass  die  erforderliche  elek- 
trische Energie  vom  Hamburger  Elektricitätswerk  für  die  Strassenbahn- 
Gesellscbaft  geliefert  wird,  wodurch  sich  der  Preis  für  den  Strom  jedenfalls 
etwas  höher  stellt,  da  ja  das  Werk  selbstverständlich  bei  dieser  Strom- 
lieferung auch  seinen  bürgerlichen  Gewinn  haben  will. 

Berücksichtigt  man  weiters,  dass  die  durchschnittliche  Einnahme  pro 
Wagenkilometer   im  Jahre  1893   beim  Pferdebetrieb  nur  43  Pfennige,  die 
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durchschnittliche  Ausgabe  dagegen  rund  33  Pfennige,  also  der  Betriebs- 
Coefficient  rund  77°/o  betragen  hat,  während  beim  elektrischen  Betrieb  sich 
die  durchschnittlichen  Einnahmen  pro  Wagenkilometer  auf  rund  50  Pfennige, 
die  Ausgaben  auf  26  Pfennige,  der  Betriebs-Coefficient  daher  nur  auf  52°/o 
stellt,  so  kann  wohl  die  Behauptung  aufgestellt  werden,  dass  das  durch 
Einführung  des  elektrischen  Betriebes  erzielte  finanzielle  Ergebniss  ein 
günstiges  ist,  und  dass  schon  von  diesem  Standpunkte  aus  auch  in  diesem, 
wie  in  vielen  anderen  Fällen  die  Umwandlung  bestehender  Pferdebahnen 
in  elektrische  für  die  Gesellschaften  vorteilhaft  ist ;  allerdings  kann  dies 
nur  dann  der  Fall  sein,  wenn  die  Concessionsdauer  noch  eine  entsprechend 
lange  ist  oder  gelegentlich  der  Umwandlung  verlängert  wird,  damit  die 
Amortisationsquote  nicht  zu  hoch  festgesetzt  werden  muss.  In  Hamburg 
wurde  dieselbe  so  ausgemittelt,  dass  auf  den  Wagenkilometer  eine  Belastung 
von  1-5  Pfennigen  entfällt,  und  ist  dieselbe  in  den  früher  erwähnten  Be- 
triebskosten von  26  Pfennigen  auf  den  Wagenkilometer  bereits  enthalten. 

Bezüglich  der  Installationsküsten  für  den  elektrischen  Betrieb  erwähnt 
der  Jahresbericht,  dass  der  Total-Aufwand  den  Betrag  von  8,000.000  Mk. 
nicht  übersteigen  wird.  Das  würde  also  pro  Kilometer  Betriebslänge 
78.431  Mk.  oder  47.059  fl.,  pro  Kilometer  Geleislänge  44.440  Mk.  oder 
26.664  fl.  ergeben.  In  diesen  Beträgen  ist  enthalten  die  Herstellung  der 
oberirdischen  Leitungen  inclusive  aller  Nebenarbeiten,  wobei  entweder 
eiserne  Masten  mit  einfachen  oder  doppelten  Armauslegern,  oder  in  den  engen 
Strassen  geschmackvoll  ausgeführte  Wandrosetten  verwendet  wurden.  Die 
ornamentale  Ausstattung  der  Masten  und  Consolen,  sowie  die  Gesammt- 
anordnung der  Leitungsanlage  ist  mit  grosser  Sorgfalt  ausgeführt  und 
wurde  dadurch  thatsächlich  der  Erfolg  erzielt,  dass  der  Eindruck  ein  sehr 
günstiger  ist. 

Weiters  enthalten  diese  Beträge  die  Auslagen  für  die  Herstellung  der 
Rückleitung  durch  die  Schienen,  wobei  bemerkt  wird,  dass  der  Oberbau 
belassen  und  das  Pflaster  nur  an  den  Schienenstössen  aufgerissen  wurde, 
um  die  Contactdrähte  an  denselben  anzubringen ;  ferner  finden  die  durch 
Einführung  des  elektrischen  Betriebes  erforderlichen  Bahnhofumbauten  und 
Erweiterungen,  für  welche  im  Jahre  1894  z.  B.  41.739  Mark  verausgabt 
wurden,  in  den  angeführten  Beträgen  ihre  Deckung. 

Schliesslich  erfolgte  aus  denselben  die  Anschaffung  der  Motorwagen, 
bezüglich  welcher  bemerkt  wird,  dass  jeder  Wagen  mit  einem  I5pferdigen 
Motor  ausgerüstet  ist,  dessen  Gewicht  inclusive  der  Zabnradübersetzung 
950  hg  beträgt. 

Die  42  im  Vorjahre  von  der  Union  Elektricitäts-Gesellschaft  gebauten 
Wagen  (für  20  Sitz  und  ebensoviel  Stehplätze)  verursachten  einen  Kosten- 
aufwand von  492.475  Mk.,  also  11.725  Mk.  pro  Wagen,  während  die 
später  in  der  Werkstätte  der  Gesellschaft  zu  Falkenried  gebauten  64  Wagen 
nur  mehr  10.500  Mk.  oder  6300  fl.  (inclusive  elektrische  Einrichtung) 
kosteten. 

Nachdem  eine  Centraistation  nicht  ausgeführt  wurde,  sondern  der 
Strom,  wie  schon  erwähnt,  von  der  Beleuchtungs-Centralc  bezogen  wird, 
die  Kosten  der  Umstaltung  der  vorhandenen  Remisen  und  Werkstätten  in 
solche  für  den  elektrischen  Betrieb  in  den  Auslagen  für  die  Bahnhof- 
erweiterungen enthalten  sind,  sind  weitere  Auslagen  bei  der  Umwandlung 
des  Betriebes  nicht  erwachsen. 

Dieses  Beispiel  zeigt  also,  dass  die  Umwandlung  einer  bestehenden 
Pferdebahn  in  eine  elektrische,  wenn  der  vorhandene  Oberbau  kräftig  genug 
ist,  um  die  schwereren  Wagen  zu  tragen,  und  die  Ausführung  von  ober- 
irdischen Zuführungen  gestattet  wird,  sich  mit  einem  verhältnissmässig 
geringen  Betrage  durchführen  lässt.  Die  Steigerung  der  Einnahmen,  welche 
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sich  nicht  nur  bei  der  Hamburger  Strassenbabo,  sondern  auch  bei  allen 
übrigen  in  Deutschland  in  den  letzten  Jahren  in  elektrische  Bahnen  umge- 
wandelte Pferdebahnen,  geradeso  wie  bei  den  3000  bis  4000  km  Strassen- 
bahnen  in  Nordamerika,  welche  seit  1890  diese  Umwandlung  vollzogen 
haben,  gezeigt  hat,  im  Verein  mit  der  gleichzeitig  erzielten  Herabminderung 
der  Ausgaben,  lassen  diese  In vestirungen  vollkommen  gerechtfertigt  erscheinen, 
weil  Oberall  dort,  wo  die  Concessionsdauer  noch  entsprechend  lang  ist,  so 
dass  die  Amortisationsquote  nicht  zu  gross  gewählt  werden  muss,  entweder 
sofort,  oder  schon  nach  sehr  kurzer  Zeit  eine  bedeutende  Hebung  des 
finanziellen  Erfolges  eintritt. 

Vom  Standpunkte  der  Betriebs-Gesellschaften  muss  daher  die  Um- 
wandlung der  Pferdebahnen  in  elektrische  entschieden  angestrebt  werden. 
Wenn  man  aber  dem  Publikum  einen  besseren  Betrieb,  eine  raschere  Be- 
förderung und  eine  Verminderung  der  Intervalle  bietet,  wie  sich  dieselbe 
bei  derselben  Wagenanzahl  beim  elektrischen  Betrieb  erzielen  lässt,  so 
dürfte  auch  dieses  gewiss  keinen  Protest  gegen  die  in  Rede  stehende  Um- 
wandlung erheben. 

Was  aber  d  e  Stadtverwaltungen  anbelangt,  so  wäre  ein  Widerstand 
derselben  gegen  diie  elektrischen  Bahnen  geradezu  unbegreiflich,  weil  gute 
Verkehrsmittel  die  Entwickelung  der  Städte  gewiss  nur  zu  fördern  geeignet 
sind,  und  dass  elektrische  Bahnen  unter  die  guten  Verkehrsmittel  zu  zählen 
sind,  dürfte  wohl  heute  kaum  mehr  angezweifelt  werden. 

Eine  theilweise  Berechtigung  muss  dem  häufig  vorkommenden  Wider ; 
streben  gegen  die  Ausführungen  von  Luftzuführungen  zuerkannt  werden- 
dieser  Widerstand  verdankt  seine  Entstehung  aber  hauptsächlich  dem  Um- 
stände, dass  in  dieser  Beziehung  viel  gesündigt  wurde,  und  die  ersteu 
oberirdischen  Lei  tungen  ohne  jede  Rücksicht  auf  das  Schönbeitsgefühl  aus- 
geführt wurden. 

Ich  glaube  aber,  dass  sich  auch  diese  Frage  in  höchst  befriedigender 
Weise  lösen  lassen  würde,  wenn  man  die  Aufgabe  in  die  richtigen  Hände 
legt ;  unsere  Architekten  haben  schon  weit  schwierigere  Aufgaben  bewältigt, 
und  ich  bin  überzeugt,  dass  es  ihnen  gelingen  würde  Typen  für  Säulen 
und  Armausleger  zu  finden,  welche  auch  den  empfindlichsten  Kunstgeschmack 
befriedigen  und  die  Befürchtung,  dass  das  Aussehen  unserer  Strassen  und 
Plätze  beeinträchtigt  werden  könnte,  zerstreuen  würden. 

Da  man  es  beute  schon  so  weit  gebracht  hat,  Spannungen  auf  be- 
deutende Entfernungen  herstellen  zu  können,  wird  es  auch  möglich  sein, 
Plätze,  Brücken  etc.  so  zu  überspannen,  dass  der  architektonische  Gesammt- 
eindruck  durch  Aufstellung  von  Säulen  auf  denselben  gar  nicht  gestört 
wird ;  die  Ausführung  von  Luftweichen  aber,  welche  auch  beute  noch  in 
ästhetischer  Beziehung  den  wundesten  Punkt  bei  der  Luftzuführung  bildet, 
muss  auf  freien  Plätzen  thunlicbst  vermieden  werden. 

Vielleicht  geben  diese  Erwägungen  dazu  Anlass,  dass  in  unserer  an 
guten  Verkehrsmitteln  so  armen  Stadt  endlich  ein  ernster  Versuch  gemacht 
würde,  der  geeignet  wäre,  den  Beweis  zu  liefern,  dass  die  Luftzuführungen 
lange  nicht  so  schlecht  sind,  als  man  sie  macht,  und  ohne  eine  Schädigung 
der  ja  in  der  ganzen  Welt  anerkannten  Schönheit  unserer  Stadt  in  einem 
grossen  Theil  der  Strassen  derselben  ausgeführt  werden  könnten. 

Ober-Ingenieur  Hugo  Koestler. 


Die  elektrische  Beleuchtung  des  Nord-Ostsee-Canals.*) 


Eine  Aufgabe  wie  diejenige  der  Beleuch- 
tung des  98*6  km  langen  Nord-Ostsee-Canals 
war  bisher  der  Elektrotechnik  noch  nicht 
gestellt  worden.    Wohl  hat  man  den  elek- 


trischen Strom  schon  nach  einem  entfernter 
gelegenen  Punkte  geleitet,  um  ihn  dort  zur 

•)  Vergl.  Jahrg.  18M,  8.  367  und  Haft  VII, 
1896,  8.  808. 
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Kraf  Übertragung  und  Beleuchtung  zu  ver- 
wenden. 

Indessen  bietet  eine  solche  vcrhältniss- 
mässig  einfache  Aufgabe,  für  welche  die 
erste  erfolgreiche  Ausführung  in  der  28  km 
langen  Uebertragnng  der  Wasserkraft  des 
Anio  bei  Tivoli  nach  Rom  (ausgeführt  von 
Ganz  &  Cie.  in  Budapest)  bereits  seit  1892 
vorliegt,  nicht  annähernd  die  Schwierigkeit 
wie  die  am  Nord-Ostsee-Canal  ausgeführte 
Beleuchtung  der  ganzen  Strecke.  Der  elek- 
trische Strom  ist  nach  einem  Punkte  hin 
leicht  zu  übertragen  und  zu  rcguliren, 
während  es  erhebliche  Schwierigkeiten  be- 
reitet,   eine   grosse   Zahl   hinter  einander 


1.  Es  sind  zwei  Betriebsanlagen  zu 
errichten  und  zwar  die  eine  bei  Holtenau, 
die  andere  bei  Brunsbüttel. 

2.  Die  Betriebsanlagen  erhalten  die 
betriebssichersten  nnd  wirtschaftlichst  arbei- 
tenden Maschinen  und  Apparate.  Es  ist  für 
eine  vollkommene  Reserve  vorzusehen. 

3.  Die  Spannung  des  Stromes  wird  in 
den  beiden  Betriebsanlagen  selbstthätig 
constant  gehalten,  so  sehr  die  Belastung 
auch  wechseln  mag. 

4.  Jedes  Licht  muss  voltkommen  unab- 
hängig von  dem  andern  sein,  so  dass  das 
Erlöschen  einer  grossen  Zahl  von  Lampen 


Fig.  1. 


liegender  Lampen  auf  weite  Entfernungen 
hin  derart  elektrisch  zu  betreiben,  dass  die 
Sicherheit  undWirthschaftlichkeit  des  Betriebes 
und  der  Anlage  gewährleistet  erscheint.  Die 
Ac  tien-Gesellschaft  Helios  zu  Cöln- 
Ehrenfeld,  welche  während  der  letzten  10  Jahre 
das  Wechselstrom  -  Transformatoren  -  System 
in  Deutschland  allein  ausgebildet  und  zur 
Anwendung  gebracht  hat,  war  in  der  l^ge, 
die  gestellte  Aufgabe  in  vollkommener  Weise 
zu  lösen. 

Da  es  sich  nicht  altein  am  die  Beleuchtung 
der  Canal-Strecke  selbst,  sondern  auch  um 
das  grosse  Lichtbedürfniss  für  die  Schleusen, 
Häfen,  Gebäude  und  Hafenleuchten  handelte, 
so   wurden   folgende  Grundsätze  aufgestellt  : 


keinerlei  Einfluss  auf  die  in  Betrieb  gebliebenen 
ausübt. 

5.  Alle  minder  werthigen  Hilfsmittel  der 
Elektrotechnik  wie  Hauptstrom-Regulatoren, 
Oelisolationen  u.  s.   w.   werden  vermieden. 

Dieses  Programm  ist  in  folgender  Weise 
ausgeführt  worden : 

An  den  beiden  Schleusen  zu  Holtenau 
und  Brunsbüttel  waren  Central-Maschinen- 
anlagen  errichtet  worden,  welche  die  Druck- 
wasserbetriebe für  die  Bewegung  der  Schleusen- 
thore  und  der  Windekopfe  enthielten  ;  hierzu 
eine  grosse  Dampfkesselanlage,  welche  ge- 
eignet war,  auch  für  den  elektrischen  Betrieb 
Verwendung  zu  finden.  Demgemäss  wurden 
neben    den   CcntralmaschinejaAnlagen  die 
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elektrischen  Maschioen-An- 
(Siehe    nachstehende  Fi- 


Ge  binde  für  die 
lagen  errichtet, 
garen  2  and  3.) 

Jede  Anlage  enthält  rwei  langsamlaufende 
Dampf-  Dynamomaschinen,  wie  sie  Helios 
zuerst  ausgeführt  und  bereits  seit  1886  viel- 
fach in  Betrieb  gebracht  hat.  Die  Maschinen 


können  die  Maschinen  auch  an  die  Central« 
Condensationsanlage  der  Druckwasseranlage 
angeschlossen  werden  oder  mit  directem 
Auspuff  arbeiten.  Zwischen  den  beiden 
Lagern  der  Dampfmaschine  ist  je  eine 
W  echseist  rom-  Maschine  auf  die  Achse 
montirt,  und  zwar  ist  das  Magnetfeld  mit 


laufen  nnr  mit  85  Umdrehungen  in  der 
Minute  und  leistet  jede  bis  zu  200  eff.  J'S. 
Die  Dampfmaschinen  sind  liegende 
Tandem-Maschinen  mit  Ventilsteuerung  von 
der  Maschinenfabrik  Augsburg.  Dieselben 
haben  400  und  620  mm  Cyliuderdurchmesier 
und  1000  mm  Hub.  In  Holtenau  ist  Ober- 
flächen -  Condensation  vorgesehen,  indessen 


dem  Schwungrade  vereinigt,  während  der 
Inductorkranx  auf  den  Verbindungsbalken 
der  beiden  Lagern  ruht.  Der  Kranz  des 
Schwungrades  ist  ausgedreht ;  in  der  Aus- 
sparung sind  ringsum  die  ans  Ys  mm  starken 
Blechen  hergestellten  72  Magnete  befestigt. 
Es  ist  Sorge  getragen,  dass  der  magnetische 
Schluss  ein  vollkommener  ist.  Die  erregende 
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Wickelang  wird  dmch  schwere  Schuhe 
gehalten.  Der  Durchmesser  des  Magnetrades 
ist  4*752  mm;  die  Geschwindigkeit,  mit 
welcher  die  Kraftlinien  geschnitten  werden, 
beträgt  demnach  20*l  m  in  der  Secunde  und 
zwar  bei  6120  Polwechsel  in  der  Minute.  — 
Der  Inductorkranz  ist  nicht  nnr  in  der  Ebene 


Schrauben  nach  der  Seite  herausgesogen 
werden  können.  Die  nebenstehende  Figur  4 
stellt  eine  Inductionsspule  mit  Ankerkern 
dar;  es  ist  zu  ersehen,  dass  hier  die  frühere 
^-Form  verlassen  ist  ;  das  Eisen  ist  Uber 
die  Spule  nach  dem  Mtgnetfelde  zu  erheblich 
verbreitert,  so  dats  die 


•Irr  Achse  sietbr-.li.  :•-  ir-  i.i-  OVrV;: 
:il>L;,''.i>!)cn  wer  Int  kniin,  -...i  -ien.  -i.-r  -•:«/.»• 

K  int«.'  kam,   au, -Ii    venu:""!  ;    c:r.>r  <>>,':   t!  11 

n- »•.-•' >;n,  .In--; 

•  }".<       M  f'-'l       1:,,  !        :}■<■       [l.  kl.  r  •,!:••) 

\  .,:  kM,'.]i):j!i     !  |  ,  |       er  i,-vi       A  1  ■■<'::  :':'i>  vir.fi 
Hf    i  r.  i.i'  l",  •-  [  •  1 "  -  -  - 1     v,,    .■         ,|  ],ic' ,  :]■■.■; 
■in!     ■ : ;  1 1   Ati;.r:       :i    i.ncli  J .  •  u Ii -j.   v.1-1  vi.-r 
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Mingel  der  sogenannten  Lochanker  verbun- 
den sind.  —  Die  Spannung  des  Wechsel- 
stroms an  den  Maschinenklemmen  beträgt 
2000  Volts.    Strotncarve  und  Abmessungen 


Einfluss  der  durch  den  Fernbetrieb  bedingten 
Phasenverschiebung  vorhanden  ist. 

AU  Erreger  ist  auf  das  freie  Achsenende 
vor  dem  Aussenlager   eine  4polige  Neben  - 


Fig.  4- 


der  magnetischen  und  elektrischen  Verhält- 
nisse sind  so  gewählt,  dass  einerseits  ein 
wirtschaftlicher  Bogenlichtbetrieb  mit  28 
Volts  Klemmspannung  an  den  Lampen  ge- 
sichert,  andererseits  ein  möglichst  geringer 


Fig.  5. 


schlu.ismaschine  mit  Scheibenanker  monlirt. 
Die  Erregerspannnng  beträgt  120 — 150  Volts. 
Das  Feld  der  Erreger  wird  selbstthätig  durch 
einen  Tesla-Motor  ohne  Commutator  und 
Schleifring  regulirt.   Der  Motor  schaltet  bei 


3  SO 


einer  höheren  Spannung  als  der  im  Maschi- 
nenbaus transfoimirten Spannung  von  7a  Volti 
Widerstand  in  das  Magnetfeld  der  Erreger- 
maschine ein  ,  bei  niedrigerer  Spannung 
schaltet  er  Widerstand  aus.  Da  diese  Regu- 
lirung  mit  höchstens  I  Ampere  Stromstürke 
auf  den  sehr  stark  gewählten  Contacten 
erfolgt,  so  entspricht  dieselbe  den  höchsten 
Anforderungen    an    die  Betriebssicherheit. 

Die  Dampfdynamos  geben  unter  normaler 
Belastung  bei  einem  Dampfdruck  von  sechs 
Atmosphären  vor  den  Ventilen  100  Kilowatt 
mit  i2$o  kg  Dampfverbrauch  nutzbar  in  die 
Leitung  ab;  d.  h.  I  Kilowatt  mit  12*5  kg 
Dampf  pro  Stunde. 

Eine  Dampfdynamo  gentigt  sowohl  in 
Holtenau  als  in  Brunsbüttel  für  den  Voll- 
betrieb, so  dass  der  zweite  Maschinensatz 
eine  vollkommene  Reserve  bildet. 


werden  die  Schleusenthore  im  Jahre  an  nur 
25  Tagen  ungefähr  bewegt;  es  ist  deshalb 
hier  vorläufig  von  der  Bestellung  der  kleinen 
Tagesmaschine  Abstand  genommen. 

Die  Schaltvorrichtungen,  welche 
durchaus  maschinell  durchgebildet  sind,  weisen 
erhebliche  Abweichungen  von  den  durch 
Helios  ausgeführten  Schaltwerken  in  den 
grossen  Centralen  zu  Cöln,  Amsterdam  und 
der  in  Ausführung  begriffenen  Centrale  zu 
Dresden  auf.  Aeusserlich  ist  auf  die  würdige 
Ausstattung  erhebliches  Gewicht  gelegt;  die 
in  Renaissance  gehaltene  Umrahmung  ist  aus 
goldfarbener  Bronze  in  durchaus  getriebener 
Arbeit  hergestellt.  Die  Bedienungsapparate 
(siehe  vorstehende  Fig.  5)  werden  durch 
einen  starken  Hebel  bewegt  und  schalten 
regelmässig  jede  Verbindung  2polig  aus.  Die 
Isolation  ist  stets  eine  dreifache  und  zwar 


In  Brunsbuttel  ist  für  die  Beleuchtung 
der  Schleusenkammern  während  des  Tages 
noch  eine  kleine  Dampfdynamo  von  9  bis 
12  Pferdestärken  aufgestellt.  Dieselbe  macht 
150  Touren  und  kann  auch  als  Reserve 
für  die  Erregung  der  Wechselstrom- 
Maschine  gebraucht  werden.  Die  Dampf- 
maschine hat  150  mm  Cylinder-Durchmesser, 
350  MM  Hub  und  wird  durch  Riederschieber 
gesteuert  ;  dieselbe  ist  ebenfalls  von  der 
Maschinenfabrik  Augsburg  geliefert.  Auf 
der  Achse  derselben  siut  der  Scheibenanker 
einer  Gleichstrom  -  Nebensch'.uss  -  Maschine. 
Das  Magnetfeld  ist  4polig. 

Da  die  Schleusenthore  in  Brunsbüttel 
den  grüssten  Theil  des  Tages  bewegt  werden 
müssen,  so  war  die  Beschaffung  dieser 
kleineren  Maschine  erforderlich,  weil  es  nicht 
wirtschaftlich  wäre,  wegen  <ler  wenig  um- 
fänglichen Beleuchtung  der  Maschinenkam- 
mern in  den  Schleu.enmnuern  die  grossen 
Maschinen   laufen   zu   lassen.    In  Holtenau 


einmal  Porzellan  und  zweimal  Hartgummi. 
Sämmtliche  Apparate  sind  mit  10.000  Volts  ge- 
prüft. Die  Messinstrumente  sind  vollzählig 
auf  weissem  Marmor  mit  Hartgummi  montirt ; 
dieselben  gestatten  nicht  nur  Spannung  und 
Stromstärke  der  Erregung  jederzeit  abzu- 
lesen, sondern  auch  Spannung  und  Strom- 
stärke des  Wechselstromes,  dazu  aber  auch 
die  nutzbar  abgegebenen  Watts.  Zur  Parallel« 
Schaltung  sind  Belastungswiderstände  aus 
Asbestschnur  mit  Nickelindraht  umklöppelt 
vorhanden,  welche  durch  eine  Claviatur  ein- 
und  ausgeschaltet  werden.  Die  Phasen  werden 
nicht  allein  durch  zwei  Lampen,  welche  von 
einem  Transformator,  dessen  doppelte  Hoch- 
stromwickelung von  beiden  Maschinen  ge- 
speist wird,  angezeigt,  sondern  auch  durch 
einen  Phasenindicator.  Derselbe  besteht  ans 
einer  beweglichen  Scheibe  vor  zwei  durch 
beide  Maschinen  gespeisten  Magnetpolen. 
Im  Falle  die  Phasen  beider  Maschinen  sich 
decken,   steht  die  Scheibe  still,  andernfalls 
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läuft  die  Scheibe  mit  der  der  Phase  vor- 
cilcndcn  Maschine  in  der  eioen  oder  anderen 
Richtung. 

Für  die  Beleuchtung  der  Kessel« 
und  Maschinenhäuser,  der  Gebäude,  der 
Schleosenmanern,  der  Maschinenkammern 
der  Hafenlenchten  wird  der  Hochstrom  von 
2000  Volts  auf  die  erforderliche  Gebrauchs- 
spannnng  herunter  transformirt,  und  zwar 
vermittelst  Helios-Transformatoren,  wie  solche 
bereits  in  vielen  Tausenden  von  Exemplaren 
in  Betrieb  sind.  Ein  solcher  Transformator 
ist    Fig.   6   abgebildet.   Es  sind   zur  Be- 


auf  der  äussersten  Spitze  der  weit  in  die 
Elbemüodung  vorspringenden  Molen.  In 
Holtenau  ist  das  nördliche  Fener  in  der  La- 
terne der  Kaiserhalle  untergebracht,  während 
der  südliche  Leuchtturm  aus  Eisenfachwerk 
auf  massivem  Unterbau  errichtet  wurde. 

Die  98 km  lange  Canalstrecke  ist  io 
vier  Abschnitte  eingetheilt  und  zwar  derart, 
dass  von  Holtenau  je  ein  Abschnitt  auf  der 
nördlichen  und  südlichen  Canalseite  bis  zu 
km  47  reicht ;  von  da  sind  ebenfalls  zwei 
Abschnitte,  der  eine  nördlich  und  der  andere 
südlich   des  Canals   an   Brunsbuttel  ange- 


Fig.  7. 

lenchlung  der  Anlagen  und  Räume  in  Hol- 
tenau  cnd  Brunsbüttel  eine  grosse  Anzahl 
Bogenlampen  und  Glühlampen  instatlirt.  Die 
Ständer  auf  den  Schleusenmauern  haben  je 
4  Lampen  h  25  NK.  Die  Leitungen  sind 
fast  ausnahmslos  unterirdisch  alsconcentrische, 
eisenbandarmirte  Kabel  verlegt. 

In  Brunsbüttel  ist  die  Beleuchtung  gleich 
umfänglich  wie  in  Holtenau;  auch  hier  sind 
co&centrische  Kabel  verwendet. 

Die  Hafeneinfahrten  sind  durch  elek- 
trische Leuchtfeuer  markirt.  Die  beiden 
Ha/enleuchten  voü  Brunsbüttel  befinden  sich 


Fig.  8. 

schlössen.  Auf  diese  Weise  sind  vier  Lampen- 
reihen vorhanden,  für  welche  jedesmal  Hin- 
nnd  Rückleitung  vorzusehen  war.  Von  Bruns- 
büttel aus  beträgt  die  Hin-  und  Rückleitung 
anf  der  nördlichen  Canalseite  99-3*1»,  auf 
der  südlichen  Canalseite  99  8  Arm;  in  Holtenau 
auf  der  nördlichen  Canalseite  98-6  fem,  auf 
der  südlichen  Canalseite  97  km.  Durch  jeden 
dieser  Leitungsabschnitte  werden  250  Glüh- 
lampen von  je  25  Kerzenstärken  betrieben, 
so  da<s  sich  eine  mittlere  Entfernung  von 
Lampe  zu  Lampe  von  196  m  ergibt.  Da  in- 
dessen die  Seen,  welche  vom  Canal  durch- 
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schnitten  werden,  keine  elektrische  Beleuch- 
tnng  erhalten  (die  Fahrrinne  in  den  Seen 
ist  durch  Gasbojen  wahrend  der  Nacht  an- 
gezeigt), so  ergibt  sich  eine  mittlere  Ent- 
fernung von  circa  160  m.  In  Wirklichkeit 
variirt  die  Entfernung  der  Lampen  aber  von 
80  bis  zn  250  m,  da  in  den  geraden  Strecken 
des  Canals  die  Beleuchtung  bei  250  m  Ent- 
fernung der  Lampen  von  einander  vollkommen 


tragen.  An  den  Stellen,  wo  sich  Lampen  be- 
finden, ist  die  Leitung  keineswegs  unter- 
brochen, vielmehr  geht  die  Leitung  daselbst 
nur  um  einen  Eisenkern  in  einer  Anzahl 
Windungen  hemm,  so  dass  eine  ganz  un- 
unterbrochene Stromleitung  vorhanden  ist. 
Parallel  zu  den  Windungen,  welche  um  die 
Eisenkerne  führen,  ist  an  den  Enden  dieser 
Windungsabtheilungen  die  Zuleitung  zu  den 


Fig.  10. 


Fig.  9. 

genügend  ist,  während  der  Abstand  der 
Lampen  in  den  Curven  entsprechend  geringer 
ist.  Handelt  es  sich  doch  im  wesentlichen 
dämm,  den  Schiffen  mit  vollkommener  Deut- 
lichkeit die  Fahrstrasse  während  der  Nacht 
zu  zeigen.  Die  Canalleitung  besteht  aus  4  mm 
Kupferdraht  und  ist  durch  die  von  Helios 
zuerst  eingeführten  dreifachen  ich  wercn 
Doppelglocken  isolirt  und  in  Entfernungen 
von  je  40  m  durch  kräftige  Holzmaste  ge- 


Fig.  11. 

Glühlampen  angeschlossen.  Eisenkern  und 
Glühlampe  sind  nach  ihren  magnetischen 
bezw.  elektrischen  Eigenschaften  so  abge- 
messen, dass  nur  9%  desjenigen  Stromes, 
welcher  an  den  Lichtstellen  verbraucht  wird, 
auf  den  Eisenkern  und  dessen  Windungen 
entfallen,  sofern  die  Glühlampe  brennt.  Wiid 
dagegen  die  Glühlampe  defect,  so  geht  der 
ganze  Strom  durch  die  Windungen  um  den 
Eisenkern,    so   dass,    wie    oben  bemerkt, 
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durchaus  keine  Stromunterbrechuug  eintretea 
kann.  Die  Abmessungen  sind  so  geoau,  dasi 
von  deo  250  ao  jeden  Leitungsabschnitt  an- 
geschlossenen Glühlampen  Uber  1/3  terstört 
oder  ausser  Betrieb  sein  kann,  ohne  dats 
irgend  eine  Regnlirung  des  ganten  Systems 
in  der  Betriebsanlage  eiforderlich  wird.  Die 
Klemmenspannung  an  jeder  Lampe  betragt 
35  Volts ;  ausserdem  ist  der  grosse  Leitungs- 
widerstand zu  Überwinden,  so  dass  an  den 
Klemmen  der  Canalleitungen  in  der  Betriebs- 
anlage eine  Spannung  von  circa  7500  Volt» 
dauernd  erhalten  wird.  Diese  Spannung  wird 
erreicht  durch  Ilochtransformirung  des  Ma- 
schinenstromes, welcher  2000  Volts  hat.  Die 
umstehenden  Fig.  9,  10  u.  1 1  geben  einmal  ein 
Bild  des  Mastes  mit  Lampe,  welche  auf  einem 
schmiedeeisernen  Aasleger  mit  dem  Eisenkern 
und  dessen  Windungen  montirt  ist,  anderen- 
teils einen  grösseren  Schnitt  durch  den 
Isolator  nebst  Eisenkern  und  Lampe.  Das 
ganze  Gestänge  nebst  Leitung  sind  durch 
Stachelxaondraht  gegen  Blittgefahr  geschüttt. 
Die  Leitung  der  Nordseite  ist  sowohl  unter 
dem  Canal  selbst  als  unter  den  in  den  Canal 
einmündenden  Wasserstrassen  vermittelst  ar- 
mirter  Kabel  du.chgeführt.  Die  Kabel  sind 
einen  Meter  tief  in  das  Canalbett  einge- 
baggert und  bestehen  aus  twei  inductionsfrei 
angeordneten  Gummiadern,  welche  mit  Gutta- 


percha Überrogen  sind.  Die  Armatur  ist  aus 
verzinkten  Eisendrlhten  hergestellt.  Die  Kabel 
sind  mit  15000  Volts  probirt,  so  das*  sie 
für  die  Betriebsspannung  von  7500  Volts 
vollkommen  gesichert  erscheinen.  Diese  so- 
wie alle  anderen  bei  der  Anlage  verwendeten 
Kabel  sind  von  der  Rheinischen  Gummi- 
waaren  Fabrik  Frant  Clouth  in  Cöln  Nippes 
geliefert. 

Nach  Inbetriebsetzung  der  Anlage  hat 
sich  ergeben,  dass  das  tu  Anfang  mitgetheilte 
Programm  als  erfüllt  angesehen  werden  kann. 
Die  Anlage  arbeitet  vollkommen  betriebs- 
sicher, selbstregulirend,  sehr  wirtschaftlich 
und  dabei  ist  jedes  Licht  von  dem  andern 
durchaus  unabhängig.  Die  erfolgreiche  Lösung 
der  schwierigen  Aufgabe  ist  demnach  für  die 
Elektrotechnik  von  hervorragender  Bedeutung. 

Für  die  Beleuchtung  der  Festräume  in 
Holtenau  während  der  Eröffnungsfeier  liefert 
die  dortige  Betriebsanlage  neben  der  Canal- 
und  Schleusenbeleucbtnng  Strom  für  165  Bo- 
genlampen und  über  500  Glühlampen. 

Zar  Montage  der  Canalstrecken  diente 
die  zwölfpferdige  Motorbarkasse  Helios, 
welche  bei  einer  Geschwindigkeit  von  15fr« 
in  der  Stunde  den  ganzen  Canal  in  ungefähr 
7»,'x  Stunden  durchfahren  kann.  (Siehe 
vorstehende  Fig.  12.) 


Die  Schlagwetter-Explosion  im  „Johann "-Schachte. 


In  dem  Berichte  des  mit  der  Unter- 
suchung der  Explosion  im  gräflich  Lari Sch- 
achen „Johann". Schachte  in  Karwin  betrauten 
Revierbeamten,  Ober-  Bergcommissär  Dr. 
Riel,  wurde  behauptet,  die  Zündung  der 
Gase  sei  nach  dem  Ergebnisse  der  Befund- 
aufnahme durch  den  glühenden  Kohlenfaden 
der  elektrischen  Lampe  eioes  Häuers  erfolgt, 
die  ohne  Schatzglas  mit  theil weise  zerbrochener 
Glasbirne  aufgefunden  wurde.  Herr  Ingenieur 
Robert  Feilendorf  (Bristol-Accumulatoren- 
Fabrik  in  Wien),  dessen  Lampen  bei  dem 
genannten  Werke  in  Verwendung  stehen, 
richtete  hierüber  ein  Schreiben  an  die  „Neue 
Fr.  Presse",  dem  wir  Folgendes  entnehmen  : 
„Obwohl  die  verschiedentlichsten  Versuche 
ergeben  haben,  dass  der  Kohlenfaden  einer 
so  kleinen  Glühlampe,  wie  die,  welche  bei 
den  elektrischen  Grubenlampen  in  Karwin 
im  Gebrauche  sind,  selbst  beim  Zerbrechen 
des  Glases  nicht  imstande  ist,  irgend 
welche  explosive  Gase  oder  Schlagwetter  zu 
entzünden,  gestatte  ich  mir  noch  ganz  be-  1 
sonders  darauf  hinznweisen,  dass  die  beim 
genannten  Werke  in  Verwendung  stehenden 
Lampen  meines  Systems  nicht  nur  mit  einem 
Schutzkreuz  versehen  sind,  welches  das  Zer- 
schlagen des  sechs  Millimeter  starken  halb- 
runden Schntzglases  nahezu  unmöglich  macht, 
sondern  das*  auch  die  Glühlampen  derart 
angebracht  sind,  dass  dieselben  von  ihren 
'  Contactstiften  nbe'citen  und  erlöschen,  bevor 
noch  ein  Zerschlagen  derselben  muclich 
erscheint.    Aus   diesen    Ursncheu   erscheint  I 


es  mir  daher  unglaubwürdig,  dass  das  Zer- 
schlagen der  elektrischen  Grabenlampe  die 
Explosion  herbeigeführt  haben  könnte." 

Dagegen  erwidert  nun  der  Bergdirector 
Herr  Joref  Spoth  zu  Karwin  Nachstehendes: 
„Im  Interesse  der  Sache  und  tur  Richtig- 
stellung des  von  Herrn  R.  Feilendorf 
Gesagten  möchte  ich  Folgendes  bemerken: 
Es  ist  nicht  richtig,  dass  die  verschiedensten 
Versuche  ergeben  haben,  dass  der  Kohlen- 
faden einer  so  kleinen  Glühlampe  wie  die, 
welche  bei  den  elektrischen  Grubenlampen 
in  Karwin  im  Gebrauche  sind,  selbst  beim 
Zerschlagen  des  Glases  nicht  imstande  ist, 
irgend  welche  explosiblen  Gase  odtr  Schlag- 
wetter tu  entzünden.  Es  ist  vielmehr  dnreh 
viele  Versuche  hier  und  früher  schon  von 
Le  C  h  a  t  e  1  i  e  r  und  Chesneau  im 
Jahre  1890  sichergestellt,  dass  der  weiss- 
glühende  Kohlenfaden  der  elektrischen 
Lampen  die  Schlagwetter,  viel  leichter  aber 
noch  Leuchtga<gemenge  entzündet.  Derroth- 
I  glühende  Kohlenfaden  zündet  die  Schlag- 
wetter nichr,  leuchtet  aber  anch  nicht.  Die 
Versuche  der  Ostrauer  Schlagwetter  -  Com- 
mission  haben  gezeigt,  das»  beim  Zerschlagen 
des  Glühlämpchens  der  elektrischen  Lampen 
von  etwa  5  bis  6  Volts  und  0*5  Ampere' 
in  Schlagwettern  selten  Zündung  eintritt, 
indem  durch  die  Erschütterung  beim  Zer- 
schlagen meist  auch  der  Kohlenfaden  be- 
schädigt wird.  Kleine  Löcher,  die  in  die 
Ginsbirne  des  Lämpchens  gemacht  wurden, 
I  bewirkten,  anch  wenn  der  Kohlenfaden  intact 
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blieb,  sehr  selten  eine  Entzündung,  dagegen 
erfolgte  die  Explosion  im  Versuchsapparat 
jedesmal,  wenn  eine  grosse  Oeffnung  im 
Lämpchen  hergestellt  und  dorch  den  elek- 
trischen Strom  der  Kohlenfaden  zur  Weiss« 
glnth  gebracht  wurde.  Trotzdem  sind  die 
elektrischen  Limpen  doch  weitaus  die  sicher- 
sten  und,  wo  Arbeiten  in  Schlagwettern  vor- 
genommen werden  müssen,  entschieden  die 
geeignetsten.  Das  kleine  Gltthlämpchen  der 
elektrischen  Bristollampen  wird  von  einem 
halhkugelförmigen,  6  mm  starken  Giase  von 
45  mm  Durchmesser  und  dieses  durch  ein 
starkes  Messingkreue  wirksam  geschützt. 
Freilich  lässt   sich  die  Lampe  aber  doch 


nicht  ganz  sichern,  da  allerlei  widrige  Zu- 
fälle oder  Zerstörungen  durch  Unvorsichtig- 
keit vorkommen  können.  Es  besteht  daher 
die  Vorschrift,  die  Lampen  bei  der  Arbeit 
so  anzubringen,  dass  dieselben  vom  Arbeits- 
geiähe  nicht  getroffen  weiden  können,  welche 
Vorschrift  leider  von  dem  betreffenden  Häuer 
ausser  Acht  gelassen  wurde." 

Wir  haben  schon  im  vorigen  Jahrgange 
auf  Seite  357  zu  dieser  Frage  Stellang  ge- 
nommen und  bemerken  heute  nur,  da<is  über 
d  i  e  E  n  t  z ü n d u n g s f äh i g k e i t  der 
Glühlampen  im  Heft  XII  1894  s-  391 
ausführlich  berichtet  wurde. 


Aus  Paris. 


Sitzung  der  „Soclete  internationale 
des  Electriclens"  5.  Juni  1895.  In  dieser 
unter  Vorsitz  von  Mr.  D'A  r  s  o  n  v  a  1  ab- 
gehaltenen Versammlung  trug  der  Secretär 
der  Gesellschaft,  Mr.  Paul  J  a  n  e  t,  über  eine 
Arbeit  der  Herren  Gin  &  Leleux  —  be- 
treffend die  Elektrolyse  von  Zuckersäften  — 
vor.  Die  Verfasser  hatten  eine  grosse  Zahl 
von  Versuchen  dieser  Arbeit  zu  Grunde  ge- 
legt, in  denen  die  Widerstände  des  Elektrolyts 
unter  Variirung  der  Concentration  und  der 
Temperatur  bestimmt  wurden.  Die  Ergebnisse 
der  Untersuchungen  sind  von  den  Forschern 
in  ziemlich  complicirte  numerische  Ausdrücke 
gefasst  worden. 

Hierauf  besprach  Mr.  Grosselin  über 
die  Isolation  concentrischer  Kabel.  In  Europo, 
vielmehr  auf  dem  Continente  wird  verlangt, 
das«  der  äussere  Leiter  solcher  Kabel  gegen 
die  Erde  einhalb  bis  zweidriltelmal  die  Iso- 
lirung  besitze,  welche  die  beiden  Leiter  gegen 
einander  aufweisen.  In  England  dagegen  ist 
der  äussere  Leiter  gar  nicht  i-olirt,  sondern 
direct  an  Erde  gelegt.  Mr.  Grosselin  hat 
nun  im  Secteur  „Champs  elyse'es"  zu  Paris 
mehrfache  Versuche  in  der  angedeuteten  Rich- 
tung  angestellt  und   zwar  rucksichtlich  des 


Verhaltens  der  beiden  Leiter  gegeneinander 
und  iück»ichtlich  des  Verhaltens  jedes  ein- 
zelnen derselben  zur  Erde.  Nach  den  von 
dem  Vortragenden  gemachten  Erfahrungen 
und  nach  jenen,  die  bei  der  Internationalen 
Klektricitäts-Geselischaft  in  Wien  und  im  Be- 
leuchtungsnetze von  Zürich  gewonnen  wurden, 
glaubt  Mr.  Grosselin,  das  Beispiel  Eog. 
lands  wäre  für  die  coniinentalen  Beleuchtungs- 
aningen mit  Wechselströmen  empfehlenswert!). 

Der  Beleuchtungsdienst  in  der 
Verwaltung  der  Stadt  Paris.  Die  Stelle 
eines  Beleuchtungs-Iogenieurs  in  Paris  war 
mit  jener  für  die  öffentlichen  Plantagen  und 
Promenaden  combinirt.  Diese  sonderbare 
Vereinigung  von  Pflichten  brachte  Collislonen 
zuwege  und  so  sah  die  Stadt  sich  genöthigt, 
eine  eigene  Steile  für  den  Beleuchtungsdienst 
zu  creiren.  Der  betreffende  Ingenieur  wird 
die  städtischen  Gas-  und  elektrischen  Anlagen 
unter  seiner  Aufsicht  haben.  Bisher  standen 
diesen  Angelegenheiten  die  in  diesen  Dingen 
nicht  allznerfahrenen  Ingenieure,  welche  der 
£cole  des  Ponts  etchaussees  entsprossen  waren, 
vor,  worunter  besonders  die  elektrische  Be- 
leuchtung zu  leiden  hatte. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

a)  Oesterreich. 

Abbazia.  Das  k.  k.  Handelsministerium 
hat  dem  Grafen  Rudolf  K  i  n  s  k  y  in 
Wien  im  Vereine  mit  dem  Ingenieure  Max 
Difri  in  Wien  und  dem  Director  der 
Kiumaner  Creditbank,  Arthur  Steinacker 
in  Fiume,  die  Bewilligung  znr  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmal- 
spurige Kleinbahn  mit  Dampf-  oder  elektri- 
schem Betriebe  von  der  Station  Mattuglie- 
Abbazia  der  Südbahnlinie  St.  Peter-Fiume 
über  Abbazia  nach  Lovrana  und  von  dort 
nuf  den  Gipfel  des  Monte  Maggiore,  event. 
von  Mattuglie  znm  Schulzhaus  auf  dem 
Monte  Maggiore  und  von  dort  bis  zum  Gipfel 


des  genannten  Berges,  auf  die  Dauer  eines 
Jahres  ertheilt. 

Gm  und  en.  Am  14.  v.  M.  erfolgte  die 
feierliche  Eröffnung  der  elektrischen  Strassen- 
beleuchtung  in  Gmunden.  Auf  dem  Franz 
Josephs-Platze  sind  vier  Bogenlampen  auf- 
gestellt, während  die  Esplanade  mit  Glüh- 
lichtern versehen  ist. 

Graz.  Das  Handelsministerium  hat  dem 
Stadtbanmeister  Andrea  Franz  in  Graz 
die  Bewilligung  znr  Vornahme  technischer 
Vorarbeiten  für  eine  schmalspurige  Klein- 
bahn mit  elektrischem  betrieb?  von  (Irin 
über  Maria-Trost  nach  Radegund  mit 
einer  eventuellen  Abzweigung  nach  Weil, 
sowie  für  eine  Drahtseil-,  eventuell  Zahn- 
radbahn von  Radegund  auf  das  Plateau  de« 

25 


Digitized  by  Google 


386 


S  c  h  ö  c  k  1,  auf  die  Dauer  von  sechs  Mo- 
oaten  ertheilt. 

Weiters  hat  das  Handelsministerium  der 
Grazer  Tramway-  Gesellschaft 
die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer 
Vorarbeiten  für  eine  Kleinbahn  mit  elektri- 
schem Betriebe  von  der  Burg  in  Graz 
durch  die  Glacisstrasse,  Zinzendorfstrasse, 
Schubertstrasse  zum  Hilmerleiche  und  von 
dort  nach  Maria-Trost,  im  Sinne  der 
bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von 
sechs  Monaten  ertheilt. 

Wie  der  „El.  Anz.«  meldet,  fand  kürz- 
lich die  zweite  commissionelle  Begehung  der 
projectirten  Bahnstrecke  Graz-Fölling  statt. 
Der  aufgenommene  Befund  kann  als  ein 
durchwegs  günstiger  bezeichnet  werden. 
Gegen  die  Anlage  einer  elektrischen  Ober- 
leitung wurde  kein  Widerspruch  erhoben. 
Die  Concessionswerber  haben  die  Absicht, 
den  Accumulatorenbetrieb  für  die  Landlinie 
einzuführen.  Die  Eröftnung  des  Betriebes 
dürfte  für  die  Gesammtlinie  bereits  im  Früh- 
jahre 1896  zu  erwarten  sein. 

Mähr.-Chrostau.  Die  Seidenweberei 
der  Gebr.  Bader  in  Mähr.-Chrostau  erhält 
eben  eine  umfangreiche  elektrische  Anlage. 
Drei  Dynamos  ä  40  Kilowatt  werden  Strom 
zur  Speisung  von  ca.  1200  Glühlampen 
a  16  NK  erzeugen  und  eine  Kraftübertragung 
von  40  IIP  betreiben. 

Die  letztere  dient  zum  Betriebe  eines 
neuerbauten  Shed,  der  ca.  200  vi  von  der 
Kraftstation  entfernt  ist.  Der  Antrieb  erfolgt 
durch  7  Elektro-Motoren  ä  6  EP,  welche 
die  sieben  Wellenleitungen  dieses  Shed  ein- 
zeln bethfitigen  werden. 

Diese  Anordnung  rückt  so  recht  die 
Vorzüge  der  elektrischen  Kraftübertragung 
in's  Licht.  Denn  sie  ermöglicht,  dass  der 
Bau  und  die  maschinelle  Einrichtung  eines 
Seilganges  ganz  entfallen  konnte,  wie  ur- 
sprünglich geplant  war. 

Es  werden  daher,  ausser  verringerten 
Betriebskosten,  auch  die  Anlagekosten  des 
Baues  erheblich  reducirt. 

Diese  interessante  Anlage  wird  von 
B.  Egger  &  Co.,  Wien,  ausgeführt. 

Pilsen.  (Froject  einer  elektrischen  Tram- 
way.) Mit  der  Zuschrift  vom  29.  März  1895, 
Z.  30.022,  hat  die  k.  k.  Statthalterei  der 
Handels-  und  Gewerbekammer  in  Pilsen 
eine  Abschrift  des  Protokolles  Über  die  poli- 
tische Regelung,  betreffend  das  vom  Bürger- 
meisteramte der  königl.  Stadt  Pilsen  vorge- 
legte Project  für  eine  elektrische  Tramway 
in  der  Stadt  Pilsen  übermittelt. 

Reichenberg.  In  Ergänzung  unserer 
vorausgegangenen  MittheÜung  berichten  wir, 
dass  am  18.  v.  M.  zwischen  der  Stadt- 
gemeinde Reichenberg  und  der  Firma 
Schuckert  &  Co.,  Nürnberg,  der  Vertrag 
unterzeichnet  wurde,  durch  welche  diese 
Elektricitäts-Gesellschaft  den  Bau  einer  elek- 
trischen Eisenbahn  in  Reichenberg  übernimmt. 

Trautenau.  (Eisenbahn- Vorconcession.) 
Das  Handelsministerium  hat  dem  behördlich 


autorisirten  Civil-Ingenieur  Carl  R  i  e  g  e  r 
in  Trautenati  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmal- 
spurige Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe 
von  der  Stadt  Trautenau  Uber  Nieder-  und 
Ober-Altstadt,  Jungbuch,  Freiheit,  Marschen- 
dorf nach  Dnnkelthal  mit  einer  Abzweigung 
von  Freiheit  nach  dem  Curorte  Johannisbad, 
sowie  für  eine  eventuelle  Verlängerung  von 
Dunkelthal  Uber  Grossaupa  zur  Bergschmiede 
mit  einer  Abzweigung  von  der  Kreuzschenke 
zur  Mohornmüble  auf  die  Dauer  von  sechs 
Monaten  ertheilt. 

Trlent.  Die  k.  k.  Statthalterei  hat  die 
Hegehungs-Commissionen  für  alle  im  Tren- 
tino  projectirten  elektrischen  Trambahnen 
im  Auftrage  des  Handelsministeriums  für 
Ende  Juni  ausgeschrieben. 

Wien.  (Die  elektrischen  Bahnen.)  Der 
landesflirstliche  Commissär  von  Wien,  Be- 
zirkshauptmann v.  F  r  i  e  b  e  i  s,  hat  die  Ab- 
sicht, die  vom  aufgelösten  Gemeinderathe 
gefassten  Beschlüsse  bezüglich  der  elektri- 
schen Bahnen  demnächst  auszufahren.  Diese 
Beschlüsse  gipfeln  darin,  dass  die  Commune 
selbst  um  die  Concession  für  den  Bau  und 
Betrieb  des  vom  Stadtrathe  entworfenen 
Netzes  von  elektrischen  Bahnen  in  Wien 
einschreiten  solle.  Vorher  müsste  aber,  wie 
weiter  beschlossen  wurde,  der  Bürgermeister; 
um  geeignete  Projecte  zu  erlangen,  eine 
Concurrenz  ausschreiben.  Diesen  dem  Bürger- 
meister ertheillen  Auftrag  will  nun  Bezirks- 
hauptmann v.  F  r  i  e  b  e  i  s  zur  Ausführung 
bringen.  Er  hat  dabei  zu  entscheiden,  ob 
eine  allgemeine  Concurrenz  eingeleitet  oler 
nur  eine  bestimmte  Anzahl  von  Firmen  nnd 
Unternehmern  eingeladen  wird.  Die  Offert- 
ausschreibnng  hat,  wie  bemerkt,  zunächst 
nur  den  Zweck,  Projecte  zu  erlangen,  auf 
Grund  deren  die  Commune  das  Gesuch  um 
die  Concession  einreichen  könnte.  Ob  die 
Commune  selbst  bauen  oder  in  eigener  Regie 
betreiben  soll,  diese  Frage  sollte  nach  dem 
Beschlüsse  des  Gemeinderathes  erst  nach 
der  Concessions-Erwerbung  beantworten  wer- 
den. Die  Offertaussclireibung  des  landesfürst- 
lichen Commissärs  wird  also  gleichfalls  nur 
den  Charakter  einer  vorbereitenden  Maass- 
regel besitzen. 

6)  Ungarn. 

Borszek-fürdö.  Der  kgl.  ungarische 
Handelsminister  hat  dem  Grafen  Koloman 
Eszterhizy  und  Con&orten  die  Bewilli- 
gung zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
für  eine  von  der  zukünftigen  Station  Oltih- 
Toplicza  der  projectirten  Szekler  Bahnen 
abzweigende  und  diese  mit  dem  eingangs 
genannten  Badeorte  verbindende  Strassen- 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe,  auf  die 
Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Budapest.  (Froject  irteSt  rassen- 
eisenbahn  mit  elektrischem  Be- 
triebe von  Budapest  [II.  Stadtbezirk 
Ofen]  nach  Budakesz.)  Am  26.  Mai 
fand  die  politisch-administrative  Begehung 
der  von  der  Baufirma  Salesius  C  a  t  h  r  y 
vom  zukünftigen  rechtsuferseitigen  Brücken- 
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köpfe  (II.  Stadtbezirk  Ofen-Taban)  der  nächst 
den  Esküter  (Schwurplatze)  zu  erbauenden 
StaatsbrUcke  ans  blt  Bndakeiz  (im  Schwaben- 
berg -  Gebirgsstocke)  projectirten  Strassen- 
eisenbahn  mit  elektrischem  Betriebe  statt. 
Die  zu  erbauende  Linie  wird  seinerzeit  nach 
erfolgtem  Ausbaue  der  Esküler-Brücke  über- 
dies bis  zum  donaulinksseitigen  Qoai,  somit 
in  den  Bereich  des  IV.  Stadtbezirkes  (Pest- 
Innenstadt)  geführt  und  ausserdem  strom- 
abwärts längs  dem  rechtsuferseitigen  Donau- 
quai bis  zu  der  im  Bau  begriffenen  Staats- 
brUcke nächst  dem  Vdmbazte'r  (Zollamtsplatz) 
verlängert  werden. 

(Budapester  Stadtbahn-Ge- 
sellschaft für  S  t  r  a  s  s  e  n  b  a  h  n  e  n 
mit  elektrischem  Betriebe.  — 
Ausbau  der  Quailinie.)  Die  Fort- 
setzung der  gesellschaftlichen  Betriebslinie 
über  die  grosse  Ringstrasse  von  deren  End- 
punkt am  Boräxosplatz  (IX.  Stadtbezirk)  aus 
längs  dem  Quai  bis  in  den  Bereich  der 
inneren  Stadt  (IV.  Stadtbezirk)  war  aus  ver- 
kehrspolizeilichen Rücksichten  ursprünglich 
nur  bis  zum  Petö6-Monumente  am  Schwur- 
platze (EskUtCr)  genehmigt  worden.  Dem 
von  der  Gesellschaft  im  Einvernehmen  mit 
der  Stadtbehörde  zu  Gunsten  des  Ausbaues 
der  gesammten  Qaailinie  bis  zur  Akademie 
im  Anschlüsse  an  die  Linie  durch  die  Pod- 
maniczkygasse  eingereichten  Kecurse  ent- 
sprechend, hat  der  gegenwärtige  Minister 
des  Innern  eine  aus  Delegirten  der  inter- 
essirten  Staats-,  Comitats-  und  Communal- 
behörden  bestehende  Commission  ad  hoc 
einberufen,  welche  sich  zu  Gunsten  des  von 
der  Gesellschaft  vorgelegten  Projectes  aus- 
sprach. Durch  den  Ausbau  dieses  alle  der- 
zeitig im  Bereiche  der  linksuferseitigen  Stadt- 
bezirke erbauten  Linien  verbindenden  Zwi- 
schengliedes wird  nicht  nur  die  Continuität 
des  Verkehres  hergestellt,  sondern  auch  die 
Ausführbarkeit  zweier  Verbindungslinien  mit 
dem  am  rechten  Donau-Ufer  projectirten 
Betriebsnetze  mit  Benützung  der  beiden 
neuen  Staatsbrücken  wesentlich  gefördert 
werden. 

(Projectirte  „U  ngarische  M  e- 
t ropolita  n -Bahn"  mit  elektrischem 
B  e  triebe.)  Der  Ingenieur  und  Professor 
der  Budapester  technischen  Hochschule  Carl 
Zipernowszky,  Director  der  elektro- 
technischen Abtheilung  der  Actiengesellschaft 
Ganz  &  Co.  in  Budapest  und  Leobersdorf 
(bei  Wien),  projectirl  im  Vereine  mit  dem 
Director  der  elektrisch  betriebenen  Localbahn 
Budapest—  Ujpest — Rakospalota  den  Bau  einer 
im  Bereiche  Budapests  sich  verzweigenden, 
elektrisch  zu  betreibenden,  theils  in  das 
Strassenuiveau  zu  legenden,  theils  als  Unter- 
grundbahn zu  führenden,  „Ungarische  Metro- 
politan-Bahn"  zu  nennenden  Stadtbahn.  Die 
Unternehmung  will  drei  Linien  bauen  und  zwar . 

I.  eine  Hanptlinie,  welche  den  Leopold- 
ring, die  HonveMgasse,  den  Neugebnudeplatz, 
die  Göltergasse,  den  Elisabethplatz,  die  Wiener- 
gasse,  die  Krooprinzgasse,  den  Schlangen- 
platz, den  Universitätsplatz,  die  Kecskemeter- 


gasse,  den  Calvinplatz,  die  Soroksarergasse, 
bis  zum  Bakicsplatse  unterirdisch  verbindet 
und  sich  von  dort  durch  die  Mestergasse  bis 
zum  Franzatädter  Bahnhofe  im  Niveau  der 
Strasse  fortsetzt; 

2.  eine  Linie,  die  vom  Schlangenplatze 
durch  die  Kossuth-  und  Tabakgasse  bis  zum 
Ostbahnbofe  unterirdisch  zieht  und  von  dort 
im  Strassenniveau  die  Verbindung  mit  der 
auf  der  Hungaria  -  Gürtelstrasse  geplanten 
elektrischen  Strassenbahn  herstellt; 

3.  eine  Linie,  welche  von  einem  Punkte 
des  Neugebäudeplatzes  ausgehend,  unter  der 
Zoltdngasse  und  mittelst  eines  Tunnels  unter 
der  Donau  zum  Hafnerplatz  und  Bomben- 
platz bis  an's  Ende  der  Hattyngasse  unter- 
irdisch hinzieht  und  von  dort  durch  den  Stadt- 
Maierhof  bis  zur  Zahnradbahn  im  Strassen- 
niveau geführt  wird. 

Alle  diese  drei  Linien  concentriren  sich 
in  zwei  unterirdischen  grossen  Kreuzungs- 
stalionen,  von  denen  die  eine  unter  dem 
Schlangen  platze,  die  zweite  unter  dem  Neu- 
gebäodeplatze  projetirt  ist. 

Von  anderer  Stelle  wird  uns  berichtet : 
Der  Uebergang  der  Budapester  Strassen- 
eisenbahn  vom  Pferdebetriebe  zum  elektrischen 
Betriebe  bildet  schon  seit  Wochen  den  Gegen- 
stand sehr  eingehender  Erörterungen  eines 
von  der  Stadtvertretung  entsendeten  Special- 
Ausschusses.  Während  der  langwierigen  Ver  • 
handlangen  platzten  die  Gegensätze  der  sich 
häufig  kreuzenden  localen  und  finanziellen 
Interessen  heftig  aufeinander,  und  die  Oppo- 
sition im  Ausschusse  ersann  zahllose  Mittel, 
nm  den  Gang  der  Verhandlungen  zu  ver- 
zögern. Handelsminister  Daniel  richtete 
schon  vor  einiger  Zeit  einen  Erlass  an  das 
hauptstädtische  Municipium,  in  welchem  er 
seinem  Missfallen  Uber  diese  Verschleppung 
und  über  die  dadurch  verursachte  Schädigung 
wichtiger  öffentlicher  Interessen  Ausdruck 
verlieh.  Mitte  v.  M.  langte  abermals  ein  Erlass 
des  Handelsministers  an  das  Municipium  der 
Hauptstadt,  in  welchem  der  Minister  in  ener- 
gischen Worten  neuerdings  die  Hoffnung  aus- 
spricht, dass  die  Angelegenheit  der  Umwand- 
lung der  Strassenbahn  auf  elektrischen  Betrieb 
keinen  weiteren  Aufschub  erleiden  werde. 
Der  Minister  richtete  einen  zweiten  Erlass 
an  das  Municipium,  durch  welchen  die  vom 
Bürgermeister  ertheilte  Vorconcession  für  die 
sogenannte  Metropolitan  •  Bahn,  —  über 
welche  wir  vorstehend  berichten  —  von 
amtswegen  für  null  und  nichtig  erklärt 
wird.  Der  Handelsminister  betonte  in 
seinem  Erlasse,  dass  der  Bürgermeister,  be- 
ziehungsweise das  Municipium  seinen  Rechts- 
kreis durch  die  Ertheiluug  der  Vorcon- 
cession Uberschritten  habe,  da  diese  Eisen- 
bahn trotz  ihrer  localen  Anlage  mehrere 
Bahnhöfe  und  Linien  der  Ungarischen  Staats- 
bahnen im  Wcichbildc  der  Hauptstadt  mit 
einander  verbinden  soll,  daher  nicht  zu  den- 
jenigen Itahnen  gehört,  für  welche  der  Bürger- 
meister eine  Vorconcession  zu  ertheilen  ver- 
mag. Der  Minister  weist  schliesslich  darauf 
hin,  dass  gerade  jetzt  sehr  wichtige,  die  An- 
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iprüche  aller  Schichten  der  beuptstädtischeo 
Bevölkerung  bester  befriedigende  Erwerbun- 
gen und  Umgestaltungen  von  Stressen-  and 
elektrischen  Bahnen  im  Werke  sind,  deren 
ruhige  und  zweckmässige  Regelung  durch 
die  Anfachung  neuer  Giündungsbestrebnngen 
gestört  und  gefährdet  werden  könnte. 

Eine  intciessante  Anlage  mit  elektro- 
motoi  ischem  Betriebe  witd  jetzt  durch  die 
Firma  B.  Egger  &  Co.,  Wien,  zur  Aus- 
fuhrung gebracht.  Die  grosse  Buchdruckerei 
„Pallas-  in  Budapest  baut  nämlich  ein  neues 
Gebäude  zum  Betriebe  ihrer  Druckerei,  und 
werden  daselbst  die  sammtiiehen  Maschinen 
elektrische  Eitzelantriebe  erhalten.  Angesichts 
des  Umstandest,  dass  die  einzelnen  Pressen 
fast  durchwegs  intermittirende  Betriebe  haben, 
wird  eine  entschiedene  Oekonomie  erzielt 
werden,  und  zwar  urosomehr,  als  der  Strom 
vorläufig  ca.  80  Hl'  in  eigener  Maschinen- 
station erzeugt  werden  witd. 

Die  Anlage  umfasst  im  ersten  Ausbau 
30  Elektromotoren  von  Va  HP  bis  t •  >  III' 
l.e  stnng,  wekhe  Rotationsmaschinen,  Einfach- 
und  Doppe'pressen,  sowie  sogenannte  Ameri- 
kaner und  Liliputma<chinen  betreiben  werden. 

Salgö-Tarjan.  Wie  wir  im  Hefte  VII, 
S.  203  d.  Ztschr.  berichteten,  beabsichtigte 
die  Nordungarische  Kohlenberg- 
bau- nnd  Industrie  Actien-Ge- 
sellschaft  auf  ihren  Gruben  in  Baglias- 
Alya  bei  Saltö-Taijan  elektrische  Betriebs- 
einrichtungen zu  schaffen.  Wie  wir  erfahren, 
kommt  dieses  Broject  zur  Ausführung  und 
sind  die  Arbeiten  der  Firma  Ganz&Comp. 
übertragen  worden.  Diese  elektrischen  Ein- 
richtungen bestehen  in  einer  Bahnanlage  vom 
Sara  -  Schachte  zum  Gustav  -  Schachte.  Die 
elektrischen  Anlagen  am  Nemti  -  Schachte, 
wotüber  wir  im  Hefte  VIII,  S.  238  Aus- 
führlicheres brachten,  werden  von  der  Firma 
B.  Egger  &  Co.  gebaut. 

Deutschland. 

Barmen.  Die  continentale  Gesellschaft 
für  elektrische  Unternehmungen  zu  Nürnberg 
baut  die  10  km  lange  Schwebebahnanlage 
Barmen— Elberfeld  — Vohwinkel.  Nach  Inbe- 
triebnahme dieser  ausgedehnten  Anlage  wird 
a  leicht  sein,  sich  ein  Urtheil  Uber  die  Lei- 
stung solcher  Schwebebahnen  in  betriebs- 
technischer Hinsicht,  sowie  darüber  zu  bilden, 
ob  derartige  Bahnen  für  die  Bewältigung  des 
Schneüverkehres  in  grossen  Städten  geeignet 
erscheinen. 

Berlin.  Der  Bau  der  ersten 
elektrischen  Bahn,  der  sogenannten 
Versuchsbahn  zwischen  Badstrasse  und  Pankow 
stösst  forlgesetzt  auf  neue  Schwierigkeiten. 
Nachdem  seinerzeit  der  Plan  des  Bnhnbnues 
dem  Magistrat  und  dem  Polizeipräsidium  ein- 
gereicht und  von  beiden  Behörden  genehmigt 
worden  war,  müssen  die  Arbeiten  jetzt  wieder 
eingestellt  werden,  weil  das  Aufstellen  der 
Candelaber  für  die  elektrische  Stromzuführung 
nach  polizeilicher  Bestimmung  nur  im  Zuge 
der  Strassenlatcrncn,  nach  den  Bestimmungen 
der  städtischen  (Ja.  liirtction  unter  keinen 
Umstanden  im  Zuge  der  Stiassenlaterucn  er- 


folgen der  f.  Gegenwärtig  achweben  zwischen 
der  Firme  Siemens  &  HaUke  nnd  der 
Direction  der  städtischen  Gasanstalt  Ver- 
handinngen wegen  Verlegung  der  Gesleitungs- 
rohten  und  es  siebt  zu  hoffen,  dass  eine 
Einigung  erfolgt.  —  Uebrigens  will  der 
Grundbesitzer  •  Verein  des  Gesundbtunnens 
dahin  vorstellig  werden,  dass  die  elektrische 
Bahn  von  der  Badstrasse  bis  Bahnhof  Fried- 
richstrasse verlängert  werde.  (B.  B.  Z.) 

Die  von  der  Umwandlung  der  B  e  r  1  i  n- 
Charlottenburger  Pferdebahn 
in  eine  elektrische  Bahn  mit 
Oberleitung  zu  befürchtenden  Störungen  für 
die  feinen  wissenschaftlichen  Untersuchungen 
der  P  h  ysik  al  i  seh  -  techn  ischen 
Reichsanstalt  —  worüber  wir  schon 
wiederholt  berichteten  —  haben  sich,  wie  dem 
,Berl.  Tageblatt"  geschrieben  wird,  bei  sorg- 
fältiger Ptüfang  als  so  betrachtlich  herausge- 
stellt, dass  beide  Untetnehmungen  einander 
ausschlies'.en.  Die  Pferdebahn-Gesellschaft 
wird  deshalb  wohl  auf  die  Einrichtung  elek- 
tischen Betnebes  in  der  beabsichtigten 
Form  Verzicht  leisten  müssen. 

Das  Magistrats-Collegium  hat  beschlossen, 
der  Firma  Siemens  &  Halske  den 
Betrieb  der  elektrischen  Bahn  von 
Treptow  nach  dem  Wasseithorbeckeu 
ued  von  da  ab  dutch  die  Hollmann-,  Linden-, 
Zimmerstrasse,  durch  die  Mauerstras*c  bis 
zur  Pehrenstrassc  bis  zum  Jahre  19  t!  unter 
denselben  Bedingungen  zu  genehmigen,  wie 
der  Grossen  Berliner  Pferdebahn- Gesellschaft. 
Die  Stadtverordneten-Versammlung  wird  sich 
hoffentlich  in  ihrer  Mehrheit  guten  Gründen 
zuganglich  erweisen  und  sich  im  Sinne  des 
Magislratsbeschlusses  entscheiden. 

Im  Anschlüsse  an  unsere  Mittheilung  im 
vorigen  Hefte  auf  S.  30  t  wird  uns  berichtet, 
dass  der  Magistrat  in  Bezug  auf  die  Ein- 
richtung eines  elektrischen  Be- 
triebes seitens  der  Grossen  Ber- 
liner Pferde-Eisenbahn-Gesell- 
schaft nunmehr  folgenden  Autrag  an  die 
Stadtverordneten- Versammlung  gerichtet  hat: 
Die  Stadtverordneten  -  Versammlung  möge 
sich  damit  einverstanden  erklären,  dass,  im 
Uebrigen  unter  Aufrechterhaltung  aller 
zwischen  der  Stadtgemeinde  und  der  Grossen 
Berliner  Pferde-Kisenbnhn-Actien-Geselbchaft 
bestehenden  vertragsmäßigen  Festsetzungen, 
die  auf  Grund  der?c;ben  von  der  ge- 
nannten Actien  -  (lesellschaft  angelegten, 
beziehungsweise  noch  anzulegenden  Strasscn- 
bahnen  auf  folgenden  Strassen  und  Plätzen: 
I.  Littzow-Platr,  Maassenstrasse,  Nollen- 
dorf-Platz, Butow,  York-,  Belle  -  Alli- 
ancc-Strasse,  Blücher-Platz,  Haileschethor- 
brücke,  Gitschiner-,  Skalitzer-,  Schlesische- 
strasse,  Treptower  Chaussee;  2.  Dönhofplatz, 
Jerusnlcmer-,  Linden-,  Kitter-,  Reichenberger- 
slra^se  bU  Glogauerstrasse  anstatt  mit  Pferden 
durch  elektrische  Kraft  mit  Contact-Leitung 
betrieben  werden,  dass  die  dazu  erforder- 
lichen Anlagen  in  den  genannten  St  lasset» 
und    für    den    Anschiuss   der  elektrischen 
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Leitung  an  die  Erzeugungsstelle  der  elek- 
tischen Kraft  hergestellt  werden,  sowie  da- 
mit, dass  Bahnanlagen  in  der  Ritterstra*se 
und  Reichenberger>trasse  auch  für  den  Fall 
auf  Grund  der  bestehenden  Verträge  aus- 
geführt werden,  dass  zu  der  Anlage  einer 
Strassenbahn  in  der  Junker-  und  Markgrafen- 
Strasse  bis  zur  Behrenstrasse  die  Genehmi- 
gung der  König].  Staatsbehörden  nicht  erfolgt. 
Die  Festsetzung  der  technischen  Bedingungen 
für  die  Ausführung  der  vorgedachten  Anlagen 
wird  dem  Magistrat  überlassen. 

Der  Magistratsantrag  entspricht  dem 
früher  mitgetheilten  Beschlüsse  der  betreffen- 


den gemischten  Deputation,  jedoch  hat  der 
Magistrat  geglaubt,  denselben  etwas  genauer 
fassen  zu  sollen,  namentlich  in  Bezug  auf 
das  beantragte  Betriebs-Sy-tem,  denn  es  ist 
nicht  ausgeschlossen,  da*s  die  Staatsbehörden 
an  einigen  Stellen  den  Betiicb  mittelst  Hoch- 
leitung  überhaupt  nicht  zulassen,  sondern 
nur  einen  solchen  mittelst  unteriulischen 
Stromzuleitung  gestatten  werden. 

In  der  öffentlichen  Sitzung  der  Stadt- 
verordneten-Versammlung vom  13.  v,  Mts. 
wurde  auch  diese  Magistratsvorlage  ange- 
nommen. 


l)io 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  nnd  Patentbureau,  Ingenieur  MONAT11. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 
bleiben  acht  Wochen  «ur  Einsichtnahme  öffentlich  ausgelegt.  Nach  {  24  das 


Innerhalb  dieser  Zeit  Einspruch  gegen  die  Anmeldung  wegen  Mangel 
irden.  Du  obige  Bureau  beeorgt  Abschriften  der  i 


widerrechtlicher 

nt  die  Vertretung  in  allen  Kinspruchs-Augelegenheitcn. 


Nouheit 


Deutsche  Patentanmeldungen. 
Claas« 

20.  B.  16.004.  Elektrische  Beleuchtungsan- 
lage für  Eisenbahnwagen.  —  W.  Diddle 
nnd  V.  Kennedy,  Brooklyn.  10./4.  1894. 

21.  E.  4555.  Motor-Elektricitätsziihler  ;  3. 
Zus.  z.  Fat.  43487.  —  Elektricitat- 
Actien-GtaelUchaß  vom.  Schlickert  &  Co., 
Nürnberg.  18./4.  1895. 

»  II.  15.350.  Herbeiführung  des  synchronen 
Ganges  von  Wechselstrom-Motoren  durch 
Zuhilfenahme  eines  asynchronen  Motors. 
—  Societe  anonyme  pour  la  Tram- 
missivn  de  la  torce  pur  l' Ekctriciti. 
7./11.  1894. 

36.  II.  14.798.  Irolitung  der  Hitzdrähte 
bei  elektrischen  lleizvorrichtungen.  — 
II.  Ht  Wäger,  München,  g./b.  1894. 

48.  B.  17.304.  Verfahren  und  Vorrichtung 
znr  galvanischen  Aetzung.  —  Charles 
Loui*  Iiurdctty  Sgonrney  Street  188. 
25/2.  »895- 
„  E.  4290.  Verfahren  zur  Erzeugung 
krystalltnischer  Metallmassen  auf  elek- 
tronischem Wege.  —  Elektriciiüts-Ac- 
tien- Gesellschaft  voim.  Schlickert  &  Co., 
Nürnberg.  23./S.  1894 

20.  S.  8368.  Elektrische  Blockeinrichtungen 
mit  verschiedenartiger  Wirkung  je  nach 
der  Stellung  der  von  ihnen  abhängigen 
Stellwerke.  —  Siemens  &  lialske,  Berlin. 
26./ II.  1894. 

45«  1'.  7394.  Nachreinigung  des  durch  den 
Sortircylinder  von  Dreschmaschinen  ge- 
fallenen Getreides.  —  Philipp  l'la/z, 
Weinheim.  18./3.  1805. 

20.  Sch.  9702.  Strom/uführungseinrichtung 
für  elektrische  Bahneu  mit  Relais-  und 
Theilleiterbetrieb.  —  Scharczik  & 
liigamonti,  Mailand.  7V5.  1894. 

21.  H.  14.692.  Durch  Uhrwerk  betriebener 
selbstthätiger  Zeitstromschliesser.  — 
Carl  Uauswald  &  Eduard  Lehmann, 


21. 


Bockenheim  b.  Frankfurt  a.  M.  9./5- 
1S94. 

K.  11.564.  Elektrische  Anordnung  zum 
Ersatz  für  das  Schubkurbelgetriebe  von 
Wäimetriebmoschinen.  —  Adolf  Kolbe, 
Frankfurt  a.  M.  5  /3.  1894. 

K.  12.196.  Schaltung  zur  Verbindung 
von  Fernsprechstellen  ohne  Vermittlungs- 
amt. —  Siegfried  Schiß',  Charlottenburg. 
10./10.  1894. 


Deutsche  P  a  t  en  t  e  r  t  heilu  n  g  en. 
Claiae 

4  82.229.  Bogenlicht-Reflector.  —  Helios, 
Adien-GtsellsdtaJ't  für  elektrische«  LicJU 
und  leleyraphenbau,  Köln-Ebreufeld. 
17./3.  1S94. 

20.  82.209.  Elektrische  Sicheruugsvorrich- 
tung  für  Eisenbahnzüge.  —  E.  L.  Üic.nU, 
Sommerville.  18. /12.  1894. 

21.  82.i42.Einführungsiso!ator.  —  v.  Winkl tr 
&  Jicich,  Wien.  16./8.  1894. 

„  82.167.  Schutzbekleidung  für  elektrische 
Leitungen.  —  Feiten  &  GuiUanmc, 
Carlswerk,  Mülheim.  12./4.  1S93. 

„  82.217.  Wechselst rom-Erzeugermaschine, 
deren  Wechse'.zahl  durch  die  Resonanz 
Verhältnisse  des  Feldmagnet-Strumkr  eises 
bestimmt  wird.  —  Societe  An<>ngi>it  pour 
la  Tranmiiission  de  la  Force  pur  l'J.'tc- 
tricite,  Paris.  20./6.  1S94. 
40.  82.125.  Verfahren  und  Vorrichtung  zur 
Gewinnung  von  Zink  und  Blei  auf  elek- 
tronischem Wege.  —  Dr.  Ii.  O.  Lorenz, 
Güttingen.  25./1 2.  1S04. 

„  82.148.  Verfahren  zur  Re  iuction  von 
Alnmininmverbinilungen  durch  Elektro- 
lyse auf  schtneUflus<igem  Wege.  — 
F.  A.  Gooch,  Newhaven,  und  Wald», 
Bridgeport,  Conn.  24./ 10.  1S94. 
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40.    82.164.  Elektrischer  Ofen;  Zus.  r.  Put. 

77.125.  —  H.  l'rb<itii'iky  &  A.  Fester, 
Lins.  29  /1.  1X95. 
42.    S2.I45.  Elektrischer  Compats  mit  dreh- 
barem (Jehäme.  —  J.  J'nul,  Hambarg. 
0./9.  1894. 

21.   N2.238.    Elektrodenplatle     für  Planle- 
Sammler.  —    0.  Ii.   #/<><*,  Paris.  24.  4 
1894- 

m  S2.243.  Messanordoung  für  hochge- 
spannte Wechselströme.  —  Siemens  & 
Jiafske,  Berlin.  2./9.  1894. 

„  82.253.  Ankerringbefestigung  für  elek- 
trische Maschinen.  —  O.  Arlt,  Görlitz. 
30.  1.  1S95. 


21.  82.328.  Elektrische  Bogenlampe  mit 
I,au(werkregelung.  —  S.  S.  Aliin,  London. 
England.  7./ 10.  1894. 
„  82.33K  Regelungsvorrichtung  für  Neben- 
schlussbogenlampen.  —  Reiniger  Geb~ 
bert  &  Schal/,  Erlangeo.  8./1.  1895. 
82.339.  Elektrische  Bütz'ampe  mit  Zeit- 
einstellung. —  Berliner  Kleklrieilätt- 
(in,eU$chnjf  mit  beschränkter  Hafitmg. 
Berlin.  2  /2.  1895. 

68.  82.271.  Elektrische  Sicherung  an  Thur- 
schlösscrn.  —  J.  Baumgartner,  Pilnikau 
i.  B.  27./7.  1S94. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Telephonie. 

Ein  Sieg  der  österreichischen 
Industrie.  Am  13.  v.  M.  wurden  im  neuen 
Postgebäude  zu  London  die  interuibaoen 
Telephonlinien  zur  Verbindung  der  Haupt- 
städte der  drei  Königreiche,  London,  Edin- 
burgh und  Dublin,  vor  den  versammelten 
Behörden,  dem  Lord-Mayor  und  anderen 
Gasten  eröffnet.  Der  Erfolg  befriedigte  alle 
Anwesenden.  Zur  Verwendung  kam  der 
Deckcrt'sche  Post  -  Transmitter  (Graphit- 
Lautsprech-Mikrophon  der  Firma  D  e  c  k  e  r  t 
&  1!  o  m  o  1  k  a  in  Wien)  und  bat  damit  die 
östei  reichische  elektrotechnische  Industrie 
einen  grossen  Erlolg  zu  verzeichnen.  Es 
muiste  in  diesem  Folie  gewiss  Ausserordent- 
liches geboten  worden  sein,  wenn  es  dem 
fremdländischen  Fabrikate  gelang  im  grössten 
Industrie-Staate  die  einheimische  wie  fremde 
Concurrenz  zu  besiegen. 

In  der  Sitzung  der  Handels-  und 
Gewerbekammer  in  Pilsen  vom 
13.  Mai  1.  J.  berichtete  der  Referent  des 
IV.  Comites,  Kammer-Rath  Franz  Fiala 
wegen  Errichtung  einer  directen  Telephon- 
Verbindung  zwischen  Pilsen  und 
Wien,  und  wegen  Erleichterungen 
und  Verbesserungen  des  tele- 
phonischen Verkehres  überhaupt. 
Der  Referent  stellte  nach  eingehender  Be- 
gründung den  Antrag,  die  Kammer  möge 
eiDe  Petition  an  das  h.  Handelsministerium 
richten,  dass:  1.  Zwischen  Pilsen  und  Prag 
eine  selbstständige,  von  Berann  unabhängige 
Telcphonleitung  eingeführt  werde  ;  2.  zwischen 
Pilsen  und  Wien  eine  directe  teleplionische 
Verbindung  Uber  Budweis  hergestellt  und 
Budweis  in  den  unterurbanen  Verkehr  ein- 
geschaltet werde;  3.  am  Bahnhofe  in  Pilsen 
eine  öffentliche  Sprachstelle  eingerichtet 
werde  ;  4.  der  Localverkehr  in  Pilsen  durch 
Ersetzung  der  ungenügenden  aiten  Apparate 
durch  neue,  und  durch  eine  entsprechende 
Organisation  des  Dienstes,  insbesondere  Ver- 
mehrung des  Personales,  in  den  angedenteten 
Richtungen    gebessert   werde   und    5.  durch 


eine  Verbilligung  des  Telephonverkehres 
dessen  Ausbreitung  möglichst  erleichtert 
werde. 

Der  Bericht  wird  einstimmig  genehmigt 
und  werden  die  vom  IV.  Comitd  gestellten 
Anträge  angenommen. 

Telephonlinie  Wien-Krakau.  Wie 
wir  erfahren,  haben  die  Vorarbeiten  xur 
Herstellung  einer  telephonischen  Verbindung 
zwischen  Wien  und  Krakau  bereits  begonnen, 
und  dürfte  diese  wichtige  Leitung  in  nicht 
allzu  langer  Zeit  dem  Verkehre  übergeben 
werden. 

Eine  neue  Krankheit.  Auf  den  Fern- 
sprechämtern in  Amerika  hat  sich  bei  den 
Telephonbeamten  eine  neue  Krankheit  ein- 
gestellt. Das  andauernde  Horchen  veranlasst 
eine  Abspannung  der  betreffenden  Organe, 
es  stellt  sich  ein  Summen  im  Ohr  ein,  später 
Kopfschmerz  und  ein  Abscess  im  Trommel- 
fell. Es  hat  sich  daher  die  Notwendigkeit 
herausgestellt,  den  Beamten  nach  drei  bis 
vier  Stunden  Dienst  je  eine  Pause  von  einer 
Stunde  zu  gewähren.  Diese  Krankheit  ist 
am  meisten  in  Kalifornien  beobachtet  worden, 
während  man  sie  in  den  östlichen  Staaten 
der  Union  nicht  kennt.  Möglicherweise  ist 
die  Ursache  den  mangelhaften  Apparaten 
resp.  sonstigen  Einrichtungen  zuzuschreiben. 
Vor  dem  „Select  Comittee  on  Telephone«" 
empfahl  W.  H.  Preece  die  Benutzung 
einer  kleinen,  zu  diesem  Zwecke  construirten 
elektrischen  Lampe,  welche  die  Rufe:  Schluss, 
Besetzt,  Frei  etc.  entbehrlich  macht,  da 
gerade  dieses  Rufen  die  Beamten  incommodire. 

  („El.  An«.-) 

Das  elektrische  Unternehmen  der 
Ungarischen  Creditbank.  Die  seit  langer 
Zeit  vorbereitete  Gründung  einer  elektri- 
schen Gesellschaft  durch  die  Ungarische 
Creditbank  wurde  am  20.  v.  M.  in  den 
Bureanx  der  genannten  Bank  formell  voll- 
zogen. Die  Firma  der  iu's  lieben  zu  rufen- 
den Gesellschaft  lautet:  „ i\  et  ie n  -  G  e s e  1 1- 
schaft  für  elektrischeuud  Verkehr s- 
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Unternehmungen*.  Das  Actien-Capital 
derselben  beträgt  fünf  Millionen  Golden ; 
vorläufig  wird  darauf  eine  Einzahlung  von 
2 1/2  Millionen  Gulden  geleistet.  Der  Zweck 
der  Gesellschaft  ist  die  Financirnog  elektri- 
sch er  Unternehmungen  aller  Art  ohne  Rück- 
sicht auf  das  bei  denselben  anzuwendende 
System.  Es  sind  darunter  in  gleicher  Weise 
Belenchtungs  -  Anlagen,  Kraftübertragungen 
und  industrielle  Unternehmungen  mit  elektri- 
schem Betrieb  zu  verstehen.  Doch  wird  die 
Gesellschaft  ihr  Hauptaugenmerk  der  Finan- 
drang  von  Bahnanlagen  mit  elektrischem 
and  auch  anderem  Betriebe  zuwenden  and 
auf  Grund  aller  dieser  Arten  von  Unter- 
nehmungen einheitliche  Obligationen  aas- 
geben. Die  Ungarische  Creditbank  als  Grün- 
derin bat  sieben  hervorragende  deutsche 
Banken  and  Firmen  zur  Theilnahme  an  der 
Gesellschaft  gewonnen  und  dieselben  werden 
sich  entweder  durch  einen  ihrer  Inhaber 
oder  darch  eiaen  ihrer  Direcloren  in  der 
Verwaltung  vertreten  lassen.  Man  nennt  als 
Syndicats-Mitglieder  and  Theilnehmer  die 
Berliner  Disconto  -  Gesellschaft,  die  Firma 
Bleichröder,  die  Dresdner  Bank,  die  Darm- 
städter Bank,  die  Firmen  Bom  &  Busse 
and  Ludwig  Loewe  &  Comp.  Ueberdies  hat 
die  Ungarische  Creditbank  auch  mehrere 
Budapester  Banken  in  diesen  Interessenkreis 
einbezogen,  so  die  Ungarische  E&compte- 
und  Wechselbank  and  die  Ungarische  Bank 
für  Handel  und  Industrie.  Auch  diese  In- 
stitute werden  in  die  Verwaltung  der  elek- 
trischen Trust-Gesellschaft  ihre  Delegirten 
entsenden.  Die  Ungarische  Creditbank  als 
Gründerin  hat  sich  mehrere  Stellen  in  dem 
Admini&trationsrath  vorbehalten.  Zum  Präsi- 
denten der  Gesellschaft  ist  der  Director 
des  Ungarischen  Bodencredit-Institutes  und 
Directionsrath  der  Ungarischen  Creditbank, 
Mognatenhaus -Mitglied  Anton  v.  L  u  k  a  c  z, 
gewählt  worden. 


Ein  neuer  hygienischer  Telephon- 
Apparat,  der  vor  und  nach  dem  Gebrauche 
ein  Desinfectionsmittel  Uber  den  Schalltrichter 
ausstäubt,  hat  kürzlich  den  Schatz  des  deut- 
schen Patentamtes  erlangt. 

Nachdem  man  erkannt  hat,  dass  die 
meisten  Infectionskrankheiten  ihren  Einzug 
durch  die  Mundhöhle  halten,  ist  man  be- 
müht, den  Krankheitskeimen  entweder  diesen 
Weg  zu  verschliessen  oder  sie  zu  vernichten, 
bevor  sie  in  die  Mundhöhle  gelangen.  Den 
letzteren  Weg  schlägt  die  oben  genannte 
Neuerung  ein,  die  es  sich  zur  Aufgabe  setzt, 
die  öffentlichen  Telephon-Apparate,  die  von 
Jedermann  benützt  werden  köoneo,  und  die 
daher  bei  der  Uebertragnng  von  Krankheiten 
anter  Umstanden  eine  grosse  Rolle  spielen, 
vor  und  nach  jeder  Benutzung  zu  desinficireo. 

Das  Desinfectionsmittel  befindet  sich,  wie 
uns  das  Bureau  für  Patentschutz  und  Ver- 
werthung  von  Dr.  J.  Schanz  &  Co., 
Berlin,  mittheilt,  in  zwei  blasebalgartigen 
Behältern,  die  ausserdem  auch  ein  gewisses 
Quantum  Luft  enthalten  und  sich  rechts  und 


links  unterhalb  des  Schalltrichters  befinden. 
An  diese  Behälter  ist  durch  Schläuche  ein 
Ring  angeschlossen,  der  mit  vielen  kleinen, 
nach  innen  gerichteten  Löchern  versehen 
ist.  Aus  diesen  stäubt  das  Infectionsmittel  in 
den  Schalltrichter,  wenn  beim  Drehen  der 
Weckerkurbel  vermittelst  einer  einfachen,  aber 
sinnreichen  Vorrichtung  die  blasebalgähnlichen 
Behälter  zusammen gepresst  und  wieder  aus- 
einandergezogen werden,  oder  wenn  durch 
Anhangen  oder  Abnehmen  eines  Hörrohres 
das  Gleiche  geschieht.  Im  sanitären  Inter- 
esse kann  man  der  originellen,  zeitgemässen 
Vorrichtung  eine  allgemeine  Verbreitung 
wünschen. 


Zahnradbahn  auf  die  Jungfrau. 
In    Ergänzung    unserer  vorausgegangenen 
Mittheilungen  über  dieses  grossartige  Project 
wird  uns   das  Nachstehende  gemeldet.  Am 
iS.  Juni   fand   in  Zürich  die  erste   B  e- 
rathung  der  wissenschaftlichen 
Commission  für  den  Bau  der  elektrischen 
Zahnradbahn  von  der  kleinen  Scheidegg  Uber 
Eiger  und  Mönch  nach  dem  Gipfel  der  Jung- 
frau statt.    Nach  eingehender  Besprechung 
aller  in  Betracht  kommenden  Fragen  tech- 
nischer,  wissenschaftlicher   und  finanzieller 
Natur  wurde  der  Vorschlag  des  Präsidenten, 
Herrn  Guyer-Zeller,  einstimmig  ange- 
nommen,  ein  Preisausschreiben   zu  erlassen 
für  die  beste  Lösung   der   folgenden  vier 
Hauptfragen:   1.  die  beste  Trace  der  Bahn, 
2.  die  vortheilhafteste  Art  der  Ausführung 
des   gesammten  Unterbaues,   3.    die  beste 
Ausführung  des  gesammten  Oberbaues  incl. 
Rollmaterial,   4.   die  beste  elektrotechnische 
Anlage  für  die  Benützung  der  reichlich  vor- 
handenen Wasserkräfte  zum  Bau  und  Betrieb 
des  Tunnels.    Für   die   beste  Beantwortung 
dieser  vier  Hauptfragen,  sowie  diebesteJLösung 
mehrerer  kleinerer  Aufgaben  wurden  Preise  in 
Gesammlbetrage  von  50.000  Frcs.  ausgesetzt. 
Nach  den  Mittbeilungen  des  Herrn  Guy er- 
Zeiler  ist  die  Financirung  vollständig  ge- 
sichert.   Grosse  in-  und  ausländische  Bank- 
institute haben  eine  bedeutende  Theilnahme 
am  Unternehmen  offerirt.  Die  geometrischen 
Vermessungen  bis  zum  Eiger  sollen  schon 
im  August  beginnen  und  man  hofft,  dass 
mit  den  Arbeiten   der  ersten  Strecke  noch 
dieses  Jahr  angefangen  werden  kann.  Ende 
Juli  rindet  auf  der  Scheidegg  eine  zweite 
Sitzung  statt,  wo  die  Preisaufgaben  endgiltig 
formnlirt  werden.  Für  Versorgung  und  Unter- 
halt  der   Arbeiter   wird   in  ausreichender 
Weise  gesorgt  werden,  die  unter  der  Controle 
eines  ständigen  Bauarztes  stehen.   Von  dem- 
selben wird  ebenfalls  die  Lebensmittel-Con- 
trole  ausgeübt.    Je  höher  die  Arbeit  fort- 
schreitet, um  so  kürzer  wird  die  Arbeit  zeit 
festgesetzt.    Um  die  Arbeiter  möglichst  zu 
entlasten,   soll   die  Bohrung,  Wegschaffung 
des  Ausbrnchoiaterhles  mechanisch  geschehen. 
Voraussichtlich  wird  das  Observatorium  auf 
dem   Mönch  errichtet,    während   die  Jung- 
fraospitze  ein  sogenanntes  Biegendes  Obser- 
vatorium erhält. 
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VEREINS-NACHRICHTEN. 


Das  R  i g  ul  a  tiv-( omite  un- 
seres Ver<  ines  hat  «ich  in  seiner 
Sitzung  vom  7,  Jini  I.  J.  mit  dem 
E  n  t  vv  u  r  f  (I  c  r  Sicherheitsvor- 
schriften <1  es  Verbandes 
Deutscher  Elektrotechniker 
(„Elektrotechnische  Zeitschrift"  vom 
2  1.  Mai  (1.  J  )  beschäftigt  um!  wurde 
auf  Antrag  des  Ingenieur  Rüss  dt  r 
Beschluss  gefasst,  wenn  auch  eine 
offieielle  Veranlassung  für  unseren 
Verein  zur  Stellungnahme  gegenüber 
diesem  Entwürfe  nicht  vorliegt,  doch 
bezüglich  eines  Punktes,  der  bei  dem 
regen  geschäftlichen  Verkehr  zwischen 
Oesterreich  um!  Deutschland  auch 
auf  unsere  Verhaltnisse  Rückwirkung 
hab^n  kann,  Stellung  zu  nehmen. 

Nach  dem  Vorschlage  des  Ver- 
bandst omitc  soll  die  Dmiensionirung 
der  Hlcisichcrungen  ausschliesslich 
nach  der  Stärke  des  jeweilig  ver- 
wendeten Stromes  erfolgen.  Das  Re- 
gulativ-("omitc  war  der  einstimmigen 
Ansicht,  dass  zweckmässiger  die  Di- 
mensionirung  ausschliesslich  nach  dem 
Querschnitte  der  zu  schützenden 
Drähte  sich  richtet  und  hat  dem  Ver- 
bandsvorstande vorgeschlagen,  den 
g  13  Absatz  c  und  </  wie  folgt  ab- 
zuändern : 

§  13.  r)  Die  in  eine  Leitung 
einzusetzende  Sicherung  wird 
lediglich  nach  dem  Quer- 
schnitte des  zu  schützenden 
Drahtes  bestimmt.  Es  gilt 
als  Grundsatz,  dass  die  Siche- 
rung bei  einer  Stromstärke, 
welche  das  anderthalbfache 
des  im  §  5  festgesetzten 
höchsten  zulässigen  Strom- 
stärke nicht  überschreitet, 
funetioniren  muss. 

d)  Spannung  und  Quer- 
schnitt, für  welche  die  Siche- 
rung bestimmt  ist,  müssen 
auf  ihr  verzeichnet  sein. 

Iis  war  hierbei  das  Comiti-  von 
der  Erwägung  geleitet,  dass,  wenn 
es  sich  um  den  Schulz  von  Apparaten, 


Maschinen  oder  um  die  Verhinderung 
unbefugter  Stromentnahme  handelt, 
unbedenklich  eine  schwächere  Siche- 
rung eingeschaltet  werden  kann;  fest- 
gesetzt werden  muss  nur  die  obere 
Grenze. 

Mindestens  so  wichtig  wie  die 
Krage  des  Querschnittes  der  Siche- 
rungen ist  die  Krage  des  guten  Con- 
tactes  der  Anschlussstelle.  Ein  solcher 
kann  nur  dann  mit  Sicherheit  erzielt 
werden,  wenn  die  Sicherung  selbst 
stets  dem  Querschnitte  des  zu  schützen- 
den Drahtes  angepasst  ist. 

Nur  wenn  der  oben  aufgestellte 
Grundsatz  angenommen  wird,  ist  es 
möglich,  einheitlich  ausgebildete  Si- 
cherungen mit  normalen  Anschluss- 
stellen anzufertigen,  und  vor  allen 
Dingen  zu  verhüten,  dass,  wie  dies 
bei  der  bisherigen  Praxis  häufig 
üblich  ist,  ein  und  dieselbe  Sicherung 
für  ganz  verschiedene  Querschnitte 
Verwendung  findet,  darunter  auch 
solche,  für  welche  ihre  Anschluss- 
Contacte    absolut    nicht  ausreichen. 

Es  istdies  namentlich  dann  der  Kall, 
wenn  stärkere  Drähte  mit  Rücksicht 
auf  den  Spannungsabfall  nur  sehr  ge- 
ring beansprucht  werden. 

Wird  die  Kassung  des  Regulativ- 
Comitc  aeeeptirt,  so  kommen  wir  für 
alle  gewöhnlichen  Källe  mit  einer 
ganz  geringen  Anzahl  geeignet  dimen- 
sionirter  Sicherungen  aus  und  er- 
reichen namentlich,  dass  bei  stärkeren 
Drähten  stets  nur  dem  Querschnitte 
entsprechende  normale  Kabelschuhe 
und  Contactflächen  zur  Verwendung 
kommen.  Gegen  jeden  Missbrauch 
durch  Verwendung  zu  starker  Siche- 
rungen ist  dabei  ein  vollkommener 
Schutz  geboten. 

Der  Verein  hat  sich  mit  sämmt- 
liehen  grösseren  elektrotechnischen 
Kinnen  Oesterreich-Ungarns  in  dieser 
Krage  in's  Einvernehmen  gesetzt  und 
durchwegs  dem  Entwürfe  des  Regu- 
lativ-Comitc  zustimmende  Erklärungen 
erhalten. 


Yerm>tW"MiiL'}i"r  K<  lai  uui  :  JOsEF  KAIiKIS.  —  Sei  bat  verlas  des  Elektrotechnischen  Verein». 
In  LuiiiüiUbiun  l.ui  LEHMANN  k  WENTZEL.  Buehhau>lluns  tur  Technik 
Uruck  von  R.  SPIEd  it  Co.  in  Wien,  V.,  Sirausscngasso  16. 
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ABHANDLUNGEN. 


Bemerkungen  über  Erdtelegraphie. 

Von  S.  STRICKER. 


In  der  Nr.  258  der  „ Kölnischen  Volkszeitung4*  findet  sich  eine  Notiz 
über  „Telegraphie  ohne  Draht",  die  mich  veranlasst,  an  eine  daselbst  an- 


I  'ebenlies  will  ich  den  in  der  erwähnten  Notiz  genannten  Methoden  einige 
Worte  widmen. 

Insofern  ich  hier  für  gewisse  Angaben  ein  Prioritätsrecht  geltend 
mache,  geschieht  es  lediglich  mit  Rücksicht  darauf,  dass  der  genannten 
Notiz  zu  Folge  die  einschlägigen  Arbeiten  aul  Anregung  des  deutschen 
Reichs-Marineamtes  ausgeführt  worden  sind.  Ich  gebe  mich  der  Hoffnung 
hin,  dass  unter  dem  Schutze  dieses  Amtes  kein  Privatrecht  verletzt 
werden  wird. 

Zunächst  einige  Worte  über  die  Methoden,  die  ich  aber  nur  bei- 
läufig erwähne,  ohne  ihnen  eine  besondere  Wichtigkeit  beizulegen. 

In  der  Wiener  „Zeitschrift  für  Elektrotechnik"  (1889,  Juni,  Heft  VI, 
p.  180)  beschreibe  ich  eine  Methode,  mit  deren  Hilfe  es  mir  gelungen 
war,  auf  dem  alten  Donaubette  bei  Wien  zwischen  zwei  Stationen,  die 
durch  keine  Drahtleitung  *  erbunden  waren,  telegraphische  Zeichen  zu 
vermitteln. 

Diese  Methoden  waren:  An  dem  Ufer  des  alten  Donaubettes  wurde 
ein  Telegraphendraht  von  einer  gewissen  Länge  gelegt,  dessen  Enden 
mit  zwei  grossen  in's  Wasser  gesenkten  Kupferplatten  verbunden  waren. 
Zwei  andere  Kupferplatten  hingen  an  einem  zweiten  Drahte,  der  zwischen 
zwei  Barken  gespannt  war.  Auf  einer  der  Barken  war  die  Stromquelle 
angebracht,  während  in  den  Uferdraht  ein  Galvanometer  eingeschaltet  war. 
Die  beiden  Barken  mussten  eine  solche  Stellung  einhalten,  dass  der 
zwischen  ihnen  gespannte  Draht  mit  dem  Uferdraht  parallel  lief,  und 
sich  allmälig  und  in  gleichem  Tempo  vom  Ufer  entfernen.  Der  ersten 
Mittheilung  zu  Folge  war  der  Barkendraht  vom  Uferdraht  nur  200  m 
entfernt  Ich  erwähne  aber  diese  erste  Mittheilung  aus  dem  Grunde,  weil 
sie  erkennen  lässt,  dass  ich  schon  1889  das  Telegraphiren  ohne  Drahte 
auf  die  Annahme  gestützt  habe,  dass  sich  die  Elektricität  in  der  Erde 
und  im  Wasser  von  den  Kupferplatten  aus  ausbreite,  und  dass  wir  von 
dieser  ausgebreiteten  Elektricität  einen  Theil  durch  das  zweite  Platten- 
paar (von  mir  Saugplatten  genannt)  auffangen.  Die  Benützung  des  Galvano- 
meters brachte  schon  den  sicheren  Beweis,  dass  die  im  Uferdrahte  nachge- 
wiesenen Strome  nicht  durch  Induction  zu  Stande  kommen. 

Hier  ist  durch  die  Methode  eine  Principienfrage  entschieden,  welche 
in  der  genannten  Notiz  in  dem  gleichen  Sinne  dargestellt  wird.  Es  ist  aber 
zweifellos,  dass  die  Annahme,  die  sowohl  in  jener  Notiz,  wie  auch  von 
mir  gemacht  worden  ist,  schon  184.2  durch  Morse  Ausdruck  gefunden  hat. 

In  meinem  Aufsatze  (1889)  führe  ich  ferner  schon  an,  dasi 
ich  mich  zum  Auffanden  der  Strome  des  Telephons  bedient  habe.  Für 
diese  Zwecke  habe  ich  den  in's  Wasser  gesendeten  Strom  intermittirend 
gemacht,  und  mich  dann  mit  Vortheil  des  Extrastromes  bedient. 


gedeutete 
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Beiläufig  will  ich  hier  bemerken,  dass  das  Telephon  —  einer  münd- 
lichen Mittheilung  zufolge  —  auch  im  österreichischen  Generalstab  zu  dem 
gleichen  Zwecke  Anwendung  gefunden  hat.  Mir  sind  diese  Daten  erst 
auf  Grundlage  meiner  Publication  bekannt  gegeben  worden;  ob  sie  ver- 
lässlich sind,  weiss  ich  natürlich  nicht,  doch  aber  wollte  ich  die  Angabe 
nicht  mit  Schweigen  übergehen. 

Bei  Potsdam  sind  nun  die  Versuche  in  ähnlicher  Anordnung  wie  bei 
mir  (ein  Uferdraht  und  ein  Barkendraht)  ausgeführt  und  die  Intermissionen 
für  die  Zwecke  der  telephonischen  Wahrnehmung  benutzt  worden. 

Es  fällt  mir  nicht  bei,  für  so  unbedeutende  Einrichtungen  eine  Prio- 
rität anzusprechen.  Ich  wollte  nur  verhüten,  dass  nicht  von  anderer  Seite 
für  die  Neuheit  dieses  Theiles  der  bei  Potsdam  ausgeführten  Versuche 
eingetreten  werde. 

Ich  gehe  nun  zur  Hauptsache  über. 

In  der  Wiener  Wochenschrift  „Die  Zeit"  (1895,  Nr.  26)  wird  über 
dieselben  bei  Potsdam  ausgeführten  Versuche  berichtet,  und  dort  heisst  es : 

„Nun  war  schon  früher  durch  Vorversuche  des  Dr.  Rubens  fest- 
gestellt worden,  dass  der  elektrische  Strom  von  einer  Platte  zur  anderen 
nicht  geradlinig  durch  das  Wasser  sich  bewege,  sondern  in  grossen  Curven 
sich  ausbreite,  so  dass  der  See  über  eine  grosse  Fläche  hin  —  wenn  man 
so  sagen  darf  —  von  Elektricität  durchsetzt  war.M  In  Bezug  auf  die  zu- 
letzt genannte  und  meines  Erachtens  entscheidende  Thatsache,  dass  man 
die  Elektricität  im  Wasser  nachweisen  könne,  muss  ich  die  Priorität  für 
mich  in  Anspruch  nehmen. 

Die  Ausbreitung  und  die  Nachweisbarkeit  der  in  die  Erde  gesendeten 
elektrischen  Energie  war  es  eben,  der  ich  die  ersten  Mittheilungen  in  der 
Wiener  „Zeitschrift  für  Elektrotechnik*  und  später  1892 — 1894  eine 
Broschüre  „Ueber  strömende  Elektricität"  (Fr.  Deutike,  Wien-Leipzig) 
gewidmet  habe. 

Dass  die  Elektricität,  welche  man  in  die  Erde  sendet,  daselbst  nicht 
geradlinig  von  einer  Kupferplatte  zur  anderen  strömt,  ist  schon  von 
Wheatstone  auf  Grund  von  Experimenten  ausgesprochen  worden.  Auch 
entsprach  es  einer  Seite  der  herrschenden  Lehre,  zu  vermuthen,  dass  sich 
die  Elektricität  in  die  Erde  ergiesse.  Nur  lehrte  man,  dass  ihr  in  der  Erde 
mehr  keine  nachweisbare  Spannung  (sondern  Potential  Null)  zukomme. 

Diesen  Theil  der  herrschenden  Lehre  habe  ich  durch  Messungen 
widerlegt,  und  soweit  ich  die  Literatur  kenne,  sind  meine  Mittheilungen 
aus  dem  Jahre  1889  die  ersten,  welche  über  den  Nachweis  von  Elektricität 
in  der  Erde  (implicite  im  Wasser  der  Erde)  Auskunft  gebracht  haben. 

Mit  dem  Nachweise,  dass  die  aus  zwei  Platten  in  die  Erde  respective 
in's  Wasser  ergossenen  Elektricitäten  an  einem  zweiten  Orte  aufgefangen 
werden  können,  ist  meines  Erachtens  die  Erdtelegraphie  theoretisch  fundirt 
worden. 

Preece,  der  seine  ersten  Versuche  schon  1882  bekannt  gemacht 
hat,  liess  uns  damals  nicht  erkennen,  dass  er  die  hier  skizzirten  Principien 
erforscht  habe.  Preece  war  aber  auch  nicht  der  erste  Forscher  auf  diesem 
Gebiete.  Schon  im  Jahre  1842  hat  Morse  quer  über  einen  Fluss  tele- 
graphirt,  ohne  dass  zwischen  beiden  Ufern  ein  Draht  gelegt  worden  wäre. 

Meines  Erachtens  setzt  die  Weiterentwicklung  der  Methode  noch 
eine  andere  von  mir  vertretene  principielle  Erkenntniss  voraus. 

Doch  will  ich  hier  nicht  aut  theoretische  Fragen  eingehen,  zu  welchen 
in  den  mir  vorliegenden  Notizen  über  die  Potsdamer  Versuche  keine 
Anregung  gegeben  wird. 

Ich  habe  überdies  die  ganze  Angelegenheit  in  meiner  Broschüre 
„Ueber  strömende  Elektricität*  so  weitläufig  besprochen  und    auf  die 
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praktischen  Consequenzen  für  Schiffe  und  Festungen  so  deutlich  hinge- 
wiesen, dass  ich  hier  nur  bereits  Gesagtes  wiederholen  könnte. 

Ich  will  nun  zum  Schlüsse  nicht  unerwähnt  lassen,  dass  aus  den  mir  be- 
kannten, wenn  auch  spärlichen  Mittheilungen  über  die  Versuche  bei  Potsdam 
zu  erkennen  ist,  dass  daselbst  über  meine  Angaben  hinaus  methodisch  einige 
namhafte  Fortschritte  gemacht  worden  sind.  Erstens  ist  daselbst  mit  Accu- 
mulatoren  gearbeitet  worden.  Das  halte  ich  gegenüber  den  Maschinenströmen 
für  einen  Fortschritt;  die  Gründe  dafür  habe  ich  schon  pag.  119  meiner 
Broschüre  angedeutet  Zweitens  hat  sich,  wie  die  Notiz  besagt,  Herr 
Dr.  Rubens  ein  Instrument  construirt,  das  erstens  empfindlicher  als  das 
gewöhnliche  Telephon  ist  und  zweitens  die  Zeichen  auf  photographischem 
Wege  zu  registriren  gestattet. 

Solange  es  mir  möglich  war,  die  Empfangsstation  im  Laboratorium 
dauernd  unterzubringen,  blieb  ich  bei  der  Spiegel-Boussole.  Sowie  ich  aber 
angefangen  hatte,  auf  dem  freien  Felde  zu  operiren,  habe  ich  bald  erkannt, 
dass  ein  leicht  aufstellbares  Galvanometer  nicht  genügend  empfindlich  ist, 
und  darum  habe  ich  eben  zum  Telephon  gegriffen.  Ich  bin  aber  auch  zur 
Ueberzeugung  gelangt,  dass  die  Empfindlichkeit  des  Telephons  hinter  jener 
einer  feinen  Boussole  (für  Gleichströme)  weit  zurückbleibt.  Für  Schiffe,  auf 
welchen  eine  feine  Boussole  nicht  aufgestellt  werden  kann,  müsste  daher 
ein  anderer  feiner  Apparat  als  ein  Fortschritt  begrüsst  werden. 

Endlich  entnehme  ich  aus  den  erwähnten  Notizen,  dass  bei  Potsdam 
nicht  nur  eine  eilffach  grössere  Strecke  beherrscht  worden  ist,  sondern 
auch  jene  Relation,  die  ich  pag.  1 1 6  als  das  Streckenverhältniss  bezeichne, 
günstiger  war,  als  bei  mir,  bei  Melhuish  und  bei  Morse.  Dass  ver- 
feinerte Methoden  zu  einem  noch  weiteren  Fortschritte  sowohl  in  Bezug 
auf  die  Strecke  als  auch  auf  Streckenverhältniss  führen  werden,  daran  ist 
kein  Zweifel. 


Ein  neues  verbessertes  System  des  Hoerder  Bergwerks- 
und Hüttenvereines  in  Hoerde  für  elektrische  Strassen- 
bahnen  mit  unterirdischer  Strom  Zuführung.*) 

Bevor  wir  mit  der  Darstellung  der  Eigenthümlichkeiten  dieses 
Systemes  beginnen,  möchten  wir  über  das  genannte  Werk  selbst  Einiges 
bemerken. 

Dasselbe  wurde  schon  im  Jahre  1839  begründet,  umfasst  ein  Areale 
von  11523.843  m2  und  beschäftigt  circa  5000  Arbeiter  mit  circa  15.600  Fa- 
milienmitglieder. 

Der  Hoerder  Verein  gliedert  sich  in  folgende  vier  Abtheilungen: 

1.  Zeche  „Schleswig", 

2.  Zeche  „Holstein", 

3.  das  „Hochofen werk"  und 

4.  die  n Hermannshütte u . 

Auf  den  beiden  Zechen  laufen  circa  1 500  Förderwagen,  und  werden 
pro  Jahr  circa  500.000  t  Kohlen  und  circa  200.000  t  Eisenstein  gefördert. 

Das  Hochofenwerk,  eines  der  besten  des  Continents,  besteht  aus 
vier  Hochöfen,  zu  deren  Betrieb  außser  anderen  die  grösste  Gebläsema- 
schine der  Neuzeit  dient. 

Dieselbe  führt  den  Hochöfen  bei  einem  Kraftaufwande  von  3000  HP 
circa  1000  mB  Luft  pro  Minute  zu.  Die  Jahresproduction  der  Hochöfen 
beträgt  jetzt  200.000  t,  hat  sich  aber  durch  Neubau  zweier  Hochöfen  schon 

*)  Auszug  aus  den  „Mittheilungen  des  Vereines  für  die  Förderung  des  Local-  und 
Strassenbahnwesens.*  Heft  II,  1895. 
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bedeutend  gesteigert  Das  Roheisen  wird  mittelst  eines  besonders  con- 
struirten  Pfannenwagens,  „Elias",  der  feurige  Wagen  genannt  im  flüssigen 
Zustande  dem  Stahlwerke  zugeführt. 

Auf  der  Hermannshütte  befinden  sich  die  mannigfachsten  Betriebe: 
ein  Thomasstahlwerk,  ein  Martinstahlwerk,  zehn  Walzenstrassen  für 
Schienen,  Schwellen,  Platinen,  Knüppel,  Profil-  und  Stabeisen  aller  Art, 
Bleche,  Platten  bis  zu  20.000  kg  Gewicht  und  das  neue,  jetzt  seiner 
Vollendung  entgegengehende  Blockwalzwerk,  mit  einer  Betriebsmaschine 
von  8500  HP. 

Die  Jahresproduction  im  Stahlwerke  und  den  Walzwerken  beläuft 
sich  auf  300.000t  Ferner  sind  noch  auf  der  Hermannshütte:  Bandagen- 
WTalzwerk,  Hammerwerk,  mechanische  Werkstätten  und  Radsatz-Drehereien 
(6000  Sätze  pro  Jahr),  eine  Stahl-  und  Eisengiesserei,  ein  grosses  Press- 
werk, Kesselfabrik  und  Fabrik  feuerfester  Steine. 

Hoerde  fabricirt  alle  Stahlsorten,  wie  Thomas-,  Martin-,  Chrom-, 
Nickel-,  Wolfram-  und  gewöhnlichen  Tiegelstahl. 


Nach  Erbauung  der  Budapester  Bahn  schien  die  Sache  der  elek- 
trischen Strassenbahnen  mit  unterirdischer  Stromzuführung  ganz  in  Ver- 
gessenheit gekommen  zu  sein,  bis  im  Jahre  1893  in  Amerika  ein  wesent- 
licher Schritt  nach  vorwärts  in  dieser  Angelegenheit  gethan  wurde. 

Die  „Love  Traction  Company"  hatte  sich  als  Hauptaufgabe 
die  Herstellung  eines  Stromzuführungs-Canales,  der  jederzeit  und  an  jeder 
Stelle  leicht  zu  öffnen  ist  und  eine  Reparatur  an  den  Stromleitern  ge- 
stattet, gestellt,  und  diese  Aufgabe  auch  mit  ihrem  patentirten  Systeme 
in  genialer  Weise  gelöst 

Dieses  System  unterscheidet  sich  äusserlich  schon  dadurch  von  dem 
„Budapester*,  dass  der  Stromleiter-  und  Entwässerungs-Canal,  ähnlich  wie  bei 
den  in  Amerika  sehr  verbreiteten  Kabelbahnen,  in  der  Mitte  des  Geleises  liegt. 

Der  eigentliche,  direct  unter  dem  Strassenniveau  befindliche  Strom- 
leiter-Canal  wird  seiner  ganzen  Länge  nach  durch  zwei  U-Eisen  mit  un- 
gleich langen,  nach  unten  ragenden  Schenkeln  verdeckt  —  Diese  zwei 
U-Eisen  liegen  mit  den  längeren  Schenkeln  in  einem  Abstand  von 
25 — 30  mm  neben  einander  und  bilden  dadurch  den  Contactschlitz.  Unter 
dem  ganzen  Geleise  sind  in  Entfernungen  von  circa  1*5 — i'Sm  Guss- 
blöcke angebracht,  auf  welchen  die  zwei  Fahrschienen  vermittelst  Klammer- 
bolzen befestigt  sind.  In  der  Mitte  haben  diese  Böcke  eine  dem  Quer- 
schnittsprofile des  Stromleiter-  und  Entwässerungs-Canals  entsprechend  ge- 
formte Oeffnung,  in  welche  zwei  angegossene,  den  zwei  U-Eisen  als  Auf- 
lage dienende  Vorsprünge,  die  an  beiden  Seiten  von  den  Schenkeln  dieser 
U-Eisen  vollkommen  umfasst  werden,  hineinragen. 

Mittelst  Schrauben,  deren  Vierkantmuttern  in  Vertiefungen  dieser 
Vorsprünge  liegen,  werden  durch  Drehen  des  Bolzens  diese  U-Eisen  mit 
dem  einen,  kürzeren  Schenkel  an  die  Böcke  befestigt  Diese  Bolzen 
liegen  mit  den  Köpfen  in,  durch  Deckel  verschliessbare  Kasten,  welche 
mit  den  Böcken  aus  einem  Stücke  gegossen  sind. 

Durch  diese  Anordnung  wird  es  ermöglicht,  den  Stromleiter  leicht 
und  an  jeder  Stelle  sofort  bloss  zu  legen,  ohne  dasPflaster  demoliren  zu 
müssen. 

Der  eigentliche  Entwässerungs  -  Canal  ist  hier  ebenfalls  aus  Stampf- 
beton hergestellt,  weshalb  man  ohne  Zerstörung  des  Canals  eine  Reparatur 
an  demselben  nicht  vornehmen  kann.  Die  Systeme  „Love"  und  „Buda- 
pest" unterscheiden  sich  also  nur  in  Ausführung  des  eigentlichen  Strom- 
leiter-Canals,  denn  wahrend  derselbe  bei  ersterem  sehr  leicht  zugänglich 
ist,  wird  dies  bei  letzterem  erschwert  und  verursacht  kostspielige  Arbeiten. 
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In  nachfolgenden  Zeilen  soll  nun  ein  System  für  elektrische  Strassen- 
bahnen  mit  unterirdischer  Stromzuführung  eingehend  besprochen  werden, 
welches  uns  als  das  bis  jetzt  beste  erscheint,  indem  es  nicht  blos  einen 
tadellosen  Stromleiter-,  sondern  auch  einen,  allen  Anforderungen  ge<- 
wachsenen,  billigen,  leicht  und  schnell  verlegbaren  Entwässerungs  -  Canal 
besitzt. 

Wir  meinen  das  im  August  1894  mehreren  Mitgliedern  des  inter- 
nationalen Strassenbahn  -  Congresses  vorgeführte  „System  Hoerde",  nach 
welchem  der  Hoerder  Bergwerks-  und  Hüttenverein  in  seinem  Werkshofe 
eine  kurze  Probestrecke  seines  Systems  in  Combination  mit  dem  viel- 
verbreiteten und  überall  bekannten  Trolley-System  ausstellte,  und 
welche  Strecke  durch  eiaen  primitiv  construirten  Motorwagen  befahren 
wurde.  Die  Combination  dieser  zwei  Systeme  erfolgte,  um  einestheils 
den  Uebergang  zweier  solcher  Systeme  ineinander  zu  zeigen  und  anderen- 
theils,  um  gleichzeitig  auf  drastische  Art  nachzuweisen,  dass  beide  Systeme 
mit  ein  und  demselben  Wagen  leicht  befahren  werden  können.  Da  bei 
dem  Trolley-System  die  Rückleitung  durch  die  Schienen  erfolgt,  so  musste 
das  ausgestellte  System  „Ho  erde"  zur  Ermöglichung  der  Combination 
der  beiden  ebenfalls  für  Rückleitung  durch  die  Schienen,  d.  h.  einpolig 
ausgeführt  werden.    Zur  Erleichterung  einer  ganz  detaillirten  Besichtigung 


dieser  Probestrecke  war  dieselbe  an  ihren  beiden  Enden  so  weit  freige- 
legt, dass  man  alle  Theile  einer  eingehenden  Kritik  unterziehen  konnte. 
Fig.  1  zeigt  das  eine  Ende  der  Probestrecke  genau  so,  wie  sie  einge- 
baut ist. 

Das  System  „Ho er  de"  besteht  im  wesentlichen  aus  drei  Theilen, 
und  zwar: 

1.  Dem  eigentlichen  Geleise, 

2.  dem  Stromleiter-Canal,  und 

3.  dem  Entwässerungs-Canal. 

Durch  die  Figuren  2—8  inclusive  ist  ein  einpoliges  System 
„Ho  erde**  dargestellt,  wie  es  nach  den  neuesten  Verbesserungen  vom 
Hoerder  Verein  ausgeführt  wird. 

Fig.  2  zeigt  einen  Querschnitt  durch  das  Geleise,  am  Bocke  ?  ge- 
schnitten, während  die  Figuren  3  und  4  einen  Verticalschnitt  durch  die 
Mitte  des  Bockes  und  die  Oberansicht  desselben  enthalten.  Fig.  5  ist  ein 
Längsschnitt  durch  die  Mitte  des  Canals;  Fig.  6  eine  Oberansicht  des 
Systemes  links  ohne  Pflaster  und  Erdreich,  und  rechts  mit  denselben; 
Fig.  7  bildet  einen  Querschnitt  durch  das  Geleise,  und  zwar  in  der  Mitte 
zwischen  zwei  Brücken,  durch  den  Drahthalter  p  geschnitten.  Fig.  8 
stellt  die  Anordnung  eines  9  m  langen  Geleisestückes  dar. 


Fig.  1. 
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Die  Laufschienen  a  (Rillenschienen  ,Hoerdew)  werden  mittelst 
Klemmplatten  auf  den  in  Entfernungen  von  rjw  sich  befindenden 
Böcken  6  befestigt 

Diese  Böcke  b  sind  aus  einem  Stück  Blech  gepresst  und  mit 
Verstärkungs-Erhöhungen  versehen.  Zur  besseren  Auflage  der  Schienen  a 
auf  den  Böcken  6  einerseits  und  besseren  Lagerung  der  letzteren  im  Erd- 
reiche andererseits,  sind  diese  Böcke  oben  und  unten  ungeflanscht  und 
werden  diese  Unflanschungen  durch  neun  eingepresste  Rippen  noch  be- 
deutend verstärkt.  In  der  Mitte  der  Böcke  b  befindet  sich  eine  dem 
lichten  Canalprofile  entsprechend  geformte  Oeffnung,  die  nach  oben  in 
der  Breite  des  eigentlichen  Stromleiter-Canals  ausläuft. 

Das  eigentliche  Fahrgeleise  ist  genau  so  wie  bei  gewöhn- 
lichem Strassenbahngeleise,  nur  haben  die  Schienen  an  jedem  Stosse  Con- 
tactverbindung. 

Zur  besseren  und  übersichtlicheren  Erläuterung  beginnen  wir  mit 
der  Beschreibung  des  eigentlichen  Entwässerungs-Canales,  um  dann  zunt 
Schlüsse  den  Stromleiter-Canal  einer  detaiüirten  Betrachtung  zu  unterziehn. 

Der  Entwässer  ungs -Canal  wird  gebildet  durch  aus  einem 
Stöcke  gepresste  Canalwände  c  von  4  mm  Blech,  welche  paarweise  zusammen- 
geschraubt oder  genietet  die  zwischen  je  zwei  Böcken  b  bleibenden  Räume 
vollkommen  ausfüllen.  Vermöge  der  an  den  Seiten  dieser  Canalwände 
angepressten  Flanschen  werden  diese  Canalwände  c  mit  den  Böcken  6  zu 
einem  starren  Ganzen  verschraubt,  während  die  unten  angepressten  Längs- 
flanschen zur  Verbindung  der  Canalwände  unter  einander  dienen.  Die  über 
die  Böcke  6  hinaus,  fast  bis  an's  Strassenniveau  nach  oben  ragenden 
Enden  der  gepressten  Canalwände  bezwecken  die  innige  Verbindung  des 
eigentlichen  Entwässerungs-Canales  mit  dem  Stromleiter-Canale.  —  Um  den 
eisernen  Entwässerungs-Canal  gegen  seitlich  wirkende  Kräfte  widerstands- 
fähiger zu  machen,  sind  in  die  einzelnen  Canalwände  c  zwei  Längsrippen 
eingepresst.  Die  Anzahl  und  Form  dieser  Rippen  kann  selbstredend  eine 
ganz  beliebige  sein.  Ebenso  kann  auch  der  Entwässerungs-Canal  eine  be- 
liebige Querschnittsform  erhalten. 

Der  eigentliche  Stromleiter-Canal  ist  beim  System  „Ho erde" 
ebenfalls  aus  Stahl  und  besteht  aus  dem  Raum,  in  welchem  sich  die 
Stromleiter  befinden  und  dem  Contactschlitz,  d.  h.  einem  der  ganzen 
Länge  der  Geleise  nach  in  deren  Richtungen  verlaufenden,  ständig  offenen 
Schlitz,  der  die  Stromentnahme  ermöglicht.  —  Der  Raum,  in  welchem  die 
Stromleiter  angebracht  sind,  wird  gebildet  durch  das  Profileisen  i  und  das 
Winkeleisen  /.  Beide  laufen  der  Länge  nach  neben  einander  und  ist  i 
so  profilirt,  dass  das  Winkeleisen  l  auf  der  ganzen  Strecke  mit  seinem 
horizontal  liegenden  Schenkel  aufliegt.  Der  vertical  nach  unten  ragende 
zweite  Schenkel  des  Winkeleisens  l  dient  gleichzeitig  als  eine  Wand 
des  Contactschlitzes.  Das  Profileisen  »"  wird  durch  Schrauben  oder  Nieten 
mit  den  Canalwänden  c  verbunden,  während  die  Schrauben  o  eine  Be- 
festigung des  mit  Deckel  versehenen  Gusskastens  k  und  das  Profileise'ns  * 
mit  den  Bßcken  6  bezwecken.  Die  Befestigung  des  Winkeleisens  l  mit 
dem  Profileisen  t  geschieht  auf  folgende  Weise: 

An  denjenigen  Stellen,  an  welchen  Böcke  ö  zu  liegen  kommen, 
sind  unter  das  Winkeleisen  l  kurze  Tragwinkel  n  so  angenietet,  dass  sie 
mit  dem  vertical  nach  unten  ragenden  Schenkel  am  Profileisen  i  anliegen. 
Diese  Schenkel  besitzen  nach  unten  schlitzförmig  geöffnete  Schrauben- 
löcher (Fig.  5),  mit  Hilfe  deren  die  Tragwinkel  n  reiterförmig  auf  die 
durch  die  Gusskasten  k,  die  Canalwand  c  und  das  Profileisen  i  gehenden, 
mit  dem  Kopf  nach  innen,  mit  der  Mutter  im  Gusskasten  k  sich  befinden- 
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den  Befestigungsschrauben  in  gesetzt  und  nach  Lösen  der  Schrauben 
leicht  wieder  entfernt  werden  können. 

Diese  Construction  ermöglicht  eine  leichte  Beseitigung  der  die 
Stromleiter  bedeckenden  Winkeleisen  /.  Durch  die  Anordnung  der  Guss- 
kasten k  mit  verschliessbaren  Deckeln  sind  die  Muttern  der  Befestigungs- 
schrauben m  geschützt  und  sie  können  deshalb  ohne  Demolirung  des 
Pflasters  jederzeit  leicht  gelöst  werden. 

Die  zwischen  je  zwei  Böcken  6  angebrachten  Gussconsolen  p  dienen 
einestheils  als  Drahthalter,  während  sie  anderenteils  eine  weitere  Stütze 
für  die  Winkel  /  bilden.  Die  Drahthalter  selbst  sind  genau  so  ausgeführt, 
wie  es  bis  jetzt  bei  den  oberirdischen  Leitungen  üblich  ist  und  werden 
durch  ein  nach  oben  conisch  auslaufendes  Stück  Fibre  von  den  Consolen  p 
isolirt.  Kleine,  ovale,  oben  auf  p  aufgeschraubte  Deckel  verschliessen  den 
Drahthalter  nach  oben  und  verbinden  ihn  mit  der  Console  p.  Der  Con- 
tactschlitz  ist,  wie  bereits  erwähnt,  einerseits  vom  Winkeleisen  l  begrenzt, 
die  andere  Seite  des  Schlitzes  hingegen  wird  durch  ein  eigens  profilirtes 
Winkeleisen  d,  das  der  ganzen  Länge  nach  fest  mit  der  Canalwand  e 
verbunden  ist,  gebildet.  Dieses  Winkeleisen  d  wird  durch  die  auf  den 
Böcken  b  mittelst  der  Schraube  h  befestigten  Gusswinkel  /  mit  obigen 
Böcken  lest  verbunden,  wobei  die  Winkel  d  auf  den  Gusswinkeln  /  auf- 
liegen. 

Um  dem  ganzen  Gefüge  mehr  Steifigkeit  und  Dauerhaftigkeit  zu 
verleihen,  sind  zwischen  je  zwei  Böcken  die  Querverbindungen  t  ange- 
bracht, die  eine  Verbindung  des  Stromleiter-Canales  mit  den  Fahrschienen 
bewerkstelligen.  Zur  Vermeidung  von  Unfällen,  welche  die  im  Strassen- 
niveau  liegenden  glatten  Metallflächen  der  Winkeleisen  d  und  /  verursachen 
könnten,  sind  diese  Flächen  geriffelt  gewalzt. 

Soll  nun  an  den  Stromleitern  *  irgend  eine  Reparatur  vorgenommen 
werden,  so  kann  dies  unverzüglich  geschehen,  indem  man  am  besagten 
Punkte  die  Deckel  der  Kasten  k  entlernt,  die  Schrauben  m  löst  und  nun 
mit  zweckentsprechend  geformten  Haken  das  oder  die  Winkeleisen  l  ent- 
fernt. Nach  erfolgter  Reparatur  wird  der  Stromleiter  -  Canal  auf  dieselbe 
einfache  Art  und  Weise  wieder  zugedeckt. 

Bei  beiden  Arbeiten  bleibt  das  Strassenpflaster  vollkommen  un- 
berührt. 

Eine  Reparatur  am  eigentlichen  Entwässerungs  -  Canale  ist  ebenfalls 
auf  sehr  einfache  und  leichte  Art  zu  bewirken.  Es  wird  der  Canal  an 
der  betreffenden  Stelle  blossgelegt,  die  Canalwände  c  werden  durch  Lösen 
der  Schrauben,  resp.  Absprengen  der  Nieten  weggenommen  und  dann 
die  erforderliche  Reparatur  ausgeführt.  Gerade  so  rasch  ist  der  Canal 
wieder  hergestellt,  indem  entweder  die  allen  Canalwände  c  wieder  einge- 
baut oder  durch  neue  ersetzt  werden. 

Die  Figuren  9,  10,  11  und  12  stellen  die  neueste  Anordnung 
und  gleichzeitige,  bedeutende  Vereinfachung  des  Systemes  „Ho  erde* 
dar,  eine  Anordnung,  die  dem  in  Budapest  sich  in  Betrieb  befindenden 
Systeme  ähnlich  ist.  Hier  ist  der  Stromleiter  und  Entwässerungs  -  Canal 
direct  unter  dem  einen  Fahrstrang.  Die  durch  diese  Anordnung  erwachsen- 
den Vortheile  liegen  klar  auf  der  Hand,  denn  das  System  wird  dadurch 
ganz  erheblich  billiger  und  einfacher.  Die  eine  Fahrschiene  at  und  das 
ungleichschenkelige  Winkeleisen  d  werden  hier  durch  eine  neuprofilirte 
Fahrschiene  a2  ersetzt,  während  die  Böcke  6,  weil  kleiner,  um  ein  Be- 
deutendes billiger  werden.  Die  zweite  Fahrschiene  a±  wird  bei  dieser 
Anordnung  genau  wie  jede  andere  Strassenbahnschiene  verlegt.  Die  ganze 
übrige  Ausführung  ist  genau  dieselbe  wie  die  vorher  beschriebene :  Durch 
Anbringung  des  Canals  an  der  Seite,  anstatt  in  der  Mitte,   wird  ein 
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weiterer,  sehr  wesentlicher  Vortheil  gebildet,  indem  der  mittlere,  zwischen 
den  Schienen  liegende,  glatte  Metallstrang  ganz  wegfällt.  Es  ist  dies  eine 
wesentliche  Erhöhung  der  Sicherheit  und  Gefahrlosigkeit  für  den  gewöhn- 
lichen Passanten-  und  Fuhrwerksverkehr  und  wird  sich  gerade  dieserhalb 
die  seitliche  Canal-Anordnung  einer  grösseren  Beliebtheit  erfreuen,  als  die 
mittlere.  Letztere  hat  allerdings  den  Vortheil  einer  grösseren  Steifigkeit 
des  ganzen  Gefüges,  da  beide  Fahrschienen  mittelst  der  gepressten 
Böcke  mit  dem  Canale  zu  einem  Ganzen  verbunden  werden,  und  dadurch 
auch  die  Tragfähigkeit  der  Fahrschienen  bedeutend  erhöht  wird. 

Das  System  BHoerde"  ist  sehr  rasch  zu  verlegen,  denn  die  Ver- 
legung des  eisernen  Canales  wird  kaum  viel  mehr  Zeit  be;inspruchen,  wie 
die   Verlegung    einer   grösseren   Wasserleitung.    Sollen  Curven  gelegt 


Fig.  9.  Fig.  10. 


Fig.  II. 


Fig.  12. 


werden,  so  ist  Hauptbedingung,  dass  der  Stromleitcr-Canal  und  der  Contact- 
schlitz  genau  nach  dem  vorgeschriebenen  Radius  gebogen  sind ;  den 
ganzen  Entwässerungs-Canal  nach  dem  Radius  gekrümmt  herzustellen,  würde 
eine  merkliche  Erhöhung  der  AnschafTungskosten  zur  Folge  haben,  da  man 
für  jeden  Radius  eine  neue  Form  zum  Pressen  der  Canaltheile  haben 
müsste.  Hoerde  hat  diese  Frage  auf  eine  äusserst  intelligente  Art  und 
Weise  gelöst.  —  Man  ging  von  dem  Gesichtspunkte  aus,  d  iss  der  Ent- 
wässerungs  -  Canal  in  Viel  eck  formen  verlegt  werden  kann,  wahrend  der 
eigentliche  Stromleiter-Ginal  mit  dem  Contactschlitz  nach  Vorschrift  genau 
gebogen  sein  muss.  Die  für  die  Curven  bestimmten  Canal  wände  werden 
im  Grossen  und  Ganzen  genau  so  angefertigt,  wie  diejenigen  für  gerade 
Strecken,  nur  unterscheiden  sie  sich  von  den  letzteren  dadurch,  dass  der 
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obere  Theil,  welcher  schon  zum  Stromleiter  -  Canal  gehört,  genau  nach 
dem  vorgeschriebenen  Radius  gekrümmt  gepresst  wird. 

Da  nun  in  Curven  die  Böcke  radial  stehen  müssen,  so  bleibt  zwi- 
schen den  gepressten  Ginalwänden,  die  ja  gleich  lang  sind,  und  den 
Böcken  ein  keilförmiger  Zwischenraum,  den  Hoerde  durch  entsprechend 
gegossene  Keile  auslüllt.  Durch  diese  ebenso  originelle,  wie  sinnreiche 
Construction  ist  beim  System  „Hoerde*  eine  billige  und  tadellose  Her- 
stellung der  schärfsten  Curven  ermöglicht.  —  Der  Hoer der  Verein  ist 
gegenwärtig  mit  der  Ausarbeitung  der  Weichen  für  sein  System  be- 
schäftigt und  ist  mit  Sicherheit  anzunehmen,  dass  besagte  Firma  auch 
diese  Frage  ebenso  gut  und  gediegen  zur  Lösung  bringt,  wie  sie  mit 
ihrem  System  auf  dem  Gebiete  der  elektrischen  Strassenbahnen  mit 
unterirdischer  Stromzulührung  einen  wichtigen  Schritt  vorwärts  gethan  hat. 

Sehr  einfach  ist  beim  System  „Hoerde"  die  Lösung  der  Frage, 
wie  denn  der  eigentliche  Entwässerungs  -  Canal  selbst  entwässert  wird. 
Jede  Stadt,  welche  eine  elektrische  Strassenbahn  mit  unterirdischer  Strom- 
zufuhrung  zu  bauen  im  Standeist,  hat  selbstredend  ein  für  ihre  eigene  Ent- 
wässerung dienendes  Ginalnetz. 


Fig.  13. 

An  passenden  Stellen  wird  der  eiserne  Entwässerungs  -  Canal  des 
Systemes  „Hoerde"  durch  an  die  gepressten  Canalwände  angebrachte 
Anschlussstutzen  mit  dem  städtischen  Canalnetze  in  Verbindung  gebracht. 
Infolge  dessen  ist  ein  Abfluss  des  durch  den  Contactschlitz  eingedrungenen 
Tagwassers,  das  sich  im  Entwässerungs-Canale  gesammelt  hat,  ermöglicht. 

Von  Zeit  zu  Zeit  angebrachte  Einsteigeschächte  dienen  zum  Befahren 
des  Entwässerungs-Canales.  Zur  Ermöglichung  der  Reinigung  desselben  von 
Schmutz,  Steinen  und  sonstigen  durch  den  Contactschlitz  eingedrungenen 
Gegenständen  macht  Hoerde  den  Vorschlag,  von  Zeit  zu  Zeit  Wagen  ver- 
kehren zu  lassen,  welche  am  eigentlichen  Contacthalter  mit  Reinigungsbesen 
versehen  sind.  Zur  V erhinderung  des  Zusetzens  des  Contactschlitzes  erhält 
der  Contacthalter,  den  wir  im  Nachstehenden  beschreiben,  vorne  und 
hinten  eine  Art  Eisbrecher,  welche  die  im  Schlitze  liegenden  Gegenstände 
vermöge  ihrer  Form  herausheben  und  beseitigen. 

Der  Contacthalter,  Fig.  13,  besteht  im  Princip  aus  dem  Bleche  u,  das 
vom  Wagen  durch  den  Schlitz  in  den  Canal  dringt  und  unten  das  den  Strom 
abnehmende  Trolley  tragt.    Letzteres  ist,   durch   eine  Fibreplatte  vom 
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Bleche  u  isolirt,  mit  demselben  verbunden.  Das  Blech  u  hat  einen  über 
das  Strassenniveau  ragenden  Längsschlitz,  in  welchem  der  isolirte  Draht 
angebracht  ist,  der  den  durch  das  Trolley  entnommenen  Strom  dem  Elek- 
tromotor des  Wagens  zuführt. 

Das  Trolley  selbst  ist  in  Federn  so  gelagert,  dass  es  sowohl  seitliche 
Bewegungen  machen,  als  auch  nach  oben  und  unten  sich  schieben  kann, 
um  bei  Schwankungen  des  Wagens  und  beim  Vor-  und  Rückwärtsfahren 
desselben  immer  mit  dem  Stromleiter  *  in  Berührung  zu  sein.  Die  in 
Fig.  13  dargestellte  muschelförmige  Erweiterung  des  Stromleiters  dient 
zur  Einführung  des  Trolley  an  den  Anfangs-  und  Endstellen  der  Bahn. 

Um  die  in  der  Erde  liegenden  Presstheile  vor  Verrosten  zu  schützen, 
werden  dieselben  gleich  nach  Fertigstellung,  also  noch  vor  der  Montage, 
in  warmem  Zustande  2  —  3  Mal  in  ein  Theerbad  getaucht. 

Vergleicht  man  einen  durch  Stampfbeton  hergestellten  Canal  mit  dem 
Stahlcanal,  System  „Hoerde",  so  ergeben  sich  folgende  Resultate: 

Der  Stamptbeton-Canal  ist  schon  durch  die  langwierige  und  viel  Zeit 
raubende  Art  und  Weise  der  Herstellung  viel  theuerer  als  ein  Blechcanal, 

Ferner  kann  an  einem  Betoncanale  nie  eine  solch  innige  Verbindung 
mit  dem  Geleise  und  dem  Stromleiter-Canale  hergestellt  werden,  als  dies  bei 
dem  Hoerder  System  möglich  ist,  da  sich  Stampfbeton  und  Cement  n  i  e  mit 
Stahl  so  verbinden  lassen,  wie  Metall  mit  Metall.  Ist  nun  die  Bettung 
unter  dem  Cement-  oder  Stampfbeton-Canal  nicht  genügend  festgestampft, 
eine  Arbeit,  die  sich  nicht  an  jedem  Punkte  controliren  lässt,  so  sinkt 
eben  besagter  Canal  mit  der  Bettung;  er  reisst  sich  infoige  dessen  von 
den  oberen  Theilen  los,  bricht  in  einzelne  Stücke  und  bietet  demnach 
gegen  die  von  aussen  eindringenden  Bettungstheile  keinen  Schutz.  Ganz 
anders  bewährt  sich  hierbei  der  Canal  „Ho erde".  Dieser,  mit  den 
Blöcken  und  dem  Stromleiter-Canale  zu  einem  festen  Ganzen  verbunden, 
bleibt  von  dem  ungleichmässigen  Sinken  der  Bettung  vollkommen  unbe- 
rührt, und  werden  auch  die  am  Canale  dadurch  auftretenden  Reparaturen 
sich  fast  auf  Null  reduciren. 

Durch  die  starre  Construction  des  Hoerder  Canales  wird  ferner  jeder 
auf  die  oberen  Theile  des  Systemes  ausgeübte  Druck  auf  eine  grosse 
Fläche  gleichmässig  vertheilt  und  wird  infolge  dessen  dies  System  auch 
nach  Jahren  tadellos  liegen. 

Nach  den  auf  dem  Hoerder  Verein  mit  den  einzelnen  Theilen  ge- 
machten Festigkeitsversuchen  hält  ein  Bock  einen  auf  der  obersten  Fläche 
in  horizontaler  Richtung  wirkenden  Zug  von  circa  2500%  aus,  während 
eine  Canalwand  aus  4  mm  starkem  Stahlbleche  einem  gleichmässig  ver- 
theilten seitlichen  Drucke  von  ebenfalls  circa  2500  kg  widersteht.  Solche 
Kräfte  kommen,  in  Anbetracht  des  Umstandes,  dass  das  Ganze  fest  in 
der  Bettung  verlegt  wird  und  infolge  dessen  überall  Unterstützung  findet, 
fast  nicht  vor,  so  dass  man  die  gepressten  Theile  als  vollkommen  stark 
genug  bezeichnen  kann.  Es  käme  also  in  unserer  Betrachtung  nur  die 
Widerstandskraft  der  den  Contactschlitz  einschliessenden  Winkeleisen,  resp. 
bei  seitlicher  Canal- Anordnung  der  einen  Fahrschiene  in  Betracht.  Bei  An- 
ordnung des  Canales  in  der  Mitte  sind  durch  die  zwischen  den  Böcken  ange- 
brachten Querverbindungen  diejenigen  Winkeleisen,  welche  den  Contact- 
schlitz bilden,  mit  den  Schienen  verbunden,  so  dass  sowohl  Schienen  wie 
Winkeleisen  einer  auf  erstere  ausgeübten  Kraft  gleichzeitigen  Widerstand 
leisten. 

Hierdurch  wird  erreicht,  dass  die  Winkeleisen  nicht  übermässig  kräftig 
und  schwer  profilirt  zu  werden  brauchen. 

Bei  der  seitlichen  Canal-Anordnung  ist  die  eine  Fahrschine  leicht  so 
kräftig  zu  machen,  dass  sie  genügend  Widerstandskraft  besitzt 
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Alles  in  Allem  kann  wohl  behauptet  werden,  dass  das  System 
„Ho erde"  in  Bezug  auf  Festigkeit  allen  Anforderungen  entspricht. 

Es  ist  ein  erfreuliches  Zeichen,  dass  sich  ein  Hüttenwerk,  das  doch 
der  Anlage  elektrischer  Strassenbahnen  erst  in  zweiter  Linie  nahe  steht» 
mit  dieser  hochwichtigen  Sache  erfolgreich  beschäftigt,  und  ist  zu  wünschen, 
dass  die  Bemühungen  Hoerde's  von  Erlolg  gekrönt  werden. 

Ein  Vergleich  über  die  annähernden  Antagekosten  der  verschiedenen 
Systeme  dürfte  wohl  von  einigem  Interesse  sein.  So  kostet  nach  Angabe 
des  Hoerderwerkes  z.  B.  je  i  m  completes  Geleise  mit  Stromleiter,  Zu- 
behör, Ausschachten  und  Neupflasterung  bei  Normalspur: 

Mark 

1.  Gewöhnliches  Tro  Hey -System  circa  40—50 

2.  Unterirdisches  System,  ähnlich  Budapest     .    .    .    .  80—85 

3.  Unterirdisches  System  „HoerdeÄ  mit  Canal  in  der  Mitte  60—65 

4.  Unterirdisches  System  „Hoerde"  mit  seitlichem  Canale  45—55 

Es  sind  daher  die  Herstellungskosten  des  Systemes  ,.Hoerdett 
dem  Trolley-Systeme  fasst  gleich. 


Die  Pariser  elektrischen  Strassenbahnen  mit  Accumu- 

latorenbetrieb. 

Seit  12  Jahren  hat  man  viele  elektrische  Zugversuche  mit  Accumu- 
latoren  ausgeführt.  Die  meisten  lieferten  ungenügende  Resultate,  und  wenn 
einige  derselben,  unzweifelhaft  unter  den  günstigsten  Bedingungen  sowohl 
bezüglich  der  Bahnlinie  als  der  Einrichtung  und  der  Accumulatoren  ausge- 
führt, auch  bewiesen  haben,  dass  es  möglich  sei,  eine  Tramwaylinie  praktisch 
zu  betreiben,  so  muss  man  doch  annehmen,  dass  die  finanziellen  Resultate 
nicht  auch  befriedigende  waren,  denn  die  Accumulatoren-Anwendung  als 
elektrische  Zugkraft  findet  sich  gegenwärtig  nur  auf  drei  Pariser  Linien. 
Und  dennoch  bietet  dieses  Zugsystem  ganr  besondere  Vortheile;  denn  es 
braucht  keine  besondere  Canalisation,  keine  Wegeänderung,  da  die  Schienen 
keine  leitende  Verbindung  nöthig  haben.  Die  vollständige  Unabhängigkeit 
der  verschiedenen  Wagen  ist  gesichert ;  die  Stärke  der  erforderlichen 
Generator-Maschinen  ist  eine  kleinere  wie  bei  den  directen  Zugsystemen  ; 
diese  Maschinen  arbeiten  constant  und  unter  den  besten  Leistungsverhält- 
nissen. Der  Vortheil  der  Accumulatorenbenüttung  erhöht  sich  mit  der 
Wegelänge  und  ihre  Anwendung  ist  besonders  in  Fällen  unregelmässiger 
Abfabrtzeiten  und  bei  sehr  ausgedehnten  mit  einer  kleinen  Wagenzahl 
angebracht. 

1891  entschied  man  sich,  den  Pferdebetrieb  auf  den  drei  von  Saint- 
Denis  aus  bedienten  Linien  durch  den  elektrischen  zu  ersetzen.  Die  Linie 
Saint-Denis-Madeleine  besitzt  eine  Länge  von  ungefähr  gl/ikm,  deren 
Hälfte  im  Innern  von  Paris  liegt.    Die  ersten  Versuche  wurden  im  Anfang 

1892  ausgeführt  und  seit  Juni  wurde  der  Betrieb  auf  den  Linien  der  Madeleine 
und  der  Oper  in  ihren  äusseren  Strecken  angewendet;  allmälig  wurde  er  so- 
dann auch  auf  die  inneren  Stadttheile  ausgedehnt  und  die  Pferdekraft  definitiv 
aufgegeben.    Die  Linie  von   Nouilly  wurde  für  das  Publikum  am  1.  Mai 

1893  eröffnet  und  zwar  sofort  durch  elektrische  Wagen  mit  Accumu- 
latorenbetrieb. 

Die  Wagenkilometer,  die  gegenwärtig  in  Paris  elektrisch  gefahren 
werden,  übersteigen  2  Millionen.  Seit  Juni  1893  wurden  auf  den  drei 
Linien  monatlich  im  Durchschnitt  80.OOO  Wagenkilometer  durchlaufen;  es 
handelt  sich  also  nicht  mehr  um  einen  einfachen  Versuch,  sondern  um 
einen  wirklich  industriellen  Betrieb. 
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Die  angewendeten  Wagen  sind  selbstbeweglich  mit  verdecktem  Im- 
perial und  enthalten  50  Plätze,  von  denen  24  auf  das  Imperial,  20  auf  das 
Wageninnere  und  6  auf  das  Dach  entfallen,  ungerechnet  zwei  Conducteure. 
Sie  werden  durch  vier  Glühlampen  erleuchtet,  welche  die  Accumulatoren- 
batterie  speist.  Diese  Wagen  laufen  auf  Vignolescbienen,  die  auf  Schwellen 
liegen  und  22  kg  pro  Meter  wiegen,  neben  den  Departementstrassen.  Im 
Innern  von]  Paris  und  Saint- Denis  bilden  die  Bahn  Schienen  des  Broca- 
Systems.  Die  Linie  Madeleine-Saint-Denis  enthält  Steigungen  bis  zu  38  mm 
auf  den  Meter  und  stellenweise  Curvenradien  unter  20  m  Länge. 

Der  Kasten  des  neuen  Wagens  ruht  auf  einem  Gestelle  mittels  Gummi- 
unterlagen. In  den  alten  Wagen  lag  der  Kasten  mittels  Rollen  auf  zwei 
Trucks  mit  einer  Achse;  diese  Trucks  waren  durch  Federn  mit  einander 
verbunden,  die  die  Achsen  in  den  Curven  sich  nähern  Hessen  und  sie  auf 
gerader  Strecke  parallel  stellten.  Jede  Achse  des  neuen  Wagens  wird 
durch  eine  Dynamo  mittels  einer  einzigen  Verzahnung  bewegt.  Das  Ver- 
hältniss  der  Winkelgeschwindigkeiten  des  Motors  und  der  Achse  ist 
5:1.  Die  Zahnräder  sind  aus  Gusseisen  und  das  Geschirre  badet  voll« 
ständig  in  Oel.  Die  elektrischen  Motore  sind  bipolar  mit  G ramme's 
Leitungen  ;  sie  sind  in  Derivation  hergestellt,  was  gestattet,  auf  fallender 
Strecke  an  Kraft  zu  sparen;  die  Besen  bilden  vier  Kohlenblöcke,  die 
normal  auf  der  Fläche  des  Sammlers  stehen.  Jede  Maschine  kann  bei  der 
Geschwindigkeit  von  600  Touren  in  der  Minute  eine  Stärke  von  10  Kilo- 
watts unter  einer  Kraftdifferenz  von  100  Volt  entwickeln.  Unter  diesen 
Verhältnissen  erreicht  die  Leistung  zwischen  den  Dynamo  und  der  Achse 
80  Der  Track  und  die  Motore  des  neuen  Wagens  sind  von  Garnier 
construirt  ;  sie  besitzen  eine  Bandbremse  und  der  elegantere,  besonders 
comfortable  Wagenkasten  stammt  aus  der  Fabrik  Thibaut. 

Die  elektrische  Anlage  befindet  sich  in  den  alten  Pferdeställen  des 
Depöts  von  Saint-Denis.  Den  Ladestrom  für  die  Accumulatoren  liefern 
drei  Dynamo  Desrozier,  deren  jede  eine  horizontale  Corlissmaschine  mit 
Condensation  von  125  Pferden  treibt.  Zwei  dieser  Maschinen  drehen  sich 
75mal  und  die  dritte  iöomal  in  der  Minute;  letztere  bewegt  ihre  Dynamo 
direct  mit  Riemen,  die  beiden  anderen  werden  mittels  einer  Zwischentrans- 
mission betrieben.  Zur  Mascbinenspeisung  dienen  drei  Halbröhrenkessel. 
Die  mechanische  Einrichtung  hat  ebenfalls  Garnier  ausgeführt.  Die 
Dynamo -Generator -Maschinen  erzeugen  bei  einer  Geschwindigkeit  von 
600  Touren  einen  Strom  von  250  Ampere  mit  einer  elektromotorischen 
Kraft  von  260— 2  80  Volt. 

Das  Laden  der  Batterie  erfolgt  gegenwärtig  auf  zweierlei  Weise, 
im  Anfang  unter  255  Volt  und  nach  1—2  Stunden  mit  280  Volt.  Seit 
1895  sind  die  Ladedynamos  mittels  zwei  Dynamos  vervollständigt,  die 
reihenweise  mit  den  ersten  verbunden  sind  und  die  Rolle  des  Uebervolteurs 
(survolteur)  spielen.  Man  lässt  die  Batterien  sich  bis  zu  dem  Moment  laden, 
wo  sie  eine  Anzahl  Amperestunden  aufgenommen  haben,  die  gleich  ist  den 
im  Dienst  abgegebenen  mit  einer  Verstärkung,  welche  quantitativ  der 
Accumulatorenleistung  entspricht,  die  85%  beträgt.  Die  Zahl  der  abge- 
gebenen Amperestunden  ist  für  jede  Fahrt  durch  einen  Amperemeter-Indicator 
experimentell  festgesetzt,  der  sich  auf  einem  Versuchswagen  befindet. 

Die  Ladedauer  beträgt  fünf  Stunden  für  eine  Batterie,  die  ihre  ganze 
Capacität  abgegeben  bat,  welche  230  Amperestunden  oder  52  Pferdestunden 
ausmacht.    Die  Kraftleistung  der  Batterie  erreicht  70%. 

Zwei  Maschinen  funetioniren  zum  Laden  täglich  während  23  Stunden ; 
die  dritte  Maschine  ist  nur  sechs  Stunden  in  Gang.  Der  Accumulatoren- 
saal  enthält  Platz  für  24  Batterien ;  jeder  derselben  ist  durch  eine  besondere 
Leitung   mit  der  Vertheilungstafel   des  Ladestromes  verbunden,  die  einen 
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Aroperemeter,  einen  Indicator  der  Stromrichtung  und  auf  jedem  Pol  einen 
Leitungstbeil  und  Stromunterbrecher  besitzt.  Die  Accumulatoren  sind  nach 
dem  System  Laurent-Cely.  Die  neue  Batterie  besteht  aus  52  Elementen 
zu  9  Platten  in  Ebonitbehältern.  Die  Platten  sind  200  mm  hoch  und 
breit,  und  die  positiven  7  mm  diele,  die  negativen  nur  5  mm.  Das  Platten» 
gewicht  eines  Elements  betragt  ungefähr  18  kg.  Der  Transport  der  Batterien 
zwischen  den  Ladebänken  und  der  alten  Wagen  erfolgt  durch  ein  kleines 
Wagengestelle  auf  Decauville-Schienen,  die  längs  den  Bänken  und  dem 
Fahrgeleis  der  Wagen  liegen. 

Wenn   ein  Wagen   kommt,   um   seine   entladene  Batterie  gegen  eine 
andere  umzutauschen,  so  werden  sieben  Wagengestelle  auf  jeder  Seite  des 
Fabrgeleises  rangirt;  sechs  tragen  die  frisch  geladenen  Accumulatorenkästen 
und   der  siebente  ist  leer.    Man  lässt  den  ersten  Kasten  der  im  Wagen 
befindlichen  Batterie  auf  dieses   letzte   leere  Gestelle   gleiten   und  schiebt 
ihn   auf  den  Platz,    den   er   auf  den  Ladebänken  einnehmen  soll.  Dann 
kommt  der  erste  Kasten  der  neuen  Batterie   von   seinem  Gestelle  in  die 
frei  gewordene  Abtheilung  des  Wagens  und  jenes  erhält  den  zweiten  Kasten 
der  alten  Batterie  u.  s.  w.  Der  Boden  der  Wagengestelle  ist  mittels  einer 
Schraube   und  eines  Rades  vertical   so   beweglich,   dass  er   genau  in  die 
Höhe  des  Wageninnerens  oder  des  Bodens  der  Ladetafel  eingestellt  werden 
kann.     Diese    ganze    Manipulation    des    Batterien  wechseis  beanspruchte 
immer   einige  Zeit.    Die  Wagengestelle   wurden   durch  die  Beschränktheit 
des  im  Moment  der  Anlage   der  Ladebänke  disponiblen  Locales  bedingt, 
die  während  des  Betriebes  ausgeführt  wurde.    Gegenwärtig  besteht,  dank 
der  angebrachten  Vervollkommnungen   durch  Anwendung  leichterer,  aber 
mehr  Elektricität  fassender  positiver  Platten,   die  ganze  für  jeden  Wagen 
erforderliche  Batterie  aus  einem  einzigen  Kasten,  den  man  in  einfachster  Weise 
unter   den  Wagen  zwischen   die  Achsen   schiebt.    Diese  Einrichtung  hat 
noch  den  Vortheil,   dass   kein  Tropfen  Säure  im  Wagen  verschüttet  wird. 
Die  Verbindung   bleibt  dieselbe  wie  beim  Laden,   weil   man   die  Batterien 
nicht  nach  einander  herausnimmt,  was  auch  die  Zeit  abkürzt.  Die  Batterien 
liefern   im  Betriebe   unter  einer  elektromotorischen  Kraft   über   IOO  Volt 
Leistungen,  welche  100  und  150  Ampere   erreichen   oder   über  8  Ampere 
von  1  kg  Platte.    Die  neue  Batterie   kann  ohne  Wiederladung  auf  Broca- 
sebienen   ungefähr  30  km   oder   auf  Vignoleschienen   60  km  zurücklegen. 
Der  Betrieb  verlangt  die  Möglichkeit,  mit  verschiedenen  Geschwindigkeiten 
zu  fahren.  Diesem  Verlangen  entspricht  man  mit  Hilfe  eines  Stromwechslers ; 
dieser   ermöglicht  auch  den  Vor-  und  Rückgang  des  Wagens,   indem  man 
die  Stromrichtung   in  den  Leitungsumhüllungen   der  Motore  ändert ;  auch 
kann  man  bei  Unfällen  einen  der  Motore  weglassen,  indem  man  die  schad- 
hafte Maschine  aus  dem  Strom  ausschaltet;  eiu  einziger  Motor  genügt  dann, 
die  Fahrt   fortzusetzen  und   den  Wagen   mit  verminderter  Geschwindigkeit 
m's  Depöt  zu   bringen.    Die  Behandlung   dieses  Apparates   ist   eine  sehr 
einfache,  was  auch  gestattete,  bei  den  selbstbeweglichen  elektrischen  Wagen 
die  alten  Kutscher  der  Gesellschaft  zu  verwenden.    Vier  Unterbrecher  be- 
dienen die  Leitungen  der  Glühlampen,  die  die  Beleuchtung  besorgen.  Jede 
derselben  ist  selbstständig  abgezweigt. 

Der  tägliche  Dienst  der  Madeleine-Linie  umfasst  104  Curse  oder  52 
Hin-  und  Rückfahrten;  dabei  circuliren  7  Wagen,  von  denen  einige  acht, 
andere  neun  Fahrten  machen,  also  148 — 162*5  A-m  zurücklegen,  während 
die  Pferdewagen  höchstens  IOO  km  täglich  fuhren.  Die  Linie  der  Oper 
wird  ebenso  betrieben,  ausser  dem  Theil  ausserhalb  Paris,  wo  die  elek- 
trischen Wagen  noch  einen  gewöhnlichen  mit  50  Plätzen  ziehen,  was  die 
Personenzahl  eines  Zuges  auf  100  erhöht.  Eine  Eigentümlichkeit  besteht 
in    der  Kraftwiedergewinnung,    die   man   auf  fallender  Strecke   mit  Hilfe 
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eines  besonderen  Strom  Wechslers  erzielt.  Dieses  Resultat  war  bisher  ein 
rein  theoretisches;  aber  dieser  gänzliche  Gratisgewinn  ist  doch  nicht  zu 
verachten. 

Die  Dauer  einer  Fahrt,  das  Anhalten  und  den  Aufenthalt  an  den 
Endstationen  inbegriffen,  beträgt  55  Minuten.  Das  Gewicht  eines  besetzten 
alten  Wagens  beträgt  14.000^,  wovon  3000%  auf  die  Batterie  und  ihre 
Nebentheile  und  3500*0  auf  die  Passagiere  kommen.  Der  neue  Wagen 
wiegt  nur  11.700  hg  inclusive  1700  hg  für  die  Batterie  mit  den  neuen  Platten. 
Die  mittlere  Zugkraft  beträgt  12  kg  für  die  Tour  auf  Brocaschienen.  Der 
Durchscbnittsaufwand  an  Kraft  für  den  Wagenkilometer,  an  Kohlen  und 
Oel  zum  Batterieladen  war  vom  1.  Jänner  1892  bis  zum  31.  December 
1894  folgender: 

An  elektrischen  Pferdestunden,  auf  dem  Werk  erzeugt.   .    1*38  HP 

,  Amperestunden,  verladen  3*90  „ 

„  Kohlen,  verbraucht  2*465  hg 

»Oel  0-0039  „ 

Man  ist  also  weit  von  10  hg  Kohlen,  die  man  auf  der  Linie  Saint- 
Augustin-Vincennes  verbraucht  I 

Die  Ersetzung  der  thieriseben  Kraft  durch  den  elektrischen  Accumu- 
latorenzug  hat  sich  für  die  Tramway-Gesellscbaft  durch  eine  Ersparniss 
von  0*03  Frcs.  auf  den  Wagenkilometer  geäussert;  man  muss  jedoch  be- 
merken, dass  diese  Ersparniss  in  Wirklichkeit  eine  grössere  ist,  da  die 
Pferdebahnwagen  der  Operlinie  nur  46  Passagiere  fassten  und  die  der 
Madeleine-Linie  nur  36,  während  die  elektrischen  Wagen  deren  50  auf- 
nehmen. Vor  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  nahm  die  Passagier- 
frequenz alle  Jahre  um  150— 200.000  ab;  seit  1894  aber,  nach  Einführung 
des  vollen  elektrischen  Betriebes,  hörte  diese  Abnahme  nicht  nur  auf, 
sondern  man  beförderte  eine  Million  Personen  mehr  wie  im  Vorjahre.  Der 
Betrieb  war  ein  viel  regelmässigerer  wie  auf  der  früheren  Pferdebahn.  Was 
die  Accumulatoren  betrifft,  so  ist  deren  Anwendung  dank  der  rationellen 
Organisation  und  der  guten  Materialbeschaffenheit  eine  sehr  befriedigende. 
Die  Batterien  brauchen  nur  zwei  Personen.  Den  interessantesten  Tbeil  der 
Mittheilungen  Sarcia's  aber  bilden  die  über  den  Preis  des  Wagenkilometers 
mit  dem  neuen  elektrischen  Wagen. 

Derselbe  beträgt: 

IO  Cents  für  Unterhaltung  und  Handhabung  der  Accumulatoren; 
12      „       „  Betriebskraft; 

3     „       „    Unterhaltung  der  Trucks  und  Motore; 
8      „       „    Wattmann  (?) 

34  Cents. 

Dieser  Preis  bildet  eine  30%  Ersparniss  gegen  den  alten  Wagen; 
er  ist  niedriger  als  der  jedes  bisher  bekannten  mechanischen  Zugsystems, 
ausgenommen  das  durch  Rollen  (Trolley).  Natürlich  bildet  die  Erneuerung 
der  Platten  den  Hauptfactor  der  Kosten.  Die  Haltbarkeit  der  negativen 
Platten  hat '  1 50.000  Wagenkilometer  übertroffen  und  ihre  Abnützung  durch 
alleinige  chemische  Reactionen  beim  Laden  und  Entladen  ist  praktisch 
gleich  Null.  Sie  bildet  in  der  Unterhaltung  nur  einen  verschwindend  kleinen 
Theil.  Anders  aber  verhält  es  sich  mit  den  positiven  Platten.  Deren 
actives  Material  besteht  aus  ktystallinischem  Bleioxyd,  es  ist  folglich 
mechanisch  recht  fest;  aber  durch  den  normalen  Wechsel  des  Ladens  und 
Entladens  wird  das  Materiale  pulverförmig  und  fällt  auf  den  Gefässeboden. 
Dieses  Abfallen  des  Oxydes  ist  fatal  und  jede  Accumulatorenfabrik,  die 
unverwüstliche  positive  Platten  vorlegt,  täuscht  sich  oder  die  Kundschaft. 
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Die  mittlere  Haltbarkeit  der  ersten  positiven  Platten  der  Tramway- 
Batterien  betrug  ungefähr  14.000  Wagenkilometer;  nach  dieser  Pabrdauer 
war  alles  Oxyd  abgefallen  und  der  Träger  unbrauchbar.  Letzteres  war  das 
Schlimmste,  denn  das  gefallene  Bleioxyd  kann  sehr  leicht  wieder  auf  seinem 
Träger  zusammengeknetet  werden.  Um  diese  Eigenschaft  auszunützen,  hat 
Sarcia  den  Träger  geändert  und  ihm  die  ursprüngliche  Form  Faure's 
gegeben.  Er  besteht  hauptsächlich  aus  einer  vollen  Seele,  an  der  man  ge- 
neigte Gussnäpfeben  anbringt.  Diese  bilden  wirkliche  kleine  Reservoirs, 
welche  das  Fallen  des  ganz  pulverförmigen  Bleioxydes  zwar  nicht  verhindern, 
es  aber  doch  aufhalten.  Das  Blei  des  Trägers  enthält  circa  10%  Antimon, 
um  dessen  Härte  thcils  zu  erhöhen,  theils  die  Oxydirbarkeit  an  seiner  Ober- 
fläche zu  begrenzen.  Bei  der  neuen  Platte  verlässt  das  Bleioxyd  seinen 
Träger  nach  zurückgelegten  14.000  km,  aber  letzterer  bleibt  unversehrt. 
Um  uns  zu  überzeugen,  wurden  uns  Plattenträger  vorgelegt,  die  man  blind- 
lings aus  einer  Batterie  nahm,  deren  gesammtes  ßleioxyd  abgefallen  war, 
und  die  wieder  hergestellt  werden  mussten ;  diese  Träger  waren  praktisch 
in  demselben  Zustande  wie  bei  ihrer  ersten  Ingebrauchnahme.  Specielle 
Versuche  mit  aufs  Aeusserste  getriebenen  Entladungen  zeigten,  dass  die 
Plattenträger  nach  zehn  Impastirungen  nicht  abgenützt  waren.  Die  neuen 
positiven  Platten  mit  Näpfchen  werden  deshalb  nur  mit  den  einfachen 
Rosten  der  Impastirung  nach  14.000  Wagenkilometern  100.000 — 150.000  km 
aushalten. 

Die  Leistungsfähigkeit  dieser  neuen  positiven  Platte  ist  grösser  als 
die  der  alten  Platten ;  diese  neue  Art  lässt  die  Leistung  auf  der  Quadrat- 
Centimetcr-Platte  erhöben. 

Die  Resultate  dieses  Betriebes  haben  also  ergeben,  dass  die  Scheu 
vor  der  Accumulatorenbenutzung,  die  auf  dem  Misslingen  einiger  früheren 
Versuche  fusste,  nicht  begründet  ist.  Die  Vortheile  dieses  Betriebs-Systemes 
sind  im  Allgemeinen  folgende : 

1.  Grosse  Betriebsscbnelligkeit.  —  Man  kann  auf  den  Linien  Reserve- 
wagen je  nach  dem  Bedarf  des  Dienstes  laufen  lassen. 

2.  Absolute  Unabhängigkeit  von  verschiedenen  Wagen. 

3.  Grosse  Betriebssicherheit.  —  Ein  Unfall  in  dem  Generatorwerke 
hat  keinen  Einfluss  auf  den  Gang  der  Wagen. 

4.  Billigkeit  der  Generatorwerk-Anlage.  —  Die  Möglichkeit,  die  Accu- 
mulatoren  Tag  und  Nacht  zu  laden,  gestattet  eine  Anlage  von  sehr  geringer 
Stärke  im  Verhältniss  zu  der  gebrauchten  Wagenzahl. 

5.  Billige  Erzeugung  der  elektrischen  Kraft.  —  Der  Ladedienst  kann  so 
eingerichtet  werden,  dass  die  Generatormaschinen  ununterbrochen  mit  voller 
Kraft  und  mit  der  besten  Ausnutzung  arbeiten.  Die  hohe  Leistung  und  die 
geringe  Abnutzung  der  so  funetionirenden  Maschine  wiegen  die  Ausgaben 
reichlich  auf,  welche  die  Kraftumwandlung  mittelst  Accumulatoren  verursacht. 

6.  Wenig  Unterhaltung  der  Generator  -  Maschinen.  —  Die  Unter- 
haltungskosten der  Maschinen  sind  auch  sehr  vermindert,  da  sie  regel- 
mässig und  ohne  Stösse  gehen. 

7.  Maximale  Ausnutzung  des  rollenden  Betriebsmateriales.  (L'Energie 
Electrique.)  Ty. 


Neue  galvanische  Elemente. 

In  den  für  Ruhestrom  geschalteten  Telegraphen-Linien  werden  zumeist 
Kupfer-Zink-Elemente  zur  Erzeugung  des  elektrischen  Stromes  verwendet. 
Bei  allen  bis  jetzt  erdachten  Constructionen  und  den  von  ihnen  mehr  oder 
weniger  erzielten  Erfolgen  machen  sich  noch  Uebelstände  bemerkbar,  welche 
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die  praktische  Verwendbarkeit,  die  Stromerzeugung,  Function irung  und  Er- 
haltung der  Elemente  beeinträchtigen. 

Der  Telegraphen-Controlor  A.  Roät'lapil  in  Brünn  hat  nun  ein 
Element  zusammengestellt  und  sich  patentiren  lassen,  welches  die  an  den 
bestehenden  Formen  zu  Tage  getretenen  Uebelstände  beseitigen  soll. 

Es  ist  bekannt,  dass  sich  bei  allen  im  Gebrauche  befindlichen  Kupfer- 
Zink-Elementen  bei  längerer  Functionirung  derselben  die  Zink- Vitriol-Lösung 
zu  stark  sättigt   und   sich  infolge  dieser  Uebersättigung  Klettersalz  bildet. 

Verursacht  wird  diese  Erscheinung  gewöhnlich  durch  das  ungünstige 
Raumverbältniss  für  die  sich  bildende  Kupfer-  und  Zink-Vitriol-Lösung.  Die 
Uebersättigung  der  Zink-Vitriol-Lösung  bat  auch  zur  Folge,  dass  sich  die 
Kupfer-Vitriol-Lösung  mit  der  Zink-Vitriol-Lösung  mischt,  wobei  die  erstere 
bis  zum  Zinkpole  gelangt  und  an  selben  Kupfer  niederschlägt,  das  ist 
Polarisation  verursacht,  was  nicht  nur  eine  Stromschwächung,  sondern  auch 
eine  vorzeitige,  unregelmässige  Zerstörung  des  Zinkpoles  herbeiführt.  Wenn 
die  Zink-Vitriol-Lösung  nicht  rechtzeitig  verdünnt  wird,  kann  der  Fall  ein- 
treten, dass  dieselbe  die  Kupfer-Vitriol-Lösung  vom  Kupferpole  vollständig 
verdrängt  und  so  das  Element  unwirksam  macht. 


Fig.  i.  Fig.  a. 


Weiters  ist  das  zur  Conservirung  und  ökonomischen  Ausnützung  der 
Zinkpole  sehr  zu  empfehlende  Amalgamiren  derart  umständlich,  dass  es  zu- 
meist unterlassen  wird. 

Alle  erwähnten  Mängel  scheinen  in  dem  neu  zusammengestellten  Ele- 
mente beseitigt  zu  sein. 

Dasselbe  besteht  (Fig.  i)  aus: 

1.  Einem  eingekerbten  Batterieglase  a, 

2.  einer  Sturzflasche  b, 

3.  einem  Korkstoppel  mit  Glasröhrchen  c, 

4.  einem  Ringe  </, 

5.  einem  Glasbecher  e  und 

6.  einem  Zink-  und  einem  Kupferpole. 

Die  Zusammenstellung  des  Elementes  erfolgt  in  nachstehender  Weise  : 
Die  Sturzflasche  wird  mit  haselnussgrossen  Kupfervitriol-Krystallen  und 
reinem  Wasser  vollgefüllt,  mit  dem  Korkstoppel  verschlossen,  so  dass  beim 
Umstürzen  die  Kupfer-Vitriol-Lösung  nur  tropfenweise  durch  das  Röhrchen 
heraustreten  kann.  In  das  Batterieglas  werden  ein  bis  zwei  Becher  ge- 
sättigter Zink-Vitriol-Lösung  eingegossen,  in  den  Ring  4  —  5  Tropfen  Queck- 
silber gegeben  und  derselbe  auf  die  Einkerbung  des  Batterieglases  gestellt. 
Hierauf  wird  der  Becher  eingelegt,  das  Batterieglas  mit  reinem  Wasser  bis 
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zur  Marke  m  gefüllt,  so  dass  nach  Aufsetzen  der  Sturzflasche  die  Löth-  und 
Nietstelle  des  Zinkpoles  ausserhalb  der  Flüssigkeit  bleibt.  Das  Element 
funetionirt,  sobald  die  aus  der  Sturzflasche  tretende  Kupfer-Vitrioi-Lösung 
die  Spirale  des  Kupferpoles  bedeckt. 

In  dem  unteren  Theile  des  Batterieglases  a  ist  für  die  Zink-Vitriol- 
Lösung  ein  hinreichendes  Reservoir  geschaffen.  Die  am  Zinkpole  sich 
bildende,  stark  gesättigte  Zink-Vitriol-Lösung  sinkt  durch  die  Ausschnitte 
des  Ringes  d.  sammelt  sich  am  Boden  und  drängt  die  entsprechend  gesättigte 
Lösung  gegen  die  Elektroden  empor.  Der  wirkende  Theil  zwischen  den 
beiden  Polen  bleibt  immer  gleich  und  kann  daher  niemals  so  übersättigt 
werden,  dass  sieb  Klettersalz  bilden,  oder  die  Kupfer-Vitriol-Lösung  aus 
dem  Becher  t  gedrängt,  zum  Zinkpole  gelangen  und  an  demselben  Kupfer 
niederschlagen  kann. 

Die  in  den  Ring  gebrachten  4 — 5  Tropfen  Quecksilber  bewirken  die 
sich  von  selbst  vollziehende  Amalgamirung  des  in  den  Ring  gebrachten 
Zinkpoles  schon  nach  dem  kürzesten  Beginne  der  Functionirung  des  Ele- 
mentes, üie  so  mühelos,  auf  eine  der  Gesundheit  nicht  schädliche  Art  er- 
zielte Amalgamirung  verleiht  dem  Zinkpole  eine  grössere  Polarität  und 
wird  letzterer  gleichmässig  abgenützt,  beziehungsweise  verbraucht.  Üie 
sich  auf  dem  Zinkpole  ausscheidenden,  chemischen  Unreinheiten  lösen  sich 
leicht  los  und  fallen  durch  die  Ausschnitte  des  Ringes  d  auf  den  Boden 
des  Batterieglases.  Der  Zinkpol  bleibt  also  immer  metallisch  rein  und 
müssen  sich  die  wirkenden  Theile  in  diesem  Elemente  während  der  Be- 
triebsdauer nach  dem  Gesagten  stets  in  entsprechendem,  guten  Zustande 
erhalten,  was  die  praktisch  angestellten  Versuche  auch  thatsächlich  be- 
stätigt haben. 

Das  Element  liefert  gleich  von  der  Zusammenstellung  bis  zum  voll- 
ständigen Aufbrauche  der  sich  verzehrenden  Bestandtheile  immer  gleich 
starken  Strom. 

Durch  die  Beseitigung  der  erwähnten  Uebelstände  und  durch  das 
Wegfallen  der  Reinigung  soll  dieses  Element  gegenüber  den  zumeist  im 
Gebrauche  befindlichen,  nach  den  uns  gemachten  Angaben  eine  Ersparniss 
von  mindesten  70%  erzielen. 

In  der  Fig.  2  ist  ein  auf  demselben  Principe  aufgebautes  Kohlen 
(Braunstein)-Zink-Element  dargestellt,  welches  die  gleichen  Vortheile,  wie 
das  eben  beschriebene,  bietet. 

Dieses  Element  besteht  aus: 

1.  einem  eingekerbten  Batterieglase  af 

2.  einem  Ringe  6, 

3.  einem  Deckel  c  und 

4.  einem  Zink-  und  Kohlenpole  (Braunstein-Briquet). 

Dasselbe  wird  zusammengestellt  wie  folgt:  In  den  Ring  werden 
4 — 5  Tropfen  Quecksilber  gegeben,  derselbe  wird  auf  die  Einkerbung  des 
Glases  gebracht,  der  Zinkpol  und  das  Braunstein-Briquet,  wie  aus  der 
Figur  ersichtlich,  in  den  Ring  gestellt,  das  Batterieglas  mit  gesättigter 
Salmiaklösung  bis  zur  Marke  vi  gefüllt  und  schliesslich  das  Element  mit 
dem  Deckel  verschlossen. 

Der  Zinkpol  für  dieses  Element  kann  entweder  in  Cylinder-Form, 
oder  als  schmaler  Streifen  gewühlt  werden.  Im  ersten  Falle  eignet  sich 
dasselbe  als  ^rossplattiges  Element  vorzüglich  für  Mikrophon-Batterien;  im 
zweiten  Falle  als  klcinplattiycs  Element  für  Telegraphen-Zwecke  in  Arbeits- 
stromlinien und  Siynalbaltei  ien. 

Den  Verschluss  beider  Elemente  hat  die  Firma  Teirich  &  Leo- 
pol der  in  Wien  übernommen. 
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Elektrische  Bahnen  In  Wien. 


Der  Sistirung  der  Wiener  Gemeinde- 
Autonomie  ist  es  zu  danken,  dass  die  schon 
seit  Jahren  in  Schwebe  befindliche  Frage 
der  Schaffang  eines  Netzes  elektrischer 
Bahnen  in  der  österreichen  Metropole  nun- 
mehr  endlich  ihrer  Lösung  entgegen  geht. 
Es  ist  eine  beschämende  Lection,  die  der  frei- 
gewählte Gemeinderath  soeben  erhielt,  indem 
der  staatliche  Verweser  der  Gemeinde  Wien 
in  der  Sitzung  vom  25.  v.  M.  die  sofortige 
Ausschreibung  eines  allgemeinen  Concnrses 
verfügte.  Soweit  wie  man  heute  ist,  konnte 
man  vor  Jahren  sein,  wenn  man  eben  zu 
fruchtbringender  Arbeit  Zeit  gefanden  hätte. 

Wir  haben  im  IV.  Hefte  dieses  Jahr- 
ganges auf  S.  IOO  das  Programm  für  die 
Herstellung  eines  Bahnnetzes  mit  elektrischem 
Betriebe,  bezw.  die  Grundsätze,  nach  welchen 
dasselbe  geschaffen  werden  soll,  ausführlich 
gebracht.  Nachdem  dieselben  mit  jenen  in 
der  jüngsten  offiziellen  Verlautbarung  ent- 
haltenen wörtlich  gleichlauten,  so  können 
wir  von  der  Wiederholung  derselben  Umgang 
nehmen  und  bemerken  nur,  dass  für  diese 
Offerte  eine  viermonatliche  Frist  anberaumt 
wurde. 


Wenn  dieselben  nun  Anfangs  November 
vorliegen  und  der  neugewählte  Gemeinderath 
noch  im  Laufe  dieses  Jahres  seine  Entscheidung 
trifft,  so  könnte  es  vieleicht  doch  möglich 
gemacht  werden,  dass  mit  dem  Baue  wenig- 
stens einzelner  dringender  Linien  begonnen 
werden  könnte. 

Projecte  für  den  Bau  elektrischer  Bahnen 
wurden  seinerzeit  bei  der  Gemeinde  über» 
reicht:  Von  der  Allgemeinen  Elektricitäts* 
Gesellschaft  in  Berlin,  von  der  Anglo-Bank, 
von  der  Oesterreichischen  Länderbank,  von 
der  Firma  Ritsehl  &  Comp.,  von  der  Kahlen- 
berg-Eisenbahn-Gesellschaft, von  der  Wiener 
und  von  der  Neuen  Wiener  Tramway-Ge- 
sell sebaft,  dann  von  Hermann  Frühe.  Weitere 
Pferde-,  bezw.  elektrische  Bahnlioien  sind 
vorgesehen  in  den  General  -  Regulirungs- 
Projecten  von  Otto  Wagner,  Stübben,  Bach, 
Reiiihold  Sc,  Simony,  Fassbender,  Gebrüder 
Mayreder,  Frühwirth,  Lasne  &  Heindl  und 
Lehnert.  Es  ist  selbstverständlich,  dass  diese 
Projecte,  deren  weitaus  grössere  Zahl  indess 
ausser  einigen  Planskizzen  keinerlei  Details 
enthielten,  durch  die  Ausschreibung  einer 
neuen  Offertverhandlung  gegenstandslos  ge- 
worden sind. 


Die  elektrische  Beleuchtung  der  Eisenbahnzüge. 


Alle  grossen  Eisenbahn  -  Verwaltungen 
beschäftigen  sich  schon  seit  längerer  Zeit 
mit  der  Frage,  auf  welche  Weise  den  Wünschen 
des  reisenden  Publikums  hinsichtlich  einer 
guten  Beleuchtung  der  Waggons  entsprochen 
werden  könne.  Die  Einführung  der- elektrischen 
Lichtes  ist  unzweifelhaft  das  beste  Mittel  zur 
Erreichung  des  angestrebten  Zweckes  und 
sind  diesfalls  in  Frankreich,  England,  der 
Schweiz,  Dänemark  und  Oestereich  -  Ungarn 
wiederholt  die  mannigfachsten  Versuche  an- 
gestellt worden,  worüber  wir  schon  des 
Ocfteren  Gelegenheit  hatten,  zu  berichten. 
Diese  Versuche  blieben  aber  —  mit  wenigen 
Ausnahmen  —  eben  nur  Versuche.  Eines- 
theils zeigten  sich  die  Eisenbahn-Verwaltungen 
zu  abiebnend  gegen  die  Einführung  dieser 
„Neuerung",  anderntheils  entsprachen  aber 
auch  nicht  die  verwendeten  Accumulatoren. 

Wir  glauben  nun  annehmen  zu  dürfen, 
dass  die  jetzt  gebauten  Sainrnlerbalterien  den 
an  sie  gestellten  Anforderungen  vollauf  ent- 
sprechen. Als  ein  neuerlicher  Beweis  hieifür 
kann  wohl  die  Thatsache  dienen,  dass  die 
Dortmund-Gronau--Enscheder 
Eisenbahn  nach  eingehenden  Versuchen  mit 
der  weitverbreiteten  Fettgas-Beleuchtung  und 
der  elektrischen  Beleuchtung  sich  für  diese 
letztere   entschied;  denn,  wenn  schon  die 


Eisenbahn -Verwaltungen  im  Allgemeinen 
vorsichtig  genannt  zu  werden  verdienen,  so 
sind  es  die  deutschen  ganz  besonders! 

Die  Beleuchtung  ist  von  der  Allge- 
meinen Elektr  icitätgesellschaft  ein- 
gerichtet, die  Sammlerbatterien  System  Tndor 
sind  von  der  Accumulatorenfabrik 
Hagen  geliefert.  Die  Bahnverwaltung  ist 
sowohl  in  technischer  ab)  in  wirtschaftlicher 
Beziehung  mit  der  neuen  Beleuchtungsart 
zufrieden.  Die  Bedienung  hat  sich  als  eine 
bequeme  erwiesen.  Die  Gerammtkosten  der 
Einrichtung  mit  Einschluss  der  Baulichkeiten, 
Ladestation  und  Sammlerbatterien  haben 
36.000  M.  betragen.  Es  sind  27  Wa^en 
mit  zusammen  85  Glühlampen  iostallirt. 
Die  Betriebskosten  für  eine  lokerzige  Lampen- 
brennstunde  betragen  27  Pfg.  und  bei  4<>/0 
Verzinsung  des  Anlagecapitals  und  3% 
Amortisation  6*3  Pfg.  Die  Kosten  sind  bei 
einem  grossen  Wagenpark  geringer  und 
betragen  z.  B.  bei  der  Jura  -  Simplonbahn 
4'l  Pfg.,  bei  der  Dänischen  Staatsbahn  6'  1 5  Pfg. 
Für  die  Zweckmässigkeit  der  elektrischen 
Zugbeleuchtung  spricht  u.  a.  auch  die  That- 
sache, dass  das  Reichs-Postamt  die  Bahnpust- 
wagen mit  elektrischer  Beleuchtung  einrichtet 
bezw.  eingerichtet  hat. 


Elektrische  Locomotiven. 


Die  Baltimore&Ohio  Eisenbahn« 
Gesellschaft  hat  zwei  elektrische  Locomotiven 
eingeführt,  welche  für  den  Betrieb  in  den 
Tunnelen  Baltimores  bestimmt  sind. 


Zwei  sechspolige  Motoren  ohne  Zahn- 
räder-Getriebe, einer  für  jede  Achse,  sind 
auf  einem  Rädergestelle  aus  Schmiedeeisen 
elastisch  befestigt,  welches  auf  vier  Trieb- 
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rädern  aus  Gussstanl  von  72  Zoll  Durch- 
neuer  ruht. 

Die  Uebertragung  der  Bewegung  von 
den  Armaturen  auf  die  Rader  wird  ver- 
mittelet einer  elastischen  Kuppelung  bewerk- 
stelligt, welche  Bewegung  in  jeder  Richtung 
gemattet.  Die  Federverbindung  wurde  lorg- 
fällig  modilicirt,  10  dasi  die  Räder  den 
Unregelmässigkeiten  der  Schienen  lieh  an- 
passen, wodurch  die  Abnützung  von  Motor 
und  Schienen  lehr  beträchtlich  reducirt  wird. 
Die  massive  Armatur  (iron  clad  type)  wird 
von  einer  hohlen  Welle,  welche  auf  der 
Räderachse  isolirt  gelagert  ist,  getragen. 

Die  Motoren  sind  derart  mit  dem  Räder- 
gestelle verbunden,  daas  sie  unter  allen  Um- 
ständen leicht  zugänglich  siod. 

Die  Cabine,  mittelst  Federn  anf  dem  Ge- 
stelle befestigt,  ist  aus  Holz-  und  Eisenblech 
consttuirt,  mit  Fenstern  an  allen  Seiten.  In 
derselben  ist  der  Control-Apparot,  eine  von 
einem  kleinen  elektrischen  Motor  getriebene 
Luftpumpe,  welche  die  pneumatischen  Bremsen 
speist,  und  die  übrigen  Sicherheit« -Vor- 
lichtungen installirt. 


Eine  Locomotive  misst  in  der  Länge 
14  Fuss  3  Zoll,  in  der  Breite  9  Fuss  6%  Zoll; 
ihr  Gesammt-Gewicht  beträgt  95  Tonnen ; 
ihre  Maximal-Geichwindigkeit  ist  50  engl. 
Meilen  per  Stunde. 

Diese  Locomotiven  sind  für  schwere 
Arbeitsleistung  construirt,  da  sie  die  schwersten 
DampM.ocomotiven  der  Frachtzuge  ersetzen 
sollen.  Mit  einer  derselben  wurden  kürzlich 
in  Schenectady  Versuche  angestellt. 

Behufs  nöthiger  Belastung  wnrde  das 
Gestell  an  eine  schwere,  techsrädrige  Loco- 
motive der  New  •  York  Central  gekuppelt, 
worauf  man  beide  Maschinen  in  einander 
entgegengesetzter  Richtung  arbeiten  Hess. 
Die  elektrische  Locomotive  zeigte  sich  im 
Vortheil  ütter  die  Dampf-Locomotive  durch 
Gewicht  auf  den  Treibrädern  und  zog  die- 
selbe mit  anscheinender  Leichtigkeit  hin 
und  her.  Es  ergab  sich,  dass  die  elektrische 
Locomotive,  bei  gleicher  Belastung  der  Treib- 
räder eine  grössere  Last  zu  bewegen  im 
Stande  ist,  als  die  Dampf-Locomotive ;  dabei 
ist  der  Zug  gleichförmig  während  der  vollen 
Umdrehung  des  Rades,  was  bei  der  Dampf- 
Locomotive  bekanntlich  nicht   der  Fall  ist. 

(New  Y.  Techniker.) 


Die  Jungfraubahn. 


Der  Bau  der  Eisenbahn  von  der  Scheidegg 
auf  die  Jungfran  gestaltet  sich  in  technischer 
Beziehung  viel  schwieriger,  als  man  im  An- 
fang vorausgesetzt  hatte.  Der  Concessions- 
Inhaber,  Guyer-Zeller  in  Zürich,  hat 
daher  für  gut  gefunden,  für  die  Prüfung 
einer  Reihe  von  Vorfragen  eine  wissenschaft- 
liche Commission  zu  ernennen,  worüber  wir 
bereits  im  vorigen  Hefte  391  berichten 
konnten.  Uebcr  die  in  dieser  Commission 
geführten  Verhandinngen  verlautet  noch 
Folgendes:  Es  wurde  die  Frage  aufge- 
worfen, ob  man  in  der  Schweiz  auch  schon 
Tunnels  mit  25O/0  Steigung  gebaut  habe, 
ferner  ob  nicht  dem  elektrischen  Betriebs- 
system das  Seilbahnsystem  vorzuziehen  sei, 
ob  nicht  die  warme  Luft  im  Tunnel  sich 
wegen  der  tiefen  Temperatur  des  Gesteines 
als  Eis  niederschlagen  werde,  wodurch  der 
elektrische  Contact  und  damit  der  ganze 
Betrieb  gestört  würde.  Zur  Antwort  wurde 
gegeben,  der  Eisniederschlag  Im  Tunnel 
werde  minim  sein.  Die  Ventilation  im 
Tunnel  werde  sehr  gut  eingerichtet  und 
regulirt  durch  Wetterthürme  und  verschliess- 
bare  Galerien.  Die  Rigibahn  und  Brienz- 
Rothhorn-Bahn  haben  Tunnels  mit  25% 
Steigung.  Man  befürchtet,  die  Reisenden 
möchten  sich  bei  der  Fahrt  auf  den  Jung- 
fraugipfel, wenn  sie  die  verschlossenen  Wagen 
verlassen,  erkälten.  Es  wurde  erwidert,  die 
Bahn  -  Unternehmung  werde  durch  Mantel 
und  Decken,  die  sie  bereithalte,  die  Fassa- 
giere vor  Erkältung  zu  schützen  suchen. 
Auf  dem  Jungfraugipfel  soll  bekanntlich  ein 
meteorologisches  Observatorium  errichtet 
werden,  wozu  die  Jungfraubahn-Gesellschaft 
Subvention  von   100.000  Fr  es.  leistet. 


In  der  Commission  wurde  die  Ansicht  aus- 
gesprochen, nc  ian  sollte  das  Observatorium 
auf  dem  Mönch,  bekanntlich  eine  Station 
der  Jnngfraubahn,  errichten.  Auf  dem  Mönch 
würden  die  Beobachtungen  weniger  gestört 
als  auf  dem  Jungfraugipfel.  Besonders 
schwierig  sei  es,  das  Observatorium  gegen 
Blitzschlage  zu  sichern.  Die  meteorologische 
Station  auf  dem  Santi*  sei  selbst  bei  tfl  Kälte 
Blitzschlägen  ausgesetzt.  Et  wurde  biezu 
bemerkt,  der  Blitzgcfahr  könne  man  ab- 
helfen durch  eine  richtige  Anlegung  der 
Leitung.  Die  Wohnung  für  den  Beobachter 
werde  in  die  Felsen  hineingehauen.  Gegen 
Blitzgefahr  sichere  man  sich  am  besten 
dadurch,  dass  man  Kupferplatten  in  den 
Schnee  lege.  Die  Commission  beschloss, 
die  Strecke  Scbeidegg  -  Eigergletscher,  die 
für  den  Materia. betrieb  nöthig  sei,  solle, 
wenn  immer  möglich,  noch  dieses  Jahr 
fertiggestellt  und  mit  Dampf  durch  die 
Wengernalp  betrieben  werden.  Der  Elevator, 
welcher  die  Passagiere  auf  den  höchsten 
Gipfel  schallt,  soll  40  bis  50  Personen  auf 
einmal  befördern. 

Von  anderer  Seite  wird  berichtet,  dass 
von  dem  Capital  für  die  Ei  bauung  der 
Jungfraubahn  (5  Millionen  in  Actien,  4  Mil- 
lionen in  Obligationen)  mehrere  Millionen 
bereits  von  grossen  Bankhäusern  übernom- 
men sind.  Ein  Elektricitätswerk  hat  eine 
grosse  Betheiligung  offerirt  für  den  Fall,  dass 
ihm  die  Ausführung  der  elektrotechnischen 
Arbeiten  Ubertragen  werde.  Die  Vorstudien 
für  die  erste  Section  sollen  in  Kurzem  be- 
endigt werden  und  man  hofft,  noch  im 
August  mit  dem  Bau  der  Strecke  Scheidegg- 
Eigergletscher   beginnen   und   die  Arbeit  in 
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drei  Monaten  vollenden  zu  können.  Mit  der 
Tnnnelbobning  kann  erst  angefangen  werden, 
wenn  die  Wasserwerk»frage  erledigt  und 
die  Centrale  sammt  Kabelleitung  nnd  Trans* 
formator  hergeatellt  ist.  Professor  Becker 
in   ZUrich   warde   beauftragt,    eine  grosse 


Reliefkarte  des  Jangfraagebiets  im  Genre 
seiner  in  Chicago  ausgestellt  gewesenen 
Gotthardkarte  anzufertigen.  Sie  wird  die 
Grösse  von  1-85  auf  2*6on»  haben.  (Vergl. 
Heft  XI,  1895,  S.  333.)  j 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 
a)  Oesterreich. 

Brünn.  Der  Gemeinde-Ausschus*  be- 
schloss  in  seiner  Sitzung  vom  25.  v.  M. 
einstimmig,  die  mit  der  Mährischen  Gasbe- 
leuchtungs-Gesellschaft, dann  mit  der  Wiener 
Internationalen  Elektricitäts-Gesellschaft  und 
der  Firma  Siemens  &  Halske  in  Wien  ein« 
geleiteten  Verhandinngen  behufs  Errichtung 
eines  Elektricitäts- und  Gaswerkes  abzubrechen 
und  ein  solches  Unternehmen  in  eigener  Regie 
der  Gemeinde  zu  errichten.  Hiebei  wurde 
auch  die  Herstellung  einer  elektrischen 
Stadtbahn  in's  Auge  gefasst. 

Reichenborg.  Wir  haben  im  vorigen 
Hefte  S.  386  mitgetheilt,  dass  zwischen  der 
Stadtgemeinde  Retchenberg  und  der  Elek- 
tricitäts-Actien-Gesellschaft  vormals  Schnckert 
&  Co.,  Nürnberg,  am  18.  v.  M.  der  Vertrag 
aber  den  Bau  einer  elektrischen  Eisenbahn 
abgeschlossen  worden  ist.  Wir  sind  nun  in 
der  Lage,  hierüber  noch  Folgendes  zn  be- 
richten. 

Die  Stadtgemeinde  Reichenberg  erwirbt 
die  Concession  zum  Bau  und  Betriebe  einer 
elektrischen  Strassenbahn  in  Keichenberg 
und  übertrügt  den  Bau  derselben  an  die 
Schuckert'sche  Elektricitäts-  Gesellschaft.  Die 
Unternehmung  ist  berechtigt,  diese  Bahn- 
anläge  für  den  Betrieb  mit  oberirdischer  Elek- 
tricitätsleitung  herzustellen.  Nach  Ablauf 
von  fünfzig  Jahren  fällt  die  ganze  Bahn- 
anlage mit  allen  Betriebsmitteln  sammt  den 
dem  Betriebe  dienenden  Gebäuden  der 
Stadtgemeinde  Reichenberg  unentgeltlich  und 
unbelastet  zu.  Dagegen  verbleiben  die  Bar- 
reserven, Erneuerungs-  und  Amortisations- 
fonds, sowie  die  anderen  nicht  zum  Betriebe 
gehörigen  Besitzstände  Eigenthum  der  Unter- 
nehmung. Der  Maximalpreis  pro  Person 
wird  mit  10  kr.  festgesetzt.  Bei  einem  Er- 
trägniste von  50.000  fl.  ist  jedoch  der  Preis 
auf  8  kr.,  bei  einem  solchen  von  70.000  fl. 
auf  6  kr.  und  bei  75.000  fl.  auf  5  kr.  herab- 
zusetzen. Die  für  die  elektrische  Strassen- 
bahn zu  gründende  Actien-Gesellschaft  hat 
ihren  Sitz  in  Reichenberg  zu  nehmen  und 
räumt  der  Stadtgemeinde  das  Recht  zur 
Besetzung    zweier    Verwaltungsstellen  ein. 

Töplitz.  Mit  Bezugnahme  auf  unsere 
Mittheilung  im  Hefte  IX,  S.  272  berichten 
wir,  dass  die  elektrische  Localbahn  Teplitz- 
Eichwald  Mitte  Juli  bis  Turn  und  Milte 
Angust  bis  Eichwald  dem  Verkehre  Ubergeben 
werden  wird. 

b)  Ungarn. 

Aranyldka.  (Com.  Abanj-Torna.)  Das 
dortige  königl.  Bergwerk  lässt    durch  die 


Firma  B.  Egger  &  Co.  eine  elektrische 
Förderanlage  einrichten.  Die  Primärstation 
erhält  eine  circa  30  PS  Dynamo  von  500  V 
Spannung,  welche  von  einer  Turbine  be- 
trieben wird.  Die  Secuodärstation,  circa 
1700  m  entfernt,  besteht  aus  einer  Dynamo- 
maschine, welche  mittelst  Lederzahnräder- 
betrieb die  Fördermaschine  bethätigt.  Um 
Unregelmässigkeiten  im  Gange  der  Turbine 
zu  vermeiden,  ist  eine  der  abzuführenden 
Firma  patentirte  Regulatorbremse  in  An- 
wendung. 

Budapest.  Die  Generalversammlung 
des  hauptstädtischen  Municipiums  acceptirte 
am  2.  d.  M.  nach  langer  und  erregter  De- 
batte mit  ansehnlicher  Majorität  die  Vor- 
schlage des  Magistrates  bezüglich  der  Um- 
wandlung des  P  f  c  r  d  e  b  e  t  r  i  e  b  e  s 
der  hiesigen  S  t  r  a  s  s  e  n  e  i  s  e  n  b  a  h  n- 
Gesellschaft  auf  elektrischen 
Betrieb;  ferner  wurden  die  Verlängerung 
der  Concession  der  genannten  Gesellschaft 
und  die  getroffenen  Vereinbarungen  hin- 
sichtlich der  Participation  der  Stadtgemeinde 
an  dem  Reinerträge  sowie  des  Heimfall- 
rechtes an  die  Stadt  genehmigt.  Mit  der  En 
bloc-Aonahme  der  Vorschläge  des  Magi- 
strates ist  ein  Kampf  zum  Abschlüsse  ge- 
langt, der  monatelang  mit  grosser  Erbitterung 
und  Heftigkeit  gefuhrt  wurde. 

Gölniczbanya.  (Zipser  Com.)  Im  Nach- 
hange zu  unserer  Notiz  im  Hefte  II,  1895, 
S.  49,  theilen  wir  mit,  dass  daselbst  eine 
elektrische  Station  von  der  Firma  B.  Egg  er 
&  Co.  gebaut  wird  ,*  für  die  Beleuchtung 
sind  Soo  Lampen  vorgesehen.  Eine  eigene 
Dynamomaschine  für  30  PS  wird  zur  Kraft- 
übertragung  für  Industriezwecke  aufgestellt. 

Gross-Becskerek.  (Com.  Torontal.) 
Zu  dem  im  H.  VI,  S.  172  Verlautbarten 
erfahren  wir,  dass  sich  die  erwähnte  Actien- 
Gesellschaft  zum  Baue  des  städtischen  Elek- 
tricitätswerkes  bereits  gebildet  hat.  Die  Firma 
Ganz  &  Comp,  wird  den  Bau  ausführen. 
Die  Kosten  werden  circa  250.000  fl.  be- 
tragen. 

Hermannstadt.  In  Ergänzung  unserer 
Mittheilung  im  Hefte  VI,  S.  174,  wird  uns 
berichtet,  dass  der  Bau  des  Elektricitäts- 
werkes  am  I.  v.  M.  begonnen  wurde. 

Hödmezö-Väsarhely.  (Com.  Cson- 
grad.)  Die  elektrische  Beleuchtung  wird  ein- 
geführt. Nach  den  eingegangenen  Offerten 
würde  sich  die  Errichtung  einer  solchen  An- 
lage bei  400  Strassen-  nnd  500  Privatlampen 
auf  circa  90.000  fl.  stellen. 

Kapnikbanya.  (Com.  Sratmar.)  Im 
königl.  Silberbergwerke  wird  zur  Beförderung 
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der  Bergwerksprodncte  eine  elektrische  Bahn 
gebaat. 

Kapuvdr.  (Com.  Oedenburg.)  Wie 
die  „Ztschft.  f.  Beleuchtungsw."  icbreibt, 
richtet  Baron  Gustav  B  e  r  g  in  seiner  Spiritus- 
fabrik  nnd  Dampfmühle,  sowie  in  seinem 
Castell  nnd  Landwirt hschaftsgebäuden  elek- 
trische Beleuchtung  ein  und  erklärte  sich 
bereit,  die  gante  Gemeinde  gegen  einen 
jährlichen  Pauschalbetrag  elektrisch  zu  be- 
leuchten. 

Nagy-Ilmäs.  (Com.  Kolocs.)  Veres- 
patak.  (Com.  Ung.-Weissenburg.)  In  den 
dortigen  Goldgruben  von  Stantien  de  Becker 
werden  von  der  Firma  B.  Egger  &  Co. 
elektrisch  betriebene  Fördermaschinen-,  Pum- 
pen- und  Ventilatoren-Anlagen  eingerichtet, 
welche  circa  150  PS  leisten  werden. 

Nagy-Karoly.  (Szatmar  Com.)  Die 
Stadtrepräsentant  hat  die  Einführung  der 
elektrischen  Beleuchtung  beschlossen. 

Szabatka.  (Com.  Bacs-Bddrog.)  Mit 
Bezug  auf  unsere  Mittheilung  im  H.  III,  1895, 
S.  81,  berichten  wir  nach  der  „Ztschft.  f. 
Beleuchtg.",  das*  der  Concessionär  des  Elek- 
tricitätswerkes  Ernst  Ritter  v.  L  i  n  d  h  e  i  m 
den  Vertrag  mit  der  Stadt  abgeschlossen  und 
mit  den  Vorarbeiten  begonnen  hat. 

Szombathely.  (Com.  Eisenburg.)  In 
der  dortigen  Dampfmühle  wurde  die  elek- 
trische Beleuchtung  —  2  Bogen-  und  50  Glüh- 
lampen —  mit  einem  Kostenaufwand  von 
2300  fl.  eingeführt. 

Zombor.  (Com.  Bacs-Bddrog.)  Der 
Magistrat  schreibt  zur  Errichtung  eines  Eick- 
tricitätswerkes  für  Licht  und  Kraftabgabe 
eine  Offertverhandlung  aus.  Die  Anlage  ist 
vorderhand  auf  200  Glüh-  und  7  Bogen- 
lampen berechnet  und  wird  eventuell  auf 
500  Glüh-  und  15  Bogenlampen  vergrössert. 

Deutschland. 

Berlin.  Die  von  uns  bereits  erwähnten 
Schwierigkeiten  welche  der  Vorbeiführung 
der  elektrischen  Hochbahn  an 
der  Kaiser  Wilhelm  -  Gedächtnisskirebe 
bisher  entgegen  gestanden  haben,  sollen, 
wie  aus  sicherer  Quelle  gemeldet  wird,  jetzt 
endlich  behoben  sein.  Namentlich  soll  der 
Magistrat  von  Charlottenburg, 
der  sich  bisher  gegen  die  Weiterführung 
der  Anlage  vom  Wittenbergplatz  bis  zum 
Bahnhof  Zoologischer  Garten  als  Hochbahn 
erklärt  und  verlangt  hatte,  doss  letztere  von 
jenem  Platze  aus  sich  als  Niveaubahn  an 
das  Charlottenburger  Strassenbahnnelz  anfügen 
solle,  diesen  Standpunkt  jetzt  aufgegeben  und 
der  Fortsetzung  der  Hochbahn  als  solcher 
auch  bis  zur  Stadtbahn  principiell  zngestimmt 
haben.  Damit  wäre  eines  der  Haupthinder- 
nisse der  Weiterfuhrung  der  Hochbahn  anch 
über  den  Nollendorfplatz  hinaus  bis  zum 
Zoologischen  Garten  beseitigt. 

Chemnitz.  Das  städtische  Elektricitäts- 
werk,  das  die  Firma  Siemens&Halske 
gepachtet  hat,  besteht  erst  kurze  Zeit,  hat 
sich  aber  so  vergrössert,  dass  es  jetzt  kaum 
im  Stande  ist,   die  grosse  Nachfrage  nach 


Elektricität  für  Beleuchtungs-  und  Betriebs- 
zwecke zu  befriedigen.  Es  macht  sich  des- 
halb eine  Erweiterung  der  Anlage  nöthig, 
und  zwar  sollen  drei  neue  Dampfkessel, 
zwei  Dampfmaschinen  von  je  500  PS  und 
zwei  grosse  Stromerzeugungs-Maschinen  auf- 
gestellt werden,  was  einen  Kostenaufwand 
von  633.800  Mk.  verursacht. 

Dieburg  (Hetsen).  Die  Gemeinde  be- 
absichtigt elektrische  Beleuchtung  einzuführen 
und  bat  bereits  zu  diesem  Zwecke  eine 
Wasserkraft  erworben. 

Dresden.  (Elektrisches  Beleuchten gs- 
wesen.)  Die  dortigen  städtischen  Collegien 
haben  beschlossen,  die  Kabellieferung  für 
die  städtischerseits  einzuführende  elektrische 
Beleuchtung  der  Actien-Gesellschaft  .Helios" 
in  Köln-Ehrenfeld  zu  übertragen.  Die  Ge- 
sellschaft „Helios"  hat  bei  dem  Rathe 
der  Stadt  Dresden  als  Caution  150.000  Mk. 
in  Werlhpapieren  nnd  eine  Million  Mark  in 
zwei  Sichtwechseln  über  je  500.000  Mk. 
unter  Wechselbürgschaft  der  Dresdner  Bank 
in  Dresden  zu  hinterlegen.  Sonach  Über- 
nimmt der  „H  e  1  i  o  su  den  Bau  und  die 
vollständig  betriebsfähige  Fertigstellung,  so- 
wie Inbetriebsetzung  des  städtischen  Elek- 
tricitätswerkes.  Zur  Ausführung  bestimmt 
ist  einphasiges  Wechselstromsystem  in  der 
Einrichtung,  dass  der  Wechselstrom  mit 
Spannung  von  2000  bis  2200  Volt  von  den 
Maschinen  direct  erzeugt  und  mittelst  Kabel- 
netzes über  das  entsprechende  Stadtgebiet 
vertheilt,  erst  in  den  Verbrauchsstellen  in 
Neustrom  entsprechender  Spannung  umge- 
wandelt werde.  Die  Fertigstellung  der  ge- 
sammten  Anlagen  hat  vertragsgemäss  bis 
30.  April  1896  zu  erfolgen. 

Flöha.  (Sachsen.)  Die  elektrische  Be- 
leuchtung, von  welcher  wir  im  Märzhefte  auf 
S.  140  berichteten,  wird  voraussichtlich  noch 
im  Laufe  dieses  Sommers  fertig  gestellt.  Die 
Centraistation  ist  auf  einen  Anschluss  von 
1000  Glühlampen  berechnet.  Nach  dem 
„Elektrotechn.  Ans."  liefern  die  Einrichtung 
Hässler  &  Süss  in  Freiberg. 

Halle.  Die  Behörden  der  Stadt  Halle 
genehmigten  endgiltig  den  Vertrag  der  Fusion 
der  beiden  Strassenbahnen  und  die  Ein- 
führung des  elektrischen  Betriebes  auch  auf 
den  alten  Linien. 

Hamburg.  Der  Strasienbahn- Verkehr 
zwischen  den  Schwesterstädten  Hamburg  und 
Altona  wird  in  Zukunft  ausschliesslich  elek- 
trisch mit  oberirdischer  Stromzuführung  be- 
trieben werden.  Bisher  hatten  die  stadtischen 
Collegien  Altonas  alle  Gesuche,  welche  an 
sie  seitens  der  zwischen  Hamburg  und  Al- 
tona fahrenden  Gesellschaften  behufs  Ge- 
stattung der  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  gerichtet  waren 
—  vergl.  Heft  DC,  S.  274  —  entweder  ein- 
fach abgewiesen  oder  die  Gewährung  nur 
in  Aussicht  gestellt,  wenn  Accumulatoren  zur 
Verwendung  gelangen  würden,  da  die  An- 
bringung der  den  Strom  leitenden  ober- 
irdischen Drähte  dem  Schönheitsgefühle  der 
Mitglieder  der  städtischen  Collegien  angeb- 
lich keine  Rechnung  trug.  Unter  dieser  Auf- 
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fassnng  litten  die  Hamburg- Altonaer  Pferde- 
bahn-Gesellschaft, die  Strasseneisenbahn-Ge- 
sellschaft  in  Hamburg  und  die  Hamburg« 
Altonaer  Trambahn,  denen  die  Benutzung 
dei  elektrischen  Stromes  auf  Hamburgischem 
Gebiete  behördlicherseits  bereits  zugestanden 
worden  war.  SauimtÜche  drei  Gesellschaften 
haben  sich  infolge  dessen  abermals  an  den 
ihnen  in  dieser  Hinsicht  günstig  gesinnten 
Magistrat  Altooaa  mit  dem  Ersuchen  ge- 
wendet, an  Stelle  des  von  den  städtischen 
Collegien  abgelehnten,  einen  neuen  Vertrag 
mit  ihnen  abzuschließen  und  denselben  dann 
wieder  den  Collegien  vorzulegen.  Das  ist 
geschehen  und  die  städtischen  Collegien  Al- 
tonas haben  nunmehr,  geleitet  von  der  in- 
zwischen gewonnenen  Einsicht,  dass  im  Ver- 
kehraleben einer  Grossstadt  die  Befriedigung 
des  Schönheitssinnes  hinter  der  Zweckmässig- 
keit einer  Einrichtung  zurückzutreten  habe, 
dem  Vertrage  zugestimmt  und  die  drei  ge- 
nannten Gesellschaften  werden  deshalb  vor- 
aussichtlich schon  vom  i.  October  laufenden 
Jahres  an  ihren  Pferdebetrieb  einstellen 
können,  da  alle  vorbereitenden  Arbeiten 
schon  gemacht  worden  sind. 

Itzehoe.  (Preussen.)  Die  Firma  Gebr. 
Körting,  Hannover,  macht  Vorarbeiten 
für  die  Anlage  einer  elektrischen  Beleuch- 
tung, die  sie  für  eigene  Rechnung  herstellen 
und  betreiben  will. 

Leipzig.  Die  „Saale-Ztg."  berichtet, 
dass  sich  ein  Consortium  gebildet  habe,  das 
die  Anlage  einer  elektrischen  Bahn  zwischen 
Halle  und  Leipzig,  anschliessend  an  die 
beiderseitigen  elektrischen  Bahnen,  projectire. 
Das  Concessionsgesnch  ist  von  der  Berliner 
Eisenbahnbau*Unternebmer-Firma  K  r  a  m  e  r 
&  Comp,  ausgegangen. 

Lüchow.  (Preussen.)  Die  Einführung 
der  elektrischen  Strassenbeleuchtung  ist  end- 
gütig beschlossen  worden. 

Grossbritannien. 

London.  (Eine  neue  Untergrundbahn.) 
Die  englische  Metropole  schreitet  an  den 
Bau  einer  neuen  Untergrundbahn,  die  an 
Kühnheit  ihres  Gleichen  sucht.  Die  Central 
London  Railway  Co.  wird  nämlich  eine 
iü  km  lange,  vom  Herzen  der  City  aus- 
gehende, nach  Westen  gravitirende  elek- 
trische Bahn  herstellen ,  die  unter  den 
Sirassen  Cheapside,  Holborn,  Oxfort  Street 
nach  Bayswater  und  Shepherd's  Bush  führen 
wird.  Es  gibt  bis  zur  Stunde  keine  Linie, 
die  unter  einem  derart  bevölkerten,  bezw. 
besuchten  Strassenzug  hinwegzieht.  Man 
rechnet  auf  eine  Frequenz  von  42 — 50  Mil- 
lionen Passagieren.  Die  Gesellschaft  baut  die 
Bahn  nach  dem  neuen  Tunnelsystem,  das 
heisst,  es  werden  für  die  beiden  Geleise 
zwei  völlig  unabhängige  Tunnels  geschaffen, 
wodnrch  die  Kosten  des  Baues  bedeutend 
herabgesetzt  werden.  Das  Actiencapital  be- 
trägt 2,850.000  £  und  wird  al  pari  und  mit 
2O°/0iger  Einzahlung  emittirt. 


Frankreich. 

Toulon  sur  Mer.  Wie  der  „El.  Anz." 
meldet,  hat  die  Sociale'  anonyme  d'Electricite* 
(Bouckaert  &  Cie.)  die  Concession  zum 
elektrischen  Betriebe  der  Strassenbahnwagen 
in  Toulon  mit  Luftleitung  auf  eine  Strecke 
von  ll'Skm  erhalten.  Es  sind  30  Motor- 
wagen, jeder  mit  zwei  Motoren  von  15  HP, 
zu  liefein.  Die  Fahrgeschwindigkeit  beträgt 
10  km  in  der  Stunde.  Die  Centrale  erhält 
drei  Dynamos  von  je  2 00  HP  Kraftbedarf,  von 
denen  eine  zur  Reserve  dient.  Die  Maschinen 
erzengen  bei  400  Touren  in  der  Minute  und 
bei  500  Volt  Netzspannung  132  Kw.  Die 
drei  horizontal  angeordneten  Dampfmaschinen 
laufen  mit  60  Touren  in  der  Minute  und 
treiben  die  Dynamos  durch  Riemen  an. 
Jeder  Röhrenkessel  besitzt  iboro*  Heiz- 
fläche  und  ist  für  8  Atmosphären  Druck  ge- 
baut. Als  Arbeitsleitung  dient  Draht  aus 
Siliciumbronze  von  8  mm  Durchmesser. 

Italien. 

Malland.  Die  Stadt  Mailand  hat  mit 
der  Socie'a  Generale  Italiana  di  Elettricitä, 
Sistema  Edison  einen  Vorvertrag  abge- 
schlossen, demzufolge  der  gesammte  städtische 
Tramwaydienst  vom  I.  Jänner  1897  *n  die 
Gesellschaft  übergehen  soll.  Ueber  die 
näheren  Bedingungen  verlautet  Folgendes: 
Die  Stadt  übernimmt  den  Bau  der  Linien 
und  den  Ankauf  des  Betriebsmateriales  auf 
eigene  Rechnung,  zu  welchem  Zwecke  sie 
eine  Specialanleihe  von  3  Millionen  Lire  auf- 
nimmt, deren  Amortisation  und  Verzinsung 
durch  einen  Theil  der  der  Stadt  zufallenden 
Einkünfte  aus  dem  Unternehmen  erfolgen 
soll.  Für  den  Betrieb  der  Linien  zahlt  die 
Stadt  der  Edison- Gesellschaft  0*287  L-  P"> 
Wagenkilometer,  für  welchen  Preis  die  Ge- 
sellschaft alle  Betriebsspesen  deckt.  Der  Be- 
trieb soll  täglich  18  Stunden,  von  Morgens 
6  Uhr  bis  Mitternacht  dauern.  Der  Fahrpreis 
ist  auf  10  Cents  festgesetzt  für  jede  der 
zahlreichen  Strecken,  welche  vom  Domplatze 
strahlenförmig  zu  den  Thoren  gehen  und 
von  hier  bis  in  die  äussersten  Spitzen  der 
Vorstädte  verlängert  werden  sollen.  Von  den 
Gesammt-Brutto-Einnahmen  sollen  55°/o  der 
Stadt  und  45%  der  Edison-Gesellschaft  zu- 
fallen. Das  zur  Anwendung  kommende  elek- 
trische System  (Oberleitung)  wird  von  der 
Edison-Gesellschaft  hier  bereits  seit  mehr  als 
einem  Jahre  auf  einer  circa  2y%  km  langen 
Linie  probeweise  betrieben.  Die  Edison-Ge- 
sellschaft besorgt  bereits  seit  mehreren  Jahren 
die  elektrische  Beleuchtung  der  Stadt  und 
vor  Kurzem  wurde  ihr  von  der  italienischen 
Regierung  die  Concession  zur  Entnahme  von 
Betriebskräften  aus  den  Stromschnellen  der 
Adda  (dem  Ausflus*  des  Comosees)  in  der 
Stärke  von  24.000  HP  zugestanden.  Diese 
bedeutende  Betriebskraft  will  die  Gesell- 
schaft nach  dem  35  km  entfernten  Mailand 
und  den  umliegenden  kleineren  Städten 
Monza  etc.  und  zahlreichen  lodustriedörfern 
leiten,  wo  dieselbe  zur  Anlage  oder  Ver- 
mehrung der  öffentlichen  und  privaten  elek- 
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frischen  Beleuchtung,  zum  Betriebe  von  Tram- 
way,  sowie  zur  Verwerthung  in  der  Privat- 
industrie etc.  verwendet  werden  soll. 

Genua.  Den  von  der  Allgemeinen 
Elektricitäts-Gesellschaft  und 
den  derselben  befreundeten  Firmen  auf  dem 
Gebiete  der  elektrischen  Beleuchtung  und  der 
elektrischen  Eisenbahn  in  Genua  eingeleiteten 
Unternehmungen  soll  eine  einheitliche  Form 
dadurch  gegeben  werden,  dass  eine  mit  dem 
Sitte  in  Zürich  su  gründende  Trust-Gesell- 
schaft errichtet  wird.  Die  Firma  der  Gesell- 
schaft wird  „Bank  Ittr  elektrische 
Unternehmungen"  lauten.  An  dem 
Geschäfte  sind  schweizerische  Firmen  unter 
Führung  der  schweizerischen  Creditanstalt 
und  das  Consortium  der  Allgemeinen  Elek- 
tricitäts-Gesellschaft, sowie  erste  italienische 
Bankinstitute  bctbeiligt. 

R  u  s  s  1  a  n  d. 

Elektrolytische  Fabrik  in  Smel- 
nogorsK.  (Gouvernement  Tomsk,  Sibirien.) 
Diese  Fabrik,  ein  Zweig- Etablissement  jener 
in  Syrjanow,  ist  bestimmt,  ans  dem  im  ge- 
sellschaftlichen Weike  gewonnenen  Cement- 
Kupfer,  d.  h.  unreines  Kupfer  von  grau- 
brauner Farbe,  welche»  Beimengungen  von 
Silber,  Blei  und  Zink  enthalt,  Silber  und 
Kupfer  zu  gewinnen.  Drei  Dynamo-Ma- 
schinen (Manchester  Type),  eine  mit  115  Volt 
und  700  Watt  fUr  die  Beleuchtung  und  zwei 
andere  zu  je  600  Ampere  und  12.000  Walt 
für  die  Elektrolyse,  werden  durch  eine 
Turbine  System  Krön  mit  35  IIP  betrieben. 
Im  Falle  die  Turbine  versagen  sollte,  ist  in 
der  Fabrik  eine  2opferdige  Dampfmaschine 
mit  einer  Kider-Steuerung  und  ein  Röhren- 
kessel System  Lilienthal  in  Reserve;  das 
Wasaer  für  den  Kessel  geht  durch  einen 
Schmerber'schen  Filtei. 


Die  32  Wannen  sind  terrassenförmig 
—  zwei  auf  jeder  Terrasse  —  aufgestellt ; 

I  Wannengrösse :  t  m  breit,  2  m  lang  und 
l  «/4  »  hoch.   Sie  werden  mit  Kupfervitriol  - 

1  lösung  gefüllt,  welche  am  einer  Wanne  in 
die  andere  tritt  und  durch  Saug-  und  Druck- 
pumpen  in  steter  Bewegung  erhalten  wird. 

In  jede  Wanne  kommen  je  6  Kathoden 
und  Anoden ;  als  Kathoden  dienen  dünne 
Kupferbleche,  aU  Anoden  Platten  aus 
gegossenem  Cement-Kupfer.  Durch  die  Ein- 

'  Wirkung  des  elektrischen  Stromes  schlägt 
sich  an  den  Anoden  auf  Kosten  der  Cement- 
platte  Kupfer  nieder,  und  werden  dieselben, 
wenn  sie  ein  Gewicht  von  3  Pud  erreicht 
haben,  herausgenommen  und  durch  andere 
ersetzt. 

Auf  den  Kathoden  lagert  sich  ein  feiner 
stlberbältiger  Schlamm  ab,  der  zu  gewissen 
Zeiten  mit  einer  Bürste  entfernt  wird,  um 
sodann  behof*  Gewinnung  des  Silbers  aus- 
gebrannt zn  werden. 

Das  anf  die  vorbeschriebene  Art  ge- 
wonnene Kupfer  enthält  etwa  99'8%  reines  Cu. 

A.  B. 

Amerika. 

New  -  York.    (Elektrischer  Be- 
trieb der  New-Y orker  Hochbahnen.) 
Der  Westinghonse  Company  von  Prttsburg 
ist,  wie  der  „American  Machinist*  meldet, 
die  Ausrüstung  der   Hochbahnen   in  New- 
York  mit  elektrischer  Betriebskraft  an  Stelle 
der  gegenwärtigen  Dampf- Locomotiven  über- 
tragen worden.  Die  Lieferung  berechnet  sich 
auf  sechs  bis  acht  Millionen  Dollars.  Den 
Anlass   zu   der   Betriebsänderung   auf  den 
!  New-Yorker  Hochbahnen  £ab  die  Chicagoer 
Stadtbahn,  welche  mehr  als  jede  andere  den 
'  Fortschritt   des   elektrischen  Bahnbetriebes 
I  beeiufiussl  hat.  (Vergt.  H.  VIII,  1895,  S.  24'  ) 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

Die  Anmeldungen  bleiben  acht  Wochen  aar  Einsichtnahme  Öffentlich  ausgelegt.  Nach  f  Ii 
Patent-Geaetaes  kann  Innerhalb  dieeer  Zelt  Einspruch  gegen  die  Anmeldung  wotren  Mangel  der  Neuheit 
oder  widerrechtlicher  Entnahme  erhoben  werden.  Das  obige  Bureau 
die  Vertretung  in  allen 


Deutsche  Patentanmeldungen. 


20.  S.  7937.  Einrichtung  an  elektrischen 
Blockapparaten  zur  zwangsweisen  Er- 
»ielung  richtiger  Bedienung.  —  Siemen* 
&  EaUke,  Berlin.  25. /4.  1894. 

21.  S.  8026.  Maschine  zur  Herstellung  von 
Elektrodenplatten  für  Sammlerbatterien. 
—  Arthur  Jame*  Smith,  Kingston-on-Tha- 
roes,  Surrey  und  Henry  Wright,  London, 
Engl,  il./ü.  1894. 

20.  D.  6192.  Anordnung  de»  Leitungs- 
stranges bei  oberirdischer  Stromzu- 
führung für  elektrische  Bahnen.  — 
Aljrcd  JJkkitmm,  Dariaston,  Engl. 
2Ü./2.  1894. 


Clfte&o 

20.  D 


21. 


6621.  Strassenfahrzeug  mit  elek- 
trischem Motorenbetrieb.  —  W.  Dier- 
mann,  Brüssel.  22./II.  1894. 
E.  4406.  Weichenverschluss  für  Neben- 
nnd  Schmalspurbahnen.  —  Aug.  Enge- 
läge,  Dieringhausen,  Kr.  Gummersbach. 
21./ 12.  1804. 

R.  8494.  Mitnehmer  für  Seilbahnen.  — 

Tiopefays  Syndicatc  Ltd.,  London, 
Engl.  15./1.  1894. 

S.    S500.    Weichen  -  Fahrstrassen  und 

Signalstellwerk.  —  Siemen»  tfe  Ualtke, 
Berlin.  19./I.  1895. 

A.  40S5.  Condensator-Anordnung  für 
Telegraphenleitungen  zur  Vermeidung 
von  Störungen  benachbarter  Fernsprech- 
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leitungen.  —  AcZien^GeseUtcliafl  für 
Fernspreeh- Patente,  Berlin,  ib./io.  1894. 
21.  £.4434  Schraub« förmige  Anordnung 
der  Anker»  und  Feldmagnetdrähte  von 
Wechselstrom- Motoren.  —  Elektricitdts- 
Actien  -  Gesellschaft  vormals  Schuckert 
4  Co,  Nürnberg.  16.  I.  1895. 
„  E.  4525-  Schaltvorrichtung  für  elek- 
trische Glühlampen.  —  Edison  A  Swan, 
United  Elektric  Light  Company  Limited 
and  John  Mille«  Moffat,  London.  27-/3. 
1895. 

„  K.  9219.  Elektrische*  Messgerath  für 
periodisch  verlaufende  oder  wechselnde 
Ströme.  —  Dr.  Heinrich  Rubens,  Berlin, 
Dr.  Walter  Raihenau,  Bitterfeld  und 
Brich  Rathenau,   Berlin.  21./ 12.  1894. 

„  B.  16.101.  Verfahren  zur  Veränderung 
der  Utulaufsgeschwiadi^kcit  mehrpoliger 
Elektromotoren.   —   R.  Bameh,  Berlin. 

8./5-  «894. 
a    M.    1 1.733.    Verfahren    zum  Aufbau 
von  primären  oder  secundären  galva- 
nischen Elementen.   —   C.   L.  R.  E. 
Menget,  Haag.  19./4.  1895. 

68.  M.  11.517.  Schloss  mit  einem  durch 
einen  Elektromagneten  ausrttckbareu 
Verbindungsstück  zwischen  Klinkeonu*» 
und  Kalle.  —  H'iUtelm  Meissner,  Pan- 
kow b.  Berlin.  8/2.  1895. 

75.  II.  14.924.  Einrichtung  zur  Vermin- 
derung der  Polarisation  bei  der  Elektro* 
ly*e.  —  Dr.  Cornelius  Beuel.  London. 
4-/7-  .894. 

20.  W.  10.039.  Streckemtrormchliesser.  — 
Dr.  R.   Horms,  Berlin.  17./5.  1894. 

46.  N.  3338.  Zttnd-  und  Vergasungskörper 
für  F.&plotionsmatchinen,  welcher  durch 
den  elektrischen  Strom  zum  Glühen  ge- 
bracht wird.  —  Anton  Niemczik,  Leipzig. 
3-/12.  1894. 

74.  B.  16.768.  Anordnung  für  elektrische 
Feuermelder.  —  J.  A.  Bakker,  Haarlem. 
18/10.  1894. 
*    Z.  1995.  Elektri«che  Signaluhr.  —  Her- 
mann Zeidler,  Berlin.  2372.  1895. 

20.  B.  17.105.  Abdichtungsvorrichtung  für 
elektrische  Bahnen  mit  Untergrund- 
leitung. —  Halter  Jihit,  Darmstadt. 
8./1.  1895. 
„  G.  9069.  Elektrische  Signal  Vorrichtung 
mit  Wiedergabe  der  Streckensignale  im 
Signal hinschrn  und  auf  der  Locomotive. 
—  Walter  Grimts,  Twickenham,  Engl. 
2./7.  1894. 
„  S.  8456.  Ueberwachungsvorrichtung  für 
durch  elektrischeTreibmaschinen  bediente 
Weichenstellwerke ;  2.  Zus.  z.  Pat. 
68.722.  —  Sitmens  «fc  Hahke,  Berlin. 
3U12.  1894. 
„  S.  8470.  Signalslellwerk  für  mehrflügelige 
Signale  mit  elektrischem  Betriebe.  — 
Siemen»  «fr  Hahke,   Berlin.  K  l.  1895 

ai*  J-  3548.  Vorrathsgefu«*  für  das  De- 
po larisations-Salz  in  galvanischen  Ele- 
menten. —   Victor  Jeaut,/,  Paris,  31  l. 

1895. 


21.  J.  3668.  Porö»e  Zelle  mit  Schuttleisten 
für  die  Lotungielektrode.  —  Victor 
Jeanty,  Pari».  31./1.  1895. 

„  S.  8578.  Elektrische  Bogenlampe  mit 
festem  Brennpunkte.  —  SociHi  le$  ült 
d'Adolphe  Mougin,   Paris.  2772.  1895. 

v  W.  10.806.  Thermoelement  (Kupfer- 
Kohle)  in  Cylioderform.  —  Alfred 
Wunderlich,  Brüssel.  25-/3.  1895. 

47.  W.  9863.  Elektrisch  bet  hat  igte  Umstell- 
Vorrichtung  mit  Drnckwasserbetrieb  und 
selbst  thitiger  Stromunterbrechung.  — 
Kuno  Wollenhaupt,   Berlin.  7./3-  1894. 

12.  R.  9174.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Cyniden  mittels  des  elektrischen  Glüh- 
ofens. —  James  Bürgest  Readman, 
Edinburgh.  1./12.  1894. 

21.  A.  4518.  Elektrostatischer  Spannungs- 
messer. —  Allgemeine  Elektricitutt-Ge- 
seUscltaft,  Berlin.  1./5.  1895. 

„  E.  4554.  Elektromagnet  mit  kegel- 
förmigem Kern  und  von  einem  Eisen« 
rückschlusskörper  umgebener  Spule.  — 
Elektrküäts-A  et  ien-Gesellscha fl  vorma  Is 
Schuckert  &  Co.,  Nürnberg.  18./4.  1895. 

„  E.  4562.  Centraischalter  für  elektrisch 
maschinell  betriebene  Theaterbühnen.  — 
Elekfricitats  -  Actien -  Gesellschaft  vormals 
Schuckert  &  Co.,  Nürnberg  und  C.  flauten- 
»chlager,  München.  2574.  1895. 

„  H.  15.694.  Verfahren  zur  Herstellung 
von  Elektrodenplatten  für  elektrische 
Sammler.  —  Goltlieb  Hollub  &  Arthur 
Ihiffek;  Prag.  5./«.  1895. 

„  K.  9076.  Wechselstrom-Motortähler.  — 
Carl  Raab,  Kaiserslautern.  20./  I0.  1894. 

.  S.  7987.  Schaltapparat  für  elektrisch 
betriebene  Bewegungsvorrichtungen.  — 
Elmer  Ambrose  Sperrt/,  Cleveland,  Ohio, 
V.  St.  A.  22  /5.  1894. 
74.  M.  1 1.419.  Elektrische  Sicherheit*-  bzw 
Alarmvorrichtung  gegen  Diebstahl  u.  s.  w. 
—  Marcus  «fc  Comp.,  München.  14./1. 
1895. 

Deutsche  Patentertheilungen. 
Claas« 

20.  83.406.  Umschalterkasten  für  elekirische 
Bahnen  mit  Relaisbetrieb.  —  E.  H. 
Johnton  &  M.  Lundell,  New- York.  26/1. 
1894. 

„  8a.4ll.  Stromsuführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  unterirdisch  fortbewegtem 
Contactwagen.  —  J.  F.  Mc.  I^iughin, 
Philadelphia.  22./7.  1894. 

„  82.412.  Elektrische  Zug*icherung*anlage 
für  Stationen.  —  Sätrivtk'<,  /,rmif  & 
Comp.,   Nagy  Alliis,   Ung.   4.  8.  |N'»4. 

n  82.413.  Strom»chlu*s-  Vorrichtung  lur 
Euenbahnsignaitwecke.  —  II.  Rok>»r, 
Stargard  i.  P.  8./S.  1S94 

„  82.414.  Stellvorrichtung  für  Straßen- 
bahn weichen.  —  l'rU!,,!!'!  J  hl  put», 
Halle  i.  S.  16  S. 

21.  82.356.  Doppelt  gewickelte  Spirnlfeiler 
als  Stromleiter.  —  .Vm-m  &  liaiske, 
Berlin.  20.  10.  1S94. 
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21.   83.359.    Selbst  thiit  ige    Kuppelang  fttr 

elektrische  Treibmaschinen  ;  Zm.  x.  Pat. 

73.206.  —  Siemens  &  llaUke,  Berlio. 

24./11.  1894. 
„    82  383.  Verfahren  zur  Umwandlang  von 

Wechselströmen  beliebiger  Spannung  in 

Gleichströme   von   ebenfalls  beliebiger 

Spannung  und  umgekehrt;   Zus.  t.  Pat. 

7S.825.  —  M.  Hutin.  Parisund  -V.  Leblanc, 

Raincy.  II./ 12.  1894. 
„    82.387.  Zeitstromschliesser   mit  Queck- 

stlberkippröhre.  —  Sief  tiner  EUktricUals- 

tecrke,  Stettin.  15./1.  1895- 

74.  82.345.  Einrichtung  zum  In-  uod  Ausser- 
betriebsetzen  von  mechanischen  Vorrich- 
tungen auf  elektrischem  Wege.  —  Flrk- 
tric-Seledor  &  Signal  Company,  West 
Virginia.  24./ 10.  1893. 

75.  82.352.  Elektrolytisches  Diaphragma.  — 
Anciennet  Saline*  ilemoniala  de  FEat, 
Actien-GeteUtchaß,  Diente,  Lothr.  28./S. 
1S94. 

83.  82.370.  Sicherheitsstromschliesser  filr 
Uhren  mit  elektrischem  Anfinge.  —  E.  Jht 
lioit,  Avondale,  Engl.  2273.  1894- 

20.  82.471.  Stationsmelder  mit  elektrischem 
Betriebe.  —  F.  ZiUger,  Bockenheim 
b.  Frankfurt.  14./3.  1894. 

21.  82.455.  DoppelpoiigerSicherheitsschalter. 
—  Fit.  Seubel,  Berlin.  20./4.  1894. 

„  82.457.  AbschmeUvorrichtung  für  elek- 
trische Anlagen.  —  A.  F.  Vorreiter 
und  Dr.  E.  Müllendorff,  Berlin.  8.  9- 
1894. 

„  82.509.  Verfahren  zur  Herstellung  eines 
elektrischen  Verkehrs  iwischen  dem  Ufer 
und  einem  in  den  See  vorgeschobenen 
Punkte.  —  L,  J.  Blake,  Kansas.  26.79. 
1894. 

„  82.512.  Elektrische  Bogenlampe.  — 
J.  Brockie,  Engl.  4./".  «894- 


l  Clft*ie 

21.   82.535.   Herstellung   von  unterteilten 
Kernen  für  Stromwandler.  —  ElektricUät- 
Acticn-Qe»ell*chaß,  vormaU  Schlickert  & 
Co,  Nürnberg.  3  /8.  1894. 
42.  82.518.  Elektrisches  I-og.  —  II'.  Küpper, 

Wangeroog.  19./1.  1895. 
44.   82.541.   Elektrischer  Cigarrenanzünder. 

—  F.  H'  Sellin  dl er -Jenny,  Kemmei- 
bach b.  Bregenr,  Oesterr.   1 1./6.  1893- 

49.  82496.  Elektrischer  beheizter  Löth- 
kolben.  —  H.  H  ieezorek,  Berlin.  15./2. 
1895. 

83.  82.553.  Stromentsender  für  elektrischen 
Uhrenbetrieb.  —  SocieW  francaise  de 
l'IIorlogerie  ilectro  aulomaliipit,  Parts. 
30/9.  1894. 
21.  82.673.  Regelung  des  Stromverbraueh- 
tarifes  von  der  Centralstation  aus.  — 
Dr.  C.  Ra»ch,  Karlsruhe.  26./2.  1895. 
„  82.700.  Kabel  mit  Isolation  aus  Pflanzen- 
faserstoff.  —  feiten  &  Gvilleaume, 
Carlswerk  b.  Mühlheim  a.  Rh.  21./6. 
1894. 

42.  82.648.  Auf  Widerstandsmessung  be- 
ruhender elektrischer  Entfernunnsmesvrr. 

—  American  Hange  Finder  Company, 
New- York.  14.  10.  1894. 

48.  82.664.  Verfahren  zur  Vorbereitung  von 
Metallplatten  zur  eleklrolytischen  Her- 
stellung von  Metallpapier.  —  C.  Endrtt- 
weit,  Berlin.  25./I.  1895. 

49.  S2.662.   Vei fahren  zur  gleichförmigen 
Erwärmung    von    langen  Metallgegen- 
ständen   auf    elektrischem    Wege.  — 
II'.  Holland  /r.,  Sparkbrook  b.  B.rming- 
haro,  Engl.  19./1.  1895- 

n  82.690.  Verfahren  tum  Härten  von 
Sägeblättern  auf  elektrischem  Wege.  — 
J.  Platt,  Engl.  30./ 1.  1895. 


LITER 


Jahrbuch  der  Elektrochemie.  Be- 
richte Uber  die  Fortschritte  des  Jahres  1894. 
Im  wissenschaftlichen  Theile  bearbeitet  von 
Dr.  W.  Neruit,  ö.  Professor  an  der  Uni- 
versität zu  Göttingen,  Director  des  Institutes 
für  physikalische  und  Elektrochemie.  Im  tech- 
nischen Theile  bearbeitet  von  Dr.  W.  Bor- 
chers, Lehrer  an  der  königl.  Maschinen- 
bau- uöd  Huttenschule  zu  Duisburg.  1.  Jahr- 
gang. Halle  a.  d.  S.,  Verlag  von  Wilhelm 
Knapp.  1895. 

Der  Inhalt  des  Jahrbuches  zerfällt  in 
die  durch  den  Titel  angedeuteten  Haupt- 
theile:  in  die  Darlegung  der  Fortschritte  in 
der  wissenschaftlichen  und  in  der 
angewandten  Elektrochemie  ;  diese  Dar- 
legung konnte,  unseres  Erachtens  keine 
besseren  Vertreter  finden,  als  die  im  Titel 
genannten,   rühmlichst  bekannten  Autoren. 

Wir  gewinnen  an  der  Hand  des  ge- 
diegenen Buches  die  Ueberzeugung,  dass  die 


ATUR. 


Elektrochemie  und  ihre  Anwendung  für  den 
Elektrotechniker  ebenso  unentbehrlich  ist, 
als  es  die  physikalischen  Doctrinen,  die  Me- 
chanik und  die  Maschinenkunde  sind. 

Der  wissenschaftliche  Theil  zeigt,  dass 
der  Calcul  immer  weitere  Gebiete  der  che- 
mischen Lehren  seiner  Herrschaft  unterwirft, 
und  dass  auf  Grund  der  hiednreh  gewonnenen 
Ueberseugnngen  neue  Gesetzmässigkeiten  in 
dem  letzten  Jahre  aufgefunden  werden 
konnten.  Die  Capitel  über  das  „elektrosta- 
tische Feld  der  Jonen",  über  die  „Tbeoiic 
der  galvanischen  Stromerzeugung",  Uber 
„Elektrolyse  und  Polarisation",  sowie  über 
„Thermoelektricität  der  Elektrolyte"  geben 
Zeugniss  dafür,  wie  sehr  gründliches  Studium 
der  Elektrochemie  nothwendig  sei,  um  Ein- 
sicht in  die  Vorgänge  zu  gewinnen,  welche 
der  Beachtung  der  Fachleute  bisher  ziemlich 
entrückt  waren. 
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Der  Tbeil  Uber  „angewandte  Elektro- 
chemie" aber  ist  dem  Elektrotechniker  ge- 
radem unentbehrlich.  Wer  tich  für  galva- 
nuche  Elemente,  für  Accumulutoren  aller 
Arten,  für  elektromagnetische  Eriaufbereitang, 
für  elektrolbet mische  Apparate,  für  Alkali 
and  Chlorindustrie,  für  Elektrometallurgie 
und  für  die  alle  diese  Fächer  betreffende 
Literatur  interessirt,  der  findet  in  dem  vor- 
trefflichst  ausgestatteten  Jahrbuch  eine  aus- 
gezeichnete anleitende  Uebersicht  Ober  das 
gante  einschlägige  Fach.  Wir  können  das 
Jahrbuch  uosern  Lesern  nicht  warm  genug 
empfehlen. 


Manuale  di  Magnetismo  ed  Elet- 
trlcitä  die  Giuseppe  P  o  1  o  n  i,  giä  Pro- 
fessore  di  Ftsica  neila  R.  Universitä  di  Mo- 
dena.  Secondo  Edizione  curat a  da  Francesco 
G  r  1 1 1  i,  Professore  die  Fisica  alla  Societa 
d'Incoraggiamento  d'Artt  e  Mestieri  in  Milano. 
136  Incisioni  e  2  Tavole.  Ulrico  H  o  e  p  1  i, 
Editore-Libraio  della  Real  Casa.  Milano. 
1895.  L.  3  50. 

I  n  d  i  c  e  :  I.  Squardo  generale  alle  di- 
verse forme  di  energia  fisica.  II.  Proprietä 
fondamentale  delle  calamite.  III.  Magnetismo 
terresire.  IV.  Fenoroeni  fondamentali  ris- 
guardanti  l'el  »ttridtä  promossa  per  istrofinio. 
V.  Induzione  elettrostatica.  Macchine  ellet- 
triche.  Scarica  e  corrente  elettrica.  VI.  Con- 
densazione  elettrica.  VII.  Elettricitä  atmo- 
sferica.  VIII.  La  pila.  DC  Effetti  fisiologici 
della  correnti.  Elettrolisi  e  galvanoplastica. 
X.  La  legge  di  Ohm.  XI.  Effetti  catorifici  e 
lnminosi  della  corrente.  XII.  Azioni  elettro- 
magnetiche.  XIII.  Avvisatori  e  telegraü. 
XIV.  Correnti  d'induzione.  XV.  Macchine 
magneto-elettriche  edinamo-elettriche.  Periodo 
storico.    XVI.   Macchine  dlnamo-elettriche. 


Periodo  attuale.  XVII.  Motori  elettrici. 
XVIII.  Applicazioni  diverse.  XIX.  Esperiense 
di  E.  Thomson,  di  Hertz  e  di  Tesla.  Con- 
clbsiooe. 

Wie  die  vorstehende  Inhaltsangabe  dar- 
thut,  sind  in  diesem  italienischen  Bache  die 
jüngsten  Fortschritte  auf  dem  Gebiete  der 
Theorie  und  der  Praxis  berücksichtigt.  Wer 
sich  für  die  Darstellung  der  Lehren  unseres 
Faches  in  italienischer  Sprache  interessirt, 
der  findet  im  vorliegenden  Bande  Gelegen- 
heit, seiner  Neigung  zu  genügen. 


Bibllotheca  polytechntea.  3.  Ab- 
theilung. Maschinenbau  und  Maschinenbetrieb. 
Elektrotechnik  und  Telegraphenkunde.  Elek- 
tricität,  Galvanismus,  Beleuchtung,  Ventila- 
tion, Heizung,  Brennmaterialien,  Technologie. 
177.  V  e  r  z  e  i  c  h  ni  ss  des  Antiqua- 
rischen Bücherlagers  von  A.  Biele- 
feld'* Hofbuchhandlung,  Liebermann  & 
Comp,  in  Karlsruhe  (Baden). 

Eine  reichhaltige  Abtheilung  der  ßiblio- 
theca  polytechoica. 


Hachmelster's  Literarischer  Mo- 
natsbericht für  Bau-  und  Ingenieur- 
wissenschaften, Elektrotechnik  und  verwandte 
Gebiete.  Leipzig,  Verlag  von  Hachmeister  & 
Thal.  Erscheint  am  1.  jeden  Monats.  Jahres- 
preis 2  Mk.,  für  das  Ausland  2*50  Mk. 

Die  Herausgeber  beabsichtigen  mit 
diesem  Berichte  dem  Leser  die  neuerschieneue 
Literatur  seines  Gebietes  vorzuführen  und 
die  in  Vorbereitung  befindliche  anzukündigen. 
Unparteiische,  sachliche  Beurtheilungen  wer- 
den ihm  in  manchem  Falle  von  Nutzen  sein, 
wo  ihm  selbst  eine  eigene  Prüfung  nicht 
möglich  ist. 


KLEINE  NA 

Elektrotechnischer  Verein  in  Prag. 
In  der  am  15.  v.  M.  abgehaltenen  General- 
Versammlung  wurde  nach  Genehmigung  des 
vom  Vereinscassier  erstatteten  Cassaberichtes 
die  Wahl  von  zwei  neuen  Ausschuss-Mit- 
gliederu  vorgenommen,  und  es  wurden  als 
solche  die  Herren :  Director  J.  H  o  m  o  l  k  a 
und  Prof.  Dr.  K.  D  o  m  a  1  i  p  gewählt, 
worauf  Herr  Prof.  Dr.  P  u  1  u  j  einen  Vortrag 
„über  die  magnetische  Hyste- 
resis  und  ihre  Bedeutung  für  den 
Bau  der  Dynamo-Maschinen  und 
Transformatoren"  hielt.  In  den  Armaturen 
der  Geichstrom-  und  WechseUtrom-Maschinen 
wie  in  den  Wechselstrom-Transformatoren 
unterliegen  die  Eisenkerne  einer  periodischen 
Ummagnetisirnng,  wofUr  eine  bestimmte 
mechanische  Arbeit  aufgewendet  und  in 
Wärme  umgesetzt  wird.  Diese  Magnetisirangs- 
Arbeit  hängt  von  der  Qualität  des  Eisens 
und  von  der  Anzahl  magnetischer  Umkeh- 
rungen oder  Kreisprocesse  ab  und  betragt 
in  einer  Tonne  weichen  Schmiedeisens  bei 
100  vollen  magnetischen  Kreisprocessen  pro 


HRICHTEN. 

Secunde  17*6  Pferdekräfte.  Im  Gasseisen 
kann  dieser  Arbeitsaufwand  mehr  als  dop- 
pelten und  im  harten  Stahl  noch  einen 
höheren  Betrag  erreichen.  Der  Vortragende 
besprach  die  Methoden,  nach  welchen  die 
Mngnetisirnngs-Arbeit  von  Eisensorten  in 
einfacher  Weise  bestimmt  werden  kann  und 
erklärte,  wie  diese  Arbeit  in  Folge  der 
magnetischen  Verzögerung  oder  Hysteresis 
des  Eisens  sich  ergibt,  in  dem  der  jeweilige 
Magnetismus  des  Eisens  von  dem  voran- 
gehenden magnetischen  Zustande  desselben 
abhängt.  Herr  Prof.  P  u  1  u  j  demonstrirte 
an  der  im  Physiksaale  bestehenden  elektrischen 
Beleuchtungs-  Anlage,  dass  beim  abnehmenden 
Strome  in  den  Feldmagneten  der  Dynamo- 
Maschine  der  erregte  Magnetismus,  also  auch 
die  Klemmenspannung  der  Maschine,  wesent- 
lich grösser  sind  als  bei  zunehmender  Strom- 
stärke der  Erregung,  was  nicht  blos  am 
Voltmeter,  sondern  auch  an  der  Leuchtkraft 
der  Glühlampen  beobachtet  werden  konnte. 
Zum  Sc  hl  uss  wurde  vom  Herrn  Vortragenden 
die  von  Ewing  beobachtete  Schwächung  des 
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Magnetismus,  welche  die  Eisenstäbe  durch 
Untertheilung  erleiden,  besprochen  and  ge- 
zeigt, wie  bei  Anwendung  der  Eisendrähte  für 
Armaturkerue  statt  Eisenbleche,  die  für  die 
Erregung  der  Feldmagnete  erforderliche  An* 
zahl  Afloperewindungen  wesentlich  grösser 
sein  mu*s. 

Hierauf  folgte  der  Vortrag  des  Herrn 
Assistenten  Marse  hik:  „lieber  die 
Wirkung  des  elektrischen  Stromes 
auf  die  Kohlung  des  Eisens  durch 
Gemen  tiren*.  Der  Vortragende  legte 
durch  einige  Diagramme  die  Bedeutung  des 
Kohlenstoffes  im  Eisen  dar  und  zeigte,  wie 
sich  die  Eigenschaften  desselben  mit  dem 
Kohlenstolfgeha-te  ändern,  so  dass  er  ge- 
radezu die  Unterscheidung  zwischen  Schmied- 
eisen, Stahl  und  Gusseisen  bedingt;  er  hob 
ferner  hervor,  dass  man  eine  Eisensorte 
leicht  in  eine  andere  überführen  könne, 
indem  man  durch  kohlende  Substanzen 
einem  kohlenstoffarmen  Eisen  Kohlenstoff 
zuführt  oder  umgekehrt,  durch  oxydirende 
Substanzen  einem  kohlenstoffreichen  Eisen 
Kohlenstoff  entzieht.  Auf  dem  ersten  Principe 
beruht  das  Cementiren,  welches  schon  zu 
Heginn  des  vorigen  Jahrhuoders  in  der  Art 
ausgeführt  wurde,  dass  man  reines,  weiches 
Eisen,  (von  nnr  o  i»/0  Kohlenstoff)  mit  Holz- 
kohle umgibt  und  der  hellen  Kothgluth  aas- 
setzt. Nach  Ii  — 13  Tagen  zeigt  das 
Eisen  V2°/q  Kohlenstoff  nnd  liefert  nach 
einem  RafrinirungsProcesse  einen  vorzüg- 
lichen Stahl.  Durch  Anwendung  der  Elektri- 
cität  kann  man  den  Cementirungs-Process 
beuchten n  igen,  indem  man  nebst  der  Wärme- 
znführnng,  welche  die  Kohlenstoff-MolecUie 
leichter  beweglich  machen  soll,  einen  elektri- 
schen Strom  in  der  Richtung  von  der  Kohle 
zum  Eisen  hindurchschickt,  welche  den 
Transport  der  Kohlenstoff-Molecüle  in  das 
Innere  des  Eisens  bewerkstelligt.  Hiezu  ist 
ein  Strom  von  55  A  und  7  V  nöthig,  und 
der  Process  dauert  bei  einer  Temperatur 
von  900«  bis  1000O  C  rur  etwa  drei  Stunden, 
wodurch  bis  zu  einer  Tiefe  von  10  mm  eine 
Stahlschkht  von  i'2%  Kohlenstoffgehalt 
resultirt. 

Die  Elektrlcität  undl  die  Banken. 
Die  „elektrischen  Gründungen"  fangen  an  in 
dem  Actionsprogramme  der  Bankinstitute 
eine  hervorragende  Rolle  zu  spielen.  Wie 
wir  im  vorigen  Hefte  berichteten,  ist  unter 
der  Aegide  der  Ungarischen  Creditbank  die 
„Actien  -  Gesellschaft  für  elektrische  und 
Verkehrs  •  Unternehmungen11  in's  Leben  ge- 
treten und  gleichzeitig  wurde  aus  der 
ungarischen  Hauptstadt  gemeldet,  dass  sich 
die  Pester  ungarische  Commercialbank  mit 
dem  Projecte  einer  gleichen  Gründung  be- 
schäftigt, welche  schon  in  Bälde  greifbare 
Gestalt  annehmen  soll.  Der  Umstand,  dass 
an  der  Gründung  des  leitenden  ungarischen 
Bankinstitutes  kein  Wiener  Institut,  insbe- 
aondere  auch  die  Oesterreichische  Credit- 
anstalt  nicht  betheiligt  ist,  hat  seinen  Grund 
darin,  dass  sich  die  letztere  selbst  mit  dem 
Plane  trägt,  eine  grosse  Elektricitäts-Gesell- 


I  schaft  zu  creiren,  während  die  Unionbank 
und  die  Anglo-österreicbische  Bank  bekanut- 
:  lieh  je  ein  Institut  für  elektrische  Beleuch- 
I  tung  und  Kraftübertragung  in  die  Welt  ge- 
setzt haben.  Was  aber  die  Länderbank  und 
den  Bankverein  anlangt,  so  sagt  man  auch 
diesen  die  Absicht  nach,  sich  gleichfalls  auf 
dem  Gebiete  der  Elektricität  zu  versuchen. 
Speciell  dem  Bankverein  muss  diese  Absicht 
schon  mit  Rücksicht  darauf  naheliegen,  dass 
diese  Anstalt  Machthaberin  der  Wiener 
Tramway-Gesellschaft  geworden  ist  und  sie 
in  dieser  Eigenschaft  naheliegender  Weise 
nicht  allein  die  Umwandlung  des  animali- 
schen Betriebes  auf  dem  TiamwayNetze  in's 
Auge  gefasst  hat,  sondern  auch  von  dem 
Verlangen  beseelt  ist,  seinerzeit  womöglich 
den  Bau  und  Pacht  der  von  der  Commune  Wien 
in  Aussicht  genommenen  elektrischen  Local- 
bahnen  zu  erhalten. 

Dass  die  Banken  an  der  Gründung  von 
Elektricitats- Unternehmungen  ein  so  lebhaftes 
Iuteresse  nehmen,  kann  übrigens  um  so 
weniger  Wunder  nehmen,  als  die  schon  be- 
stehenden Gesellschaften  dieser  Art  fast 
ohne  jede  Ausnahme  sich  gut  rentiren  und 
die  Actien  derselben  fortgesetzt  einen  stei- 
genden Anwerth  sowohl  von  Seite  seriöser 
Capitalistenkreise,  ah  auch  bei  der  Uörse- 
speculation  finden,  wovon  die  Entwicklung 
ihrer  Course  hinlänglich  Zeugniss  ablegt.  An 
der  Wiener  Börse  sind  derzeit  die  Actien 
von  drei  Elektricitats  •  Gesellschaften  cotirt, 
nämlich  der  Allgemeinen  Österreichischen, 
dei  Internationalen  und  der  Ungarischen,  von 
denen  sich  jene  des  erstgenannten  Unter- 
nehmens eines  Agio  von  28%,  die  der 
Internationalen  eines  solchen  von  65%  und 
die  der  Ungarischen  von  59%  zu  erfreuen 
haben.  An  der  Budapester  Börse  hingegen 
werden  die  Anteilscheine  von  fünf  Elek- 
tricitats -  Gesellschaften  gehandelt,  welche 
Zahl  im  Laufe  der  nächsten  Zeit  eine  Er» 
höhung  auf  sieben  erfahren  wird.  Die  Elek- 
tricitats -  Gesellschaften,  deren  Actien  den 
Gegenstand  des  Verkehres  an  der  Budapester 
Börse  bilden,  sind :  die  Budapester  Allge- 
meine Elektricitats  -  Actienge*ellschaft,  die 
Ungarische  und  die  Internationale  Elektricitäts- 
Gesellschaft,  ferner  die  Budapester  elektrische 
'  Stadtbahn  uud  die  Budapest-Keupest-Kakos- 
palotaer  elektrische  Bahnunternehmung.  Was 
die  Agioverhältnisse  dieser  Titres  anlangt, 
so  genie«sen  die  Actien  der  Budapester  allge- 
meinen E.ektriciläts-Getellschaft  ein  Aufgeld 
von  8o°  0.  jene  der  Ungarischen  Elektricitats- 
Gesellschaft  ein  solche*  von  60O/0,  die  der 
Budapester  elektrischen  Strassenbahn-Gesell- 
i  schaft  von  250%  und  die  Neupest-Rakos- 
I  palotaer  von  4S<Y0.  Die  Ungarn  sind  uns 
sonach  auch  sowohl  in  Hinsicht  der  Zahl 
der  Kiektricitäts-Gesellschaften,  wie  auch  der 
Bewcrthung  der  Actien  derselben  bedeudend 
„über". 

Werfen    wir    schliesslich    noch  einen 
Blick  auf  die  Rentabilität  der  österreichischen 
I  und  ungarischen  Elektricitäts-Actien,  so  finden 
I  wir,  dass  sich  verzinsen: 
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die   Aclien   der  Allgemeinen  öster- 
reichischen Elektricitäts-Gesellschaft  Procont 
mit  468 

die  Actien  der  Internationalen  Elek- 
tricitäts-Gesellschaft mit   .    .    .  .3*5 

die  Actien    der   Ungarischen  Eick- 
tricitäts-Ge* ellschaft  mit  .    .    .  .3*1 

die  Actien  der  Budapester  Allgemeinen 
Elektricitäta  •  Gesellschaft  mit    .  .2*7 

die  Actien  der  Budapester  elektrischen 
Stadtbahn  -  Geteilschaft    .    .    .  .2-5 

die  Actien  der  Neupester-Rakospalotaer 
Elektricitäts-Gesellschaft  mit  .    .    .  ? 

Wenn  man  sonach  von  der  Allgemeinen 
österreichischen  Elektricitäts-Gesellschaft  ab- 
sieht, erscheint  in  den  Coursen  der  sonstigen 
Elektricitäta  -  Actien  die  Zukunft  schon  in 
einem  sehr  beträchtlichen  Maasse  escomptirt. 


Die  Wiener  Elektriciiäts-Gesell- 
schaft (Centrale  Marinhilf)  hielt  am  27.  v.  M. 
nnter  Vorsitz  des  Verwaltungsraths-Präsiden- 
ten  Herrn  Anton  Harpke  nnd  in  An- 
wesenheit einer  Vertretung  von  3500  Actien 
mit  87$  Stimmen  ihre  (sechste)  ordentliche 
General- Versammlung  ab.  Der  für  die  Be- 
triebsperiode 1894/95  erstattete  Bericht 
constatirt,  das  die  Absatzverhältnisse  des 
gesellschaftlichen  Unternehmens  im  abge- 
laufenen Geschäitsjahre  einen  nicht  unbe- 
trächtlichen Schritt  nach  vorwärts  gemacht 
haben.  Die  gesamroten  für  Licht-  oder  Kraft- 
abgabe bestimmten  Anschlüsse  umfassen  mit 
Schlnss  des  Geschäftsjahres  —  d.  i.  nm 
30.  April  —  die  Zahl  von  28.758  Rechnungs- 
lampen zu  16  Normalkerzen  ä  57*/j  Watt, 
zusammen  16.450  Hektowatt,  gegenüber 
22.765  Rechnungslampen  (13.010  Hektowatt) 
im  Voijahre.  Die  Betriebseinnahmen  betrugeu 
247.867  fl.  (gegen  195.721  fl.  des  Vorjahres), 
denen  Betriebsspesen  in  der  Höhe  von 
116.622  fl.  (-[-24.600  fl.)  gegenüberstehen, 
so  da ss  das  Nettoergebniss  aus  dem  Betriebe 
131.245  fl.  beträgt.  Die  Abgabe  von  Kraft 
hat  gleichfalls  Fortschritte  gemacht  ;  das 
Publikum  interessirt  sich  hiefür  mehr  als 
bisher  und  es  stellt  sich  eine  Verstärkung 
der  gesellschaftlichen  Anlage  als  unabweislich 
dar.  in  das  Kabelnetz  wurde  in  abgelaulenen 
Jahr  der  Betrag  von  55.027  fl.  investirt  und 
die  Tracenlange  ist  von  26*618  auf  29*134  km 
gestiegen.  Das  Gewinn-  nnd  Verlustconto 
ergibt  nach  Abschreibungen  in  der  Höhe 
von  43.573  fl.  einen  Saldo  von  62.234  fl. 
gegen  53.137  fl.  im  Vorjahre.  Bezüglich 
der  Verwendung  des  Reingewinnes  wurde 
beschlossen,  9  fl.  per  Actie  gleich  3*6  % 
(gegen  5  fl.  gleich  2%  im  Vorjahre)  als 
Dividende  zu  vertheilen. 

Staatstelephon.  Am  6.  d.  M.  wurde 
der  Verkehr  zwischen  dem  Staatstelephon- 
netz in  Marienbad  und  den  interurban  ver- 
bundenen Staatstelephonnetzen  in  Wien,  Prag, 
Asch,  Beraun,  Eger,  Franzensbad,  Karlsbad, 
Kladno,  Pilsen,  Saaz  und  Schlan  eröffnet. 
Seit  diesem  Zeitpunkte  können  nun  tele- 
phonische Gespräche  geführt  werden  von 
der  öffentlichen  Sprechstelle  und  den  Abon- 


nentenstationen in  Marienbad  mit  den  öffent- 
lichen Sprechstellen  nnd  staatlichen  Abon- 
nentenstationen in  den  genannten  Staats- 
telephonnetzen nnd  in  gegenteiliger  Richtung. 


Allgemeine  Elektricitäts-Gesell- 
schaft. Bekanntlich  errichtet  die  Allgemeine 
Elektrizität!  -  Gesellschaft  auf  dem  früher 
der  Berliner  Lagerhof-Gesellschaft  gehörigen, 
von  ihr  gekauften  Terrain  in  der  Herms- 
dorferstrasse  ein  neues  grosses  Fabriks- 
Etablissement.  Wie  man  uns  mittheilt,  wird 
dasselbe  mit  der  bereits  bestehenden  Fabrik 
der  Allgemeinen  Elektricitäts-Gesellschaft  in 
der  Ackerstrasse  unterirdisch  durch  einen 
die  Hussitenstrasse  kreuzenden  und  unter 
der  Hermsdorferstrasse  entlang  laufenden 
Tunnel  verbunden.  Durch  diesen  Tunnel 
soll  eine  nach  allen  Theilen  der  beiden 
Fabriks-Etablissements  fuhrende  Schmalspur- 
bahn angelegt  werden,  deren  Zuge  unbe- 
hindert vom  Strassenverkehre  durch  eine 
kleine  elektrische  Locomo'ive  befördert 
werden  sollen.  Zur  Ausführung  dieses  all- 
gemein interessanten  Projects  hat  die  Gesell- 
schaft bereits  die  Genehmigung  der  städtischen 
Bauverwaltung  nachgesucht. 


Die  Vertheilung  von  Motoren  für 
gewerbliche  Anlagen  In  Paris.  Bekannt- 
lich war  die  Druckluft- Anlage  nach  dem 
System  Popp  in  Paris  ziemlich  verbreitet. 
Die  —  allerdings  zusehends  welkenden  — 
Lorbeeren  dieser  Vertheilungsmethode  bewe- 
gender Kraft  Hessen  eine  neuentstandene 
Gesellschaft  nicht  ruhen  und  diese  glaubte 
zu  besseren  Resultaten  mit  „verdünnter  Luit" 
zu  kommen,  statt  die  verdichtete  anzuwenden. 
Bald  jedoch  gelangte  man  auch  hier  zu  der 
ebenfalls  von  der  Popp-Gesellschaft  gewon- 
nenen Erfahrung,  dass  die  Energievertheilung 
mittelst  Elektricität  die  renumerativere  Me- 
thode sei  und  so  machte  man  eine  elek- 
trische Centrale  für  Kraftvertheilung  aus  der 
Centrale  für  „verdünnte  Luft",  welche  etwas 
besser  prosperirt,  als  et  letztere  vermochte. 


In  der  Fabrikation  von  Kohlen- 
stlften  für  Bogenlampen  macht  Chr. 
Schmelzer  in  Nürnberg  eine  wichtige 
Verbesserung.  Um  nämlich  zu  bewirken,  dass 
die  Kohlenstifte  auch  an  ihrem  zugespitzten 
Ende  eine  dichte  widerstandsfähige  Kruste 
besitzen,  werden  dieselben  schon  vor  dem 
Brennen  im  plastischen  Zustande  durch 
Fraisemaschinen  zugespitzt.  (Mitgetheilt  vom 
Internationalen  Patentbureau  Carl  Fr.  R  e  i- 
chelt,  Berlin  NW.) 

Deutsche  Lieferungen  für  Japan. 
Wie  das  „Hirsch'sche  Telegr.  Bur."  mit- 
theilt ,  ist  der  Allgemeinen  Elek- 
tricitäts-Gesellschaft in  Ber- 
1  i  n  aus  Tokio  (Japan)  eine  Bestellung  auf 
Lieferung  von  Material  für  elektrische 
Bahnen  etc.  im  Betrage  von  mehreren 
hunderttausend  Mark  zugegangen.  Eine 
zweite  Bestellung  in  ähnlichem  Umfange  an 
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dieselbe  Gesellschaft  ist  demnächst  ta  er- 
warten. 


Elektrische  Strassenbahn  Barmen* 
Elberfeld.  In  das  Handelsregister  des 
Amtsgerichts  Elberfeld  ist  nunmehr  die 
Elektrische  Strassenbahn  Barmen-Elberfeld 
eingetragen  worden.  Der  Zweck  der  Gesell- 
schaft ist  die  Errichtung,  die  Erwerbung 
und  der  Betrieb  von  Strassenbahnen  für 
Personen-  und  Güterbeförderung  in  den 
Städten  Barmen  und  Elberfeld  sowie  in  den 
Nachbargemeinden.  Die  Gesellschaft  darf 
in  Verbindung  hiermit  den  ihr  mr  Verfügung 
stehenden  elektrischen  Strom  für  Beleuchtung*- 
zwecke  und  zur  Kraftübertragung  in  den 
vorgedachten  Städten  und  Gemeinden  ver- 
werthen.  Das  Grundcapital  der  Gesellschaft 
beträgt  l ,250.000  Mk.,  eingetheilt  in  1250 
auf  den  Inhaber  lautende  Actien  zu  je 
1000  Mk.  nominal.  Die  Gründer  der  Ge- 
sellschaft, welche  sämmtliche  Actien  über 
nommen  haben,  sind :  die  Actien-Gesellschaft 
in  Firma  Gesellschaft  für  elektrische  Unter- 
nehmungen zu  Berlin,  der  Director  der 
Hergisch  Märkischen  Bank  zu  Elberfeld  Dr. 
Hans  J  ord  an  daselbst,  die  Actien  Gesell- 
schaft in  Firma  „Union"  Elektricitäts-Ge- 
Seilschaft  in  Berlin,  die  Actien-Gesellschaft 
in  Firma  Ludw.  Loewe  &  Co.  Actien-Ge- 
sell&chaft  zu  Berlin,  die  offene  Handels-Ge- 
sellschaft  in  Firma  Born  &  Busse  zu  Berlin. 


Gesprächszähler  für  Telephone. 
Unter  der  Firma  „Gesprächszähler  für  Tele- 
phone1' ikt  in  Berlin  eine  Gesellschaft  mit 
beschränkter  Haftung  begründet  worden, 
welche  die  Verwerthung  und  Einführung  der 
Heinrich  II  e  m  p  e  l'schen  Erfindungen,  „Ge- 
sprächszähler für  Fernsprecher*  im  In-  und 
Auslande,  die  Fabrikation  der  Apparate,  Ver- 
äusserung  der  in-  und  ausländischen  Patente 
bezweckt.  Das  Stammcapital  der  Gesellschaft 
beträgt  96.000  Mark. 

Wetterankündigung  vermittelst 
weittragender  Scheinwerfer.  Auf  der 
Thurmspitze  des  meteorologischen  Institutes 
zu  Chicago,  ungefähr  100  »1  oberhalb  des 
Michigan-See»,  ist  kürzlich  ein  Scheinwerfer 
errichtet  worden,  welcher  unter  langsamer 
Drehung  mit  Einbruch  der  Nacht  nach  allen 
Himmelsrichtungen  intensive  Lichtstrahlen 
entsendet.  Der  Zweck  dieser  in  zwei  Karben, 
weiss  und  roth,  angewandten  Zeichensprache 
i»t  eine  Wetterprognose,  welche  Land-  und 
Seeleuten  bis  auf  zwanzig  Meilen  im  Umkreise 
plötzliche  Wetterveränderungen  aDkündet. 
Ein  einfarbig  weisses  Licht  sngt  zur  Winters- 
zeit strenge  Kalte  voraus  und  bedeutet  im 
Frühling  und  Herbst  das  Eintreten  leichten 
Frostes,  Sturm  und  Ostwinde  werden  durch 
rolhe  Lichtstrahlen  angekündigt,  während 
abwechselnd  weiss  uud  roth  aufleuchtende 
Lichter  die  Vorboten  eines  Orkans  sind. 
Diese  Installation  ist,  wie  uns  das  Bureau 
für  Patentschutz  und  Verwerthung  von  Dr. 
j.  Schanz  &  Co.,  Berlin,  berichtet,  zur 
Zeit  eine  provisorische,  denn  der  in  Thatig- 


keit  befindliche  Scheinwerfer  ist  von  dem 
Marine-Departement  der  Stadt  Chicago  nur 
auf  zwei  Monate  zu  Versachszwecken  leibweise 
überlassen  worden.  Die  mit  diesem  Projector 
angestellten  Versuche  sind  nun  derartig 
erfolgreich  gewesen,  dass  auf  Antrag  des 
Landwirthschafts-Ministers  die  definitive  Be- 
schaffung eines  grossen  Scheinwerfers  be- 
schlossen worden  ist,  dessen  Bewegungen 
durch  einen  Elektromotor  geregelt  werden, 
und  der  auf  eine  Entfernung  von  40  Meilen 
die  sichtbaren  Mittheilungen  des  meteorolo- 
gischen Bureaus  in  einer  Stärke  von  circa 
200.000  Kerzen  zu  entsenden  vermag. 

Ein  Reizmittel  für  starknervige 
Leute  ist  in  Amerika  in  Ausführung.  Es 
hat  sich  eine  Gesellschaft  gebildet,  um 
Touruten  mittelst  einer  Luftbahn  quer  über 
den  Niagara,  30  Fuss  oberhalb  des  brau- 
senden und  wild  schäumenden  Wassers,  von 
einem  Ufer  zum  andern  zu  befördern.  Zwei 
Kabelleitungen  sollen  zwischen  Thürmen 
ausgespannt  werden,  die  auf  Canadischer 
und  Ncw-Yorker  Seite  errichtet  sind  ;  ge- 
stützt werden  die  Kabel  durch  einen  gewal- 
tigen Träger,  der  mitten  im  Niagara  auf 
der  Insel  Goal  Island  errichtet  wird.  An 
diesen  Kabeln  werden  korbähnliche  Wagen 
aufgehängt,  welche  von  der  New-Yorker 
Seite  aus  mittelst  Elektricität  getrieben 
werden.  Die  Luftlinie  führt  am  Rande  der 
Amerikanischen  Fälle  bis  Goat  Island  ent- 
lang und  dann  an  der  canadischen  Küste, 
indem  sie  eine  Sehne  zum  Bogen  der 
Horse  Shoc- Falls  bildet.  Der  Boden  der 
Wngen  soll  durchlöchert  sein,  um  ebenso 
wie  nach  den  Seiten  auch  frei  nach  unten 
sehen  zu  können. 


Eine  elektrische  Hinrichtung  steht 
wieder  in  Amerika  bevor.  Die  „Central 
News  of  Germany1*  meldet  aus  New-York, 
dass  dort  wegen  wiederholter  Verbrechen 
gegen  das  keimende  Leben  der  Arzt  Doctor 
Buchanan  zum  Tode  durch  die  elektrische 
Hinrichtungs-Maschine  verurtheilt  worden  ist. 


Neuerungen  im  Kochen  und  Heizen 
mittelst  Elektricität.  Wir  haben  im 
September  v.  J.  auf  S.  460  d.  Zeitschr.  über 
die  „elektrische  Küche"  ausführlich  referirt 
und  wollen  heute  nur  einer  einschlägigen 
Mittheilung  des  Patentbareaus  J.  Fischer  in 
Wien  erwähnen,  wonach  gegenwärtig  in  Eng- 
land interessante  Versuche  darüber  gemacht 
werden,  wie  man  die  Elektricität  am  zweck- 
mässigsten  zum  Heizen  und  Kochen  verwenden 
könne.  Man  hat  Heizplatten  constrnirt,  welche 
ein  schnelles  Kochen  ermöglichen,  ohne  dass 
begreiflicherweise  die  sonst  mit  dem  Kochen 
verbundenen  Unannehmlichkeiten  des  Bauches 
und  Kusses  hiebei  zu  verspüren  gewesen  wären. 
Zum  Leiter  des  elektrischen  Stromes  diente 
dünner  Nickelstahl,  welcher  dem  Durchgang 
des  Stromes  grossen  Widerstand  entgegensetzt 
und  sich  infolge  dessen  erhitzt.  Der  Draht 
ist  von  einer  Schichte  feuersicheren  Material  es, 
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dessen  Hauptbestandteil Kiesel  ist,  überzogen 
und  zwischen  den  beiden  Flüchen  der  Heiz- 
platte eingebettet.  Der  zu  erhitzende  Gegen« 
stand,  Pfanne  oder  anderweitiges  Geschirr, 
wird  auf  diese  Heizplatte  aufgehellt.  Auf 


diese  Weise  konnte  man  2  Liter  kalten 
Wassers  in  einem  eisernen  Gefässe  in  circa 
18  Minuten  zum  Kochen  bringen,  wobei 
5  Amp.  zu  100  Volt  an  elektrischer  Energie 
verausgabt  wurden. 


CORRESPONDENZ. 


Sehr  geehrte  Bedaction.' 

Der  „Elektrotechnische  Anzeiger"  in 
Berlin  brachte  ih  seiner  Ar.  52  vom  30.  Juni 
18'j5  einen  Leitartikel  über  die  *PrÜfwng9- 
erffebni«»e  des  AustHa  -  Accumu- 
lators." 

Dieter  Artikel  enthält  eine  Anzahl  von 
Unrichtigkeiten  und  stellen  wir  an  eine 
löbl.  Bedaction  der  nZei(sc/irift  jür  Elektro- 
technik" da»  ergebene  Ansuchen,  um  die 
Widerlegung  derselben  fn  Ihrem  geschützten 
Blatte  zu  gestatten. 

Der  Uebersichtigkeit  halber  bringen 
tcir  den  Artikel  seinem  ganzen  Inhalte  nach 
zum  Abdrucke  und  fügen  wir  unsere  Gegen- 
bemerkungen in  Parenthese  bei. 

Der  Artikel  lautet: 

„Aus  der  Priifungsbescheinigung  der 
Reichsanstalt  lassen  sich  folgende  Berech- 
nungen ableiten: 

Die  wirksame  Oberfläche  einer 
positiven  Platte  beträgt 
jX3'2  =  6'4  qdcm  und  für  fünf  solcher 
Platten   =3»  qdcm. 

Zur  Berechnung  der  Stromdichte 
pro  Quadratdecimeter  Anodenoberfläche 
wollen  wir  die  Angaben  vom  7.— Ii.  Mai 
in  Betracht  ziehen,  da  an  diesen  Tagen  der 
Beharrungszustand  des  Accumulators  erreicht 
war.« 

(l)amii  kann  offenbar  nur  das  Erreichen 
der  vollen  Capacität  gemeint  sein.  Wenn 
nun  ein  Accumulator,  der  eine  Capacität 
von  270  Amperestunden  besitzen  soll,  diese 
270  Amperestunden  audi  leistet,  so  ist  offenbar 
die  angegebene  Capacität  vorhanden,  ohne 
das  man  erst  auf  den  Beharrungszustand 
zu  würfen  braucht.) 

„Hiernach  war 
I.  bei  der  Ladung  die  Stromstärke  13  Amp., 
die  Capacität  285  Amperestunden, 
bei  der  Entladung  die  Stromstärke  13  Amp., 

die  Capacität  270  Amperestunden 
und  die  Stromdichte  sowohl  bei  der 
Ladung  wie  bei  der  Entladung  nur 
0-406  Ampere. 
Die  Dauer  der  Entladung  war 
270  Amperestunden 

13  Ampere 
=  20  Stunden  und  48  Minuten, 
die    Capacität    pro  Kilogramm 

Zellengewicht  — °  =ca.i86Am- 
HS 

perestunden  und 
das   Güte  verhältniss 

270 

100  •  157  =  94-7%. 


Die  mittlere  Spannung  bei  Ladung  und 
Entladung  ist  leider  nicht  angegeben,  und 
kann  der  Nutzeffect  daher  nui  ge- 
schätzt werden.  Derselbe  wird  etwa  80 
bis  85<>/0  betragen. 

Betrachten  wir  nunmehr  die  Versuche, 
welche  am  13. — 24.  Mai  stattgefunden 
haben. 

II.  Der  Accnmulator  wurde  geladen 

vom  13. — 14.  Mai  mit  300  Amperest. 
am  14.  Mai  mit  250  Amperest. 

Summa  550  Amperest. 

Bei  der  Entladung  mit  den  hohen 
Stromstärken  von  500,  100  und  30  Am- 
pere betrug  die  Capacität  nur  240 
(550  hineingeladen)  Amperestunden,  ob- 
wohl bis  0*3  (f8  ist  normal)  Volt  ent- 
laden wurde.* 

{Hier  finden  sich  zwei  IrrÜiümer; 

1.  Kann  ein  für  270  Amperestunden 
bestimmter  Accumulator  so  wenig  die  hinein' 
gegebenen  650  Amperestunden  aufnehmen, 
als  sich  eine  Wasserfiasclie,  die  einen  Liter 
fasst,  mit  21  Wasser  anfüllen  lässt. 

2.  Muts  bei  jedem  wie  immer  gearteten 
Accumulatar,  der  für  25  Ampere  Entlade- 
ström  normirt  ist,  und  der  mit  500  und 
100  Ampere  entladen  wird,  die  Spannung 
und  auch  die  Capacität  in  abnormaler 
Weise  sinken. 

Man  braucht  hiebet  nur  an  einen  Wasser- 
behält  er  an  Stelle  des  Aeeumulaiors  zn  denken, 
der  erst  durch  ein  dünnes  Röhrchen  entladen 
wird,  bei  dem  aber  dann  nacii  der  zweiten 
j  Füllung  der  ganze  Boden  auf  einmal  entfernt 
wird.  Im  ersten  Füll,  bei  langsamer  Ent- 
ladung, bleibt  der  Druck  ziemlich  constant 
und  sinkt  nur  allmählich,  im  zweiten  Fall 
[beim  Accumulator,  Kurzschluss]  sinkt  die 
Spannung  rapid,  wälzend  die  Capacität, 
die  Wassermenge,  allerdings  dieselbe  bleibt. 
Nun  ist  aber  zwischen  freiwerdender  Eick- 
t  riet  tut  und  einem  awfiiessenden  Wasser- 
quantum  zu  unterscfieiden.  Bei  freiwerdender 
aufgcsjteicherter  Elektricität  handelt  es  sic/i 
um  chemische  Frocestc  und  diese  können 
sic/i  nicJd  immer  im  Moment  abwickeln, 
sondern  nehmen  oft  längere  Zeit  in  Anspruch. 

Da  nun  freiwerdende  Elektricität  eines 
Accumulators  die  Folge  eines  chemischen 
Processes  ist,  so  folgt  daraus,  dass  bei  Kurz- 
scftluss  die  Capacität  geringer  sein  muss, 
weil  der  chemische  Process  sich  in  so  geringer 
Zeit  nicld  vollständig  abwickeln  kann.) 

„III.  Vom  16.— 18.  Mai  wurden  dem  Accu- 
mulator bei  der  normalen  (!)  Strom- 
stärke  von  13  Ampere  600  Ampere- 
stunden  zugeführt   und   bei  der  Enl- 
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Jadung  mit  ebenfalls  normaler  (!)  Strom» 
starke  von  13  Ampere  nur  eine  C'apa- 
ciiat  von  272  Amperestunden  erreicht.* 

{Schon  bei  l'unkt  II  ist  angegeben,  dass 
ton  den  hineingeladenen  €00  Amp'ereatunden 
absolut  nicht  mehr  als  circa  270  Amp'nre- 
atunden  aufgenommen  werden  können.  Die 
Capacitut  war  alto  normal.) 

„Die  Entladungsdauer  betrag  circa 
21  Stunden.  Wahrend  also  im  I.  Kalle  das 
Güteverhültniss  94"7°/o  betrug,  ist  et 
im  II.  Falle  43  •ijO/0  Dnd  im  III.  Falle  45-3%>.* 

(Am  den  Erklärungen  zu  Fall  II  und  III 
gehl  hervor,  data  daa  Guteverhiiltniaa  auf 
die  Cajxtcitüt  von  '210  Amperestunden 
reilucirt,  94-70/ 0  in  jedem  Falle  betrugt.  Die 
Beducirung  dieaee  Verhültniaaea  iat  nur  auf 
eine  itr'humlicJte  Antchauung  zurückzuführen, 
da  der  Accumulator  nach  einer  Ladung  mit 
2S.r>  Amphreshinden  bereits  seine  voile  Capa- 
citut wieder  erreicht  hatte,  so  find  die  mehr 
hineingeladenen  Amperestunden  ala  eine 
neuerliche  Ueberanstr  engung  derselben  auf. 
zujaaaen.) 

„Von  einer  schnellen  Erholung  des 
Accumulator*  nach  der  Ueberanstrengung 
kann  also  nicht  gesprochen  werden.  Eine 
Platte  mit  massivem  Kern  erträgt  eine  gleiche 
Ueberanstrengung  viel  besser. 

Aber  auch  da»  Güteverhältniss  bei  nor- 
maler Ladung  und  Entladung  ist  keineswegs 
ein  hervorragendes.  War  doch  die  Ent- 
ladnngsdauer  von  ül>er  20  Stunden  eine 
aussergewöhnlich  langsame  und 
die  Stromdichte  eine  unter-normale.  (Die 
normale  Stromdichte  beträgt  bei  einen  Kern- 
accumulator  etwa  O'öö  Ampere  und  miisste 
demnach  für  den  Austria- Accumalator  circa 
2 1  Ampere  betragen.)  Unter  diesen  Ver- 
hältnissen würde  also  ein  Accumulator  mit 
massiven  Kernplatten  nicht  nur  eine  grössere 
Capacität,  sondern  auch  einen  besseren 
Wirkungsgrad  ergeben  haben. 

Schon  vor  Jahren  untersuchte  Professor 
A  y  r  t  o  n  einen  Gitter- Accumulator  der  Elec- 
trical  Power  Storage  Co.  und  fand  ein  Güte- 
verhältniss  von  97'2<>  0  und  einen  NutzefFect 
von  87'4%.* 

(Ohne  uns  auf  eine  Di*cv*si<m  über  die 
Leialungafühigkeil  der  Kernplatten einzulassin, 
können  wir  iliese  Auafiihrtatgen  nur  dann 
aeeepfiren,  irenn  uns  von  Seiten  der  Redac- 
tion  des  mElektro>ecliniachen  Anzeigers*  ein 
Zeugniaa  der  gleichen  Behörde  vorgelegt  wird, 
aus  welchem  zu  ersehen  iat,  dass  die  Kern- 
platte  bei  gleichen  Vorausse'zungen,  die  gleiche 
Leistung  wie  <ler  Aus/ria-Accumufafnr  auf- 
weist.) 

„Nachdem  der  Austria  -  Accumulator 
überanstrengt  war,  zeigte  sich  ferner  an  der 
Kathode  eine  Aufbeulung  von  15  tum  Durch- 
messer. Die  Gasentwickelung  im  Innern  dieser 
Platte  war  also  so  stark  gewesen,  dass  das 
schwammige  Blei  auseinander  getrieben 
wurde.  Das  kann  aber  in  solchem  Grade  nur 
bei  den  Massen-Accumulatoren  vorkommen, 
bei  welchen  der  Iileischwamm  keinen  Malt  hat. 


Eine  wiederholte  Ueberanstrengung 
dürfte  diese  Aufbeulung  nicht  nur  vergrössrrn, 
sondern  auch  weitere  „Aufbeulungen*  nach 
sich  riehen.  Diejenigen  Masscnthetle  aber 
welche  „aufgeheult"  sind,  werden  dem  Ein- 
flüsse des  Stromes  entzogen,  die  Capacitlt 
wird  fallen  und  das  Ende  wird  „B.eisulfat" 
sein." 

(Diese  Aufbeulung  ist  unbedetdend  und 
kann  nur  auf  einen  Fehler  bei  der  Her- 
st eilung  diese  sjieeiellen  Platte  zurückgeführt 
werden,  weil  sonst  summt  liehe  Platten  Auf- 
beulungen  zeigen  mitssten.  Da  unter  Auf- 
beulung doch  eine  blasenförmige  Erhebung 
des  Bleisehwammes  zu  verstehen  ist,  begreifen 
wir  nicht,  wie  der  Herr  Verfasser  dieses 
Artikels  zu  der  Annahme  gelangt,  dass  diese 
Au/beulung  dem  „Einflüsse  des  Stromes  ent- 
zogen* wird  *>nd<laherzu  „Bleisulfat*  werden 
mute.) 

„Was  nützt  dann  das  verhältnissmXssig 
geringe  Gewicht  des  Accumulator»?" 

(Also  teird  doch  zugegeben,  dass  das 
(iewicld  leicJder,  daher  die  Capacitut  grösser 
ist,  als  bei  andern  Aceumulatoren.) 

„Dieses  Ergebniss  muss  man  bedauer- 
licher Weise  zwischen  den  Zeilen  der 
Prüfungsbescheinigung  lesen. 

Ob  wir  daher  Recht  hatten,  die  Ein- 
gangs erwähnten  grossartigen  Angaben  mit 
pessimistischen  Augen  zu  betrachten,  das 
wollen  wir  unseren  Lesern  überlassen. 

Im  allgemeinen  Interesse  möchten  wir 
aber  doch  den  —  ausserdem  von  Vielen  ge- 
theiten  —  Wunsch  aussprechen,  dass  die 
Physikalisch-Technische  Reichsanstalt  sich  in 
Znkunft  nicht  nur  mit  der  einfachen  Fest- 
stellung von  Thatsachen  begnügt,  sondern 
auch  die  unbedingt  nöthigen  Folgerungen 
aus  denselben  zieht,  oder  anderenfalls  eine 
Veröffentlichung  der  Prüfungen  untersagt. 

Sonst  kann  Wohlthat  zur  Plage  werden, 
und  das  ist  gewiss  nicht  die  Bestimmung 
eines  wissenschaftlich  so  hoch  dastehenden 
Institutes,  wie  es  die  Reichsanstalt  ist.  Der 
neue  Präsident  derselben  Herr  Professor 
Dr.  Kohlrausch  wird  hoffentlich  hierin 
Wandel  schaffen. u 

(Diese  Enxtneiafion  über  die  Reiclu-Yer- 
suef is- Anstalt  übergehen  wir  ileshalb  da  es 
uns  nicht  zusteid  an  dieses  wissenschaftliche 
Institut  irgend  weldie  Kritik  xn  itbm  ;  hin- 
gegen dürfen  wir  wohl  sagtn,  dass  Zeugnisse 
einer  Anstalt  von  so  hermn-agender  Antori/üt 
gerade  deshalb  v  er  i  iß  ent  Held  werden  sollen, 
um  iler  Gesammthe.it  ein  richtiges  Bild  der 
Leistungsfähigkeit  eine  Erfindung  zu  geben.) 

Wir  glauben  hiermit  die  in  den  ab- 
gedruckttn  Artikel  enthaltenen  Irrthümer  be- 
richtigt zu  haben  und  zeichnen  für  die  Auf- 
nahme <lieser  Entgegnung  im  vorhinein  be»tens 
dankend, 

II r>ch  nebt  it  ngs  roll 

Austritt- Accntnulatorcn-Gesellftchaft 
M.  ESGL  &  COMP. 

(Vergl.  II.  XIII,  1895,  S.  370.  Die  Red.) 
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Verbandstag  deutscher  Elektrotechniker. 

Der  III.  Verbandstag  deutscher  Elektrotechniker  zu  München  zeigte 
in  erfreulicher  Weise,  dass  der  noch  junge  Verein  einem  wirklichen  Be- 
dürfhisse der  Elektrotechnik  Rechnung  trügt,  ist  doch  jetzt  die  berufene 
Centralstelle  zur  Förderung  der  gemeinsamen  Bestrebungen  der  ganzen 
deutschen  Elektrotechniker  geschaffen. 

Der  vorliegende  Bericht  soll  sich  nicht  mit  dem  wissenschaftlichen 
Ergebniss  des  Verbandstages  befassen,  sondern  nur  die  allgemeinen  Ein- 
drücke wiedergeben,  welche  die  Theilnehmer  am  Verbandstage  empfangen 
haben. 

In  überaus  zielbewusster  und  tactvoller  Weise  wurde  die  Verhandlung 
durch  den  Vereinspräsidenten,  Geheimrath  Professor  Slaby  geleitet;  ihm 
ist  es  jedenfalls  zu  danken,  wenn  das  überaus  reich  vorliegende  Arbeits- 
material in  der  zur  Verfügung  stehenden  kurzen  Spanne  Zeit  erledigt 
wurde. 

Mit  begreiflicher  Spannung  wurde  natürlich  dem  Berichte  der  Com- 
missionen  entgegen  gesehen.  Sollten  sie  doch  zum  ersten  Male  zeigen, 
ob  auf  dem  eingeschlagenen  Wege  für  die  Allgemeinheit  brauchbare  Re- 
sultate geschaffen  werden  können.  Zu  einem  vorläufigen  Abschluss  ihrer 
Thätigkeit  gelangte  zunächst  die  Commission  für  einheitliche  Contactgrössen 
und  Schrauben.  Die  von  dieser  Commission  vorgeschlagenen  und  vom 
Verbände  angenommenen  Werthe  sind  im  nächsten  Hefte  dieser  Zeit- 
schrift angegeben.  Hiermit  ist  jedenfalls  ein  wichtiger  Fortschritt  auf  dem 
Gebiete  der  Installationstechnik  zu  verzeichnen.  Es  ist  höchste  Zeit,  dass 
wir  zu  einheitlichen  Normen  gelangen,  wie  solche  im  Fache  der  Gas- 
und  Wassertechniker  seit  langer  Zeit  schon  bestehen. 

Ebenfalls  auf  Vorschlag  dieser  Commission,  um  deren  Arbeiten  sich 
der  Berichterstatter,  Fabrikant  Voigt  aus  Frankfurt  a.  M.  besonders  ver- 
dient gemacht  hat,  wurde  die  Edison-Fassung  vom  Verbände  als  Normal- 
Glühlampenfassung  angenommen.  Die  erforderlichen  Normalgewinde  sollen 
von  der  deutschen  Reichsanstalt  angefertigt  werden.  Es  wird  nicht  allgemein 
die  Edisonlampe  als  die  denkbar  beste  Glühlampe  angesehen.  Mit  Rück- 
sicht auf  die  ausserordentlich  grosse  Verbreitung  derselben  ist  aber  der 
gefasste  Entschluss  gewiss  gerechtfertigt,  wird  doch  dadurch  der  auf  diesem 
Gebiete  herrschenden  Unsitte,  wonach  nahezu  jeder  Fabrikant  ein  eigenes 
Fassungsmodell  fuhrt,  ein  Ende  gemacht. 

Wesentlich  kommt  natürlich  die  so  erzielte  Einheitlichkeit  den  Glüh- 
lampenfabriken zu  statten.  Wir  wollen  hoffen,  dass  nun  aber  auch  die 
Glühlampenfabrikanten  sich  veranlasst  sehen,  der  Herstellung  eines  besseren 
Lampenmateriales  ihre  besondere  Aufmerksamkeit  zu  widmen.  Es  ist  auf 
das  Tiefste  zu  beklagen,  dass,  ohne  Zweifel  hervorgerufen  durch  die  von 
den  Consumenten  nicht  gewünschte  Preisschleuderung,  die  Qualität  der 
Glühlampen  erheblich  zurückgegangen  ist  und  ist  es  bedauerlich,  dass  dieser 
wichtigen  Frage  seitens  der  Elektrotechniker,  welche  durch  das  minder- 
wertige Material  in  ihren  Interessen  empfindlich  geschädigt  werden,  bisher 
nicht  die  gebührende  Aufmerksamkeit  gewidmet  wird. 
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Wie  wir  hören,  ist  von  der  Vereinigung  deutscher  Elektricitätswerke, 
welche  ebenfalls  in  München  tagte,  ein  bedeutsamer  Entschluss  in  dieser 
Richtung  gefasst,  wonach  die  Glühlampenfabrikanten  gezwungen  werden 
sollen,  ein  besseres  Material  zu  lielern.  Bei  der  starken  Concurrenz,  welche 
uns  das  Auerlicht  macht,  ist  es  besonders  erforderlich,  dass  wir  der  Con- 
struction  unserer  Brenner  eine  ganz  besondere  Aufmerksamkeit  schenken, 
da  von  dieser  wesentlich  die  Weiterentwickelung  unseres  Faches  mit 
abhängt. 

Die  Commission  für  Abhilfe  von  Missständen  im  Submissionswesen 
kam  nicht  zum  Abschlüsse  ihrer  Arbeiten,  doch  ist  die  begründete  Hoffnung 
vorhanden,  dass  auch  hier  in  der  nächsten  Zeit  ein  positives  Ergebniss 
erzielt  wird. 

Die  jetzt  herrschende  Unsitte,  dass  jede  Stadtvertretung  sich  für  be- 
rechtigt hält,  und  zwar  im  Allgemeinen  ohne  jede  vernünftige  Unterlage, 
von  allen  elektrotechnischen  Firmen  unentgeltlich  die  Herstellung  kost- 
spieliger Projecte  zu  verlangen,  die  dann  in  den  meisten  Fällen,  weil 
unbrauchbar  in  den  Papierkorb  wandern,  ist  ja  auf  die  Dauer  nicht  auf- 
recht zu  erhalten.  Jedes  grössere  Etablissement  ist  ja  jetzt  gezwungen, 
einen  ganzen  Stab  von  Beamten  für  die  Verfertigung  derartiger  Projecte  zu 
verwenden,  von  denen  mindestens  95%  im  vorhinein  keinerlei  Aussicht 
auf  Realisirung  haben. 

Auch  der  vorliegende  Entwurf  für  Sicherheitsvorschriften  gelangte 
zunächst  noch  nicht  zur  Annahme.  Es  lag  ein  werthvolles  Material  an 
Abänderungsvorschlägen  seitens  einer  Anzahl  von  Vereinen  vor  und  wurde 
beschlossen,  dass  die  betreffende  Commission  durch  weitere  Mitglieder 
ergänzt,  ihre  Arbeit  fortsetzen  soll.  Auf  Antrag  des  Berichterstatters  wurde 
beschlossen,  unseren  Verein  ebenfalls  um  die  Entsendung  eines  Delegirten 
zu  dieser  Commission  zu  ersuchen. 

Als  Ort  für  die  nächste  Jahresversammlung  wurde  Berlin  gewählt. 
In  den  Vorstand  wurde  Professor  Dr.  Budde,  Berlin,  Director  Jordan, 
Bremen,  und  Fabrikant  Naglo,  Berlin,  neu  gewählt. 

Die  rege  Theilnahme  an  der  Versammlung,  namentlich  aus  dem 
Kreise  unserer  Vereinsmitglieder,  zeigt,  dass  das  Bedürfhiss,  einmal  im  Jahr 
Gelegenheit  zum  zwanglosen  Gedankenaustausch  mit  Fachgenossen  zu  haben, 
immer  mehr  gewürdigt  wird.  Auch  aus  dem  Auslande  war  eine  grössere 
Anzahl  Elektrotechniker  nach  München  gefahren  und  einige  der  bedeu- 
tendsten ausländischen  Fachzeitschriften  durch  eigene  Berichterstatter  ver- 
treten. Zum  ersten  Male  nahm  auch  eine  grössere  Anzahl  von  Damen  an 
der  Versammlung  theil. 

Das  Programm  für  den  geselligen  Theil  des  Verbandes  war  von 
dem  Ortscomite  in  München  in  vorzüglicher  Weise  zusammengestellt  und 
wird  namentlich  die  Flossfahrt  auf  der  Isar  nach  Besichtigung  der  hoch 
interessanten  Isarwerke  und  der  gemeinsam  am  Starhembergsee  verbrachte 
Tag  wohl  noch  lange  im  Gedächtnisse  der  Theilnehmer  haften. 

Dem  Vorstande  des  Verbandes  und  dem  Ortscomite^  in  München  sei 
an  dieser  Stelle  der  Dank  unserer  Vereinsgenossen  für  die  in  München 
verlebten  genussreichen  Tage  gebracht.  Es  sei  daran  die  Hoffnung  geknüpft, 
dass  Mittel  und  Wege  gefunden  werden,  den  Mitgliedern  unseres  Vereines 
den  Besuch  der  nächsten  Jahresversammlung  des  Verbandes  deutscher 
Elektrotechniker  nicht  mehr  als  Gäste,  sondern  als  Mitglieder  dieser  Körper- 
schaft zu  ermöglichen.  F.  Ross. 
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ABHANDLUNGEN. 


Elektrische    Annäherungssignale    auf  amerikanischen 

Eisenbahnen. 

Die  amerikanischen  Annäherungs-  oder  U  eb er  weg-Signale 
haben  allerdings  erst  unlängst  an  dieser  Stelle  (vergl.  S.  127)  eine  Besprechung 
erfahren,  nichtsdestoweniger,  oder  eigentlich  eben  deswegen  mag  es  statt- 
haft erscheinen,  dieses  Thema  durch  die  Vorführung  zweier  dahingehöriger 
Einrichtungen  nachstehend  weiter  zu  verfolgen. 

Die  erste  dieser  neuen  Einrichtungen  wird  unter  dem  Namen 
Magnet-Alarmsignal  von  der  Pennsy  1  vani  a  St  ee  1  Company 
erzeugt  und  ist  erst  kürzlich  durch  H.  H  e  i  m  a  n  n's  ebenso  interessanten 
als  instructiven  Bericht  über  die  „Weichen-  und  Signalsicherungen  auf  der 
Weltausstellung  in  Chicago  189344  (vergl.  Zeitschrift  d.  Vereins  deutscher 
Ingenieure  vom  23.  März  1895,  S.  350  und  vom  30.  Marz  1895,  S.  380) 
bekannt  geworden.  Im  Wesentlichen  besteht  dieses  Annäherungssignal 
aus  einem  in  angemessener  Entfernung  vor  dem  Bahnüberwege  neben 
dem  Eisenbahngeleise   aufgestellten   Siemen  s'schen  Magnetinductor,*) 


Fig  i. 

den  der  vorbeiführende  Zug  durch  Niederdrücken  eines  Pedals  thatig 
macht,  so  dass  Magnet-Inductionsstrftme  entstehen,  welche  durch  eine 
Leitung  bis  zum  Bahnüberweg  gelangen  und  dort  das  bevorstehende 
Eintreffen  des  Zuges  durch  die  Ingangsetzung  einer  kräftigen  Lautevorrichtung 
ankündigen.  Der  sonst  bei  ähnlichen  Anlagen  als  Streckencontact  ein- 
gerichtete Apparat  ist  also  vorliegendenialls  als  Taster  und  Stromquelle 
wirksam  und  genau  so  angeordnet,  wie  es  gelegentlich  einer  Betrachtung 
über  „ Automatische  Magnetinductoren  für  den  Betrieb  von  Eisenbahn- 
Signal-  oder  Control-Vorrichtungen,t  aut  Seite  155  im  Märzhefte  der 
„Z.  f.  E.M  als  Project  hingestellt  wurde.  Jedes  auf  dem  Schienenstrang  S, 
Fig.  I.  laufende  Rad  der  in  der  Pfeilrichtung  verkehrenden  Zü«^e  gelangt 
aut  den  stählernen,  etwa  5 — ionun  über  Schienenoberkante  emporragenden, 
knapp  neben  S  angebrachten  Anlaufhebel  //  und  drückt  den>eHjcn  nach 
abwärts,  demzufolge  der  mit  einem  Rollenstifte  unter  //  greifende,  auf 
einer  solid  gelagerten  Welle  W  feNtsitzende  Arm  nach  links  ausweichen 
muss.    Die  Drehachse    des   Anlaufhebels  //  ist   unvenückb.ir  aul  einer 


*)  Eid  gewöhnlicher,  aogenannter  Lauteinductor  mit  wagrecht  liegendem 
Anker,  tob  der  Art,  wie  tie  auf  den  deutschen  Eisenbahnen  nilgemein  mm  Betriebe  der 
LaoteaigoaJe  (Glocken lignaie)  bendut  wird. 
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Eisenplatte  gelagert,  welche  an  den  zwei  Eisenbahnschwellen,  zwischen 
welchen  das  Pedale  liegt,  mittels  starker  Schrauben  befestigt  wird.  In 
ähnlicher  Weise  geschient  auch  die  Befestigung  des  Lagers  der  Welle  W 
und  des  staub-  und  wasserdicht  verschlossenen  Inductorkastens  G  G,  von 
etwa  400  mm2  Grundfläche  und  330  mm  Höhe,  in  welchen  W  hineinreicht. 
Im  Innern  von  G  G  ist  auf  W  ein  Arm  ^  festgeklemmt,  der  an  seinem 
Ende  die  eiserne  Rolle  R  trägt,  gegen  welche  ein  Federbolzen  P  den 
daumenförmigen,  auf  einer  Drehachse  X  festsitzenden  Arm  h3  presst  Bei 
jedesmaligem  Niedergehen  von  H  wird  ersichtlichermassen  Ag  im  Kasten 
durch  R,  d.  h.  durch  f^,  nach  rechts  zur  Seite  gedrückt,  und  sobald  das 
betreffende  Wagenrad  über  H  weggelangt,  durch  P,  oder  vielmehr  durch 
die  Wirkung  der  kräftigen  Spiralfeder  F  wieder  in  die  Ruhelage,  wie  sie 
Fig.  1  skizzirt,  zurückversetzt.  Die  Normallage  dieser  Apparattheile 
lässt  sich  mit  Hilfe  eines  verstellbaren  Keiles  t,  welchem  mittels  einer 
Stellschraube  «2  und  einer  Klemmschraube  *,  eine  bestimmte  bleibende 
Lage  ertheilt  werden  kann,  angemessen  begrenzen.  Auf  die  vorgeschilderte 
Weise  übertragen  sich  die  hin-  und  hergehenden  Bewegungen,  in  welche 
der  Hebel  H  bzw.  die  Welle  W  versetzt  wird,  während  ein  Zug  die 
Pedalstelle  passirt,  auch  auf  die  Drehachse  X,  und  letztere  ist  es,  welche 
den  Cylinderanker  des  vorne  im  Kasten  befindlichen  Siemens'schen  Magnet- 
Inductors  in  Umdrehungen  versetzt.  Der  mit  isolirtem  Kupferdraht  be- 
wickelte doppelt-T-förmige  Eisenkern  des  Inductorankers  lauft  in  gewöhn- 


Fig.  2. 


lieh  er  Weise  ziemlich  strenge  zwischen  den  zu  einem  Gehäuse  vereinigten 
Polschuhen  von  sechs  Hufeisenmagneten,  und  Fig.  2  lässt  in  schematischer 
Darstellung  ersehen,  wie  die  Bewegungsübertragung  von  X  auf  die  Anker- 
achse Xx  erfolgt.  Es  sitzt  zu  diesem  Ende  ein  Zahnrad  R,  welches  im 
Verhältnisse  von  8  :  1  in  das  auf  Xx  befindliche  Triebrad  At  eingreift,  nur 
lose  auf  der  Achse  X,  steht  aber  mit  derselben  durch  Vermittlung  einer 
Kupplung  (einer  sogenannten  E.  Lange  r'schen  oder  S  m  i  t  h'schen 
Kugel-  oder  Walzen-Kupplung)  derart  in  Verbindung,  dass  bej  den  Be- 
wegungen des  Armes  h,  Fig.  1,  von  links  nach  rechts  das  Rad  R  von  X 
nicht  beeinflusst,  hingegen  beim  Rückgang  von  hs  stets  mitgenommen 
wird.  Diesem  Umstände  zufolge  bleibt  die  Triebkraft  von  den  ungleichen 
Druckwirkungen  der  den  Anlaufhebel  passirenden  Fahrzeugachsen  unab- 
hängig und  lediglich  auf  die,  nur  geringen  Aenderungen  unterworfenen 
leicht  regulirbaren  Spannung  der  Feder  Ft  Fig.  1,  vermehrt  durch  die 
Energie  einer  zweiten,  in  gleichem  Sinne  wie  F  wirkenden,  um  die  Achse 
gewundene,  in  den  Zeichnungen  nicht  ersichtlichen  Wurmfeder  beschränkt» 
welche  mit  dem  einen  Ende  an  X,  mit  dem  zweiten  am  Lagerständer 
von  X  festgemacht  ist.  Auf  der  Achse  Xx  des  Inductorankers  sitzt 
nebst  Fig.  2  noch  ein  Zahnrad  Äj  fest,  welches  die  Aufgabe  hat,  durch 
den  Eingriff  in  das  Getriebe  t2  ein  auf  der  Achse  X2  angekeiltes  Schwung- 
rad R2  mitzubewegen.  Bei  jedem  Rückgange  von  /»,,  Fig.  I,  treibt  also 
das  Rad  R,  Fig.  2,  die  Ankerachse  Xx  an  und  die  letztere  lauft  vermöge 
der  Einwirkung  des  Schwungrades  R.2  auch  in  den  Pausen  weiter,  welche 
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zwischen  den  einzelnen  Antrieben,  bezw.  in  der  Hintereinanderfolge  der 
einzelnen  Radachsen  des  signalgebenden  Zuges  eintreten.  Es  wird  mithin 
■von  jedem  vorüberfahrenden  Zuge  stets  eine  continuirliche,  allenfalls  durch 
Verstellen  des  Hebels  von  H,  Fig.  i,  und  durch  Abänderung  der  Spannung 
der  Feder  F  bis  zu  einem  gewissen  Maasse  regulirbare  Reihenfolge  von 
Wechselströmen  erzeugt,  die  durch  eine  Leitung  ihren  Weg  in  die  beim 
Ueberweg  aufgestellte  Läutevorrichtung  nehmen.  Die  letztere  besteht  aus 
einem  kleinen  Elektromotor  (System  Longe),  der  in  seiner  Anordnung 
auch  wieder  einem  gewöhnlichen  Siemens'schen  Magnetinductor  ziemlich 
gleicht  und  dessen  Ankerachse  durch  die  Einwirkung  der  Wechselströme 
rasch  hin-  und  hergedreht  wird,  wobei  zwei  an  der  Motorachse  angebrachte 
elastische  Klöppel  abwechselnd  sehr  kräftig  auf  eine  Glocke  schlagen. 

Der  geschilderte  Stromgeber  ist  in  dieser  einfachen  Form  natürlich 
nur  für  doppelgeleisige  Eisenbahnen  verwendbar,  derselbe  wird  aber  auch 
in  einer  für  eingeleisige  Bahnstrecken  bestimmten  Abart  ausgeführt,  die 
nur  einseitig  entspricht.  Bei  den  letztgedachten  Apparaten  wird  der 
gewöhnlichen  oben  geschilderten  Einrichtung  noch  ein  zweiter  Anlaufhebel 
und  ein  Ausschalter  beigelügt.  Der  gedachte  zweite  Anlaufhebel  ist  ganz 
ähnlich  angebracht,  wie  Hebel  H,  Fig.  I,  liegt  aber  dem  letzteren  zur 
linken  Seite  gegenüber  und  wird  also  von  den  Rädern  jener  Züge,  die 
vom  Ueberweg  kommen  und  für  welche  das  Annäherungssignal  nicht 
entsprechen  soll,  zuerst  befahren ;  sobald  jener  nach  abwärts  gedrückt  wird, 
stellt  er  den  im  Kasteninneren  befindlichen  Ausschalter  so  um,  dass  daselbst 
eine  Unterbrechung  des  Linienanschlusses  eintritt,  und  wenn  dann  das 
.  Wagenrad  den  Hauptanlaufhebel  erreicht  und  diesen  niederdrückt,  so 
erfolgt  zwar  der  Antrieb  der  Inductor-Ankerachse,  ganz  wie  es  früher 
betrachtet  wurde,  allein  Ströme  können  der  vorhandenen  Unterbrechung 
des  Schliessungskreises  halber  selbstverständlich  keine  entstehen  und  die 
Läutevorrichtung  beim  Ueberweg  bleibt  stumm.  Nähert  sich  hingegen 
ein  Zug  dem  Ueberweg,  d.  h.  befährt  er  die  Vorrichtung  im  Sinne  des 
in  Fig.  i  eingezeichneten  Pfeiles,  so  gelangen  die  Räder  des  Zuges  zuerst 
auf  den  Hauptanlaufhebel  und  erzeugen  die  Wechselströme,  noch  ehe  eine 
Unterbrechung  eintritt;  diese  Stromerzeugung  erleidet  auch  keinerlei  weitere 
Beeinträchtigung  mehr,  weil  der  Haupthebel  gleich  beim  ersten  Niedergehen 
auch  einen  Einfluss  auf  den  Ausschalter  ausübt,  indem  er  ihn  aus  dem 
Wirkungsbereiche  des  zweiten  Anlaufhebels  herausrückt,  so  dass  das  Be- 
fahren des  Letzteren  keine  Linienunterbrechungen  mehr  hervorzurufen 
vermag.  In  diesem  Falle  wird  somit  die  Läutevorrichtung  beim  Ueberweg 
thätig  werden  und  die  Zugsankunft  gehörig  ankündigen. 

Beim  „Magnet-Alarmsignalu  der  Pennsylvania  Steel  Company  ge- 
schieht die  Hervorrufung  des  Signalzeichens  ganz  direct,  ohne  Beihilfe 
eines  Relais  und  einer  Ortsbatterie,  der  Long'sche  Stromgeber  darf  also 
den  ähnlichen  Vorrichtungen  von  Rad  c  Ii  ff  e  und  erst  recht  derjenigen 
von  Ducoussa  weit  vorgezogen  werden,  vorausgesetzt,  dass  sich  an 
den  mechanischen  Theilen  in  der  Praxis  nicht  etwa  erhebliche  Anstände 
ergäben.  Die  Apparate  sollen  jedoch  laut  des  eingangs  angezogenen  Be- 
richtes ganz  vorzüglich  ausgeführt,  sowie  äusserst  genau  und  solid  gearbeitet 
sein  und  auch  hinsichtlich  der  Signalleistung  für  alle  Fälle  genügen,  indem 
selbst  eine  schnellfahrende  leere  Locomotive  ein  hinreichend  langes  und 
deutliches  Glockenzeichen  hervorruft. 

Die  zweite  der  zu  besprechenden  Einrichtungen  bezieht  sich  auf 
einen  concreten  Anwendungsfall  des  Hall'schen  Annäherung  s- 
sigales,  das  allerdings  einige  Aehnlichkeit  mit  dem  im  diesjährigen  März- 
hefte der  „Z.  f.  E."  aut  Seite  129  geschilderten  Signal  besitzt,  aber  doch 
wieder  eigens  angeordnet  und  insbesondere  dadurch  ausgezeichnet  ist, 
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dass  das  Annäherungssignal  theilweise  gleichzeitig  als  Deckungssignal  zu 
dienen  hat,  beziehungsweise  mit  einem  solchen  in  Combination  gebracht 
wird.  Es  handelt  sich  dabei  um  eine  Kreuzung  im  Niveau  der  New- 
York-Susquehanna-  and  Western-Bahn  AB,  Fig.  3,  welche  ein- 
geleisig  und  eine  mit  Dampflocomotiven  betriebene  Vollbahn  ist,  mit  einer 
zweigeleisigen  elektrisch  betriebenen  Strassenbahn  D  D  und  mit  einer  stark 
frequentirten,  von  der  Strassenbahn  circa  30  m  entfernten  Landstrasse.  Zur 
Sicherung  der  Bahnkreuzung  sind  an  jedem  Geleise  der  Strassenbahn  in 
angemessener  Entfernung  vom  Kreuzungspunkt  HalTsche  Deckungssignal- 
scheiben  <St  und  S%,  wie  sie  sonst  auch  für  Blocksignale  Verwendung 
finden,  aufgestellt,  welche  den  elektrischen  Fahrzeugen  die  Fahrt,  d.  h.  die 
Annäherung  an  die  Kreuzung  verbieten,  sobald  sich  auf  der  VoUbahn  ein 
Zug  der  letzteren  nähert.    Beide  diese  Distanzsignale  St  und       sind  zur 


Erhöhung  ihrer  Wirkung  auch  mit  Signalglocken  g1  und  g2  versehen  und 
eine  ebensolche  Signalglocke  <iz  befindet  sich  als  ein  richtiges  Annäherungs- 
signal zunächst  der  Strassenkreuzung.  Die  Thätigmachung  der  Signale  ge- 
schieht durch  die  Züge  der  Vollbahn  auf  automatischem  Wege  und  des- 
halb sind  zu  beiden  Seiten  der  Kreuzung  die  Schienen  des  280  m  langen 
Geleisstückes  a,  b  und  jene  des  250  m  langen  Geleisstückes  c,  d  isolirt 
und  in  bekannter  Weise  als  Stromleitungen  eingerichtet.  In  jedes  dieser 
Geleisstücke  ist  je  eine  Batterie  Hv  beziehungsweise  li%  eingeschaltet, 
deren  Strom  unter  normalen  Verhältnissen,  d.  i.  so  lange  die  Strecke  A  B 
nicht  befahren  wird,  die  Anker  zweier,  in  einem  eigenen  Apparatkasten 
untergebrachten  Relais  Rx  und  li2  »n  der  angezogenen  Lage  festhält, 
wobei  die  beiden  Hall'schen  Scheibensignale  Sj  und  S2  auf  frei  zeigen 
und  sämmtliche  Glocken  schweigen.    ^  und  S2  sind  nämlich  so  einge- 
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richtet,  dass  sie  auf  frei  zeigen,  wenn  ihr  Stellelektromagnet  stromdurch- 
flossen  ist,  während  bei  der  Stromlosigkeit,  d.  i.  bei  abgerissenem  Elektro- 
magnetanker hinter  dem  kreisrunden,  verglasten  Ausschnitt  des  Signal- 
kastens die  rothe  Scheibe  sichtbar  wird,  die  als  Haltsignal  gilt.  An  der 
Hand  der  Zeichnung,  Fig.  3,  in  welcher  die  für  die  Stromwege  erforder- 
lichen Anschlussdrähte  und  Leitungen  deutlich  dargestellt  erscheinen,  lässt 
sich  leicht  verfolgen,  wie  die  Batterie  Bs,  deren  Aufgabe  es  eben  ist,  die 
Elektromagnete  der  Signale  Si  und  S2  zu  erregen,  in  der  That  so  lange 
thätig  bleibt,  als  die  Anker  der  beiden  Relais  2?t  und  R2  angezogen  sind, 
weil  ihr  Strom  unter  dieser  Vorbedingung  immer  seinen  Weg  über  Slt  5, 
den  Ruhecontact  2,  den  Anker  des  Relais  R2,  den  Anker  von  Rit  den 
Ruhecontact  I  und  weiter  über  7,  6,  8,  Sg  geschlossen  findet.  Nähert 
sich  jedoch  auf  der  Bahnlinie  A  B,  beispielsweise  von  A  aus  ein  Zug  der 
Kreuzung,  dann  lässt  das  Relais  i?,  seinen  Anker  in  dem  Momente  los, 
wo  das  erste  Räderpaar  des  Zuges  auf  das  Geleisstück  a,  b  gelangt  und 
sonach  die  Batterie  Bt  in  kurzen  Schluss  bringt;  als  weitere  Folge  tritt 
beim  Contacte  1  eine  Unterbrechung  der  Signalstelllinie  ein,  die  Elektro- 
magnetanker der  Signale  reissen  ab  und  Sj  und  S2  stellen  sich  auf  halt, 
jedem  elektrischen  Fahrzeuge,  das  sich  etwa  gleichfalls  der  Kreuzung 
nähert,  die  Fahrt  verbietend.  Einer  der  Signalelektromagnete  —  in  vor- 
liegendem Beispiele  St  —  ist  gleichzeitig  als  Relais  für  die  Signalglocken- 
linien eingerichtet  und  schliesst  als  solches  mit  seinem  abgerissenen  Anker 
den  Contact  mn,  so  dass  der  Strom  einer  besonderen  Läutebatterie  B4 
seinen  Weg  über  m,  n,  Glocke  gv  7,  6,  8,  Glocke  g2  und  Glocke  g3 
nehmen  kann  und  alle  drei  Glocken  thätig  macht.  Die  zwei  optischen 
Signale  bleiben  in  der  Haltlage  und  alle  drei  Glocken  läuten  so  lange,  bis 
der  auf  der  Hauptbahn  sich  der  Kreuzung  nähernde  Zug  die  letztere 
passirt  hat  und  in  das  leitende  Geleisstück  c,  d  einfährt.  Hier  stellt  gleich 
das  erste  Räderpaar  wieder  einen  Kurzschluss  der  Batterie  B2  her,  wo- 
durch jetzt  auch  der  Anker  das  Relais  R2  abreisst  und  sich  mit  seinem 
hakenförmigen  Ende  vor  das  ganz  ähnlich  geformte  Ende  des  schon 
früher  abgefallenen  Ankers  von  Rl  stellt.  Zufolge  dieses  Umstandes  wird 
der  Anker  das  Relais  Rl  verhindern,  in  die  angezogene  Lage  zurückzu- 
kehren, auch  dann,  wenn  die  letzte  Achse  des  in  Betracht  stehenden  Zuges 
die  Strecke  a,  b  bereits  verlassen  hat  und  die  Batterie  Bx  wieder  thätig 
geworden  ist.  Andererseits  aber  bewirkte  das  Abreissen  des  Ankers  von  R2 
die  Rückstellung  der  beiden  optischen  Signale  auf  frei  und  demgemäss 
auch  das  Aufhören  des  Glockengeläutes,  denn  der  Strom  der  Batterie  B3 
findet,  nachdem  beide  Relaisanker  abgerissen  wurden,  nunmehr  einen 
geschlossenen  Weg,  u.  zw.  über  Slf  5,  den  Arbeitscontact  3,  den 
Relaisanker  von  Ru  den  Relaisankc  von  R2t  den  Arbeitscontact  4  und 
weiter  über  6,  8  und  S2.  Sobald  der  Stellelektromagnet  von  S2  wieder 
stromdurchflossen  war,  hörte  selbstredend  auch  der  Contact  m,  n  wieder 
auf  und  damit  das  Läuten  der  Glocken.  Das  ursprünglich  bestandene 
Verhältniss  in  der  Lage  der  Relaisanker  tritt  aber  erst  dann  ein,  wenn  der 
bisher  verfolgte  Zug  auf  der  Hauptbahn  die  leitende  Strecke  c,  d  ganz 
verlassen  hat,  indem  sodann  die  Batterie  B2  wieder  thätig  werden  kann 
und  die  Anziehung  des  Ankers  von  B2  bewirkt,  worauf  auch  der  Anker 
von  i?t  nicht  mehr  gehindert  ist,  in  seine  Ruhelage  zurückzukehren ;  nun- 
mehr haben  alle  Theile  ihre  Normallage,  wie  sie  Fig.  3  darstellt,  wieder- 
gewonnen. 

Ganz  die  gleichen  Vorgänge  erfolgen,  wenn  der  Zug  von  B  gegen  A 
verkehrt ;  bei  der  Einfahrt  in  die  Strecke  c,  d  stellen  sich  die  Signale  auf 
halt,  weil  der  Ruhecontact  2  unterbrochen  ist  und  fangen  die  Glocken 
an  zu  läuten,  weil  als  weitere  Folge  der  Contact  tu,  n  geschlossen  wurde. 
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Beim  Eintritt  des  Zuges  in  die  isolirte  Geleisstrecke  a,  b  reisst  auch  der 
Anker  von  Rt  ab  und  alle  Signale  kehren  in  die  Ruhelage  zurück;  ver- 
lässt  der  Zug  schliesslich  auch  noch  das  Geleisstück  a,  b,  dann  erhalten 
auch  die  Relaisanker  ihre  normale  Lage  wieder. 

Die  vorstehend  geschilderte  Signalanlage,  welche  sich  laut  den  aus- 
führlichen diesbezüglichen  Mittheilungen  der  „Railroad  Gazette*,  Sep- 
tember 1894,  S.  611,  bewähren  soll,  wurde  von  S.  Bogart,  Vertreter 
der  Electric  Selector  and  Signal  Company  erdacht  und  von  der 
letztgenannten  Signalbauanstalt  ausgeführt.  L.  K. 


Ergebnisse  der  Messungen  der  Kabel  anläge  in  Prag. 

Seit  dem  Jahre  1878  besteht  in  Prag  eine  0*865  km  lange,  den  tele- 
graphischen Zwecken  dienende  Kabelanlage,  bestehend  aus  70  Linien 
(10  Stränge  ä  7  Adern),  welche  die  Hauptstation  im  Directionsgebäude 
mit  dem  Kabelhause  beim  Kaiser  Franz  Josefs-Bahnhofe,  in  welchem  alle 
auswärtigen  oberirdischen  Leitungen  einmünden,  verbindet. 

Die  Kabelstränge  sind  bei  der  Legung  direct  in  die  Erde  gelegt 
worden  und  zwar  in  einer.  Tiefe  von  143  bis  2-15  Metern  unter  dem  Gassen- 
pflaster. Das  Kabel  hat  die  Firma  Feiten  &  Guilleaume  in  Mülheim 
am  Rhein  geliefert  und  die  elektrischen  Constanten  desselben,  welche  vor 
der  Legung  durch  die  Lieferungs-Firma  bestimmt  wurden,  bewegten  sich 
in  folgenden  Grenzen: 

Der  Isolationswiderstand  betrug  2500  bis  2900  Millionen  S.  E.  pro 
Kilometer  und  bei  150  C; 

die  Capacität  0*1823  bis  0-1872  Mikrofarad  pro  Kilometer  und  der 
Kupferwiderstand   6*719   bis  6.928   S.  E.   pro  Kilometer   und  bei  15°  C. 

Von  den  obgenannten  70  Linien  haben  seit  den  drei  letzten  Jahren 
nach  und  nach  16  den  Dienst  versagt  und  es  bat  sich  nun  darum  gehandelt, 
durch  die  Messung  die  elektrischen  Eigenschaften  aller  70  Linien  überhaupt 
zu  bestimmen,  aufgetretene  Fehler  der  schadhaften  16  Adern  zu  constatiren 
und  ihre  Fehlerorte  zu  bestimmen. 

Die  Messung  wurde  mit  dem  T  h  o  m  s  o  n'schen  Spiegelgalvanometer 
ausgeführt  und  theilte  sich : 

1.  In  die  Bestimmung  des  Leitungswiderstandes, 

2.  „     „  n  „  Isolationswiderstandes, 

3.  „     „  „  der  Capacität  aller  70  Linien  und 

4.  „     ,  Constatirung  und  Ortsbestimmung  der  Fehler. 

Der  Kupferwiderstand  wurde  nach  der  Brückenmethode  bestimmt  und 
beträgt  6*1524  bis  6*5090  Ohm  pro  Kilometer. 

Der  Isolationswiderstand  wurde  bei  den  gut  isolirten  Linien  nach  der 
Siemens'schen  Methode  aus  dem  Ladungsverluste  nach  einer  eine  Minute 
andauernden  Isolation  auf  beiden  Enden,  und  bei  den  schlecht  isolirten  Linien 
nach  der  Methode  des  directen  Ausschlages  bestimmt.  Der  Isolations- 
widerstand einzelner  Kabeladern  wurde  als  sehr  variabler  gefunden. 

Bei  16  Linien  bewegte  sich  derselbe  zwischen  00007  Dis       °*3  Megohm, 
n       6       „  „  „  „     256*4  n  500 

»     20       »  »  n  r  »     50O  „    IOOO  „ 

n   22     »  1»        •        »  »  1000  »  1539'6  N 

pro  Kilometer 

Die  Capacität  aller  54  gut  isolirten  Linien  wurde  nach  der  Methode 
des  directen  Ausschlages  bestimmt,  und  der  Werth  derselben  bewegte  sich 
zwischen  0*1586  und  0*1856  Mikrofarad  pro  Kilometer. 
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Aus  den  Wertben  des  Isolations-  und  des  Kupferwidersundes  war  es 
nicht  schwierig,  auf  die  Art  des  Fehlers  —  Erdschluss  —  jener  16  betriebs- 
unfähigen Linien  zu  schliessen  und  es  hat  sich  nun  weiters  um  die  Orts- 
bestimmung derselben  gehandelt. 

Zur  Ortsbestimmung  der  Fehler  wurde  die  Schleifenmethode  ange- 
wendet. Es  wurden  aus  den  schadhaften  und  aus  zwei  gut  isolirten  Adern 
Kupfer  —  eveutuell  Fehlerschleifen  gebildet  und  aus  den  Resultaten  dies- 
bezüglicher Messungen  der  Widerstand  x1  der  Entfernung  des  Fehlerortes, 
eventuell  dessen  Entfernung  Jj  von  der  Messstelle  berechnet. 

Um  bei  der  Bestimmung  der  Fehlerstellen  sicher  vorzugehen,  sollte 
die  Messung  von  beiden  Enden  des  Kabels  ausgeführt  werden,  in  welchem 
Falle  die  Summe  der  Entfernungen  des  Fehlerortes  von  beiden  Messstellen 
die  ganze  Länge  des  Kabels  ausmachen  würde.  Nachdem  aber  das  Auf- 
stelleo der  Messapparate  an  einem  Ende  des  Kabels  —  im  Kabelhause  — 
wegen  Manget  an  Raum  im  denselben  sehr  schwierig  auszuführen  gewesen 
wäre  und  weil,  wenn  dies  auch  möglich,  das  angewendete  sehr  empfind- 
liche Galvanometer  durch  die  in  der  nächsten  Nähe  befindlichen  im  Betriebe 
stehenden  Leitungen  sowie  durch  die  herumfahrenden  Wägen  verursachten 
Erschütterungen   sicher  für   die   exacten  Messungen  ungüostig  beeinflusst 


M  y 


Fig.  i. 


worden  wäre,  wurde  die  Controlmessung  —  welche  im  vorliegenden  Falle 
sehr  erwünscht  gewesen  war,  nachdem  auf  Grund  dieser  Messungen  die 
schadhaften  Kabel  aufgegraben,  reparirt  und  wieder  in  den  betriebsfähigen 
Zustand  gesetzt  werden  sollen,  —  in  folgender  Weise  vorgenommen. 

Die  Fehlerschleife  aus  einer  schadhaften  h0  und  einer  gut  isolirten 
Ader  h\  wurde  nach  dem  nebenstehenden  Schema  gebildet.  Die  schad- 
hafte Kabelader  wurde  an  den  Zweig  A  im  Punkte  a  und  die  gut  isolirte 
Hilfslinie  an  den  Zweig  C  im  Punkte  a3  der  Brücke  geschaltet.  Aus  den 
Werthen  I?,  C  und  A  und  aus  früher  bestimmten  Kupferwiderständen  A0  und 
Zr0  -f-Ztj  kann  man  den  Widerstand  xl  der  Entfernung  des  Fehlerortes  nach 
der  Formel 

_B(k0  +  k1)-AC 
1  i?+  C 

und  auch  die  Entfernung  desselben  nach  der  Formel 


—  in  welcher  L  die  Länge  des  Kabels  bezeichnet  —  berechnen. 
Hätte  man,  wie  schon  oben  erwähnt,  die  Messung  vom  zweiten  Kabelende  i\" 
ausführen  können,  so  wäre  es  möglich,  auf  diese  Weise  den  Widerstand 
und  auch  die  Entfernung  l\  zu  bestimmen.  Die  Summe  dieser  beiden  Wider- 
stände xv  -f-  yt  und  die  Summe  der  zwei  Entfernungen  /j  -f-  l\  tnüssie,  wie 
ersichtlich,  den  Widerstand  k0  bezw.  die  ganze  Länge  des  Kabels  L  —  die 
oben  besprochene  Controle  —  geben. 
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Nachdem  also  diese  Controlmessung  vom  zweiten  Kabelende  N  unaus- 
führbar erschien,  hat  es  sich  darum  gehandelt  sich  die  Gewissheit  über  die 
Richtigkeit  der  Messungen  zu  versebaffen.  Diese  Controlmessung  wurde 
durch  die  einfache  Verwechslung  der  Kabel  k0  und  ^  an  der  Brücke  und 
durch  die  nochmalige  Messung  von  demselben  Kabelende  ausgeführt. 


Fig.  z. 

In  diesem  Falle  ist 

B  :  C  =  (.4  -f  z2) :  y2  &      *o  +  fci  —  *2 

=  (.4  -f  xt) :  (fc0  -f-     —  J2) 

ßJA-oJ-A-!)—  AC 
X*~  B+C 
also  dieselbe  oben  angeführte  Formel. 

Die  Controle,  welche  durch  diese  zweite  Messung  dur  chgeführt  wurde, 
liegt  nun  darin,  dass  die  Summe  der  Widerstände 

J*i  -f  *2  =  *0  +  *1 

und  auch 

l,+U=2L 

sein  soll. 

In  diesem  zweiten  Falle  berechnen  wir  also  den  Widerstand  x2  even- 
tuell die  Entfernung  /2  vom  Messorte  M  über  das  zweite  Kabelende  N  zum 
Fehlerorte. 

•TS 


Fig.  3- 

Es  ist  aber  auch  möglich,  aus  dieser  zweiten  Messung  die  directe  Ent- 
fernung ^  des  Fehlerortes  von  der  Messstelle  zu  berechnen  und  zwar  auf 
folgende  Weise: 

B:C=  (A  +  kt  +  v,)  :  r3  tj3  =  k0  —  .r3 

3  B+C 
L  .  x, 
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und  wenn  die  Messungen  ideell  richtig  ausgeführt  worden  wären,  müsste 
und      der  ersten  und  x3  und  ^  der  zuletzt  ausgeführten  Messung  gleich  sein. 

Die  Ortsbestimmungen  der  Fehler  wurden  hiernach  ausgeführt  und 
um  zu  zeigen,  wie  die  Resultate  dieser  Messungen  übereinstimmten,  wird 
nachfolgende  Tabelle  über  die  Messung  und  Berechnung  einer  Kabelader 
(Nr.  37)  hierorts  angeführt. 


Kupferschleife 

«  ■ 

II' 
a  —  > 

Widerstand 
in  Ohm 

Ortsbestimmung  des  Fehler* 

_u  — " 

»»5  Sc 
c 

J  a« 

Ml 

5  + 

V 

1   

■  £  j?  I  -S  0  ' 

3  :*  i 

u 

u 
V 

J2 
0 
U. 

c 

A 

"7 

5  + 

1   II  s 

O 

*J 
O 

- 

V 

II  s 

t 

«/« 

~i 

V 

Ü 

u-799 

5-9I45 

■•Vi* 

IOOO 

10 

96-05 

10731 

17158 

1  067$ 

170  7 

t 

1 1  • 928 
1 1 • 898 

_  1 
"  1 

«•'st 

«Vj7 

lüOO 

KXX.l 
IOOÜ 

10 
10 
10 

1072-3 
96  05 
«085-3 

1  0«93 

10-859 
1  0614 

170  S 
170-2 

'73Ö-3 

10001 

170* 

Auf  diese  Weise  ist  ersichtlich,  dass  die  Controlmessung  bei  der  Be- 
stimmung eines  Fehlerortes  nicht  unbedingt  vom  zweiten  Ende  des  Kabels 
auszuführen  noth wendig  ist. 

Die  Messung  und  Berechnung  der  Fehlerorte  der  einzelnen  schadhaften 
Kabeladern,  welche  vier  verschiedenen  Kabelsträngen  angehören,  hat  ergeben, 
dass  die  Fehlerorte  bei  10  Linien  in  einer  Entfernung  von  85*5  bis  92*2  m 
vom  Rangirobjecte,  bei  den  übrigen  in  verschiedenen  Entfernungen  sich 
befinden. 

Schliesslich  wird  noch  bemerkt,  dass  seitens  der  Iflbl.  k.  k.  Post-  und 
Telegraphen- Direction  in  Prag  das  Aufholen  der  Kabel  in  den  constatirten 
Fehlerstellen  beantragt  wird  und  dass  sich  der  Gefertigte  seinerzeit  erlauben 
wird,  einen  Nachschluss  zum  Obenangeführten  —  namentlich  aber  wie  die 
factisch  gefundenen  mit  den  auf  theoretischem  Wege  constatirten  Fehler- 
steilen  übereinstimmten  —  zu  bringen. 

Prag,  im  Juni  1895. 

Ing.  Josef  S  k  o  r  p  i  1. 


Elektrische  Bahnen  in  Wien. 


Wir  bringen  im  Nachstehenden  die  im 
vorigen  Hefte  auf  Seite  4 1 1  avisirte  Offert* 
Ausschreibung  für  dat  elektrische 
Bahnnet  x  in  Wien,  welche  der  Regierun  gs- 
Commissttr,  riezirkshauptmann  Dr.  v.  Frieb- 
eis  veröffentlichte.  Die  Kundmachung  trügt 
das  Datum  des  8.  Juli  und  hat  folgenden 
Wortlaut : 

Kundmachung. 

(Programm  für  die  Herstellung  eines  Bahn- 
netzes mit   elektrischem  Betriebe   im  Ge- 
roeindegebiete  von  Wien.) 

I.  Die  Gemeinde  Wien  beabsichtigt  die 
Ausführung  eines  Bahnnetzes  mit  elektrischem 
Betriebe  in  Wien  und  wird  die  Concersion 
für  den  Bau  und  Betrieb  dieser  Bahnen  im 
gesamtsten  Gemeindegebiete  von  Wien  selbst 
erwerben. 

■ 


II.  Zur  Erlangung  von  geeigneten  Pro- 
jecten  im  Zusammenhange  mit  Offerten  für 
den  Bau  und  Betrieb  dieser  Bahnen  wird 
ein  allgemeiner  Concurs  ausgeschrieben. 

III.  Für  diese  Concurs- Ausschreibung 
haben  folgende  Grundsätze  zu  gelten  : 

I.  Der  directe  Verkehr  ist  ans  dem 
Innern  des  I.  Bezirkes  bis  in  die  entfernten 
Stadtbezirke  und  Sommerfrischen  zu  ermög- 
lichen. Hiebei  ist  darauf  Rücksicht  zu  nehmen, 
dass  die  neuen  Bahnlinien  möglichst  nahe 
an  entsprechenden  wichtigen  Stationen  der 
Stadtbahn-Linie  (Donaocanal-,  Wienflnss  , 
Gürtel-,  Vororte.  •  nd  Donaus?adt-Linie)  ge- 
legt werden  und  dass  dieselben  auch  zu  den 
Bahnhöfen  der  Hauptbahnen  führen.  Um  dies 
zu  erreichen  und  um  den  Verkehr  nach  jeder 
Richtung  zu  erleichtern,  sind  Radial-Linien 
und  Kreislinien  anzulegen. 
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a.  Der  L  Bezirk  ist  entweder  von  zwei 
sich  schneidenden  Linien  zu  durchqueren 
oder  mit  geschlossenem  oder  offenem  Ring 
zu  durchfahren. 

3.  Unter  Berücksichtigung  der  im  Ab« 
Mtz  1  enthaltenen  Grundsäue  ist  insbesondere 
auf  eine  Linienführung 

a)  in  den  Prater  und  die  Donaustadt  (ehe» 
malige  Donau  -  RegulirungsgrQnde)  und 
in  das  am  linken  Donau-Ufer  gelegene 
Gemeiodegebiet  im  IL  Bezirke; 

b)  nach  dem  Centrai-Friedhofe  mit  even- 
tueller Fortsetzung  nach  dem  ehemaligen 
Vororte  Kaiser-Ebersdorf  im  XI.  Bezirke ; 

c)  durch  den  X.  Bezirk,  ferner  in  den 
ehemaligen  Vororten,  und  zwar: 

d)  nach  Penzing  mit  der  Fortsetzung  nach 
Hutteldorf  (XIII.  Bezirk)  ; 

t)  durch  Ottakring  (XVI.  Bezirk); 

/)  nach    Dornbach    und  Neuwaldegg 

(XVII.  Beziik); 
ff)  nach    Gersthof    und  Pötzleinsdorf 

(XVIII.  Bezirk); 
h)  nach    Neustift     und  Salmannsdorf 

(XVIII.  Bezirk); 
t)  nach  Sievering  und  Grinsing  (XIX.  Be- 

*irk); 

Jfc)  nach    Heiligenstadt    und  Nussdorf 
(XDC.  Bezirk),  Bedacht  nu  nehmen. 

4.  Die  Bahnlinien  sind  in  dem  von  der 
Ringstrasse,  beziehungsweise  dem  Franz 
Josefs  -  Quai  umschlossenen  Gebiete  der 
inneren  btadt,  sowie  in  den  besondert  ver- 
kehrsreichen Strassen  der  anderen  Bezirke 
unterirdisch  (eventuell  als  Hochbahnen),  in 
den  übrigen  Theilen  der  Bezirke  im  Strassen- 
planum,  mit  unterirdischer  oder  oberirdischer 
Stromzuftthrung  und  Stromleitung,  eventuell 
unter  Anwendung  von  Accumulatoren,  zu 
projectiren. 

5.  Ueber  die  Wahl  der  Spurweite,  der 
Krümmungsradien  und  der  Gefällsverhält- 
nisse haben  die  Projectanten  Vorschläge  zu 
erstatten,  ebenso  über  die  Art  der  Anlage 
der  Stationen  und  über  die  Wagentypen. 
Normale  Spurweile  wird  vorgezogen. 

6.  Die  Ausfuhrung  kann  in  mehreren 
Bauperioden  geschehen,  und  hat  der  Pro- 
jectant  diesfalls  Anträge  zu  stellen. 

7.  Der  Verkehr  ist  im  ganzen  Stadt- 
gebiete als  ein  einheitlicher  zu  gestalten, 
mit  einem  in  der  Offerte  anzugebenden, 
unter  bestimmten  Voraussetzungen  regulir- 
baren  Tarifsatze. 


8.  Der  Projectant,  respective  Offerent, 
hat  in  seiner  Offerte  anzugeben  unter  wel- 
chen Bedingungen  er  den  Bau  des  Bahn- 
netzes mit  elektrischem  Betriebe  für  Rech- 
nung der  Gemeinde  Wien  zu  fibernehmen 
bereit  i*t,  insbesondere  in  welcher  Weise 
seine  Entschädigung  für  Bauherstel langen 
und  Betriebseinrichtungen  zu  erfolgen  bat, 
sei  es  im  Wege  von  Barzahlungen,  sei  es 
im  Wege  der  Bettiebslührung  auf  Grund 
eines  mit  der  Gemeinde  Wien  abzuschließen- 
den Vertrages  oder  auf  welche  andere  Art. 

9.  Der  Offerent  hat  die  Art  und  Höhe 
der  zu  bietenden  Sicherstellung  anzugeben. 

IV.  Die  Gemeinde  wird  die  eingereichten 
Projecte  und  Offerten  prüfen  und  mit  den 
Einreichern  der  zur  Durchführung  geeignet 
befundenen  Projecte  und  Offerte  behufs  Fett- 
setzung eines  Vertrages  in  weitere  Verband  - 
lang  treten. 

V.  Die  Projecte  und  Offerten  sind  wohl- 
versiegelt bis  14.  November  1895  abzu- 
liefern und  müssen  spätestens  an  diesem 
Tage  12  Uhr  Mittags  an  das  Evidenzbureau 
des  Wiener  Stadtbauamtes  (erster  Bezirk, 
Rathhaus)  eingelangt  sein,  worüber  dem 
Ueberbringer  eine  amtliche  Empfangsbe- 
stätigung ausgefolgt  wird.  Die  amtlichen  Auf- 
zeichnungen über  die  in  Betracht  kommenden 
Baulinien-Bestimmungen,  Niveanverhältnisse, 
unterirdischen  Objecte  und  dergl.  können, 
gleichwie  die  eventuell  zu  berücksichtigenden 
Verträge  Uber  die  Strassen benützung,  beim 
Magistrate  eingesehen  werden. 

Von  dem  Inhalte  dieser  Kundmachung 
wurden  seitens  des  Bureaus  des  Magistrats- 
rathes  Linsbauer  jene  Corporationen  und 
Gesellschaften,  welche  auf  die  Errichtung 
elektrischer  Bahnen  bezügliche  Projecte  bei 
der  Commune  eingereicht  hatten,  verständigt, 
und  es  wurden  ihnen  zugleich  die  Offerten 
zurückgestellt.  Es  sind  dies :  die  Allgemeine 
Elektricitäts-Gesellschaft  in  Berlin,  ferner  in 
Wien  die  Anglo-Bank,  Unionbank,  die  Firma 
Ritsehl  &  Co.,  die  Kahlenberg-Eisenbahn- 
Gcselischaft,  die  Nene  Wiener  Tramway- 
Gesellschaft,  die  Firma  Hermann  Frühe,  die 
Wiener  Tramway-Gesellschaft  und  die  Ein- 
sender jener  Entwürfe  für  einen  General - 
Regulir  ungsplan  über  das  gesammte  Ge- 
meindegebiet von  Wien,  welche  gleichzeitig 
auch  die  Idee  der  Anlage  von  Pferde-  und 
elektrischen  Bahnlinien  enthielten. 


Angaben  über  das  Elektrlcltätswerk  Davos. 


Wir  ergänzen  unsere  Mittheilungen  im 
Heft  IV,  S.  206  über  dieses  Elektricitätswerk 
mit  Nachstehendem : 

Das  Walser  wird  den  Turbinen  in  einer 
Rohrleitung  von  circa  2000  m  Länge  zuge- 
führt. Die  Turbinen,  welche  direct  mit  den 
Dynamos  gekuppelt  sind,  arbeiten  mit  einer 
Druckhöhe  von  100  m  und  sind  mit  auto- 
matischem Regulator  versehen,  der  auf  einen 


bydranlitchen  Regnlirapparat  nnd  durch 
auf  den  Leitapparat  wirkt. 


Auf  der  Turbinenwelle  sitzt  ein  Schwung- 
rad, das  kleinere  Schwankungen  der  Touren- 
zahl ausgleicht.  Um  Druckschwankungen  zu 
vermeiden,  die  bei  der  langen  Leitung 
unfehlbar  eintreten  würden,  ist  ferner  ein 
Windkessel  mit  der  Rohrleitung  verbunden. 
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Jede  Turbine  iit  mit  einer  Leerlauf» 

Vorrichtung   versehen,    die  selbstthätig  in 

Function  tritt,  sobald  die  Leitöfihung  der 
Turbine  geschlossen  wird. 


abgeben,  was  einer  Leistung  von  200  PS 
gleichkommt ;    die   Cycleszahl    beträgt  53. 

Die  eirze'nen  Maschinen  können  sehr 
leicht  parallel  geschaltet  werden  und  arbeiten 


tu 

E 


Die  Dynamos,  deren  3  sied,  werden 
direct  von  ihren  zugehörigen  Turbinen 
angetrieben  und  aibeiten  mit  einer  normalen 
Tourenznhl  von  400  ;  wobei  sie  bei  einer 
Nor  malspannung  von  3360  Volts  40  Airperes 


dai  n  auf  die  gemeinsame  Fernleitung,  deren 
Lange  circa  3  kni  beträgt.  Gebildet  wird 
die  Fernleitung  aus  2  Leitungsdrähten  von 
je  7  mm  Durchmesser  und  2  Drähten  von 
2'/a  mm  Durchmesser.    Die  letzteren  dienen 
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zur  Spannnngscontrole  an  den  Verkeilung»-  I 
punkten,  indem  sie  dem  Maschinisten  gestatten, 
genaue  Spannung  einzuhalten  bei  allen 
vorkommenden  Belastungen.  Bei  Vollbelastung 
weist  die  Fernleitung  einen  Verlust  von 
1V1  Volt»  auf. 

An  Transformatoren  sind  18  Stück  im 
Betriebe,  nämlich  7  Stuck  k  20  Kilowatt, 
4  Stück  ä  15  KUowatt,  2  Stück  a  10  Kilo- 
watt, 3  Stück  a  8  Kilowatt  und  2  Stück 
k  6  Kilowatt.  Diese  Transformer  arbeiten 
mit  1 10  Volts  NormalspaiinuDg  mit  Ausnahme 
der  3  k  8  Kilowatt,  die  zur  Bogenlicht- 
beleuchiung  dienen.  Die  Transfoimatoren 
sind  alle  in  extra  construirten  Kasten  unter- 
gebracht und  befinden  sich  alle  im  Freien. 
Jeder  Kasten  enthält  neben  Transformator 
noch  die  Tafel  mit  den  Vertheiluugsleitungen 
und  deren  Sicherungen,  so  das»  jeder  Kasten 
alle  Apparate  enthält,  um  den  Transformer 
sowohl  primär  als  auch  secundär  ausschalten 
zu  können. 

Die  öffentliche  Beleuchtung  erfolgt  mittel» 
30  Bogenlampen  k  15  Amperes.  Die  Lampen 
sind  in  3  Sehen  angeordnet,  je  zu  io,  und 
werden  von  je  einem  Extra- Transformer  per 
Serie  von  8  Küowatt  gespeist. 


Da  die  Lampen  mit  circa  35  Volts 
Spannung  arbeiten,  muasten  die  Transformer 
für  eine  Spannung  von  400  Volts  gewickelt 

Die  Zahl  der  Glühlampen,  die  sich  von 
Tag  tu  Tag  vergrößert,  beträgt  circa 
4800  Lampen  k  16  Normalkerzen. 

Die  Bauzeit  der  ganzen  Anlage  betrug 
circa  6  Monate  von  anfangs  Mai  bis  Mitte 
October  1894;  doch  konnte  schon  im  Monat 
September  beleuchtet  werden;  nur  musste 
am  Tage  der  Betrieb  unterbrochen  werden. 
Der  regelmässige,  ununterbrochene  Betrieb 
erfolgte  in  der  Mitte  des  Monat»  October 
und  funetionirte  die  Anlage  sofort  anstandslos. 

Bei  der  Uebergabe  an  das  Elektricitäts- 
werk  Davos  verliefen  die  vorgeschriebenen 
Daner-  und  Belastungsproben  sehr  gut.  Es 
wurden  die  Maschinen  mit  erhöhter  Touren- 
zahl 10%  laufen  gelauen.  Dann  erfolgte 
eine  mehrstündige  Ueberlastung  bis  l50/o- 
Auch  wurden  die  Spannungsschwankungen 
bei  momentanem  Wechsel  der  Belastung  bis 
10%  beobachtet  und  dann  noch  jede  Ma- 
schine einem  Normalbcttieb  von  24  Stunden 
unterworfen. 


Die  Zunahme  der  Blitzgefahr  und  Prüfung  der  Blitzableiter. 


Ueber  diesen  Gegenstand  schreibt  L. 
H  ä  p  k  e  in  der  „Weser  Zeitung"  das  Fol- 
gende : 

Die  Häufigkeit  der  Gewitter  bewegt  sich 
gleich  Pendelschlagen  bald  in  grosseier,  bald 
in  geringerer  Schwingungsweite.  Trotz  alier 
Fortschritte  ist  es  doch  noch  nicht  gelungen, 
die  Endursachen  der  Gewitterbildung  zu  er- 
klären. Wie  sich  aus  der  täglichen  und  jähr- 
lichen Periode  der  Gewitter  ergibt,  so  be- 
günstigen hohe  Temperatur,  ein  gewisser 
Grad  von  Feuchtigkeit  und  beträchtliche 
atmosphärische  Niederschläge  die  elektrischen 
Entladungen.  Die  Anzahl  der  jährlichen  Ge- 
wiltertage  ist  an  manchen  Orten  gestiegen, 
aber  nach  der  Fluth  gewitterreicher  Jahre 
pflegt  auch  wieder  die  Ebbe  gewitterärmerer 
Zeilen  zu  folgen.  Dagegen  hat  die  Häufigkeit 
zündender  Blitzschläge  seit  dreUsig  Jahren 
eine  beinahe  stetige  Zunahme  erfahren,  so 
dass  die  Blitzgefahr  in  vielen  Gegenden  gegen 
früher  um  das  dreifache  gestiegen  ist.  Für 
diese  Zunahme  hat  man  verschiedene  Ur- 
sachen angegeben.  Zunächst  ist  die  fort- 
schreitende Entwaldung  mancher  Länder,  die 
einen  unmerklichen  Ausgleich  der  elektrischen 
Spannung  unmöglich  machte,  nicht  ohne 
Einfiuss  geblieben.  Sicher  hat  aber  die  ver- 
mehrte Verwendung  des  Eisens  bei  Gebäuden 
und  Maschinen  aller  Art  dazu  beigetragen, 
den  Blitz  anzuziehen.  Endlich  hat  man  auf 
den  Staub  und  Kohlenrauch  aufmerksam  ge- 
macht, welche  die  lilitzgefahr  vergrössern 
sollten,  obgleich  die  in  England  gemachten  Be- 
obachtungen nicht  für  diese  Annahme  sprechen. 
Die  elektrischen  Entladungen  hängen  aber 
auch  von  der  Lage  der  Zugstrassen  ab,  denen 
die  Gewitter  mit  Vorliebe  folgen,  sowie  von 


der  geologischen  Beschaffenheit  des  Unter- 
grundes. Auf  Kalkboden  kommen  selten  Be- 
schädigungen durch  Blitzschläge  vor,  häufiger 
auf  Sandboden,  am  häufigsten  jedoch  auf 
lehmigem  Untergrunde.  Gesondert  liegende 
Bauwerke,  Fabriken  und  Gehöfte  sind  bei 
Gewittern  am  meisten  der  Gefahr  ausgesetzt. 
Den  grössten  Procentsatz  haben  daher  die 
Landgemeinden  aufzuweisen.  Nach  der  Brand- 
statistik im  Königreich  Preussen  kamen  auf 
die  Städte  nur  13%  beschädigte  oder  abge- 
brannte Häuser,  dagegen  auf  Dörfer  und 
Gutsbezirke  der  erschreckend  hohe  Satz  von 
870/0  zerstörter  Gebäude. 

Die  Zunahme  der  Blitzgefahr  kann  am 
besten  durch  Verbreitung  der  Blitzableiter 
verringert  werden,  die  schon  durch  ihre 
Spitzenwirkung  die  elektrische  Spannung 
schwächen.  Fährt  der  Wetterstrahl  dennoch 
herab,  so  führt  ihn  ein  richtig  angelegter 
Blitzableiter  ohne  Schaden  in  das  Grund- 
wasser. Im  Jahre  1760  erhielt  Europa  den 
ersten  Blitzableiter,  und  zwar  auf  dem  Leucht- 
thurm Eddystone,  nachdem  der  frühere  Thurm 
in  Folge  eine»  Blitzschlages  abgebrannt  war. 
1769  bekam  Hamburg  die  erste  Schutzvor- 
richtung, und  zwar  auf  dem  Jakobithurm; 
1771  folgte  der  Ansgariithurm  und  1783  da» 
Rathhaus  zu  Bremen,  auf  dem  der  Schmiede- 
meister Gerhard  R  a  b  b  a  den  „Gewitterab- 
leiter"  anbrachte.  Seit  dieser  Zeit  von  mehr 
als  100  Jahren  haben  sich  an  den  Gebäuden 
und  Grundslücken  tiefgreifende  Umwälzungen 
vollzogen,  welche  die  früher  ausreichenden 
Schutzmittel  beeinträchtigen,  ja  deren  Wirk- 
samkeit ganz  aufheben.  Derartige  Verände- 
rungen nehmen  wir  wahr  im  Stande  des 
Grundwassers;   ferner  wird   die  Leistung«. 
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fähigkeit  eines  Blitzableiters  geschwächt  durch 
die  Einführung  von  Centraiheizungen,  durch 
Anlagen  von  Gas-  und  Wasserleitungen  etc. 
Die  gewaltigen  Rohrnetze  der  letzteren  haben 
in  Folge  ihrer  ausgedehnten  Berührungsfläche 
mit  dem  Erdboden  und  wegen  ihres  Auf- 
steigen« in  den  Häusern  nach  den  elektrischen 
Gesetzen  eine  grosse  Bedeutung.  Befindet 
sich  eine  elektrisch  geladene  Wolke  Uber 
einem  Gebäude,  so  müssen  sich  die  Rohr- 
leitungen in  einem  Zustande  hoher  elektrischer 
Spannung  befinden,  weshalb  das  Eintreten 
einer  Blitzentladung  nach  dem  Rohrnetz  hin 
in  vielen  Fällen  eher  zu  erwarten  ist,  als 
nach  irgend  einem  anderen  Punkte  des  Hauses. 
Ist  der  Schutzapparat  an  die  Rohrleitung  an- 
geschlossen, so  kann  sich  der  Blitz  ohne  jede 
schädliche  Wirkung  entladen.  Ist  aber  kein 
Anschluss  da,  so  springt  der  Blitz  leicht  von 
dem  Abieiter  auf  die  Rohrleitung  über. 
Andere  moderne  Einrichtungen  unserer  Städte, 
wie  die  Netze  der  Telegraphen-  und  Tele- 
phondrähte, die  noch  dazu  unter  beständiger 
und  sachkundiger  Controle  stehen,  üben  da- 
gegen einen  wirksamen  Schutz  für  ihre  Um» 
gebung  aus,  indem  sie  die  Wolkenelektricitüt 
zur  allmäligen  Entladung  bringen. 

Der  Anschluss  der  Blitzableiter  an  die 
Gas-  nnd  Wasserleitungen  bat  in  den  letzten 
Jahren  die  betheiligten  Kreise  vielfach  be- 
schäftigt, indem  die  Leiter  dieser  Anstalten 
glaubten,  den  Anschluss  im  Interesse  des 
Betriebes  nicht  empfehlen  zu  können.  Der 
elektrotechnische  Verein  in  Berlin  setzte  da- 
her einen  TJnlersuchungsausschnss  ein,  dem 
die  bedeutendsten  Physiker,  wie  H  e  1  in- 
holt z,  Werner  v.  Siemens,  Karsten, 
v.  Bezold,  Toeplcr,  Holts,  Neesen 
und  Leonhard  Weber  angehörten.  Diese 
Commission  wies  auf  Grund  eines  reichen 
statistischen  Materiales  in  einer  1891  erschie- 
nenen Denkschrift  nach,  dass  der  Anschluss 
der  Blitzableiter  an  die  Gas-  und  Wasser- 
leitungen nicht  nur  keine  Gefahr  bringe, 
sondern  unbedingt  nothwendig  sei.  In  Brüssel 
hatte  man  schon  vor  längerer  Zeit  gestattet, 
dass  der  Blitzableiter  des  berühmten  Rath- 
hauses an  diese  Leitungen  angeschlossen 
werde.  Um  den  Anschluss  stets  controliren 
zu  können,  ist  derselbe  dort  in  eine  ausge- 
mauerte kleine  Kammer  verlegt,  in  welche 
ein  Arbeiter  eintreten  kann.  Der  Magistrat 
der  Stadt  Hannover  ist  unter  anderen  diesem 
Beispiel  gefolgt  und  bat  durch  eine  Verord- 
nung vom  August  1892  den  Anschluss  der 
Blitzableiter  an  die  Wasserleitung  bedingungs- 
weise und  gegen  eine  jährliche  Gebühr  ge- 
stattet In  den  letzten  Jahren  ist  Bremen 
glücklicher  Weise  von  den  zündenden  Blitz- 
schlägen fast  ganz  verschont  geblieben;  da- 
gegen kamen  in  unserer  Umgebung  häufig 
Brande  durch  Einschlagen  des  Blitzes  vor, 
die  aber  fast  regelmassig  nur  Gebäude  mit 
weicher  Bedachung  betrafen.  Aus  dem  ge- 
sammelten Material  hebe  ich  nachstehend 
einige  Fälle  heraus,  welche  für  Beurtheilung 
der  Blitzableiteranlage  lehrreich  sind  und 
daher  eine  eingehendere  Darstellung  recht- 
fertigen dürften. 


Der  Blitzableiter  am  Thurm  der  Rem- 
bertikirche  wurde  in  Zwischenräumen  drei 
mal  von  Blitzen  getroffen,  die  fast  immer  an 
derselben  Stelle  zur  Gasleitung  übersprangen. 
Am  3.  Mai  1885,  Nachmittags  gegen  2  Uhr, 
fuhr  der  Blitz  in  etwa  9  m  Höhe  über  dem 
Erdboden  von  dem  Kupferkabel  nach  dem 
Gasarm  in  der  Kirche,  wobei  er  das  ausser- 
ordentlich dicke  Mauerwerk  des  Thurmes 
durchbrach  und  einen  Stein  auf  die  Empore 
schleuderte.  Es  wurde  darauf  die  Metallplatte 
der  Erdleitung  tiefer  gelegt,  damit  sie  in 
4 — 5  m  Tiefe  das  Giundwasser  erreiche.  Bei 
dem  in  Folge  der  Wesercorrection  so  sehr 
gesunkenen  Stande  des  letzteren  nahm  in- 
dessen die  Erdleitung  einen  grossen  Aus- 
breitungswiderstand an,  und  der  Blitzstrahl 
fuhr  im  August  1892  wieder  zur  Gasleitung 
in  der  Kirche.  Nachdem  am  9.  Juli  v.  J., 
Nachmittags  7>/s  Uhr,  abermals  ein  Ab- 
springen stattgefunden  hatte,  beschlossen  die 
Bauherren  auf  den  Rath  Sachverständiger,  den 
Anschluss  an  das  Rohrnetz  der  Gasleitung 
bewirken  zu  lassen,  der  denn  auch  bald  aus- 
geführt wurde.  Wenn  die  Beschädigungen  in 
der  Kirche  jedesmal  auch  nur  sehr  unbedeu- 
tend waren,  so  beweisen  diese  Fälle  doch 
die  geringe  Leistungsfähigkeit  des  Abieiters, 
den  die  Gasröhren  majorisirten. 

Besonders  merkwürdig  ist  der  Blitzschlag, 
der  sich  am  IO.  August  1894  >n  der  Petro- 
leumraffinerie des  Herrn  Korff  ereignete. 
Die  zahlreichen  Bauwerke  dieses  grossen 
Etablissements  erstrecken  sich  am  nördlichen 
Ende  der  Stadt  zwischen  der  Weser  und 
dem  Freihafen  und  sind  durch  Schienenge- 
leise untereinander,  sowie  mit  dem  ganzen 
Eisenbahnnetze  verbunden.  Auf  dem  Fabrik- 
areal sind  nicht  weniger  als  34  Blitzableiter 
angebracht,  von  denen  vier  mit  dem  neuesten 
Controlapparate  ausgerüstet  sind.  Die  Eisen- 
masse jedes  der  grossen  Petroleumreservoire 
von  19  m  Durchmesser  und  10  m  Höhe  ist 
mit  vier  Blitzableitern  versehen,  die  in  der 
Erde  unter  sich  verbunden  nnd  auch  dem 
Rohrnetze  der  Wasserleitung  angeschlossen 
sind.  Selbst  der  Lagerplatz  der  zahlreichen 
Barrel  ist  von  drei  hohen  Ableiterstangen 
umgeben.  Die  eisernen,  mit  einem  Dome 
versehenen  Tankwagen,  von  denen  die  Raf- 
finerie eine  grosse  Anzahl  besitzt,  fassen  etwa 
15.000  Liter  Petroleum  oder  Benzin.  Ein 
solcher,  auf  Schienen  stehender  Cisternen- 
wagen  sollte  am  genannten  Tage  mittelst 
einer  hochliegenden  Rohrleitung  mit  Benzin 
gefüllt  werden,  als  gegen  1  Uhr  Nachmittags 
ein  Gewitter  über  die  Weser  heranzog.  Bei 
massigem  Südwestwinde  und  einer  Tempera- 
tur von  180  C.  zeigte  das  Barometer  757  tnm. 
Der  Wagen  war  etwa  halb  gefüllt,  als  ein  Blitz 
herniederfubr,  dem  sofort  der  Donner  folgte. 
Unmittelbar  darauf  schoss  aus  dem  Wagen 
eine  3 — 4  m  hohe  Flamme,  die  jedoch  von 
den  herbeigeeilten  Arbeiter  durch  Schliessen 
des  Wagens  rasch  erstickt  wurde.  Damit 
war  jeder  Schaden  beseitigt. 

Wie  war  es  aber  möglich,  dass  inmitten 
dieeer  vielen  Blitzableiter  der  Blitz  dennoch 
einschlagen  konnte?  Nach  Besichtigung  der 
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ganzen  Anlage  und  Befragen  des  Arbeiten 
Quernheim,  der  gerade  mit  der  Füllung 
des  Wagens  beschäftigt  war  und  alles  aus 
nächster  Nähe  beobachtet  hatte,  bin  ich  zu 
der  Ueberzeugnng  gelangt,  dass  der  Wagen 
nicht  direct  vom  Blitze  getroffen  ist,  sondern 
dass  sich  die  Benzindämpfe  durch  Ueber- 
springen  eines  elektrischen  Funkens  ent- 
zündeten, sei  es  von  einem  Seitenstrahl  oder 
durch  den  sogenannten  Rückschlag.  Dieser 
Fubke  konnte  dadurch  entstehen,,  dass  zwi- 
schen Rohrleitung  und  Wagen  kein  vollstän- 
diger Contact  toi  banden  war.  Im  Uebrigen 
liess  sich  auch  nicht  die  geringste  Spur  einer 
Beschädigung  oder  Scbmelutelle  entdecken, 
die  ein  directes  Einschlagen  angedeutet  hätte. 
Die  Fangstangen  hatten  den  Schlag  unzweifel- 
haft gemildert,  so  dass  die  Bleisicherungen 
der  naheliegenden  elektrischen  Kabel  nicht 
einmal  geschmolzen  waren.  Als  vor  2>/a 
Jahren  ein  Abieiter  der  Fabrik  einen  ungleich 
heftigeren  Wetterstrahl  auffing,  wurde  der  in 
die  Hauptleitung  eingeschaltete Control- Appa- 
rat von  Kupfer  und  Eisen  sogar  zerstört.  In 
der  Folge  dürfte  das  Füllen  der  Cisternen- 
wagen  bei  herannahend*  m  Gewitter  einzu- 
stellen sein,  auch  zur  grösseren  Sicherheit 
ein  völliger  metallischer  Contact  des  Wagens 
mit  der  Rohrleitung  und  den  Schienen  sich 
empfehlen. 

In  der  Nacht  vom  19.  Mai  des  Jahres 
1893  schlug  der  Blitz  in  das  Haus  eines 
Gutsbesitzers  im  Kirchspiel  Stuhr,  hart  an 
der  bremischen  Grenze;  dasselbe  hatte  keinen 
Blitzableiter.  Der  Strahl  durchdrang  das 
Mauerwerk  des  westlichen  Giebels  und  traf 
anf  der  Bodenkammer  ein  zweiläufiges  Jagd- 
gewehr welches  mit  einem  dicken  Futterale  um- 
geben war.  Die  Stelle  des  Laufes,  wo  der  Blitz 
hinfiel,  wurde  angeschmolzen,  die  Umhüllung 
zerrissen  und  der  Holzkolben  zersplittert. 
Der  Boden  unter  dem  Gewehr  wurde  zer- 
stört und  nun  fuhr  der  Strahl  an  den  Dräh- 
ten entlang,  welche  zum  Festhalten  des  Rohr- 
verputzes  dienen,  und  bezeichnete  seinen 
Weg  durch  mannigfache  Beschädigungen  der 
Decke  und  Wände  des  Obergeschosses.  Die 
auf  dem  unteren  Corridor  versammelten  Fa- 
milien glieder  sahen  schliesslich  eine  Feuer- 
kugel von  der  Decke  herabfallen,  die  mit 
furchtbarem  Knall  explodirte,  wobei  sich  da* 
Haus  mit  sogenannten  Schwefeldämpfen 
(Stickstofftetroxyd)  füllte.  Da  die  Bewohner 
in  ihrem  Schrecken  glaubten,  dass  das  Haus 
brenne,  flüchteten  sie  in's  Freie,  kehrten  aber 
bald  zurück,  weil  der  Blitz  nichts  Entzünd- 
bares angetroffen  halte.  Zu  derselben  Zeit 
wurde  dagegen  in  einer  Stunde  Entfernung 
ein  Bauernhaus  eingeäschert,  wobei  die  Be- 
wohner nur  das  nackte  Leben  retteten  und 
mehrere  Thiere  in  den  Flammen  umkamen. 
Auch  bei  Nienburg  ereignete  sich  vor  Jahren 
in  einem  Forsthause  Aehnliches,  indem  der 
Lauf  einer  KugelbÜchse  durch  den  Blitz  zu- 
geschmolzen wurde.  Schon  Aristoteles  be- 
richtet vom  B'itz,  dass  er  den  Degen  in  der 
Scheide  und  das  Geld  im  Beutel  schmelze. 
Wenn  damit  nur  ein  Anschmelzen  gemeint 


ist,  so  bestätigen  diese  beiden  Fälle  die 
Richtigkeit  der  Beobachtung  des  Stagiriten. 

Welche  ungeheure  Kraft  ein  Blitzstrahl 
zu  entwickeln  vermag,  davon  gab  Professor 
Hoppe  kürzlich  im  „Archiv  für  Post  und 
Telegraphie"  Belege.  Bei  einem  über 
Klausthal  sich  entladenden  Gewitter  schlug 
der  Blitz  in  ein  Wohnhaus  und  traf  auch 
eine  hölzerne  Säule,  in  deren  Kopf  zwei 
Drahtnägel  von  4  mm  Dicke  abgeschmolzen 
wurden.  Bei  keinem  Schmiedefener  liess  sich 
eine  ähnliche  Schmelze  hervorrufen,  and  erst 
Siemens  6t  Halske  gelang  dieselbe, 
als  sie  eine  Stromstärke  von  200  Ampere 
und  20.000  Volt  Spannung  anwandten.  Für 
die  Wirkung  des  Blitzes  in  der  Zeit  von  einer 
Secunde  ergibt  dies  eine  Leistung  von  mehr 
als  5000  Pferdekräften.  Bei  Annahme  einer 
Blitzdauer  von  l/to  Secunde  würde  sich  diese 
Kraft  auf  das  Zehnfache  erhöhen.  —  Zur 
umfassenden  Klarstellung  der  wichtigen  Frage 
der  Blitzgefahr  ist  zu  wünschen,  dass  alle 
derartigen  Fälle  wissenschaftlich  untersucht 
werden,  da  sich  erst  aus  langen  Beobachtungs- 
reihen befriedigende  Resultate  für  das  allge- 
meine Wohl  gewinnen  lassen. 

Die  sachgemäße  Anlage  eines  Blitz- 
ableiters erfordert  eine  eingehende  Ueber« 
legung  aller  Verhältnisse  und  Umstände. 
Wenn  »ich  die  letzteren  ändern,  z,  B.  durch 
Lockerung  des  Materials,  Entwässerungs-An- 
lagen, Einführung  von  Gas-  und  Wasserleitun- 
gen, so  kann  ein  fiüher  tadelloser  Blitzab- 
leiter nach  und  nach  seine  Zuverlässigkeit  ein- 
rissen. Will  man  sicher  sein,  dass  der  auf 
einem  Gebäude  angebrachte  Schutzapparat 
wirksam  ist,  so  muss  er  voo  Zeit  zu  Zeit 
geprüft  werden.  Dies  geschieht  mit  Hilfe 
des  galvanischen  Stromes  und  eines  Galvano- 
meters. Schaltet  man  in  den  Stromkreis  eines 
galvanischen  Elements  den  Blitzableiter  ein, 
so  muss  das  gleichfalls  eingeschaltete  Gal- 
vanometer einen  Ausschlag  geben.  Erhält 
man  keinen  Ausschlag,  so  ist  der  Stromkreis 
an  irgend  einer  Stelle  unterbrochen.  Unter 
den  verschiedenen  Prüfungsapparaten  ist  der 
von  Professor  K  ohlrausch  angegebene, 
einer  der  vorzüglichsten.Mlttels  desselben  kann 
unter  Zuhilfenahme  eines  Telephons  sowohl 
der  Widerstand»  des  oberirdischen  Systems  als 
auch  der  Erdleitung  gemessen  werden. 
Ernterer  darf  nur  den  Bruchtheil  eines  Ohms, 
letzterer  höchstens  20  Ohm  betragen.  Aller- 
dings reicht  diese  Prüfung  noch  nicht  aus, 
sondern  es  muss  auch  eine  genaue  Besich- 
tigung der  ganzen  Anlage  damit  verbunden 
werden.  Von  den  Herren  Hoyer&Glahn 
in  Schönebeck  an  der  Elbe  ist  ein  Blitz-Ao- 
zeige-Apparat  construirt,  welcher  angibt,  ob 
der  Abieiter  von  einem  Blitze  getroffen  ist. 
Derselbe  besteht  aus  einem  Eisencylinder, 
um  den  ein  dicker  Kupferdraht  von  der 
Leistungsfähigkeit  des  Blitzableiters  spiralig 
gewickelt  ist  Ueber  der  oberen  Stirnfläche 
des  Cylinders  ist  eine  Magnetnadel  angebracht, 
die  um  eine  horizontale  Achse  drehbar  ist. 
Der  Apparat  darf,  um  nicht  beschädigt  zu 
werden,   nur  als  Nebenschliessung  in  den 
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Blitzableiter  eingeschaltet  sein.  Nach  jedem 
einschlagenden  Blitz  wird  der  Nord-  oder 
Südpol  des  Magneten  an  die  Stirnfläche  des 
Cylinders  gerissen,  die  ihn  festhält,  bis  der 
Apparat  nochgesehen  und  die  Nadel  wieder 


in  ihre  Gleichgewichtslage  gebracht  ist. 
Zahlreiche  Gutachten  und  Zeugnisse  beweisen, 
dass  diese  Schutz  Vorrichtung,  die  in  Bremen 
auch  bereits  mehrfach  yerbreitet  ist,  allseitige 
Anerkennung  gefunden  hat. 


Elektricitäts-Actiengesellschaft  vormals  Schlickert  &  Co. 


Der  Geschäftsbericht  dieser  E.  A.  Ges. 
bezeichnet  das  mit  dem  31.  März  beendete 
Geschäftsjahr  als  e:n  Jahr  bedentsamer 
Weiterentwicklung  und  intensivster  Thätigkeit 
ia  allen  Zweigen  des  Geschäfts. 

Die  eingelaufenen  Bestellungen  auf  elek- 
trische Maschinen,  welche  im  Geschäftsjahre 
*893/94  1414  Stück  für  eine  Leistung  von 
20.000  A'R*  =  ca.  32.000  PS  eff.  betrugen, 
steigerten  sich  im  abgelaufenen  Jahre  auf 
aa  16  Stück  für  32.000  A'  W  =  ca.  50.000  PS 
eff.  In  ähnlichem  Verhältnisse  erhöhten  sich 
auch  die  Productionaziffern  der  übrigen 
Fabrikate.  Wie  im  Vorjahre  war  die  Her- 
stellung von  Centralen  für  elektrische  Be- 
leuchtung und  Kraftabgabe,  sowie  von  elek- 
trischen Strassenbahnen  ein  Hauptfeld  der 
Thätigkeit.  Die  im  letzten  Geschäfteberichte 
als  im  Baue  befindlich  erwähnten  grösseren 
Centralen  sind  inzwischen  fertiggestellt  Bis 
kommenden  Herbst  sind  noch  zu  vollenden : 
die  im  Frühjahr  bereits  begonnene  grosse 
Centrale  bei  der  Zollvereinsniederlage  in 
Hamburg,  ferner  die  Centralen  für  die  Städte 
Stuttgart,  Nürnberg,  Czernowitz  und  Ulm, 
sowie  die  Erweiterungen  der  schon  früher 
erbauten  Centralen  in  München,  Aachen, 
Altona,  Düsseldorf,  Budapest  nnd  Hannover. 
Eine  Anzahl  von  Centralen  für  kleinere 
Städte  werden  gleichfalls  im  laufenden  Jahre 
fertig,  wie  Günsburg  a.  D.,  Donauesch mgen 
Warnemünde,  Tempelhof  bei  Berlin,  Vienne 
(Frankreich),  Oerebro,  Lolea  (Schweden), 
Famplona,  Vergara  (Spanien),  während  im 
abgelaufenen  Jabre  die  Centraianlagen  für 
Freising,  Copitz  in  Sachsen,  Salzungen, 
Greven  i.  Westfalen,  Romanshorn,  Baracaldo, 
Victoria,  Bermeo-Mundaca  (Spanien)  bereits 
dem  Betriebe  Ubergeben  werden  konnten.  In 
München  errichtet  die  Gesellschaft  gegen- 
wärtig eine  Block- Centrale,  aus  welcher  das 
Hof-  und  Nationaltheater,  das  Residenztheater, 
die  köoigl.  Residenz,  die  Ilofmorställe,  das 
Hotel  zu  den  vier  Jahreszeiten  und  andere 
benachbarte  Objecte  elektrischen  Strom 
beziehen  werden.  Strassenbahnen  für  elek- 
trischen Betrieb  erbaut  die  Gesellschaft  zur 
Zeit  in  Toulon,  Czernowitz,  Hamburg- Altona 
Aachen,  Ulm-Neu-Ulm,  Düsseldorf  -  Rath, 
Reichenberg  i.  B.,  St.  Moritz  (Engodin), 
Elberafeld  -  Neviges-  Velbert  -  Werden  —  im 
Ganzen  125  km  mit  168  Motorwagen.  Vor- 
arbeiten für  solche  in  Turin,  Palermo  und 
Krakau  sind  im  Gange.  Ebenso  wurde  mit 
den  Vorarbeiten  für  den  Bau  einer  elek- 
trischen Hochbahn  (Schwebebahn)  von  Voh- 
winkel durch  Elberfeld  und  Barmen  bis 
Rittershausen  begonnen.  Nicht  minder  leb- 
haft als  auf  diesem  Gebiete  war  die  Thätig- 


keit auf  jenem  industrieller  Einzelnanlagen, 
und  hier  wiederum  sind  es  die  Kraftüber- 
tragungs-Anlagen, welche  für  die  Fabrikation 
eine  täglich  wachsende  Bedeutung  gewinnen. 
Auch  die  Elektrochemie  und  Elektrometall- 
urgie brachten  zahlreiche  Aufträge.  Hervor- 
zuheben ist,  dass  sich  die  jetzt  vorliegenden 
Aufträge  anf  über  35  Millionen  Mk.  beziffern. 
Der  Umsatz  im  abgelaufenen  Jahre  betrug 
18,120.000  Mk.  (i.  V.  16,900.000  Mk.).  Der 
Bericht  geht  alsdann  auf  die  Unternehmungen 
über,  an  denen  die  Gesellschaft  interessirt  ist. 
Das  Altonaer  Werk  wird  von  den  Hamburger 
elektrischen  Werken  gekauft  werden.  Das 
Zwickauer  Werk  constituirte  sich  zu  einer 
eigenen  Actien-Gesellschaft.  An  dem  Czerno- 
witzer  Unternehmen  ist  die  Gesellschaft  mit 
9/7  betbeiligt.  In  Bezug  auf  die  Anlagen  neuer 
elektrischer  Centralen  für  städtische  Beleuch- 
tung hat  die  Gesellschaft  geglaubt,  sich  mehr 
inrückhalten  zu  sollen,  weil  auf  diesem  Ge- 
biete die  Concurrenz  der  grösseren  Werke 
zu  einer  solchen  Verschlechterung  der  Con- 
cessionsbedingungen  geführt  hat,  dass  sie 
wünschenswerte  Objecte  für  dauernde  Be- 
triebsge»chäfte  nicht  mehr  bilden.  In  Deutsch- 
land selbst  haben  überdies  die  meisten 
grössern  Städte  Concessionen  bereits  vergeben. 
Dagegen  hat  die  Gesellschaft  ihre  Aufmerk- 
samkeit besonders  der  Errichtung  elektrischer 
Strassenbahnen  zugewendet,  da  sich  hier 
noch  eine  beträchtliche  Anzahl  von  lohnenden 
Geschäftsgelegenheiten  im  In-  und  Auslande 
bietet.  Da  die  Gesellschaft  innerhalb  der  ihr 
durch  das  Gesellscbafts-Capital  gegebenen 
Grenzen  nicht  darauf  rechnen  kann,  eine 
Ausdehnung  der  in  solchen  und  ähnlichen 
Unternehmungen  zu  investirenden  Mittel  in 
genügendem  Maasse  stets  zu  sichern,  hat 
dieselbe  mit  den  befreundeten  Banken  eine 
besondere  Gesellschaft  hierfür  errichtet  unter 
der  Firma:  „Continentale  Gesellschaft  für 
elektrische  Unternehmungen"  mit  dem  Sitz 
in  Nürnberg.  Dieselbe  hat  ein  Actiencapital 
von  sechzehn  Millionen  Mark,  auf  welches 
bis  31.  März  d.  J.  fünf  Millionen  Mark  ein- 
gezahlt waren.  Die  Gesellschaft  selbst  hat 
sich  mit  nom.  5,000.000  Mk.  an  dem  Grund- 
capitale  betheiligt.  —  Aus  dem  früheren 
Besitze  an  Actien  der  „Hamburgischen  Elek- 
tricitäts- Werke'  und  der  „Zwickauer  Elek- 
tricitätswerk-  und  Strassenbahn- Actien -Ge- 
sellschaft" hat  diese  Gesellschaft  einen 
grösseren  Theil  übernommen  ;  ferner  wurden 
derselben  eine  Anzahl  von  inzwischen  er- 
worbenen Concessionen  und  Betheiligungen 
an  geeigneten  Unternehmungen  übertragen. 
Das  Consortial  Conto  besteht  aus  der  Be- 
theiligung   an    den    Hamburgischen  Eick« 
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tricitäts  -  Werken  1,080.000  Mk.,  der  Con- 
tinentalen  Gesellschaft  für  elektrische  Unter- 
nehmungen 1,562.500  Mk.,  der  Zwickauer 
Elektricitätswerk-  nnd  Strassenbahn-Actien- 
Gesellschaft  82.500  Mk.,   dem  Elektricitits- 


Werk  Baden-Vöslau  144-379  Mk.,  dem  Elek- 
tricitäts- Werk  Steyr  14.473  Mk.  —  An  Rein- 
gewinn verbleibt  2,323.95b  Mk.,  woraus  eine 
io<>/0ige  Dividende  (gegen  9°/0  im  Vorjahre) 
vertheilt  wird. 


Telephonle. 


Die  Telephon- Verbindung  «wischen 
Brüssel  und  Berlin  ist  nunmehr  als  ge- 
sichert zu  bezeichnen.  Wahrscheinlich  schon 
vom  October  an  wird  eine  doppelte  Leitung 
über  Köln  nnd  Aachen  eröffnet  werden.  Der 
Telephonverkehr  wird  nur  bis  9  Uhr  abends 
stattfinden.  Die  Dauer  des  Gespräches  ist 
auf  höchstens  drei  Minuten  festgesetzt. 

Telephon-Verbindungen  In  Russ- 
land im  Jahre  1894.  Die  im  Jahre  1894 
im  Betriebe  gestandenen  Tclephonnetze 
kann  man  in  drei  Gruppen  eintheilen :  o)  vom 
Staate  erbaut  und  betrieben,  6)  betrieben  von 
Privat- Unternehmern  und  Gesellschaften  in- 
folge einer  besonderen  Abmachung  mit  dem 
Staate  und  c)  erbaut  von  Stadt-Gemeinden, 
Eisenbahn  -  Verwaltungen  nnd  Privatper- 
sonen zum  eigenen  Gebrauche. 

Von  den  rtaat  liehen  Telephon- 
netzen waren  im  Betriebe  34,  davon  sieben  im 
Jahre  1894  erbaut,  mit  43  Centrai-Stationen. 
Im  Jahre  1894  wurden  in  folgenden  Städten 
Telephonnetze  erbaut:  Tomsk,  Tjumen  Jaros- 
lavl,  Smolensk,  Tschernigow,  Jalta  nnd  Gat- 
schina.  Die  Abonnentenzabi  betrug  9398, 
die  Linie  erstreckte  sich  auf  2582  Werst, 
Leitungen  gab  es  10.125  Werst  und  4397  Tele- 
phon-Apparate. Die  Anzahl  der  von  Privat- 
unternehmern betriebenen  Telephonnetze 
blieb  im  Jahre  1894  dieselbe  wie  1893, 
weil  der  Staat  keine  Privatnetze  angekauft 
und  auch  keine  Bewilligung  zum  Baue  eines 
Privat-Telephonnetzes  ertheilt  hat. 

Im  Betrieb  waren  11  Privat-Tele- 
dhonnetze  mit  8004  Abonnenten, 
1152  Werst  langen  Linien,  16.875  Werst 
Leitungen.  Die  Anzahl  der  Telephon- 
netze für  den  P r i v a t g e b r a u c h 
ist  sehr  gros».  Im  Jahre  1894  sind  100  Privat- 
Telephonverbindungen  bewilligt  worden. 

Im  Jahre  1895  beabsichtigt  man  staat- 
liche Telephonnetze  für  den  Allgemeinen 
Gebrauch  zu  erbauen:  in  Ekaterinoslaw  (das 
Netz  wurde  am  27.  Jänner  eröffnet),  Feo- 
dosia  (am  17.  Jänner  eröffnet),  Samara,  Jam- 
bow,  Poty,  Batum,  Noworossijsk,  Berdjonsk, 
und  Jekaterinoslaw. 

Vom  I.  Jänner  1895  ist  die  Benutzungs- 
gebühr auf  den  staatlichen  Stadt-Telephon- 
netzen um  25°/0  verringert  worden  zum 
Zwecke  der  grösseren  Entwicklung  des  Tele- 
phons. A.  B. 

Telephon  Budapest— Belgrad.  Zwi- 
schen  den    ungarischen,    serbischen,  bul- 


garischen und  türkischen  Regierungen  finden 
Unterhandlungen  wegen  Errichtung  einer 
Telephon-Linie  Budapest — Belgrad — Niach — 
Sophia— Philippopel — Adrianopel  —  Constan- 
tinopel  statt.  In  dem  Falle,  dass  diese  inter- 
nationale Telephonlinie  zustande  kommt, 
wird  zwischen  Budapest  und  Berlin  über 
Wien  ebenfalls  eine  unmittelbare  Verbindung 
hergestellt  werden;  es  wird  die«  die  längste 
Linie  der  Welt  sein,  deren  Mittelpunkt 
Budapest  bilden  wird. 

Zum  Telephonrecht.  Eine  wichtige 
Entscheidung  Über  das  Telepbonrecht  hat 
kürzlich  das  sächsische  Landgericht  zu 
Leipzig  gefällt.  Es  handelte  sich  nach  dem 
„El.  Echo*  um  die  Beantwortung  der  Frage, 
ob  der  Besitzer  eines  Fernsprecher«  die  auf 
telephonischem  Wege  ihm  von  dritter  Seite 
zugegangenen  Mittheilungen  als  an  ihn  gelangt 
ansehen  mnss,  selbst  wenn  ein  Unberufener 
sie  entgegen  genommen  hat.  Das  genannte 
Gericht  hat  diese  Frage  bejaht  und  zur  Be- 
gründung etwa  Folgendes  ausgeführt  : 

Wer  sich  einem  Fernsprechnetz  an- 
schliesst,  lädt  damit  seine  Geschäftsfreunde 
und  alle  Theilnehmer  an  dem  Fernsprech- 
verkehr ein,  sich  zn  ihren  Mittheilungen  an 
ihn  des  Fernsprechers  zu  bedienen.  Er  will 
mit  Hilfe  des  Apparates  nicht  blos  selbst 
Erklärungen  an  Andere  gelangen  lassen, 
sondern  auf  demselben  Wege  auch  an  ihn 
gerichtete  Mittheilungen  Dritter  entgegen- 
nehmen. Es  ist  daher  seine  Sache,  geeignete 
Vorkehrungen  zu  treffen,  dass  kein  Un- 
berufener in  die  Lage  kommt,  die  am  Fern- 
sprecher für  ihn  eintreffenden  Mittheilungen 
in  Empfang  zu  nehmen.  Die  Sicherheit  de» 
Geschäftsverkehres  erheischt  es,  dass  zur 
Entgegennahme  telephonischer  Mittheilungen 
jede  Person  als  legitimirt  gelten  muss,  die 
an  dem  Apparate  als  angerufen  erscheint 
und  sich  unter  Nennung  des  Namens  des 
Angerufenen  mit  dem  anderen  Theile  in  eine 
Unterredung  einlässt. 

Wenn  auch  diese  Entscheidung  för 
andere  Gerichte  nicht  bindend  ist,  so  ist  es 
doch  nicht  unmöglich,  da»«  sie  Schule  macht. 
Es  kann  daher  für  alle  Fälle  jedem  Besitzer 
eines  Fernsprechers  nur  dringend  angerathen 
werden,  für  den  Fall  seiner  Abwesenheit 
seinen  Familienangehörigen  und  Angestellten 
zur  Pflicht  zu  machen,  bei  wichtigen  Mit- 
theilungen durch  das  Telephon  den  An- 
rufenden nicht  darüber  im  Zweifel  zu  lassen, 
dass  er  nicht  mit  dem  Principal  selbst  spreche. 
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Starkstromanlagen. 


Oeiterreich'Ungaro. 
o)  Oesterreich. 

Kleln-ZeU.  (Localbaho  Eich- 
graben  -  Hainfeld-Klein  Zell.) 
Das  k.  k.  Handel sministerium  hat  dem  k.  n.  k. 
Hauptmann  a.  D.  Rudolf  Böhm  in  Wien 
die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer 
Vorarbeiten  für  eine  mit  Dampf-  oder  elek- 
trischer Kraft  zu  betreibende  Abzweigung 
der  von  ihm  projectitten  Localbaho  Eich- 
graben (Rekawinkel) -  Hainfeld, 
von  diesem  letzteren  Orte  nach  Klein- 
Zell  (Salzerbad),  auf  die  Dauer  von 
sechs  Monaten  ertheilt. 

Neubldschow.  (Elektrische  Be- 
leuchtung.) Am  23.  v.  M.  wurde  die 
von  der  Firma  Robert  Bartel  m  u  »  &  Co  m  p. 
in  Brünn  eingerichtete  elektrische  Beleuchtung 
in  Betrieb  gesetzt.  Aufgestellt  sind  2  Dy- 
namos k  100  PS.  Zur  Beleuchtung  der  Stadt 
dienen  80  Glflh-  und  9  Bogenlampen,  für 
Private  1200  Glühlampen. 

Prag. (Elektrische  Ringbahn.) Die 
Vorconcessionäre  der  projectirten  elektrisch  zu 
betreibenden  Bahn  von  Prag  nach  Ziikow, 
in  die  Weinberge  und  nach  Prag  zurück, 
haben  das  Detailproject  für  diese  Bahn  der 
Regierung  zur  Prüfung  und  Anordnung  der 
Tracenrevision  vorgelegt.  Die  Baukosten  hie- 
für sind  bis  fl.  480.000  präliminirt. 

Pflbram.  (El  ekt  r  i  s  c  h  e  B  e  1  e  u  c  h- 
t  u'n  g.)  Von  den  hiesigen  ärarUchen  Berg- 
werken hatten  bis  jetzt  nur  die  Silber*  Schmelz- 
hütte  und  die  Adalbert!  -  Aufbereitung  eine 
elektrische  Beleuchtung.  Im  Lanfe  des  heurigen 
Jahres  jedoch  soll  dieselbe  auch  im  Reviere 
des  Marienschachtes,  zu  welchem  auch  der 
Franz  Josef-  und  der  Adalberti-Schacht  ge- 
hören, eingeführt  werden.  Im  nächstfolgenden 
Jahre  erhalten  auch  der  Anna-  und  Prokopi- 
Schacht  am  Birkenberge  die  elektrische  Be- 
leuchtung. Die  Durchführung  dieses  Projectes 
ist  der  Firma  K  r  i  i  i  k  in  Karolineathal 
übertragen  worden,  und  der  Aufwand  für 
diese  Einrichtung  ist  auf  10.000  fl.  ver- 
anschlagt. 

Teplltx.  (Elektrische  Bahn.) 
Am  24.  v.  M.  hat  die  behördliche  Probe- 
fahrt auf  der  dortigen  elektrischen  Bahn  auf 
jener  Theilstrecke  stattgefunden,  welche  den 
Verkehr  zwischen  Schulplatz,  Bahnhof  und 
Thum  von  und  zu  der  Industrie-Ausstellung 
vermittelt.  Die  Probefahrt  ist  anstandslos 
vor  sich  gegangen  und  wurde  am  26.  v.  M. 
die  Strecke  der  regelmässigen  Benützung 
ubergeben.  Die  Bahn  ist  von  der  Inter- 
nationalen E  1  e  k  t  r  i  c  i  t  ä  t  s  -  G  e  - 
Seilschaft  im  Vereine  mit  der  Firma 
Lindheim  St  Comp,  gebaut  und  wird 
dieselbe  auf  ihrer  ganzen  Linie,  welche  das 
umliegende  Industriegebiet  durchschneidend 
bis  nach  dem  Curorte  Eichwald  verläuft, 
noch  in  diesem  Sommer  in  Betrieb  genommen 
werden.  Mit  der  Schaffung  dieser  elektrischen 
Bahn  wird  ein  lebhaftes  Verkehr  »bedürfnis 
erfüllt  und  wurde  daher  die  Betriebsei  off  nung 
von  der  Bevölkerung  auf  das  Freudigste  be- 


grttsst,  zumal  die  Bahn  auch  eine  besondere 
Attraction  der  Teplitzer  Ausstellung  bildet. 

Wien.  (Elektrische  Beleuch- 
tung des  Kohlmarktes.)  Mitte  des 
vorigen  Monates  wurde  die  neuinstallirte 
elektrische  Strassenbeleuchtung  des  Kohl- 
marktes in  Betrieb  gesetzt.  Von  der  Ecke 
des  Michaelerplatzes  angefangen  bis  zur  Ein- 
mündung des  Kohlmarktes  auf  den  Graben 
sind  im  Ganzen  fünf  elektrische  Kugellampen 
in  ziemlich  beträchtlicher  Höhe  (mehr 
als  stockhoch)  angebracht,  die  nicht  mehr 
wie  früher  an  den  Leitungsdrähten  herab- 
hängen, sondern  an  silberweissen,  hübsch 
ornamentirten  Metallröhren,  die  sich  in  Bogen 
über  die  Strasse  spannen.  Die  Leitungsdrähte 
beiladen  sich  in  diesen  Metallröhren.  Die 
Kugeln  selbst  sind  um  mehr  als  ein  Drittel 
ungefähr  kleiner  als  die  früheren. 

6)  Ungarn. 

Budapest.  (Werksbahnen.)  Der 
kgl.  ungar.  Handelsminister  bat  der  U  n- 
garischen  Industrie-  und  Handels- 
bank -Actien -  Gesellschaft  die 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten für  eine  im  Bereiche  ihres  T  r  i  m- 
poeler  Bergbaurevieres  längs  des 
Russinaberges  zu  erbauende,  2*6  km  lange 
Werksbahn  mit  Adhäsionsbetrieb  und 
für  eine  von  einem  geeigneten  Punkte  dieser 
Strecke  abzweigende,  durch  das  Ompoly- 
thal  führende  17  ib»  lange  Drahtseilbahn, 
beide  mit  elektrischem  Betrieb,  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt. 

(Untergrundbahn.)  Mit  grosser 
Schnelligkeit  geht  die  Budapester  Untergrund- 
bahn ihrer  Vollendung  entgegen.  Am  23.  April 
1894  kam  das  Project  zur  Verhandlung  in 
den  Gemeinderath,  die  administrativen  Be- 
gehungen, die  Concessions-Verhandlung  und 
Concessions  •  Ertbeilung  folgten  einander  so 
rasch,  dass  Mitte  August  vorigen  Jahres  der 
erste  Spatenstich  erfolgen  konnte,  im  Herbste 
dieses  Jahres  wird  der  Tunnel  vollendet  sein, 
und  Anfangs  1896  dürfte  die  Betriebs- 
eröffnung erfolgen.  Interessant  werden,  wie 
das  „Budapester  Tagblatt"  erzihlt.  die  Halte- 
stellen angelegt  sein.  Im  Tunnel  werden 
ausserhalb  der  Geleise  je  eine  Plattform  von 
3  —  8  m  Breite  und  24 — 32  m  Länge  gelegt 
werden.  Jede  Plattform  wird,  wie  das  Ge- 
leise, an  dem  sie  liegt,  nur  für  eine  Fahr- 
richtung dienen.  Der  Zugang  zur  Plattform 
wird  von  der  Strasse  durch  eine  Treppe  von 
1*90  m  Lichtweite  erfolgen.  Die  Treppen- 
Öffnungen  erhalten  sehr  nette,  in  Kiscn  und 
Glas  ausgeführte  Unterbauten.  Diese  k  einen 
Hallen  werden  auf  der  Oberfläche  da*  cionge 
sichtbare  Merkmal  sein,  dass  hier  eine  Halm 
vorhanden  ist.  Wir  machen  dieslieriii;  ich  auf 
unsere  Mittheilungen  im  Jahrgänge  iS>>4.  ins- 
besondere aber  auf  die  geniue  Beschreibung 
dieser  elektrischen  Untergrundbahn  im  Hefte  IV 
1804,  S.  92  aufmerksam. 

Kisvärda.  (Com.  S/abidcs.)  I>ie  elek- 
trische Beleuchtung  wird  eingeführt.  Der 
Unternehmer  L.  Koch  litt   hat  de  Aus- 
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führung  des  Projectcs  der  Firma  Kremenezky, 
Mayer  &  Comp.  Ubertragen. 

Nylregyhaza.  (Com.  Szabolcs.)  Aaf 
Grand  der  von  der  Stadtbehörde  veranlassten 
Offertausschreibung  wegen  Errichtung  und 
Betrieb  einer  elektrischen  Beleuchtungsanlage 
sind  vier  Angebote  eingelaufen.  Das  billigste 
Angebot  war  jenes  der  Firma  Ganz  &  Comp., 
welches  auch  angenommen  wurde. 

Deutschland. 

Berlin.  Gegen  die  Einrichtung  des 
elektrischen  Strassenbahnbetriebes  auf  den 
in  Aussicht  genommenen  Linien  „Zoologischer 
Garten  -  Treptower  Chaussee"  und  Dön- 
hofTplatz  -  Treptower  Chaussee"  hat  das 
Polizei-Präsidium  an  sich  Einwendungen  nicht 
erhoben.  Es  hat  jedoch  eine  durchgängige 
Einführung  der  oberirdischen  Stromzuleitung 
für  nicht  zulässig  erklärt  und  die  Con- 
cessionirung  des  Unternehmens  nur  dann  in 
Aussicht  gestellt,  wenn  mindestens  auf 
folgenden  Strecken  dieser  Linien  die  ober- 
irdische Stromzuführnng  durch  eine  unter* 
irdische  oder  durch  ein  anderes  geeignetes 
System  ersetzt  wird :  i.  vom  Zoologischen 
Garten  bis  einschliesslich  zum  Nollendorfplatz, 
2.  auf  dem  Dennewitzplatz,  3.  auf  dem 
Blücherplatz  und  dem  Platz  vor  dem 
Halleschen  Thor,  4.  auf  dem  Cottbuser 
Thorplatz,  5.  auf  dem  Platz  am  Treffpunkte 
der  Öranien-,  Wiener-  und  Manteuffclstrasse 
und  6.  vom  Dönhoffplatz  bis  zum  Eingange 
der  Ritterstrasse. 

Der  „Berl.  Börsen- Courier",  dem  wir 
diese  Mittheilung  entnehmen,  fügt  derselben 
die  nachfolgende  Bemerknng  bei. 

Es  ist  nun  allerdings  die  höchste  Zeit, 
dass  die  fortwährenden  Schwierigkeiten,  die 
jeder  neuen  Verkehrseinrichtung  in  Berlin 
in  den  Weg  gelegt  werden,  ein  Ende  nehmen. 
Wenn  es  so  fortgeht,  dass  jede  der  vielen 
Instanzen  irgend  ein  neues  Bedenken  heraus - 
tüftelt,  dann  wird  es  wirklich  so  kommen, 
wie  es  schon  so  oft  vorausgesagt  wurde, 
dass  wir  im  Ansstellungsjahr  durchaus  un- 
zureichende Verkehrsmittel  nach  der  Aus- 
stellung haben  werden;  die  Zeit  verstreicht 
immer  mehr  und  es  ist  noch  mit  keiner 
Verkehrsanlage  begonnen  worden;  wird  dies 
nun  nicht  Ende  dieses  oder  Anfang  nächsten 
Monats  geschehen,  so  ist  es  zum  mindesten 
unwahrscheinlich,  dass  bis  zum  nächsten 
Frühjahr  irgend  etwas  Brauchbares  zu  Stande 
kommt.  Auch  die  Angelegenheit  der 
Umwandlung  der  Berlin  -  Charlottenburger 
Strassenbahn  in  eine  solche  mit  elektrischem 
Betrieb  ist  noch  nicht  zu  einem  gunstigen 
Abschluss  gekommen.  Wie  bekannt,  hat  man 
der  Befürchtung  Ausdruck  gegeben,  das«  ein 
solcher  Betrieb  einen  nachtheiligen  Einfinss 
auf  die  Messapparate  der  physikalisch-tech- 
uischen  Reichsanstalt  in  der  Marchstrasse  zu 
Charlottenburg  haben  könnte.  Die  in  dieser 
Beziehung  durch  die  Firma  Siemens  &  Malske 
angestellten  Versuche  haben  nun  ergeben, 
dass  mehr  als  die  Hälfte  des  zum  Betriebe 
aufgewendeten  elektrischen  Gesammtstromes  j 


seinen  Weg  in  die  Erde  nimmt.  Danach 
steht  zu  befürchten,  dass  mit  der  Zeit  eine 
Zerstörung  der  unterirdischen  Rohren  und 
der  metallischen  Theile  der  Telegraphen« 
kabel  eintritt.  Znr  Verhinderung  solcher 
Znströmungen  sollen  daher  bei  den  künftig 
zu  concessionireaden  elektrischen  Strassen- 
bahnen  geeignete  Schutzmassregeln  getroffen 
werden,  deren  Feststellung  auf  Anregung 
der  Ober-Postdirection  von  dieser  und  dem 
hiesigen  Magistrat  gemeinschaftlich  erfolgen 
soll.  Hierbei  ist  nur  zu  wünschen,  dass  die 
in  Berlin  leider  zu  sehr  beliebte  .dilatorische 
Behandlung"  wichtiger  Verkehrsfragen  nicht 
auch  hier  wieder  Platz  greift. 

Der  Einspruch  der  physikalisch- 
technischen Keichsanst  alt  gegen 
die  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes  der  Charlottenburger  Strassen- 
bahn  in  der  Berliner  Strasse  veranlasste  die 
dortige  Stadtverordneten  -  Versammlung  in 
einer  der  letzten  Sitzungen  einstimmig  den 
Beschluss  zu  fassen:  Der  Magistrat  wolle 
sich  betreffs  dieses  Einspruchs  Beschwerde 
führend  an  die  vorgesetzte  Behörde  der 
Reichsanstalt,  den  Herrn  Minister  der 
öffentlichen  Arbeiten  wenden.  Diesem  Be- 
schlüsse ist  der  Magistrat  nachgekommen  und 
hat  den  Bericht  an  den  Minister  abgesandt. 
(Vergl.  H.  XIII  1895,  S.  388.) 

Die  erste  elektrische  Bahn  in 
Berlin  wird  voraussichtlich  Mitte  d.  M.  im 
Norden  der  Stadt  eröffnet  werden.  Die  erst 
nach  grossen  Schwierigkeiten  concessionirte 
und  von  der  Firma  Siemens  &  Halske 
erbaute  Bahn  verbindet  den  Gesundbrunnen 
mit  Pankow  und  fährt  etwa  1200  m  auf 
Berliner,  2000  m  auf  Pankower  Gebiet.  Die 
Stromzuführung  geschieht  auf  oberirdischem 
Wege. 

An  jeder  wichtigen  Strassenkretming  und 
in  Entfernungen  von  etwa  300  m  sind  Halle- 
stellen errichtet.  Der  Betrieb  wird  mit  einer 
so  grossen  Anzahl  Wagen  aufgenommen, 
dass  die  Wagen  in  Zeitabständen  von  höchstens 
10  Min.  in  jeder  Richtung  fahren  können. 
Die  Fahrgeschwindigkeit  wird  bis  zu  35  km 
in  der  Stunde,  der  Fahrpreis  für  die  ganze 
Strecke  IO  Pfg.  betragen. 

Die  elektrischeStrassenbahn 
nach  dem  Ausstellungspark  in 
Treptow,  welche  die  Firma  Siemens 
&  Halske  plant,  wird,  trotz  der  ab- 
lehnenden Haltung  der  Stadtverordneten- 
Versammlung  zur  Ausführung  kommen  und 
zwar  ist  dies  lediglich  der  Opferwilligkeit 
der  unternehmenden  Firma  tu  verdanken, 
welche  auf  die  ihr  ursprünglichen  von  der 
Stadt  Berlin  gestellten  Bedingungen  einge- 
gangen ist.  Unter  diesen  Bedingungen  ist 
es  namentlich  die  die  Conoessionsdauer 
betreffende,  welche  in  Fachkreisen  grosses 
Erstaunen  erregt ;  dieselbe  beträgt  nämlich 
nnr  zwei  Jahre,  so  dass  die  Unternehmerin 
also  verpflichtet  ist,  eine  Strassenbahn,  deren 
Herstellungskosten  sich  auf  rund  2  Millionen 
j  Mark  belaufen,  schon  nach  Ablauf  von  zwei 
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Jahren  wieder  Abbrechen  tu  lassen.  Min 
darf  wohl  dabei  hoffen,  dass  diese 
Berliner  Strassenbahn  mit  rein  elektrischem 
Betriebe,  wie  in  anderen  Berlin  langst  vor- 
ausgeeilten Grossstadten,  ihre  Probe  bestehen 
and  dauernd  beibehalten  werden  wird.  Es 
steht  su  erwarten,  dass  die  städtische  Bau* 
Deputation,  welcher  die  neue  Offerte  der 
Firma  Siemens  &  Halske  zur  Zeit  vorliegt, 
deren  Annahme  beim  Magistrat  baldigst 
befürwortet ;  das  Polizei-Präsidium  steht,  wie 
verlautet,  dem  Unternehmen  sehr  sympathisch 
gegenüber  nod  ebenso  wird  die  Gemeinde 
Treptow  keinerlei  Schwierigkeiten  bereiten 
und  an  den  schon  früher  vereinbarten  Be- 
dingungen festhalten.  Nach  diesem  neuen 
Projecte  wird  die  Ausstellungsbahn  von  der 
Behrenstrasse  bis  zur  Lindenstrasse  unter- 
irdische, von  der  letzteren  bis  nach  dem 
Ausstellungspark  oberirdische  Stromzuleitung 
erhalten.  Zur  Anwendung  gelangt  bei  der 
oberirdisch  betriebenen  Linie  das  der  Firma 
Siemens  dt  Halske  patentirte  Bügelsystem, 
welches,  besonders  in  den  Curven,  das 
Strassenbild  weniger  verunstaltet,  sich  auch 
in  Dresden  neuerdings  als  sehr  vortheilhaft 
bewährt  hat.  Eine  vom  Ministerium  des 
Innern  und  dem  Polizei- Präsidium  entsandte 
Commtsion  bat  sich  kürzlich  im  Etablissement 
von  Siemens  &  Halske  von  der  Brauchbarkeit 
dieses  Systems  überzeugt.  Sobald  die  Firma 
die  Genehmigung  zar  Anlage  der  Ausstellungs- 
bahn erhalten  hat,  wird  sie  sofort  mit  dem 
Baue  beginnen.  Als  Termin  der  Eröffnung 
der  Bahn  ist  der  15.  April  künftigen  Jahres 
in's  Auge  gefasst  worden. 

Blieskastel.  (Bayern.)  Die  Gemeinde 
hat  Herrn  Chr.  Barth  und  H.  Bartels 
die  Concession  für  eine  elektrische  Kraft  - 
und  Lichtcentraianlage  auf  eine  vorläufige 
Dauer  von  15  Jahren  gewährt.  Die  Anzahl 
der  für  den  städtischen  Beleuchtungsdienst 
zur  Verwendung  gelangenden  Glühlampen 
beträgt  ca.  40  Stack.  Bei  Privaten  werden  ca. 
500  Glühlampen  und  10  Bogenlampen  und 
6 — 7  Elektromotoren  von  10 — 12  PS  Leistung 
installirt.  Die  Installation  wird  durch  die 
Deutschen  El  e  k  t  r  i  c  i  t  ä  t  s  w  e  r  k  e 
zu  Aachen  ausgeführt  und  ist  mit  den 
Arbeiten  bereits  begonnen  worden.  Die 
Strassenbeleuchtung  soll  schon  im  nächsten 
Monate  in  Betrieb  gesetzt  werden. 

Breslau.  (ElektrischeStrassen- 
bahn.)  Der  projectirte  Ausbau  der  Bres- 
lauer  elektrischen  Strassenbahn,  worüber  wir 
im  H.  1 1,  S.  332  ausführlich  berichteten, 
hat  für  dieses  Jahr  keine  Aussicht  mehr  auf 
Verwirklichung  und  die  Verwaltung  des 
Unternehmens  wird  für  geraume  Zeit  nicht 
in  die  Lage  kommen,  die  durch  die  General- 
versammlung vom  19.  März  bewilligte  Auf- 
nahme einer  Anleihe  von  2  Millionen  prak- 
tisch werden  zu  lassen.  Die  Erklärungen  des 
Breslauer  Magistrates  in  der  letzten  Stadt- 
verordnetensitzung lassen  befürchten,  dass 
der  Ausbau  für  längere  Zeit  nicht  zur  Aus- 
führung gelangen  werde;  die  Stadtverwaltung 
ist  an  den  Vertrag,  welcher  ihr  eine  bestimmte, 
freilich  ziemlich  mässige  Betheiligungsquote 


am  Reingewinn  des  Unternehmens  zusichert, 
für  eine  lange  Reihe  von  Jahren  gebunden, 
sie  stellt  indessen  für  die  Genehmigung  der 
Linie  nach  Rothkretscham  so  erschwerende 
Bedingungen,  dass  die  Direction  der  Strassen- 
bahn vorerst  davon  Abstand  nehmen  muss, 
darauf  einzugehen.  Die  Rentabilität  der  Linie 
ist  nämlich  nicht  zweifellos,  und  wenn  die 
Stadtverwaltung  die  Kosten  der  Neupflasterung 
der  Neuen  Tauenzienstrasse  ganz  oder  zu 
einem  grossen  Theil  der  Elektrischen  Strasse  n- 
bah  ^Gesellschaft  aufbürden  will,  so  erscheint 
es  fraglich,  ob  die  letztere  diese  Last  wird 
Übernehmen  wollen.  Die  Ausführung  der  viel 
aussichtsreicheren  Linie  nach  dem  Kaiser- 
Wilhelmsplatz,  bezw.  Kleinbarg,  erscheint 
ebenfalls  sehr  zweifelhaft,  so  lange  man  in 
der  Stadtverwaltung  an  der  Erwägung  fest- 
hält, dass  man  sich  damit  in  späterer  Zeit 
möglicher  Weise  eine  unbequeme  Concurrenz 
schaffen  könnte. 

Hannover.  Eine  Probefahrt  mit  Accu- 
mulatoren  •  Strassenbahn  wagen  nach  einem 
neuen  System  der  Hagener  Accumulatoren- 
wagenfabrik  fand  am  12.  v.  M.  in  Hannover 
statt.  Wie  der  H.  C.  berichtet,  hat  das  neue 
System  den  Vorzug,  dass  die  Accumulatoren 
beim  Laden  in  Wagen  liegen  bleiben  und 
dass  die  Ladung  anch  auf  den  Strecken  mit 
oberirdischer  Leitung  während  der  Fahrt 
erfolgt,  indem  der  Ueberschuss  des  durch 
die  Abnehmer  von  der  Leitung  in  die  Be- 
triebsmaschine des  Wagens  geleiteten  Stromes 
in  den  Accumulatoren  aufgespeichert  wird, 
so  dass  dieselben  dann  die  nicht  mit  Leitung 
versehenen  Strecken  durchfahren  können, 
wie  kürzlich  geschah.  Die  jedesmalige  Ladung 
reicht  etwa  für  eine  einstündige  Fahrt.  Die 
Einrichtung  der  Wagen,  die  in  einem  Haupt- 
wagen  mit  den  Accumulatoren  und  einem 
angekuppelten  gewöhnlichen  Strassenbahn - 
wagen  bestand,  in  welchem  zur  Verstärkung 
einige  Batterien  aufgestellt  waren,  war  eine 
provisorische,  da  es  sich  hier  im  Wesent- 
lichen nur  um  einen  Versuch  gehandelt  hat. 
Ob  das  System  von  der  Strassenbahn -Gesell- 
schaft in  Hannover  angenommen  wird,  wird 
von  der  Kostenfrage  abhängen,  die  noch  nicht 
entschieden  ist. 

Koblenz.  (Preussen.)  Wie  der  „E 1  e  k- 
t  r  o  t.  Am,"  meldet,  ist  das  Project  einer 
elektrischen  Strassenbahn  mit  Accumulatoren- 
betrieb  in's  Auge  gefasst 

Schönwald.  (Baden.)  Die  elektrische 
Beleuchtung  wurde  Anfangs  vorigen  Monats 
in  Betrieb  gesetzt. 

Spandau.  Mitte  vorigen  Monats  sind 
die  Arbeiten  zur  Umwandlung  der  Pferde- 
bahn in  elektrische  Bahn  mit  oberirdischer 
Stromzuführung  in  Angriff  genommen  worden. 
Sie  werden  von  der  Allgemeinen 
E  1  e  k  t  r  ic  i  t  ä  t  s  -  G  e  s  e  1 1  s  c  h  a  f  t  in 
Berlin  ausgeführt,  die  auch  auf  zehn  Jahre 
laut  Cootractes  mit  der  Eigenthttmerin,  der 
Allgemeinen  Deutschen  Kleinbahn  •  Gesell- 
schaft, den  ganzen  Betrieb  der  Bahn  in 
Händen  behalten  wird. 

Strassburg  i.  R.  Am  12.  v.  M.  hat 
die  landespolizetliche  Abnahme  der  von  der 
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Allgemeinen  Elektricitäts  Gesellschaft  inStrass- 
burg  i.  E.  für  den  elektriichen  Betrieb  ein» 
gerichteten  Strassenbahulinien  stattgefunden. 
Der  Betrieb  erfolgt  zunächst  auf  zwei  Linien 
mit  vorläufig  vierzehn  Motorwagen  nach  dem 
System  der  A.  E.  G.  mit  oberirdischer 
Stromzuführung ;  der  Bau  ist  in  der  kurzen 
Zeit  von  2  Vi  Monaten  vollendet  worden. 
Die  Stromlicferung  erfolgt  von  dem  Elek- 
tricitätswerk  der  Stadt  Strassburg,  welches 
ebenfalls  die  Allgemeine  Elektricitäts-Gesell- 
schaft  herstellt. 

Wormditt  (Preussen)  projectirt  eine 
elektrische  Beleuchtungsanlage.  Die  Wasser- 
kraft soll  von  der  Passarge  bei  Kalkstein  ge- 
liefert werden. 

R  u  s  s  1  a  n  d. 

St.  Petersburg.  (Elektrotech- 
nische Abtheilung  des  Eisen- 
babndepartements.)  Den  Blättern  zu- 
folge wird  das  Eisenbahndepartement  eine 
besondere  elektrotechnische  Abtheilung  er- 
halten. Bei  der  täglich  wachsenden  Bedeutung, 
die  die  Elektridtät  auf  allen  Gebieten,  anch 
des  Verkehrswesens  gewinnt,  wird  der  Vor- 
gang des  russischen  Ministeriums  der  Ver- 
kehrsanstalten kaum  lange  vereinzelt  be- 
stehen bleiben. 

Elektrische  Centrale  des  Marien- 
Palais  in  St.  Petersburg,  erbaut  1893. 
Diese  Centrale  dient  zur  Beleuchtung  der 
Räumlichkeiten  des  Staats  •  Rathes,  des  Mi- 
nister-Comitls  und  der  Commission  fttr  Ge- 
suche auf  den  allerhöchsten  Namen.  Im 
Ganzen  sind  1500  Lampen  installirt.  Im  be- 
sonderen Maschineogebäude  sind  aufgestellt : 
zwei  Röhrenkessel  System  Fitzner  &  Gamper 
zu  je  50  m>  Heizfläche,  zwei  Compound- 
Dampfmaschinen  mit  Condensation  der 
Fabrik  S  ch  i  c h  a  u,  eine  80,  die  andere  40 UP 
(eflectiv)  stark,  zwei  Dynamomaschinen  der 
Allgemeinen  Elektricitäts-Ge- 


I  Seilschaft,  eine  mit  450,  die  andere 
]  mit  225  Ampere,  bei  120  Volt;  eine  Accu- 
mulatoren  -  Batterie,  Type  E.  P.  S.  von 
G  e  r  n  e  1 1,  von  500  Ampere-Stunden  Ca- 
pacitit,  Schaltbrett,  welches  beide  Maschinen 
und  die  Accumulatoren  verbindet,  mit  allen 
Apparaten  und  Vorrichtungen  behufs  Ladens 
der  Accumulatoren  in  zwei  Gruppen.  Zur 
Regulirung  der  Spannung  sind  zwei  auto- 
matische Shunt  -  Regulatoren  von  Tu  ry 
aufgestellt. 

Die  Centrale  besitzt  eine  eigene  Wasser- 
leitung von  der  Mojka,  durch  welche  Wasser- 
zuleitung die  Condensation  besorgt  wird.  Im 
Vorderhause  des  Palais  befindet  sich  ein 
elektrischer  Aufzug  für  drei  Personen  bis 
zum  dritten  Stock. 

Die  Arbeiten  sind  unter  der  Aufsicht 
des  Maschinen  -  Ingenieurs  Kurbanow, 
Vertreter  der  Berliner  Allgemeinen  Elek- 
tricitäts -  Gesellschaft  Isnosskow,  Sückau  & 
Comp.,  ausgeführt  worden. 

,Elektritschestwo.M  —  A.  B. 

Tlflis.  Am  4.  Juli  fand  die  städtische 
Ueberprüfuog  der  ersten  grösseren,  von  dem 
französischen  Elektrotechniker  V.J.  Dunand 
im  Hötel  London  installirten  elektrisches 
Beleuchtungsanlage  statt.  Die  Anlage  besteht 
aus  einem  5  HP  Benzinmotor  von  Otto; 
einer  Dynamo-Tury  von  Cuenod,  Sautter  4 
Comp.,  Genf,  13  Ampere,  110  Volts.  Volt- 
und  Amperemeter  von  Kremenesky, 
Meyer  &  Comp.,  Wien.  Gegenwärtig 
werden  nur  die  ReUauratioos-  und  Wirth- 
schaftslocalitäten,  sowie  Treppenhaus  und 
Corridore  mit  72  Lampen  ä  10  NK  beleuchtet. 
Nach  erfolgter  Aufstellung  einer  bereits  unter- 
wegs befindlichen  Accumulatoreobatterie 
werden  auch  die  Passagier zimmer  mit  elek- 
trischem Lichte  versehen  werden.  Die  Anlage 
arbeitet  exaet  und  deren  Betriebskosten  be- 
tragen kaum  Ii/«  Rubel  gleich  2  fl.  pro 
Tag.  Fr. 
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Deutsche  Patentanmeldungen. 


20.  G.  9361.  Durch  Druck  vom  Wagen  aus 
bewirkte  Stromzuführung  für  elektrische 
Hahnen  mit  Theilleiterbetrieb.  —  Emile 
Genard.  Brüssel.  13./U.  1894. 

„  H.  15.287.  Verriegelungsvorrichtung  für 
Stellwerke.  —  F.  E.  Hermsdorf,  Braun- 
schweig. 19./ 10.  1894. 

„  M.  8658.  Selbstthätige  Steuerung  für 
Luftdruckbremsen.  —  Albert  Parsonn 
Massey,  Watertown,  New- York.  2O./1. 
1892. 


Cla* 

21. 


G.  9082.  Einrichtung  zur  Kraftüber- 
tragung auf  das  empfangende  Schreib- 
werkzeug des  Gray'schen  Schreibtele* 
grapheo.   —    Elisha    Gray,  Highland. 

10.  /7.  1894. 

11.  15  967.  Verfahren  zur  Herbeiführung 
des  synchronen   Ganges  von 

Wechsel- 
strom-Motoren; Zus.  z.  Pat.  76.814.  — 
Socieie"  anonyme  pour  /a  Transmission 
de  hi  Force  pur  l'ElectriciU,  Psrii. 
7./H.  1S94. 
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21.  W.  10.159.  Elektrisches  Fern  stell  werk 
zur  Steuerung  elektrischer  Treibma- 
schioeo.  —  John  Dunlap  Williamton  jr., 
Philadelphia.  «77-  1894. 

30.  D.  6428.  Elektromotor  zum  Betriebe 
der  bei  den  zahnärztlichen  Operationen 
benutzten  Werktenge.  —  Francit  Napier 
Deniton,  Toronto,  Canada.  16./7.  1894. 

49.  P.  7463.  Verfahren  snm  Walsen  von 
Draht  oder  Blech  unter  Anwendung  des 
elektrischen  Stromes  zum  Erhitzen  des 
Arbeitsstückes.  —  John  Platt  &  Guy 
Goldthorp,  Cleckheaton,  Engl.  2./5. 
»»95« 

20.  B.  16.895.  Stromznfahrnng  für  elek- 
trische Bahnen  mit  Kabelanhebang  vom 
Wagen  ans.  —  Henry  Bertier,  Paris. 

15.  /11.  1894 

21.  G.  9707.  Verfahren  und  Einrichtung 
zum  Betriebe  des  Umstenerungs werke« 
für  den  Empfänger  beim  Grapschen 
Schreibtelegrapben  mit  nnr  einer 
Stenerungsleitung.  —  FAitha  Gray, 
Highland.  10./7.  1894. 

*  K.  12.613.  Vorrichtung  zur  Angabe  der 
Zeit  and  Anzahl  von  Ferngesprächen. 

—  Kotanke  Fuhr  &  Co.,  Willmersdorf. 

16.  /2.  1895. 

•  3347.  Fernsprecher  mit  im  Mittel« 
pnnkt  befestigter  Schallplatte.  —  Watili 
A  lexandrovciet  Nikolajcxuk,  Kiew.  1 4.  / 1 2. 
1894. 

48.  R.  9107.  Kathodenform.  —  Henry  Le 
Roy .  Bridgmann,   Blue   Island.  3./11. 

1894. 

72.  R.  9313.  Feuerwaffe  mit  elektrischem 
Scheinwerfer.  —  Eugen  Freiherr  von 
Reibnitz,  Berlin.  4-/2.  1895. 

77.  V.  2429.  Wettrennspiel  mit  elektrisch 
bewegten  Holzpferden  oder  Fahrzeugen. 

—  F.  Verme,  Brüssel.  24-/5.  »895. 


Deutsche  Paten tertheilnngen. 

13.  82.782.  Elektrischer  Signalapparsi  zum 
Anzeigen  des  Flüssigkeitsstandes.  — 
W.  V.  Flöring,  Waterbury.  18./4.  1894. 

21.  81.560.  Diebessicherer  Stromschloss- 
knopf.  —  Dr.  A.  Bteinhoff,  Berlin.  17  /10. 
1894. 

„  82.7 1 1.  Elektrischer  Sammler.  —  Vioomte 
G.  de  Sehrynmaken  de  Dormael,  Brüssel. 
6./ 10.  1894. 

„    82.715.  Dehnbares  elektrisches  Kabel. 

—  G.  H.  Onyhcnothy,  Hamburg-Ems» 
bUttel.  26./IO.  1894. 

„  82.728.  Stromschlusswerk  mit  drehender 
Welle.  —  J.  M.  Rümpler,  Berlin.  13./12. 
1894. 

,  82.730.  Regelungsverfahren  für  Dreh- 
stromerzenger. — A.  Kolbe,  Frankfurt  s.  M. 
15./ 12.  1894. 

,  82.787.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
positiven  Elektroden  fflr  elektrische 
Sammler;  1.  Zus.  z.  Pat.  80420.  — 
Accumulatorenwerke  Hirtchwald,  Schäfer 
&  Beinemann,  Berlin.  18./7.  1894. 

„  82.792.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
negativen  Elektroden  für  elektrische 
Sammler;  2.  Zus.  s.  Pat.  80.420.  — 
Accumulatorenwerke  Hinchwald,  Schäfer 
&  Heinemann,  Berlin.  15./8.  1994. 

,    82.798.  Elektroden  platten  für  elektrische 
Sammler.  —  F.   Donnert  &  J.  Zacha- 
rias, Berlin.  22./12.  1894. 
42.   82.826.  Elektrisch-Automatische  Wage. 

—  C.  v.  Baltberg,   Ischl.    2./ 10. 

83.  82.710.  Vorrichtung  zum  gleichseitiger» 
elektrischen  Aufziehen  und  Stellen  von 
Uhren  durch  ein  und  denselben  Strom- 
stos«. —  H.  F.  Monqum,  New-York. 
2^10.  1894. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Ein  neues  Industrie-Unternehmen 
In  Ungarn.  Unweit  der  ungarischen  Haupt- 
stadt, 5oJbn  von  derselben  entfernt,  hart  an 
der  Station  Aszod  der  ungarischen  Staats- 
bahnen, aber  schon  im  Gemeindebezirk  des 
Dorfes  Bagh,  bat  dieser  Tage  der  Bau  einer 
Fabrik  begonnen,  die  nicht  nnr  deshalb,  weil 
sie  in  Ungarn  einen  ganz,  neuen  Industrie- 
zweig einzubürgern  berufen  ist,  sondern 
noch  mehr  durch  die  Wahl  ihrer  Oert.ich- 
keit  grösseres  Interesse  verdient.  Die  Firma 
C.  Conrady  &  Co.  bat  nämlich  dort  in 
Verbindung  mit  einer  Nürnberger  Firma  die 
Errichtung  eines  grossen  Etablissements  zur 
Erzeugung  von  elektrischer  und  galvanischer 
Kohle  begonnen,  welche  zur  elektrischen 
Beleuchtung,  zu  galvanischen  Batterien,  bei 
der  Telegrsphie  und  Telephonie,  sowie  bei 
sonstigen  elektrischen  Einrichtungen  znr  Ver- 
wendung gelangen.  Der  Handeliminister  hat 
den  Unternehmern   für  den  Zeitraum  von 


vierzehn  Jahren  alle  jene  weitgehenden  und! 
werthvollen  Concessionen,  wie  Steuerfreiheit 
und  andere  Begünstigungen,  bewilligt,  die  in 
der  sehr  liberalen  Gesetzgebnng  normirt  sind. 
Die«  geschah  aber  nur  unter  der  ausdrücklichen 
Bedingung,  das*  die  Fabrik  noch  im  laufenden 
Jahre  im  Baue  und  in  der  Einrichtung 
wenigstens  provisorisch  fertiggestellt  und  in 
Betrieb  gesetzt  werde,  damit  sie  bei  der 
nächstjährigen  Millennar-Auisteilung  schon 
mit  ihren  Erzeugnissen  hervortreten  könne. 
Um  dieser  Verpflichtung  nachkommen  tu 
können,  wird  die  obengenannte  Firma  ihre 
neue  Fabrik  schon  dieses  lahr  derart  ein- 
richten, dass  sie  wenigstens  im  S:ande  ist, 
das  ihr  aus  Nürnberg  zugeschickte  Halbfabrikat 
vollständig  zu  verarbeiten.  Nächstes  Jahr  wird 
dann  der  definitive  Au4>nu  und  die  en.igiltige 
Einrichtung  der  Fabrik  bewerbt  lligt  werden, 
und  zwar  in  einer  Ausdehnung,  dass  das 
Unternehmen   befähigt  erscheint,   nicht  nnr 
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den  Bedarf  Ungarns  an  elektrischer  Kohle  I 
su  decken,  sondern  auch  schon  ihre  Erzeng-  | 
nisse  nach  dem  Orient  exportiren  an  können. 

Telegraphenverkehr  Berlln-H  uss- 
land.  Da«  Project  einer  directen  tele- 
graphischen Verbindung  zwischen  Kiew  und 
Berlin  ist  von  der  russischen  Regierung 
bestätigt  worden.  Diese  neue  Leitung  soll 
noch  bis  zum  Herbst  dieses  Jahre«  fertig- 
gestellt 


Ausnutzung  der  Wasserkräfte. 
Die  Erfahrung,  dass  mangels  plan  massiger 
Beobachtung  und  Untersuchung  viele  werth- 
volle Schätze  und  Kräfte  unausgenützt  bleiben 
und  dass  insbesondere  zahlreiche  Wasser- 
kräfte, welche  sich  zur  Verwendung  für 
industrielle  und  Landescultur  zwecke  eignen, 
nicht  verwerthet  werden,  hatte  der  preussischen 
Regierung  Veranlassung  gegeben,  einen  auf 
diesem  Gebiete  wissenschaftlich  sowie  prak- 
tisch besonders  bewährten  Techniker,  den 
Professor  I  n  t  z  e  an  der  technischen  Hoch- 
schule zu  Aachen,  mit  einer  gründlichen 
Prüfung  zunächst  der  in  der  Provinz  Ostpreussen 
vorhandenen,  nicht  oder  nicht  voll  wirt- 
schaftlich ausgenutzten  Wasserkräfte  und  der 
zweck m  rissigsten  Art  der  Verwerthung  der- 
selben zu  betrauen.  Die  Ergebnisse  dieser 
Prüfnng,  bei  der  sich  herausgestellt  hat,  das« 
in  dem  genannten  Landestbeile  über  Erwarten 
reiche  Wasserkräfte  der  Nutzbarmachung 
harren,  bilden  zur  Zeit  den  Gegenstand  der 
Erörterung  der  betheiligten  Ressorts  zn  dem 
Zwecke,  diese  Naturkräfte  für  die  wirt- 
schaftliche Hebung  der  Provinz  thnnlichst 
nutzbar  zu  machen. 

Inzwischen  wird  Professor  I  n  t  z  e  mit 
diesen  Untersuchungen  fortfahren  nnd  zu- 
nächst die  in  der  Piovinz  Schlesien  vor- 
handene Wasserkraft,  und  deren  wirtschaft- 
liche Verwerthung  zum  Gegenstande  ein- 
gehender Prüfung  machen.  Diese  Unter- 
suchungen dürften  im  Spätsommer  laufenden 
Jahres  in  Angriff  genommen  werden  und 
allein  an  Ort  und  Stelle  einen  Zeitraum  von 
cechs  Wochen  in  Anspruch  nehmen. 


Galvanisation  als  Heilmittel.  Wie 
die  „Therapeutische  Monatsschrift"  mittheilt, 
wurden  vor  Kurzem  interessante  Versuche 
bei  Nervenerkrankungen  des  Magens  ange- 
stellt. Es  handelt  sich  um  directe  Galvani- 
sation der  bezeichneten  Organe.  Zu  diesem 
Zwecke  bediente  man  sich  sogenannter  Magen- 
elektroden. Diese  von  Dr.  Einhorn  er- 
fundene und  von  Dr.  Ewald  modificirte 
verschluckbare  Elektrode  besteht  aus  einem 
1  mm  dicken,  den  Leitungsdraht  enthaltenden 
Gummischlauch,  welcher  in  einer  vielfach 
durchlöcherten  Hartgummikapsel  endigt.  Der 
leitende  Metalldraht  reicht  nicht  bis  zu  dieser 
Fensterung,  sondern  taucht  nur  in  das  Wasser 


ein,  welches  durch  Trinken  von  ein  bis  zwei 
Glas  Wasser  vor  dem  Verschlucken  der 
Elektroden  dem  Magen  einverleibt  worden 
ist.  Der  Elektrode  wird  nun,  nachdem  der 
Patient  zwei  Glas  lauwarmen  Wassers  ge- 
trunken hat,  eingeführt  nnd  mft  dem  nega- 
tiven Pol  des  galvanischen  Apparates  ver- 
bunden. Die  Stromstärke  beträgt  15  —  26M.-A., 
die  Dauer  der  Sitzung  fünf  Minuten .  Die 
Erfolge  waren  gross  genug,  um  der  Methode 
einen  Platz  in  der  Therapie  der  Magen-  und 
Darm-Neurosen  zu  sichern. 

Zur  EntWickelung  des  Elektro- 
motorenbetriebes In  Berlin.  Obgleich 
die  Verwendung  elektrischer  Energie  zu  ge- 
werblichen Zwecken  noch  vor  wenigen  Jahren 
gänzlich  unbekannt  war,  —  die  erste  An- 
lage wurde  im  Jahre  1890  an  das  Netz  der 
Berliner  Elektricit  ä  t  s  w  erke  an- 
geschlossen —  hat  diese  Betriebskraft  in- 
folge ihrer  grossen  Vorzüge  so  schnell  die 
Gunst  der  gewerblichen  Kreise  erworben, 
dass  am  30.  Juni  d.  J.  663  Elektromotoren 
mit  einer  Gesammtleistung  von  2365  PS  aus 
den  Centralen  der  Berliner  Elektricitätswerke 
gespeist  wurden,  während  Anmeldungen  auf 
Motoren  mit  einer  Leistung  von  circa  200  PS 
noch  vorliegen.  Die  Elektromotoren  dienen 
den  mannigfachsten  Zwecken  and  zwar 
finden  Verwendung  zum  Betrieb  von: 

Stuck  PS 

Buchdruckerpressen   146  mit  546 

Aufzügen  139   „  834 

Ventilatoren  135    „  180 

Metallbearbeitung   55    „  196 

Fleischereibetrieb   2$    „  92 

Schleif-  und  Poliermaschinen..   21    „  100 

Holzbearbeitung   17    „  70 

Pnpierbearbeitung   14    „  41 

Tuchschneidemaschinen   ro   „  9 

Galvanoplastik    6   „  15 

Hutbügelmaschinen   6   „  7 

Nähmaschinen   6   „  2 

Spulmaschinen   5    „  5 

Lederbearbeitung   4    „  25 

SpUl-  und  Waschmaschinen  ...  3  „  14 
Diverse    70   „  229 

Diese  Motoren  haben  in  dem  am 
30.  Juni  abgelaufenen  Geschäftsjahre  der 
Berl.  Elektr.- Werke  an  elektrischer  Energie 
rund  1,050.000  Kilowattstunden,  die  circa 
1,230.000  FS  entsprechen,  beansprucht. 
Neuerdings  findet  der  Elektromotor  vermöge 
seiner  rationellen  Arbeitsweise  und  leichten 
Transportfähigkeit  bei  sogenannten  fliegenden 
Anlagen  im  Baugewerbe  vielfache  Anwen- 
dung. Bei  dem  Dombau,  dem  Neubau  der 
v.  d.  Heydt-  und  Weidendammer  Brücke 
sind  Elektromotoren  in  grosser  Anzahl  theils 
bereits  im  Gebrauche,  theils  in  der  Auf- 
stellung begriffen  und  dienen  zum  Betriebe 
von  Laufkrähnen,  Pumpen,  Betonbereitungs- 
maschinen u.  dergl. 
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ABHANDLUNGEN. 
Ueber  den  Arbeitsverlust  im  Dielektricum. 

Von  Dr.  GUSTAV  BENISCHKE. 

Im  zwölften  Hefte  dieser  Zeitschrift  veröffentlicht  Herr  Eis ler  eine 
Untersuchung  über  den  Arbeitsverlust  im  Dielektricum,  der  sich  zum  Theile 
gegen  meine  Abhandlung J)  über  diesen  Gegenstand  richtet.  Im  Allgemeinen 
kommt  Herr  Eisler  allerdings  zu  demselben  Schlüsse  wie  ich,  dass  der 
Arbeitsverlust  in  einem  Paraffinpapier-Condensator  nicht  ein  Analogon 
der  bekannten  magnetischen  Hysteresis  sei,  sondern  eine  „zeitliche 
Hysteresis",  das  heist  eine  Folge  der  Erscheinung,  dass  das  Dielek- 
tricum einen  Theil  der  Ladung  in  sich  aufnimmt,  und  diesen  beim  Ent- 
laden nicht  sogleich  wieder  hergibt.  Das  ist  aber  nichts  anderes,  als  was 
man  gewöhnlich  als  Rückstandsbildung  bezeichnet ;  dass  infolge  dieses  Um- 
standes  ein  Arbeitsverlust  stattfindet,  ist  von  vornherein  zu  erwarten,  wenn 
man  sich  den  Vorgang  überlegt.  Sobald  nämlich  der  Condensator  eine 
Ladung  erhält,  nimmt  das  Dielektricum  an  seiner  Oberfläche  einen  Theil 
derselben  auf;  dieser  dringt  immer  tiefer  in  das  Innere  ein  und  bleibt  daher, 


Fig.  i. 

wenn  die  Entladungszeit  nicht  lange  genug  ist,  zum  Theil  zurück.  Folgt 
nun  vor  Beendigung  der  Entladung  eine  zweite  entgegengesetzte  Ladung, 
so  nimmt  das  Dielektricum  auch  von  dieser  einen  Theil  auf.  Auf  diese 
Weise  erhält  man  bei  rasch  aufeinander  folgenden  Ladungen  ein  Dielek- 
tricum, das  schichtenweise  entgegengesetzt  geladen  ist.  Dies  wurde  be- 
kanntlich schon  an  zerlegbaren  Leydnerflaschen  nachgewiesen.  Fig.  I  zeigt, 
wie  ich  mir  ein  Dielektricum  nach  mehreren  entgegengesetzten  Ladungen 
vorstelle.  Die  letzten  Ladungen,  das  sind  die  an  der  Oberfläche,  sind  die 
stärksten;  je  weiter  man  gegen  das  Innere  kommt,  desto  kleiner  werden 
sie,  weil  im  Laufe  der  Zeit  ein  Ausgleich  zwischen  den  benachbarten 
stattfindet.  In  der  Mitte  treffen  entgegengesetzte  Schichten  von  beiden 
Seiten  her  zusammen  und  gleichen  sich  aus.  Dieser  fortwährende  Aus- 
gleich der  rückständigen  Ladungen  sowohl  in  der  Mitte  als  zwischen 
den  benachbarten  Schichten  bedeutet  einen  Arbeitsverlust,  den  Herr 
Eis  ler  als  „zeitliche  Hysteresis"  bezeichnet  und  der  auch  nach  meiner 
Ansicht  am  meisten  in's  Gewicht  fällt.  Es  kommen  aber  noch  andere 
Ursachen  hinzu,  nämlich  Joule'sche  Wärme  und  Verluste  infoige 

*)  „Zur  Frage  der  Wärmetönung  durch  dielektrische  Polaritaticn."  Wiener  Sitzungs- 
berichte 102  (2  o),  S.  1345. 
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mechanischer  Vorgänge,  während  ich  nach  meinen  Untersuchungen 
einen  Verlust  durch  wirkliche  Hysteresis  für  ausgeschlossen  halte. 

Um  die  Verluste  durch  Hysteresis  nachweisen  zu  können,  musste 
ich  natürlich  einen  Condensator  untersuchen,  bei  dem  die  anderen  mög- 
lichst vermieden  sind.  Dazu  schien  mir  am  geeignetsten  ein  Condensator 
mit  einer  Paraffinplatte  als  Dielektricum,  die  ich,  um  Rückstands bildungen 
zu  vermeiden,  nach  einer  von  mir  früher*)  erprobten  Weise  anfertigte. 
Jn  der  Mitte  derselben  befanden  sich  zwei  Platindrähte  a  und  b*  (Fig.  2) 
von  0  025  mm  Dicke  und  239  cm  Länge.  Diese  bildeten  zwei  nicht  corre- 
spondirende  Zweige  einer  Wheatstone'schen  Brücke,  deren  andere  Zweige  a' 
und  b  von  derselben  Beschaffenheit  waren,  aber  sich  ausserhalb  der 
Paraffinplatte  /'  befanden.  1,  2,  3,  4  sind  Quecksilbernäpfchen,  Ii  die  Zu- 
leitungsdrähte  der  Messbatterie  und  G  die  Zuleitungsdrähte  eines  Spiegel- 
galvanometers. Da  die  Wheatstone'sche  Brücke  aus  vier  ganz  gleichen 
Theilen  bestand,  so  musste  bei  Temperaturgleichheit  die  Nadel  auf  Null 
stehen.  Nimmt  aber  infolge  einer  Temperaturerhöhung  der  Widerstand 
der  Zweige  a  und  b'  um  x  zu,  so  zeigt  das  Galvanometer  einen  Aus- 
schlag, der  durch  einen  zu  a'  oder  b  zugeschalteten  Widerstand  r  com- 
pensirt  werden  kann.  Ist  w  der  Widerstand  einer  der  Brückenzweige  bei 
gleicher  Ausgangstemperatur  (170),  so  ist 


Diese  Methode  ist  ausserordentlich  empfindlich.  So  ermittelte  ich 
durch  Wasserbäder,  dass  für  eine  Temperaturerhöhung  des  Condensators 
um  i°C.  ar=i'52ß  ist.  Bei  der  Zunahme  des  Widerstandes  eines  Zweiges 
um  .r  =  o-ooi  il  gab  das  Galvanometer  noch  einen  deutlichen  Ausschlag; 
es  konnten  also  Temperaturänderungen  von  o-ooi°  noch  nachgewiesen 
werden. 

Zur  Ladung  des  Condensators  wurden  Wechselstromspannungen 
bis  zu  etwa  1700  Volt  10  Minuten  lang  verwendet,  ohne  dass  das  Gal- 
vanometer irgend  eine  Erwärmung  anzeigte.  Ich  bin  daher  zu  dem  Schlüsse 
berechtigt,  dass  eine  dielektrische  Hysteresis  im  Sinne  der 
bekannten  magnetischen  Hysteresis  nicht  existirt.  Wenn 
es  später  auch  gelingen  sollte,  mit  noch  empfindlicheren  Hilfsmitteln  eine 
Erwärmung  nachzuweisen,  die  unterhalb  der  Empfindlichkeitsgrenze  dieses 
Versuches  liegt,  so  wird  man  daraus  noch  nicht  schliessen  dürfen,  dass 
eine  wirkliche  Hysteresis  vorhanden  ist,  sondern  eine  immerhin  noch  vor- 
handene Rückstandsbildung  als  Ursache  annehmen  müssen. 

Da  bei  Condensatoren  mit  Parafilnpapier  eine  Erwärmung  bereits 
unzweifelhaft  nachgewiesen  worden  war,  machte  ich  denselben  Versuch 
mit  einem  Dielektricum  aus  vier  Lagen  ParafTinpapicr,  um  einen  Begriff 
von  der  Grösse  derselben  zu  erlangen.  Und  um  zu  erkennen,  wie  gross 
der  Einfluss  der  Joule'schen  Wärme  sei,   verwendete  ich  als  Belegungen 

*)  „Experiraental-Untersnchungen   über  Dielektrica."   Wiener  Sitzungsberichte  102 

(»«),  s.  538. 
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einmal  zwei  ebene  Messingplatten,  das  anderemal  zwei  gut  angepresste 
Blätter  Staniol.  Im  ersten  Falle  war  wegen  der  Unebenheiten  des  Paraffin- 
papieres  Berührung  blos  an  einigen  Stellen,  im  zweiten  jedoch  auf  der 
ganzen  Fläche.  Die  Capacität  unterschied  sich  in  beiden  Fällen  kaum 
merklich.  Hat  nun  die  Erwärmung  ihre  Ursache  in  dielektrischer  Polari- 
sation, so  könnte  kein  wesentlicher  Unterschied  auftreten.  Ist  hingegen 
der  Hauptantheil  Joule'sche  Wärme,  so  musste  sie  im  zweiten  Falle  be- 
trächtlich grösser  sein  als  im  ersten,  weil  auch  die  Stromstärke,  die  den 
Condensator  passirt,  grösser  ist.  Ich  fand  unter  denselben  Verhältnissen 
wie  vorhin  im  ersten  Falle  eine  Temperaturerhöhung  von  o#3O0,  im  zweiten 
eine  solche  von  i'OoA  Daraus  gewann  ich  also  die  Ansicht,  dass  die  Er- 
wärmung dieses  Condensators  hauptsächlich  auf  Joule'sche  Wärme  zurück- 
zuführen sei.  Darin  wurde  ich  bestärkt  durch  die  Messungen  von  Stein- 
metz, welcher  die  Erwärmung  proportional  dem  Quadrate  der  Spannung, 
und  durch  Messungen  von  Kleiner,  der  sie  verkehrt  proportional  der 
Dicke  des  Dielektricums  fand;  das  entspricht  dem  Joule' sehen  Gesetze. 
Endlich  stimmte  die  von  mir  gemessene  Wärmemenge  mit  der  aus  dem 
Widerstande  und  der  speeifischen  Wärme  des  Paraffinpapieres  nach  dem 
Joule'sche  Gesetze  berechneten  in  der  Grössenordnung  überein. 

Gegen  ersteres  wendet  sich  Herr  Eisler  auf  Seite  351  mit  folgender 
Bemerkung:  „Als  Beweis,  dass  der  in  Rede  stehende  Verlust  Joule'sche 
Wärme  allein  sei,  wird  auch  die  Thatsache  angeführt,  dass  derselbe  mit 
dem  Quadrate  der  Spannung  zunehme"  u.  s.  w. 

Zunächst  muss  ich  richtig  stellen,  dass  ich  nirgends  behauptet  habe, 
der  Arbeitsverlust  sei  durch  Joule'sche  Wärme  allein  zu  erklären.  Es  heisst 
vielmehr  in  meiner  Abhandlung  auf  Seite  1346  der  Akademie-Berichte, 
dass  die  auftretende  Wärme  zum  Theil  durch  mechanische  Vorgänge 
erzeugt  werde.  Auf  Seite  1350  steht,  dass  die  in  der  Praxis  verwendeten 
Condensatoren  ein  mehr  oder  minder  starkes  summendes  Geräusch  hören 
lassen  und  ein  deutliches  Vibriren  der  einzelnen  Blätter  zeigen,  was  nur 
aus  der  Anziehung  zwischen  den  beiden  Belegungen  zu  erklären  ist.  Es 
tritt  also  auch  eine  mechanische  Energie  auf,  welche  sich  zum  Theile  in 
Wärme,  zum  Theile  in  Schall  umsetzt.  Diesen  Verlust  übergeht  Herr 
Eis l er  gänzlich;  er  ist  aber  gewiss  in  dem  von  ihm  gemessenen  mit 
enthalten.  Ich  selbst  bin  auf  diese  Verluste  und  ihre  Absonderung  von 
einander  auch  nicht  eingegangen,  weil  an  Paraffinpapier  keine  Messungen 
von  theoretischer  Bedeutung  gemacht  werden  können ;  denn  da  werden 
je  nach  der  Art  der  Fabrikation  und  des  Materiales  sehr  verschiedene 
Resultate  erscheinen. 

Herr  Eisler  sucht  nun  zu  beweisen,  „dass  der  Einfluss  der  Dicke 
des  Dielektricums,  gleichgiltig  ob  man  Hysteresis-  oder  Leitungsverlust 
annimmt,  derselbe  ist",  und  benützt  dazu  als  Voraussetzung  die  Annahme, 
dass  der  Hysteresisverlust  pro  Volumeinheit  proportional  ist  dem  Qua- 
drate der  elektrischen  Induction 

/  =  r,  JA 

Daraus  ergibt  sich  allerdings  für  den  Veilust  im  ganzen  Volumen 
des  Dielektricums 

E2 

L  =  UF».~ 

4  d 

Nun  finde  ich  es  aber  zum  Mindesten  auffällig,  dass  man,  wenn 
man  von  der  Analogie  mit  der  magnetischen  Hysteresis  ausgeht,  nicht 
l  =  r,Bu6,  sondern  abweichend  von  dieser  Analogie  l  =  r,  B2  setzt.  Setzt 
man  wirklich  nach  dieser  Analogie 

30* 
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so  erhält  man  für  den  Verlust  im  ganzen  Volumen 

£1-6 

und  das  stimmt  nicht  mit  den  bisherigen  Messungen.  Ich  halte  daher 
meine  Behauptung  aufrecht,  dass  die  Proportionalität  der  gemessenen  Ver- 
luste mit  dem  Quadrate  der  Spannung  und  dem  reciproken  Werthe  der 
Dicke  der  Schicht  eher  für  Joule'sche  Wärme  als  für  Hysteresis  spricht. 
Ausserdem  dürften  auch  die  Verluste  infolge  Rückstandsbildung  dieses 
Gesetz  befolgen,  und  die  vorhin  geschilderten  mechanischen  Verluste  sind 
jedenfalls  dem  Quadrate  der  Spannung  proportional. 

In  einer  Anmerkung  weist  Herr  Eis ler  darauf  hin,  dass  die  Ueber- 
einstimmung  zwischen  der  gemessenen  und  berechneten  Wärme,  auf  die 
ich  mich  berufe,  nur  bis  auf  25%  geht.  Ich  habe  schon  in  meiner  Ab- 
handlung betont,  dass  wegen  der  Unsicherheit  des  Leitungswiderstandes 
und  der  specifischen  Wärme  des  Paraffinpapieres  nicht  mehr  zu  erwarten 
ist,  und  dass  ich  die  Joule'sche  Wärme  nur  für  einen  Theil  der  auftretenden 
halte.  Allerdings  dürfte  diese  bei  meinem  Paraffinpapier-Condensator  den 
weitaus  grössten  Theil  ausmachen,  da  der  Leitungswiderstand  nicht  be- 
sonders gross  war.  Der  auf  mechanische  Vorgänge  zurückzuführende 
Antheil  dürfte  klein  gewesen  sein,  da  der  Condensator  nur  aus  zwei 
Belegungen  bestand.  Der  auf  die  Rückstandsbildung  entfallende  Antheil 
dürfte  bei  meiner  Messung  nur  wenig  mitgespielt  haben,  da  er  nach  der 
Eingangs  gegebenen  Darstellung  hauptsächlich  in  der  Oberfläche  auftritt, 
und  von  hier  wird  die  Wärme  durch  die  metallischen  Belegungen  bald 
abgeleitet.  Dies  scheint  mir  auch  der  Versuch  von  S  i  e  m  e  n  s  zu  bestätigen, 
der  eine  beträchtliche  Erwärmung  des  Dielektricums  an  der  Oberfläche 
durch  Thermo-Elemente  nachwies.  Da  ich  aber  die  reine  Hysteresis  nach- 
weisen wollte,  so  verlegte  ich  den  Ort  meiner  Messung  in  die  Mittel- 
schichte. 

Ich  glaube  daher  behaupten  zu  können,  dass  es  eine  dielektrische 
Hysteresis  nicht  gibt,  und  dass  der  dennoch  nachweisbare  Arbeitsverlust 
aus  drei  Theilen  besteht:  aus  Verlusten  durch  Rückstands- 
bildung, Joule'sche  Wärme  und  mechanische  Vorgänge. 
Dieselben  sind  um  so  grösser,  je  unvollkommener  das  Dielektricum  ist 
und  in  ihrem  gegenseitigen  Verhältnisse  sehr  verschieden. 

Innsbruck,  Physikalisches  Institut  der  Universität. 


Arbeitsvrelust  im  Dielektrikum. 

Von  HERMANN  EISLER. 

Im  Gegensatze  zu  den  vorstehenden  Bemerkungen  des  Herrn 
Dr.  Benischke  constatire  ich  vorerst,  dass  ich  in  meiner  Arbeit  über 
diesen  Gegenstand  durchaus  nicht  zu  demselben  Schlüsse  komme  wie  Herr 
Benischke  in  seiner  Akademie- Abhandlung.  Welchen  Ursachen  Herr 
Benischke  die  Energieverluste  in  einem,  alternirenden  Ladungen  unter- 
worfenen Condensator  zuschreibt,  geht  deutlich  aus  folgenden  Stellen  seiner 
Akademieschrift  hervor. 

Es  heisst  da  auf  Seite  1346: 

„Ich  bemerke  gleich,  dass  auch  ich  bei  meinem  Paraffincondensator 
keine  Erwärmung  constatiren  konnte,  wohl  aber  bei  einem  Paraffinpapier- 
Condensator,   so   dass  ich  zu  der  Ansicht  gelangte,   dass  durch  reine 
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dielektrische  Polarisation  überhaupt  keine  Wärme  erzeugt  wird,  und  dass 
die  bisher  bei  anderen  Stoffen  nachgewiesene  Wärme  nichts  Anderes  ist, 
als  zum  Theil  Joule'sche,  zum  Theil  durch  mechanische  Vorgänge  er- 
zeugte Wärme." 

Weiter  auf  Seite  1349— 1350: 

„Ist  die  vorhin  gegebene  Erklärung  richtig,  so  muss  die  auf  solche 
Weise  gemessene  Erwärmung  wenigstens  in  der  Grössenordnung  mit 

der  aus  dem  Joule'schen  Gesetze  berechneten  übereinstimmen  

Man  sieht,  dass  die  beiden  Werthe  wenigstens  in  der  Grössenordnung 
übereinstimmen.  Eine  bessere  Uebereinstimmung  ist  nicht  zu  erwarten, 
da  die  specifische  Wärme  des  Paraffinpapiers  und  der  Widerstand  des 
Condensators  nur  beiläufige  Werthe  sind. 

Es  deuten  übrigens  auch  die  Messungen  von  Steinmetz  und 
Kleiner  darauf  hin,  dass  die  im  Condensator  auftretende  Wärme  Joule- 
sche  Wärme  sei." 

Zu  dieser  Beweisführung  stehen  die  Ergebnisse  meiner  Arbeit  über 
diese  Krage  in  diametralem  Gegensatze. 

Denn  während  Herr  Benischke,  wie  sich  aus  den  eben  angeführten 
Citaten  zur  Genüge  ergibt,  den  Energieverlust  in  einem  Condensator  aus 
Verlusten  durch  Leitung  (Joule'sche  Wärme)  und  durch  mechanische 
Vorgänge  zusammengesetzt  ansieht,  somit  jede  andere  Verlustquelle  aus- 
schliesst  und  insbesondere  einen  Hysteresisverlust  nicht  zugibt,  behaupte 
ich  in  meiner  Arbeit  auf  Grund  meiner  Untersuchungen  die  Existenz  einer 
dielektrischen  Hysteresis.  Von  dem  Verluste  durch  Rückstandsbildung,  der 
in  der  gegenwärtigen  Mittheilung  des  Herrn  Benischke  an  die  erste 
Stelle  gesetzt  und  als  identisch  mit  „zeitlicher  Hysteresis"  erklärt  wird, 
spricht  nur  eine  Stelle  der  Akademieschrift.  Auf  Seite  1351  heisst  es 
nämlich : 

„Die  Erscheinungen  der  Rückstandsbildung  ohne  weiters  als  dielek- 
trische Hysteresis  aufzufassen,  geht  auch  nicht  an,  denn  unter  Hysteresis 
versteht  man  einen  wirklichen  Energieverlust  durch  Umsetzung  in  Wärme. 
Die  Rückstandsbildung  jedoch  bedeutet  keinen  derartigen  Verlust,  da  die 
für  den  Augenblick  verschwundene  elektrische  Energie  allmälig  von  selbst 
wieder  erscheint." 

Herr  Benischke  stellt  sich  somit  durch  die  in  seinem  vorliegenden 
Artikel  über  den  Rückstandsverlust  ausgesprochene  Ansicht  in  Gegensatz 
zu  seinen  eigenen  Behauptungen. 

Ohne  über  die  Vorgänge  im  Dielektrikum,  welche  den  Mehrverlust 
bei  Anwendung  von  Wechselstrom  verursachen,  eine  Hypothese  aufzu- 
nehmen, kann  man  denselben  wohl  mit  Recht  als  Hysteresisverlust  be- 
zeichnen. Denn  das  Eine  kann  als  sicher  angenommen  werden,  dass  die 
Aenderungen  der  Elektrisirung  hinter  den  Aenderungen  der  elektrisirenden 
Kralt  zurückbleiben.  Allerdings  wird,  wie  ich  in  meiner  Arbeit  des  Näheren 
ausgeführt  habe,  die  Grösse  des  Verlustes  pro  Periode  (auch  wenn  der 
Cyklus  zwischen  denselben  Grenzen  des  Potentials  durchgeführt  wird)  bei 
ein  und  demselben  Condensator  verschieden  sein,  je  nach  der  Dauer  der 
Periode.  Nur  in  diesem  letzteren  Punkte  habe  ich  die  dielektrische  Hy- 
steresis in  Gegensatz  zur  gewöhnlichen  magnetischen  Hysteresis  gebracht ; 
im  Uebrigen  habe  ich  auch  betont,  dass  diese  „zeitliche  Hysteresis"  (weil 
Hör  die  Grösse  des  Verlustes  pro  Periode  die  Zeit  in  Betracht  kommt) 
ebenfalls  ein  Analogon  im  Gebiete  der  magnetischen  Erscheinungen  hat. 

Was  den  Verlust  durch  mechanische  Vorgänge  betrifft,  so  ist,  wenn 
ich  nicht  irre,  Herr  Benischke  selbst  der  Ansicht,  dass  derselbe  bei 
den  gewöhnlich  verwendeten  Condensatoren  kaum  einen  nennenswerthen 
Betrag  erreicht.   Ich  möchte  darauf  hinweisen,  dass  in  dem  Eisen  eines 
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Wechselstrom-Elektromagneten  jedenfalls  auch  Verluste  durch  mechanische 
Vorgänge  auftreten,  die  nicht  gesondert  von  den  übrigen  in  Rechnung  ge- 
stellt werden. 

Dass  je  nach  dem  Material  des  Dielektrikums  der  Hysteresisverlust 
sich  ändern  wird,  ist  von  vorneherein  einleuchtend.  Bei  den  sogenannten 
vollkommenen  Dielektricis  ist  er  nach  den  bisherigen  Untersuchungen 
nicht  nachweisbar.  Es  ist  also  naheliegend,  dass  man  zum  Studium  der 
Erscheinung  ein  Material  wählen  wird,  wie  etwa  Paraffinpapier,  bei  dem 
der  Verlust  in  beträchtlicher  Grösse  auftritt. 

Zum  Schlüsse  möchte  ich  mich  ge^en  den  Einwurf  des  Herrn  Be- 
nischke  wenden,  dass  ich  bei  Durchführung  des  Beweises,  wonach  der 
Hysteresisverlust  der  Dicke  des  Dielektrikums  umgekehrt  proportional  sein 
müsse,  gegen  die  Gesetze  der  Logik  Verstössen  habe.  Analogie  ist  nicht 
Gleichheit.  Wenn  ich  für  die  dielektrische  Hysteresis  setze  /  =  tf2, 
während  die  magnetische  Hysteresis  das  Gesetz  l  =  r,  Blm€t  befolgt,  so  bin 
ich  wohl  berechtigt,  von  einer  Analogie  zu  sprechen,  da  der  allgemeine 
Ausdruck  /  =  yj  Zf*  ist.  Würde  ich  den  dielektrischen  Verlust  schreiben 
/  =  7/16,  so  würde  ich  mich  über  die  experimentell  festgestellte  That- 
sache  des  quadratischen  Gesetzes  hinwegsetzen. 


Die  elektrische  Boulevard -Bahn  und  Beleuchtung  in 

Bukarest. 

Von  Ingenieur  RUDOLF  A.  FRITSCHE. 

Das  Project  der  elektrischen  Boulevard-Bahn  und  Beleuchtung  war 
sehr  mannigfachen  Umgestaltungen  und  principiellen  Umänderungen  aus- 
gesetzt, bevor  dasselbe  in  der  jetzigen  Ausführung  der  Realisirung  entgegen- 
ging. Anfangs  sollte  diese  Bahn  mit  unterirdischer  Stromzuführung  ausgeführt 
werden,  doch  entschloss  man  sich  später  das  System  der  oberirdischen 
Stromleitung  zu  wählen. 

Nachdem  die  bauführende  Gesellschaft  (Societatea  anonyma  romäna 
pentru  construirea  ni  exploatarea  de  Cai  ferate  $i  Tramwayuri,  vormals 
„neue  Tramway"  in  Bukarest)  mit  der  Baubewilligung  die  Verpflichtung 
übernommen  hatte,  die  früher  bestandene  elektrische  Boulevard-Beleuchtung 
umzuändern,  die  Luftleitungen  derselben  und  die  hässlichen  Holzmaste, 
welche  sie  trugen,  zu  entfernen,  erstere  im  inneren  Theile  der  Stadt 
durch  Beleuchtungskabel  zu  ersetzen  und  schöne,  architektonisch  aus- 
geführte eiserne  Säulen  aufzustellen,  die  gleichzeitig  die  Bogenlampen 
und  die  Ouerdrähte  tragen  sollten,  wurde  die  Bauausführung  der  Baiin 
sehr  complicirt.  Die  Montage  derselben  wurde  noch  dadurch  erschwert 
und  verzögert,  dass  die  behördlichen  Organe  nur  eine  Seite  der  alten 
Boulevard-Beleuchtung  zu  demontiren  gestatteten  und  gleichzeitig  ver- 
langten, sofort  nach  Fertigstellung  die  neue  Beleuchtungs-Installation  auf 
dieser  Seite  in  Betrieb  zu  setzen.  Erst  hierauf  durfte  die  Demontage  der 
anderen  Strassenseite  in  Angriff  genommen  werden.  Durch  diese  wohl 
sehr  weise,  aber  die  ganze  Montage  sehr  erschwerende  Anordnung,  war 
der  Boulevard  während  der  ganzen  Neuinstallirung  seiner  elektrischen  Be- 
leuchtung wenigstens  immer  auf  einer  Seite  beleuchtet. 

Die  gesammte  Bahninstallation,  die  elektrische  Einrichtung  der  Cen- 
trale und  die  Neuinstallirung  der  elektrischen  Boulevard-Beleuchtung  wurde 
von  der  Firma  Siemens  und  Ilalske  in  Wien  ausgeführt. 

Die  Centraistation  befindet  sich  am  Anfang  der  circa  5*5  km  langen 
Bahnlinie.  Den  elektrischen  Strom  liefern  zwei  Dvnamo-Maschinen  (Neben- 
schluss-Maschinen,  System  Siemens      Halske,  Type  LH  19)  mit  einer 
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Leistung  von  je  55.000  Watt:  500  Volt,  110  Ampere.  Sie  sind  ;uV 
wechselnd  in  Betrieb,  so  dass  eine  stets  in  Reserve  ist,  und  werden  je 
von  einer  Compound-Dampfinaschine  mit  Schiebersteuerung  von  100  HP 
mittelst  Riemen  angetrieben.  Die  Dampfmaschinen  sind  für  Condensation 
bestimmt,  doch  arbeiten  dieselben  wegen  Wassermangel  vorläufig  mit 
Auspuff.  Im  Kesselhause  sind  zwei  Wasserrohrkessel  von  je  100  tri-  Heiz- 
fläche aulgestellt,  die  ebenfalls  abwechselnd  in  Betrieb  sind.  Die  Dynamo- 
maschinen machen  650  Touren,  die  Dampfmaschinen  125  Touren  pro 
Minute.  Die  Dynamos  speisen  ausser  den  Bahnleitungen  gleichzeitig  auch 
8  Beleuchtungsstromkreise  mit  zusammen  40  Glühlampen,  welche  die  Be- 
leuchtung der  Centrale  besorgen  und  in  den  einzelnen  Räumlichkeiten 
entsprechend  vertheilt  sind. 

Die  Bahnlinie  ist  durch  sogenannte  Strecken-Isolatoren  in  vier  von 
einander  isolirte  Strecken  getheilt,  welche  durch  Zuleitungen  mit  den 
beiden  Sammelschienen  des  Schaltbrettes  in  Verbindung  stehen.  Die 
Länge  der  Bahnlinie  betrügt  5480  m,  die  Länge  der  Geleise  8520  m, 
inclusive  Wagenremise  und  Betriebsbahnhof;  hievon  sind  3041  m  doppel- 
gleisig und  2439  m  eingeleisig.  Der  Betriebsbahnhof  ist  dreigeleisig.  Der 
kleinste  Curvenradius  der  Bahn  beträft  15  m,  die  grösste  Steigung  25"%,. 
Nachdem  der  Boulevard,  eine  gross  angelegte  Transversalstrasse  von  be- 
trächtlicher Länge,  in  seiner  grössten  Ausdehnung  fast  horizontal  ist  und 
die  Bahn  wenig  Curven  enthält,  ist  derselbe  für  den  elektrischen  Betrieb 
sehr  günstig. 

Die  Bahnleitungsanlage  besteht  aus  dem  Arbeitsdrahte  und  den  den- 
selben festhaltenden  Ouerdrähten.  Der  Arbeitsdraht,  an  welchem  der 
<  'ontactbügel  des  Wagens  schleift,  hat  einen  Durchmesser  von  8  mm  und 
ist  durch  Isolatoren  mit  den  Ouerdrähten  in  Verbindung,  die  wiederum  an 
Haken  der  eisernen  Säulen  isolirt  angebracht  sind.  An  den  Säulen  mit 
Auslegerarmen  ist  der  Arbeitsdraht  durch  Doppelisolatoren  festgehalten, 
die  über  das  Rohr  des  Auslegers  geschoben  und  dort  fixirt  werden. 

Die  Stromzuführung  für  die  einzelnen  Bahnsectionen  geschieht  in  der 
Weise,  dass  die  erste  Section  in  der  Wagenremise  den  Strom  zugeführt 
erhalt,  während  zwei  Sectionen  ungefähr  in  der  Mitte  ihrer  Ausdehnung 
gespeist  werden  und  die  von  der  Centrale  am  weitesten  entlernt  liegende 
Section  an  zwei  Punkten  Strom  erhält.  Die  Speiseleitungen  gehen  von 
der  Centrale  als  Luftleitungen  aus,  welche  dann  innerhalb  eiserner  Gitter- 
maste  in  die  entsprechenden  Erdkabel  übergeführt  werden. 

Gegenwärtig  sind  fünf  elektrische  Wagen  in  Betrieb.  Dieselben  wurden 
von  der  Firma  Siemens  &  Halske  in  Wien  geliefert  und  werden  von  je 
einem  Elektromotor  von  16  HP,  der  im  Maximum  20  HP  leisten  kann, 
betrieben.  (System  Siemens      Halske,  Type  LD„). 

Der  elektrische  Strom  gelangt  vom  Arbeitsdraht  zu  dem  unter  dem- 
selben schleifenden  Contactbugel,  welcher  durch  vier  kräftige  Spiralfedern 
an  den  Draht  angedruckt  wird,  kommt  nach  Passirung  des  Nothausschalters 
zum  Einschaltapparat,  dann  zum  Motor,  zu  den  Widerständen,  schliesslich 
zum  Warengestell,  zu  den  Rädern  und  Schienen,  welch'  letzt eie  die 
Stromrück leitung  in  die  Centrale  besorgen.  Der  Arbeitsdraht  enthält  den 
positiven,  die  Schienen  den  negativen  Pol.  Der  ('ontactbügel  ist  rm  so- 
genannter Schmierbügel  mit  einer  oben  offenen  Kupferhülse,  du-  cimsi- 
stentes  Fett  enthält  und  den  Arbeitsdraht  mit  einer  Fett*rhirhte  überzieht. 
Dadurch  wird  die  Funkenbildung  vermindert  und  d;e  1  elieiwl  uer  des 
Arbeitsdrahtes  erhöht.  Der  Einschaltapparat  wird  durch  eine  Kurbel  vom 
Wagenführer  bethätigt,  die  in  der  Nabe  eine»  Z  ihnrade>  steckt.  welches 
durch  eine  Gliederkette  mit  dem  Einschaltcylinder  v<  if>un  U  n  ist.  Mit  d  i 
linken  Hand  hält  der  Wagenführer  die  Einsch  iltkurbe!.   mit   der  lernten 
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Hand  den  Bremshebel,  während  er  mit  dem  rechten  Fusse  die  Signal- 
Blocke  in  Function  setzt.  Die  Beleuchtung  des  Wagens  wird  durch  fünf 
hinter  einander  geschaltete  Glühlampen  besorgt,  von  welchen  je  eine  auf 
dem  Vorder-  und  Hinter-Perron  und  drei  im  Innern  des  Wagens  ange- 
bracht sind.  Die  Rotationsbewegung  des  Motors  wird  durch  eine  Schaken- 
Gliederkette  auf  eine  Radachse  übertragen,  doch  können  auch  beide  Räder- 
paare vom  Motor  durch  zwei  Ketten  angetrieben  werden. 

Der  Motor  macht  480  Touren  in  der  Minute  und  ertheilt  dem  Wagen 
eine  durchschnittliche  Geschwindigkeit,  einschliesslich  der  zahlreichen  Halte- 
punkte, von  i$hn  pro  Stunde.  Jeder  Wagen  hat  einen  Fassungsraum 
von  30  Personen,  doch  können  an  Sonn-  und  Feiertagen  Beiwagen  an 
jeden  Motorwagen  angehängt  werden,  um  einem  stärkeren  Verkehre  genüge 
zu  leisten. 

Zur  Befestigung  des  Arbeitsdrahtes  und  der  Ouerdrähte  dienen 
298  eiserne  Säulen,  von  denen  drei  als  Gittermaste  ausgebildet  sind  und 
die  Uebertühning  der  blanken  Speiseleitungen  der  Bahn  in  die  entspre- 
chenden Erdkabel  besorgen.  65  Säulen  sind  stärker  und  länger  ausgeführt 
und  tragen  in  einer  Höhe  von  8  m  vom  Trottoir  die  zur  Beleuchtung  des 
Boulevards  dienenden  Bogenlampen. 

Jeder  Bogenlampensäule  steht  eine  kleinere  Säule  gegenüber,  welche 
nur  den  Querdraht  an  einem  Haken  trägt.  Die  Bogenlampensäulen  wechseln 
rechts  und  links  ab.  Im  Allgemeinen  sind  alle  Säulen  aus  geschweissten 
englischen  Stahlrohren  zusammengesetzt,  die  in  einander  geschoben  und 
deren  Zwischenräume  mit  Gusseisen  ausgegossen  worden  sind.  Die  Bogen- 
lampensäulen bestehen  aus  drei  solchen  in  einander  geschobenen  Rohren, 
die  übrigen  Säulen  aus  zwei  Rohren.  Sämmtliche  Säulen,  mit  Ausnahme 
der  Gittermaste,  haben  ein  cylindrisches  Fundament  aus  Portland-Beton  in 
dem  Mischungsverhältnis*  1  :  2'/2  :  5  und  sind  je  nach  den  Grössenver- 
hältnissen  und  ihren  Beanspruchungen  durch  Quer-  oder  Spanndrähte  ver- 
schieden lief  fundirt.  Die  geringste  Fundamenttiefe  beträgt  175  m.  Die 
Gittermaste  sind  entsprechend  kräftig  und  tief  fundirt  worden.  Soweit  der 
Beleuchtungsravon  der  Bouenlampen  reicht,  das  ist  im  Innern  der  Stadt, 
sind  sämmtliche  Säulen  architektonisch  verziert  und  haben  schlanke,  schön 
ausgeführte,  gusseiserne  Säulensockel,  deren  oberes  Mündungsstück  zwischen 
Sockel  und  Säulenrohr  mit  Blei  ausgefüllt  wurde,  um  den  gefährlichen 
Querschnitt  des  Säiüenrohres  so  hoch  als  möglich  zu  rücken.  Die  an  den 
beiden  Enden  der  Linie  aufgestellten  Säulen  entbehren  jeden  Schmuckes 
und  haben  keinen  Sockel.  Die  Bogenlampenkabel  führen  im  Innern  der 
Säule  in  einem  eigenen  dünnen  Schutzrohre  in  die  Höhe,  um  das  Reiben 
des  Bogenlampen-Drahtseiles  an  den  Kabeln  zu  verhüten,  treten  dann 
aus  dem  Innern  heraus  und  gehen  als  bewegliche  Kabel  zur  Lampe, 
welch'  letztere  an  einem  schräg  nach  aufwärts  steigenden  Querarme  hängt. 
Der  Querdraht  ist  bei  den  Bogenlampensäulen  an  einem  architektonisch 
verzierten  Consolarme  seitlich  angebracht,  um  das  Herunterlassen  der 
Bogenlampe  zu  ermöglichen. 

Da  die  elektrische  Boulevard  -  Beleuchtung  mit  der  elektrischen 
Boulevard-Bahn  in  directem  Zusammenhange  steht,  indem  die  aufgestellten 
Säulen  beiden  Zwecken  dienen  müssen,  wurde  auch  die  Verlegung  der 
Beleuchtungskabel  gleichzeitig  mit  der  Verlegung  der  Bahnkabel  vorgenommen. 
Es  wurden  sowohl  die  Beleuchtungskabel  als  auch  die  Bahnkabel  in  ein 
und  denselben  Kabelcanal  eingebettet,  so  zwar,  dass  sie  nur  durch  eine 
Längsreihe  von  Ziegeln  von  einander  getrennt  sind.  Die  Beleuchtungskabel 
erhalten  den  elektrischen  Strom  von  der  städtischen  elektrischen  Centrai- 
station durch  blanke  Zuleitungen,  während  die  Bahnkabel  von  der  elektrischen 
Centrale  der  Tramway,  die  eingangs  beschrieben  worden  ist,  durch  blanke 
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Luftleitungen  gespeist  werden.  Die  Ueberführung  der  blanken  Leitungen 
in  die  Beleuchtungskabel  geschieht  wie  jene  für  die  Bahnkabel,  im  Innern 
eines  kräftigen  Gittermastes.  Es  sind  im  Ganzen  16  Beleuchtungskabel 
verlegt  worden,  die  8  Stromkreisen  angehören,  und  zwar  sind  6  Stromkreise 
längs  des  Boulevards  vertheilt,  während  2  Stromkreise  von  diesem  in  eine 
angrenzende  Parkanlage  abzweigen.  Die  gesammte  Länge  der  verlegten 
Beleuchtungskabel  beträgt  circa  33  km,  jene  der  Bahnkabel  circa  7*2  km. 
Längs  des  Boulevards  sind  bei  5  Stromkreisen  11  Bogenlampen,  bei 
1  Stromkreise  10  Lampen  hinter  einander  geschaltet;  in  der  erwähnten 
Parkanlage  sind  in  beiden  Stromkreisen  je  10  Bogenlampen  hinter  ein- 
nander  geschaltet. 

Nachdem  die  elektrische  Boulevard-Bahn,  welche  am  9.  December 
1894  in  Betrieb  gesetzt  wurde,  einem  wirklichen  Verkehrsbedürfnisse 
entsprungen  ist,  um  den  Personenverkehr  auf  dieser  sehr  langen,  schönen 
Strasse,  die  eine  grosse  Zukunft  vor  sich  hat,  zu  erleichtern,  ist  eine 
sehr  baldige  Betriebserweiterung  zu  gewärtigen.  Es  wird  beabsichtigt, 
die  langen  eingeleisigen  Enden  der  Bahn  in  zweigeleisige  zu  verwandeln 
und  gleichzeitig  zwei  projectirte  Abzweiglinien  anzuschliessen.  Um  eine 
Betriebsvergrösserung  vornehmen  zu  können,  um  mehr  elektrische  Wagen 
auf  dein  Boulevard  verkehren  zu  lassen,  besteht  die  Absicht,  eine  dritte 
Dampfmaschine  in  der  Centrale  aufzustellen  von  circa  160  IIP,  die  eine 
direct  gekuppelte  Dynamomaschine  betreiben  soll.  In  der  Reparaturwerkstätte 
der  Centrale  ist  in  letzter  Zeit  ein  Elektromotor  aufgestellt  worden,  der 
die  darin  montirten  Werkzeugmaschinen  bei  vorkommenden  grösseren 
Reparaturen  bethätigen  soll.  Auch  ist  ein  sechster  elektrischer  Wagen 
in  Bestellung  gegeben  worden,  dem  jedenfalls  in  kurzer  Zeit  andere  folgen 
werden,  so  dass  diese  elektrische  Bahn,  welche  im  grossen  Publikum 
eine  sehr  freundliche  Aufnahme  gefunden  hat,  auch  in  finanzieller  Beziehung 
den  an  sie  gestellten  Erwartungen  entsprechen  wird. 


Messung  des  Hysteresisverlustes  in  Eisenblechen. 

Von  Prof.  EWING.*) 

In  Anbetracht  der  Bedeutung,  die  das  Eisen  in  der  Wechselstrom- 
technik besitzt,  ist  es  von  grösster  Wichtigkeit,  sich  über  dessen  Verhalten 
bei  periodischen  Magnetisirungen  Rechenschaft  zu  geben.  .Für  die  Praxis 
folgt  daraus  das  Bedürfniss  nach  einem  Mittel,  das  eine  rasche  und  genaue 
Bestimmung  der  Hysteresisverluste  zulässt. 

Für  die  verschiedenen  Eisensorten  zeigt  dieser  Arbeitsverlust  Werthe, 
die  manchmal  um  das  Dreifache  von  einander  abweichen,  ja  es  treten 
derartige  Differenzen,  wenn  auch  viel  geringer,  bei  Proben  aus  ein-  und 
demselben  Bleche  auf.  Solche  Verschiedenheiten  begründet  die  chemische 
Analyse  mit  ungleichmässig  vertheilten  Verunreinigungen  des  Eisens. 

Die  Untersuchung  einer  einzigen  Probe  würde  unter  solchen  Ver- 
hältnissen kein  zufriedenstellendes  Resultat  geben  und  man  ist  gezwungen, 
mehrere  Stichproben  einer  Eisensorte  zu  prüfen,  um  die  erhaltenen  Frgebnisse 
zu  einem  Mittelwerthe  zusammenzufassen.  Die  Messungen  werden  haupt- 
sächlich mit  dem  ballistischen  Galvanometer  vorgenommen,  eine  Methode, 
die  umständlich  und  zeitraubend  ist.  Es  handelt  sich  übrigens  nicht  darum, 
die  //-Curve  als  eine  Function  von  II  darzustellen,  oder  die  Permeabilität 
zu  bestimmen,   die  sich  nicht   immer  in  gleicher  Weise  mit  der  Hystcresis 


*)  L'ficlairage  filectrique,  Tome  III.  Nr.  22. 
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ändert,  sondern  es  handelt  sich  um  eine  möglichst  directe  Messung  der 
letzteren. 

Diese  Betrachtungen  haben  E  w  i  n  g  zur  Construction  seines  Instrumentes 
geführt.  Das  Princip  desselben  beruht  auf  der  mechanischen  Messung  der 
zur  alternierenden  Magnetisirung  des  Bisens  aufgewendeten  Arbeit. 

Fig.  i  stellt  den  Apparat  in  seiner  jetzigen,  als  definitiv  angenommenen 
Ausführung  vor.  Das  zu  untersuchende  Eisenblech  wird  in  Platten  von 
75  mm  Länge  und  15  mm  Breite  geschnitten.  Bei  normaler  Blechstärke, 
wie^sie  bei  der  Herstellung  von  Transformatorkernen  etc.  üblich  ist, 
werden  sechs  oder  sieben  derartige  Platten  zu  einem  Paket  vereinigt  und 
undjso  der  Probe  unterzogen.  Zu  diesem  Zwecke  gelangt  das  Paket  in 
einen  Support  a,   mit   den  Schrauben   6  b   zwischen  Ebonitplatten  festge- 


Kig.  I. 

klemmt.  Der  Support  a  ist  fix  verbunden  mit  der  Achse  des  Frictions- 
rädchens  c,  welches  von  einer  mit  einer  Kurbel  versehenen  Scheibe  d  an- 
getrieben wird.  Das  Paket  rotirt  zwischen  den  Polen  eines  permanenten 
Magneten  e,  so  dass  eine  periodische  Uramagnetisirung  bewerkstelligt  werden 
kann.  Die  Hysteresis  erzeugt  dann  ein  Kräftepaar,  das  den  Magnet  zu 
drehen  sucht.  r.  ist  aus  diesem  Grunde  sehr  leicht  beweglich  in  der 
Rotationsachse  des  Pakets  gelagert  und  zwar  auf  einer  Schneide,  die  in 
einer  Achatrinne  aufruht.  Die  Rutationsgescbwindigkeit  darf  nicht  so  gross 
sein,  dass  ein  nennenswerther  Arbeitsverlust  durch  Wirbelströme  auftreten 
kann.  Den  Ablenkungswinkel  kann  man  mit  Hilfe  eines  an  dem  Magnet 
befestigten  Zeigers  auf  einer  Theilung  ablesen.  Wenn  die  Rotation  zu 
langsam  oder  ungleichmässig  ist,  würde  das  Oscilliren  des  schwingenden 
Systems  eine  genaue  Ablesung  unmöglich  machen,    und    es  ist  deshalb  am 


4»<> 


Instrument  irgend  eine  Dämpfung  angebracht,  welche  den  Magnet  in  kurzer 
Zeit  zur  Ruhe  bringt.  Die  Empfindlichkeit  desselben  lässt  sich  mit  der 
Mutter  (j  reguliren,  die  als  Gegengewicht  wirkend,  auf  einer  am  beweglichen 
System  befestigte  Spindel  beliebig  eingestellt  werden  kann.  Eine  zweite 
seitlich  am  Magnet  angebrachte  Mutter  gestattet  das  Einstellen  des  Zeigers 
auf  den  Nullpunkt  der  Scala.  Die  Schraube  h  mit  dem  rändrierten  Kopf 
dient  zur  Entlastung  der  Schneide  und  zur  Arretirung  des  schwingenden 
Systems. 

Bei  jeder  Messung  wird  die  Kurbel  zuerst  in  dem  einen,  dann  im 
anderen  Sinne  gedreht.  Die  erhaltenen  Ausschläge  sind  auch  bei  sehr 
verschiedener  Beschaffenheit  des  zu  untersuchenden  Eisens  nahezu  propor- 
tional den  Werthen  des  Hysteresisverlustes.  Die  Intensität  der  Magnetisirung 
und  die  Dimensionen  des  inducirenden  Magneten  sind  so  bemessen,  dass 
die  erzeugte  Induction  circa  4000  C.  G.  S.  beträgt,  also  ungefähr  von  jener 
Grössenordnung  ist,  wie  sie  bei  Transformatoren  gebräuchlich  ist. 


Fig.  2.  (Anf  der  Abscisse  befindet  sich  die  l'lattenzahl,  auf  der  Ordinate  sind  die  Angaben 

des  Instrumentes  aufgetragen.) 

Beim  Zuschneiden  der  Platten  ist  es  nothwendig,  dieselben  genau 
gleich  lang  zu  machen  und  den  gleichen  Abstand  von  den  Magnetpolen 
einzuhalten.  Um  dieses  leicht  auszuführen,  erzeugt  man  sich  einen  zweiten 
Support  aus  gehärtetem  Stahl  von  denselben  Dimensionen  des  beim  Instrument 
verwendeten  und  benützt  ihn  als  Schablone.  Was  den  Abstand  des  Pakets 
von  den  Polen  anbelangt,  so  ist  derselbe  ohne  besonderen  Etnfluss  auf  die 
Angaben  des  Instrumentes. 

F'g»  2  K'üt  e'nc  Uebersicht  über  das  Verhalten  der  Ausschläge  l>ri 
verschiedener  Plattenzabi  der  Pakete  und  zwar  bei  zwei  Eisensorten  I  und  II. 
Aus  den  beiden  Curven  ist  die  günstigste  Wahl  von  6,  7,  8  Patten  er- 
kennbar, innerhalb  welcher  Grenzen  man  praktisch  constante  Angaben  er- 
hält.  Die  Anzeigen  des  Instrumentes  wurden  fernrr  verglichen  mit  einer 
Serie  von  ballistischen  Messungen,  welche  an  sieben  Paketen  bei  emrr  In- 
duction von  4000  Einheiten  vorgenommen  wurden.  Die  Curve  in  Fig.  3 
als  Vergleichsresultat  der  letzterwähnten  Messungen  zrigt,  dass  die  Angaben 
des  Instrumentes  nahezu  ganz  proportional  den  verschiedenen  Werthen  des 
Hysteresisverlustes  sind.  Der  Umstand,  dass  die  Gerade  na  ht  genau  durch 
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den  Ursprung  des  Coordinatensystcms  geht,  dürfte  von  einem  geringen 
Arbeitsaufwand  herrühren,  welcher  vom  Magnet  selbst  durch  die  periodische 
Aenderung  der  Kraftlinienvertbeilung  hervorgerufen  wird. 

Es  ist  angezeigt,  sich  für  jedes  Instrument  eine  Tabelle  herzustellen, 
auf  welcher  für  zwei  verschiedene  Eisensorten  die  ballistisch  ermittelten 
Hysteresisverluste  verzeichnet  sind.  Wenn  man  bei  der  Untersuchung  irgend 
einer  anderen  Eisensorte  die  erhaltenen  Resultate  mit  denen  der  vorhin 
erwähnten  Proben  vergleicht,  können  etwaige  Fehler,  die  sich  durch  Ver- 
änderung des  Magnetismus  oder  durch  Schwerpunktänderungen  des  beweg- 
lichen Systemes  ergeben,  leicht  bemerkt  und  hintangehalten  werden. 

Noch  leichter  ist  dies  durch  den  Vergleich  von  Diagrammen. 


.so    .sc     .  .> 


F'g-  3«  (Auf  der  Abscisse  befinden  sich  die  Angaben  des  Instrumentes,  anf  der  Ordinate 
die  entsprechenden  Wcrthe  des  Hysteresisverlnstes.) 

Wenn  das  Instrument  für  eine  Induction  von  4000  Einheiten  gebaut 
ist,  kann  man  aus  folgender  Zusammenstellung  die  diesbezüglichen  Hyste- 
resisverluste für  eine  andere  Induction  bestimmen. 

Factor  der 

Induction  Hysteresis 
200O  0-33 

2500  0-47 

3000  er  63 

4000  1-OO 

5OOO  1*41 

ÖOOO  I  '  89 

7000    2*41 

8000  3.00 

Vorstehende  Tabelle    wurde  von  Ewing  durch  ballistische  Messung 
einer  grossen  Anzahl  von  Proben  erhalten.  Z. 
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Argon,  der  neuentdeckte  Bestandtheil  unserer  Atmosphäre. 

Von  B.  MENSCHUTKIN.*) 

In  der  Sitzung  der  Royal  Society  vom  31.  Jänner  1895  tbeilten 
Lord  R  a  y  1  e  i  g  h  und  Professor  R  a  m  s  a  y  alles  mit,  was  über  den  von 
ihnen  entdeckten  Bestandtheil  der  Luft  —  Argon  —  bekannt  ist. 

Die  Entdeckung  des  Argon  gehört  eigentlich  dem  Lord  Rayleigh. 
Während  seiner  Untersuchungen  der  Dichte  verschiedener  Gase  bemerkte 
er,  dass  der  aus  den  chemischen  Verbindungen  gewonnene  Stickstoff,  und 
jener  aus  der  atmosphärischen  Luft  gewonnene,  verschiedene  Dichten  haben. 
Die  Differenz  war  zu  gross  und  constant,  um  sie  einem  Versuchsfehler  zuzu- 
schreiben. Schon  damals  (1892)  veröffentlichte  Lord  Rayleigh  diese 
Wahrnehmung;  besonderes  Interesse  erweckte  diese  Differenz  bei  Professor 
Romsay,  der  —  nachdem  er  vom  Lord  Rayleigh  die  Erlaubniss 
bekommen  hat,  sich  mit  diesem  Gegenstand  zu  befassen  —  bald  aus  dem 
atmosphärischen  Stickstoff  ein  anderes  schwereres  Gas  ausgeschieden  hat, 
iDdem  er  auf  den  Stickstoff  der  Luft  mit  glühendem  Magnesium  einwirkte. 
Er  berichtete  darüber  dem  Lord  Rayleigh  und  bekam  von  ihm  die 
Antwort,  dass  auch  er  dieses  Gas  entdeckt  habe,  aber  auf  einem  anderen 
Wege,  nämlich  durch  den  elektrischen  Funken. 

Seither  arbeiteten  die  beiden  Gelehrten  zusammen.  Den  ersten  Bericht 
erstatteten  sie  auf  dem  Congress  der  British  Association  in  Oxford  im 
August  1894.  Dies  die  Geschichte  dieser  hervorragenden  Entdeckung. 

Ein  Liter  des  „chemischen",  d.  h.  des  aus  Ammoniak  oder  Nitraten 
abgeschiedenen  Stickstoffes,  wiegt  1*2505 yr,  während  der  atmosphärische 
Stickstoff  bei  demselben  Volumen  1*2572  gr  wiegt.  Die  Differenz  ist  somit 
sehr  geringfügig.  Gereinigt  wurde  der  Stickstoff  auf  verschiedene  Weise : 
durch  Leiten  über  glühendes  Metall  (Eisen,  Kupfer),  auf  kaltem  Wege 
durch  Leiten  durch  ein  wässeriges  Eisenoxyd.  Gewonnen  aus  dem  Stickstoff- 
Magnesium  —  einer  Verbindung,  entstanden  durch  Sättigen  des  gtühenden 
Magnesiums  mit  Stickstoff  —  ergab  der  Stickstoff  der  Luft  auch  dem 
chemischen  Stickstoff  entsprechende  Zahlen ;  daraus  folgt,  dass  das  Magne- 
sium aus  dem  atmosphärischen  Stickstoff  nichts  als  den  reinen  Stickstoff 
entnimmt. 

Als  man  zum  ersten  Mal  die  Verschiedenheit  der  Gewichte  verschie- 
dener Stickstoffarten  entdeckte,  suchte  man  sich  dieselbe  durch  die  Unreinheit 
des  Stickstoffes  zu  erklären;  doch  erwies  sich  diese  Erklärung  als  nicht 
stichhältig.  Das  künstliche  Beimengen  verschiedener  Gase  zum  Stickstoff, 
dann  das  Reinigen  desselben  auf  kaltem  und  heissem  Wege,  ergaben  für 
Stickstoff  immer  die  vorstehend  angeführten  Zahlen. 

Man  musste  zugeben,  dass  entweder  zum  chemischen  Stickstoffe  ein 
neues  leichteres  Gas,  oder  zum  atmosphärischen  ein  schwereres  Gas  hinzu- 
getreten ist.  Der  chemische  Stickstoff  kann  keine  Mischung  sein ;  wenn 
zwei  Stickstoffe  existiren  würden,  müsste  man  auch  das  Vorhandensein 
zweier  Stickstoffsäuren  zugeben  —  was  absolut  unmöglich  ist.  Nur  der 
atmosphärische  Stickstoff  kann  eine  Mischung  sein.  Durch  die  Diffusion 
kann  nun  das  Gewicht  des  atmosphärischen  Stickstoffes  — -  wie  es  weiter 
unten  beschrieben  wird  —  im  Vergleiche  zum  chemischen  Stickstoff  ver- 
grössert  werden  j  dies  ist  der  directe  Beweis  des  Vorhandenseins  einer 
schwereren  Beimengung  im  atmosphärischen  Stickstoff. 

*)  Dieses  Rotorne"  des  bekannten  russischen  Chemikers  Menschntkin  Uber  die 
hervorragende  Entdeckung  des  Argon  dürfte  für  unsere  Leser  in  Anbetracht  der  kritischen 
Schlnssfolgerungen  von  Interesse  sein;  im  Uebrigen  verweisen  wir  auf  die  Originalmit- 
theilungen der  Entdecker.  (Chemical  News  vom  1.  Februar  1895.)  D.  R. 
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Hier  muss  bemerkt  werden,  dass  der  erste,  welcher  auf  Grund  seiner 
Untersuchungen  ein  drittes  Gas  neben  Sauerstoff  und  Stickstoff  in  der 
atmosphärischen  Luft  vermuthete,  der  englische  Gelehrte  Cavendish  war, 
der  als  erster  auf  die  Zusammensetzung  der  Luft  aus  Sauerstoff  und  Stick- 
stoff hingewiesen  bat.  Er  beschreibt  unter  anderem  einen  solchen  Versuch. 
Indem  er  sich  überzeugen  wollte,  ob  nur  Stickstoff  allein  sich  in  der  von 
Sauerstoff,  Kohlensäure  und  Wasser  befreiten  Luft  befindet,  füllte  er  eine 
Röhre  mit  etwas  Sauerstoff  und  liess  so  lange  elektrische  Funken  durch 
die  Gasmischung  durchgehen,  bis  sich  der  ganze  Stickstoff  mit  dem  Sauer- 
stoffe vereinigt  hatte.  Nachdem  der  ganze  Sauerstoff  absorbirt  wurde,  blieb 
in  der  Röhre  eine  kleine  Gasblase  zurück ;  auf  Grund  der  heutigen  Angaben 
kann  man  darauf  schliessen,  dass  es  Argon  war. 

Behufs  Ausscheidung  des  Argon  aus  dem  atmosphärischen  Stickstoff 
wählte  Lord  Rayleigh  die  Methode  von  Cavendish:  er  liess  durch 
eine  Mischung  von  atmosphärischem  Stickstoff  und  Sauerstoff  —  im  Beisein 
von  Alkali  —  einen  elektrischen  Funken  gehen,  welcher  von  fünf  Grove- 
Elementen  gebildet  wurde,  nachdem  der  Strom  durch  eine  entsprechend 
grosse  Rumkorfspirale  ging.  Dabei  vereinigt  sich,  wie  vorhin  erwähnt, 
der  Sauerstoff  mit  dem  reinen  Stickstoff;  es  bleibt  aber  immer  ein  Rest 
von  Gas  zurück,  welches  der  Vereinigung  widerstrebt.  Das  Quantum  dieses 
Restes  war  immer  annähernd  proportional  dem  Quantum  der  genommenen 
Luft.  Nachdem  ein  grösseres  Quantum  Gas  sich  angesammelt  hatte,  zeigte 
das  Spectroskop  ein  keinem  bekannten  Element  zugehöriges  Spectrum. 
R  a  m  s  a  y  erhielt  auch  Argon  durch  das  Leiten  des  (atmosphärischen) 
Stickstoffes  über  glühendes  Magnesium,  bei  welchem  Vorgang  sich  der  reine 
(chemische)  Stickstoff  mit  dem  Magnesium  chemisch  verbindet.  Das  zurück- 
bleibende Gas  hat  eine  Dichte  =  20'0  (Wasserstoff  =  i).  Sein  Gehalt  in  der 
Luft  ist  annähernd  gleich  i°/0  der  ganzen  Luftmenge  in  Bezug  auf  ihr 
Volumen. 

Es  wurde  schon  von  der  Diffusion  der  Luftgase  gesprochen.  Als 
Apparat  diente  der  „Atmolisator"  von  Graham.  Er  besteht  aus  12  porösen 
Thonröhren,  deren  eines  Ende  geschlossen  und  das  andere  mit  einem  Aspi- 
rator  verbunden  ist;  alle  Röhren  befinden  sich  in  einer  beiderseits  ge- 
schlossenen Glasröhre,  welche  mit  einer  Pumpe  verbuuden  ist.  Der  Apparat 
functionirt  folgendermaassen:  Beim  Auspumpen  der  Luft  aus  der  Röhre 
gelangt  die  Luft  in  dieselbe  durch  die  porösen  Röhren;  die  schwereren 
Bestandteile  der  Atmosphäre  bleiben  darin  und  gelangen  in  den  Aspirator, 
au9  welchem  das  Wasser  so  fliesst,  dass  in  denselben  nicht  mehr  als  2% 
der  ganzen  Luft  gelangen.  Ein  Liter  des  auf  diese  Weise  gewonnenen 
Stickstoffes  wiegt  um  0*0037  unt*  0*0033  gr  mehr  als  der  gewöhnliche 
atmosphärische  Stickstoff.  Daraus  folgt,  wie  schon  früher  erwähnt,  der 
Scbluss,  dass  der   atmosphärische  Stickstoff  eine  Mischung  ist. 

Aus  dem  chemischen  Stickstoff  kann  man  auf  keine  der  erwähnten 
Arten  Argon  gewinnen. 

Die  Gewinnung  des  Argon  im  grösseren  Maassstabe  geschah  auf  beide 
Arten.  Vorzuziehen  ist  die  erste  Methode,  das  Durchleiten  des  elektrischen 
Funkens  durch  eine  Mischung  von  atmosphärischem  Stickstoff  und  Sauer- 
stoff im  Beisein  von  Alkali.  Dabei  resultirten  aus  7925  cm8  Luft  —  nach 
zweiwöchentlichem  Durchlassen  von  Funken  —  65  cm3  Argon,  dessen 
Spectrum  die  vollständige  Abwesenheit  des  Stickstoffes  zeigte. 

Als  nun  Argon  in  etwas  grösserem  Quantum  gewonnen  war,  konnte 
man  daran  gehen,  seine  Eigenschaften  zu  untersuchen. 

Die  Dichte  des  Argon  —  erhalten  auf  dem  Sauerstoffwege,  d.  b. 
mittels  Durchlassen   von   elektrischen   Funken   durch   eine   Mischung  von 
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atmosphärischem  Stickstoff  und  Sauerstoff  —  ist  =  19*7  ;  die  Dichte  des  auf 
dem  Magnesiumwege  erhaltenen  =  circa  200. 

Das  Spectrum  des  Argon  wurde  speciell  von  William  Crooke 
untersucht.  Bei  3  mm  Druck  erscheint  es  am  hellsten;  unter  den  Linien 
machen  sich  besonders  zwei  bemerkbar,  am  rothen  Spectrumende ;  das 
Spectrum  ist  bei  diesem  Drucke  überhaupt  reich  an  rothen  und  gelben 
Strahlen.  Verringert  sich  der  Druck,  so  wird  das  rothe  Spectrum  blau, 
der  Funke  ist  von  der  schönsten  stahlblauen  Farbe  und  die  Linien  des 
Spectrums  unterscheiden  sich  absolut  von  den  rothen  Spectrumlinien. 
Den  rothen  Funken  erhält  man  durch  die  positive,  den  blauen  durch  die 
negative  Entladung.  Im  blauen  Spectrum  sind  119  Linien,  im  rothen  80; 
im  Ganzen  199;  darunter  sind  höchstwahrscheinlich  26  allgemein.  Es  ist 
gelungen,  auf  dem  Spectrumwege  das  Vorhandensein  des  Argon  in  der  Luft 
zu  beweisen:  währenddem  der  Stickstoff  sich  allmählig  mit  dem  Sauerstoff 
vereinigte  und  dann  vom  Platin  absorbirt  wurde,  ist  der  Gasdruck  constant 
geblieben;  plötzlich  ist  der  stickstoffgelb  gefärbte  Funke  blau  geworden; 
gerade  in  diesem  Moment  wurde  das  Argonspectrum  photographirt,  und 
war  mit  den  vorher  aufgenommenen  Spectren  sehr  ähnlich.  Keine  einzige 
Linie  der  anderen  Spectren  von  Gasen  und  Dämpfen  fällt  mit  den  Linen 
des  Argonspectrum  zusammen. 

Argon  löst  sich  im  Wasser  ziemlich  leicht  auf:  bei  einem  Versuch 
in  100  Wassertheilen  3*94  Argontbeile;  beim  anderen  Versuch  4*05  Argon- 
theile.  Folglich  ist  seine  Lösbarkeit  21/2  mal  so  gross  wie  die  des  Stickstoffs 
und  nähert  sich  der  des  Sauerstoffs.  Das  wurde  durch  aus  dem  Regenwasser 
genommenen  Stickstoff  bestätigt,  wobei  ein  Liter  desselben  um  24  m? 
mehr  wog  als  ein  Liter  des  atmosphärischen  Stickstoffs. 

Die  kritische  Temperatur  des  Argon  wurde  von  Prof. 
Olszewsky  bestimmt  und  es  ergaben  sich  als  Mittel  von  sieben  Unter- 
suchungen —  1210;  der  kritische  Druck  ist  gleich  50*6  Atmosphären.  Wird 
die  Temperatur  geringer,  so  verringert  sich  auch  der  Druck;  der  Siedepunkt 
des  flüssigen  Argon  beim  atmosphärischen  Druck  — 186-9°;  bei  — 189-6° 
friert  Argon  ein  und  bildet  schöne  Krystalle,  und  beim  weiteren  Abkühlen 
verwandelt  er  sich  in  eine  undurchsichtige  feste  Masse.  Das  specifische 
Gewicht  des  flüssigen  Argon  in  der  Siedetemperatur  ist  annähernd  =  1*5. 
Das  ist  das  schwerste  Gas  im  flüssigen  Zustand.  Ihm  nähert  sich  der 
flüssige  Sauerstoff,  dessen  specifisches  Gewicht  1*124;  der  flüssige  Stickstoff 
hat  ein  specifisches  Gewicht  von  0  885. 

Chemisch  verbindet  sieb  Argon  absolut  in  keinen  Falle.*)  Man  ver- 
versuchte ihn  mit  verschiedenen  Stoffen  zu  verbinden,  mit  denen  sich 
Stickstoff  verbindet,  doch  waren  diese  Versuche  erfolglos.  Deshalb  bekam 
er  den  Namen  „Argon";  er  stammt  aus  dem  griechischen:  otsp70?  bedeutet 
„das  UnthätigeM. 

Die  Entdecker  des  Argon  bestimmten  auch  die  Schallgeschwindigkeit 
in  diesem  Gase;  aus  dieser  lässt  sich  in  bekannter  Weise  das  Verhältniss 
der  Wärmecapacität  bei  constantem  Druck  und  bei  constantem  Volumen 
ableiten.  Nach  einer  Formel  von  C  1  a  u  s  i  u  s  kann  man  aus  diesem  Ver- 
hältniss ermitteln,  wie  viel  von  der  gesammten  kinetischen  Energie  auf  die 
Energie  der  translatorischen  Bewegung  der  Moleküle  entfällt.  Bei  Argon 
wurde  das  Verhältniss  der  beiden  Energiegrössen  =  1  gefunden. 

Dieses  Verhältniss  weisen  nur  noch  die  Quecksilberdämpfe  auf ;  wie 
hier  so  ist  auch  beim  Argon  dies  ein  Beweis  des  einatomigen  Gasbaues, 
d.  h.  sein  Molekül  besteht  nur  aus  einem  Atome.    Und  daraus   wird  eine 


*)  Dies  wurde  dnreh  die  Untersuchungen  von  Berthelot  (Comptes  Rendus  vom 
18.  Märe  d.  J.)  widerlegt.  D.  R. 
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äusserst  wichtige  Folgerung  abgeleitet :  Wenn  das  Molekül  des  Argon  nur 
aus  einem  Atom  besteht,  so  kann  Argon  nur  ein  Element  sein,  oder  eine 
Mischung  von  Elementen ;  keinesfalls  aber  eine  Verbindung,  weil  bei  jeder 
Verbindung  im  Molekül  mindestens  zwei  Atome  sein  müssen. 

Wir  sahen  vorhin,  dass  die  Dichte  des  Argon  annähernd  =  20  ist. 
Daraus  folgt,  dass  das  Molekulargewicht  (somit  auch  das  Atomgewicht)  des 
Argon,  nach  dem  Gesetze  A  v  o  g  a  d  r  o's  =  40  ist. 

Ist  Argon  eine  Mischung  oder  nicht?  Jenes  Factum,  dass  man  beim 
Argon  ein  doppeltes  Spectrum  beobachtet,  weist  darauf  hin,  dass  derselbe 
eine  Mischung  sei,  wenngleich  man  auch  beim  Stickstoff  zwei  Spectren 
beobachten  kann,  die  in  Abhängigkeit  vom  Drucke  sind,  beim  Sauerstoff 
sind  sogar  drei  Spectren  bekannt.  Umgekehrt  sprechen  die  constanten 
kritischen  Angaben,  constante  Siede-  und  Gefriertemperaturen,  für  die 
Nicbtmiscbung.  Nehmen  wie  vorderband  an,  Argon  sei  keine  Elementen« 
mischung,  sondern  ein  Element.  Dann  hat  es  gar  keinen  Platz  im  periodischen 
Gesetz  M  e  n  d  e  1  e  j  ew's:  Es  ist  schon  ein  Element  mit  dem  Atomgewicht  40 
vorbanden,  nämlich  Calcium.  Es  folgt  daraus,  dass  man  entweder  das 
Gesetz  Mendelejew's  ausser  Acht  lassen  muss,  oder  zugeben,  dass  Argon 
eine  Elementenmischung  sei.  Die  eiste  Voraussetzung  anzunehmen  ist  schwer 
—  sogar  unmöglich :  alle  bis  jetzt  nach  dem  Erscheinen  des  Gesetzes 
Mendelejew's  gefundenen  Elemente  fanden  darin  ihren  Platz.  Es  bleibt 
die  zweite  Hypothese  —  dass  Argon  eine  Mischung  ist.  In  diesem  Falle 
kann  man  nach  der  Ansicht  R  a  y  1  e  i  g  h's  und  R  a  m  s  a  y's  meinen,  dass 
Argon  aus  zwei  Elementen  besteht:  aus  den  Elementen  mit  dem  Atomgewicht  37» 
welches  hinter  Chlor  seinen  Platz  findet,  und  dem  Element  mit  dem  Atom- 
gewicht 82,  hinter  Brom  (80).  Vom  ersten  Elemente  müsste  man  93  3%» 
vom  zweiten  6*7°/0  nehmen,  um  eine  Mischung  mit  dem  Atomgewicht  40 
zu  bekommen. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  erwähnt,  dass  die  Argoneigenscbaften  nichts 
besonderes  an  sich  haben.  Quecksilber  bildet  Verbindungen,  die  sich  in 
der  Hitze  zerlegen ;  und  die  Versuche,  Argon  mit  etwas  zu  verbinden,  kann 
man  mit  den  Versuchen,  die  Quecksilberdämpfe  bei  8oo°  mit  etwas  zu 
verbinden,  vergleichen.  Die  Unthätigkeit  des  Argon  erklärt  genügend  die 
Thatsache,  dass  derselbe  erst  jetzt  entdeckt  wurde. 

Jedenfalls  ist  es  eine  der  hervorragendsten  Entdeckungen  auf  dem 
Gebiete  der  Chemie  in  den  letzten  Jahren,  desto  mehr,  weil  es  vorher 
vorausgesagt  und  dann  realisirt  wurde. 

Aehnliche  Entdeckungen  sind  bedeutend  wichtiger  als  die  zufälligen; 
die  Voraussagung  und  nachherige  Entdeckung  des  Argon  kann  mit  der 
Entdeckung  jener  Elemente  verglichen  werden,  deren  Vorhandensein  auf 
Grund  des  periodischen  Gesetzes  vorausgesagt  wurde. 

(Aus  „Elektritscbestwo".) 
F.  B. 


Neuerung  an  elektrischen  Glühlampen. 

Von  ALEXANDER  LUCCHESINI  in  Florenz. 
Oesterr.  Privilegium  vom  21.  Mai  1895. 


Bei  den  bisher  ersengten  elektrischen 
Glühlampen  wird  das  Licht  nach  allen  Seiten, 
jedoch  nicht  auf  den  Boden  der  Lampe 
geworfen ;   der  Bodentheil  erzengt  vielmehr 


unterhalb  oder  hinter  der  Lampe,  je  nach 
deren  Stellung,  einen  Schattenraom. 

Vorliegende  Erfindung  betrifft  nun  eine 
Einrichtung  zur  Vermehrung  des  Lichteffectes 
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solcher  Glühlampen,  welche  darin  besteht, 
dass  im  Innern  der  Lampe  über  dem  Boden« 
theil  ein  Spiegel  angebracht  ist,  dessen 
Form  je  nach  der  Form  des  Querschnittes 
der  Glashülle  sich  ändert,  und  welcher  in 
geeigneter  Weise  das  Licht  des  Glühfadens 
reflectirt. 

Eine  Ausführungsform  dieser  Einrichtung 
ist  in  Torstehender  Zeichnung  dargestellt,  in 
welcher  Fig.  i  den  Längsschnitt  und  Fig.  2 
einen  Querschnitt  der  Glühlampe  veran- 
schaulicht. C  ist  die  Glashülle,  D  der  Glüh- 
faden  und  E  der  Spiegel  aus  beliebigem 
Material,  welch'  letzterer  Über  dem  Boden 
der  Lampe  in  die  Glashülle  eingesetzt  ist 
and  das  Licht  des  Glühfadens  zurückwirft, 
dessen  Zuleitungsdrähte  durch  den  Spiegel 
hindurchdringe:  und  zugleich  als  Träger  für 
den  letzteren  dienen.  Die  Grösse  und  Form 
des  Spiegels  kann  nach  Erfordernis  geändert 
werden,  je  nach  dem  Abstände  desselben 
vom  Boden  der  Lampe,  bezw.  nach  der 
Querschnittsform  der  Hülle. 

Vergleichende  Versuche  haben  ergeben, 
dass  eine  im  Innern  mit  einem  Spiegel 
versehene  Glühlampe  ein  weit  intensiveres 
Licht  gibt  als  eine  Lampe,  die  nicht  mit 
einem  solchen  Spiegel  versehen  ist. 


Fig.  1. 


E     Fig.  2. 


Die  Berliner  Verkehrsmittel. 


In  einem  hochangesehenen  und  gut  in- 
formirten  Berliner  Tagesjournal,  dem  „B.  B.C.", 
finden  wir  an  leitender  Stelle  eine  so  pa- 
ckende Schilderung  der  dortigen  Strassen- 
bahnverhältnisse  und  insbesondere  der  Zu- 
stünde  hinsichtlich  der  elektrischen  Bahnen, 
dass  wir  unseren  Lesern  diesen  Artikel  vor- 
führen zu  sollen  glauben.  Wenn  man  diese 
Enunciation  liest,  so  glaubt  man,  das  Alles, 
Alles  sei  über  Wien  geschrieben !  Wir 
können  keinen  Trost  in  dieser  frappirenden 
Aehnlichkeit  zwischen  unseren  und  den  dortigen 
Verhältnissen  finden,  da  ja  Berlin  betreffs 
einiger  Punkte  besser  als  Wien  bestellt  ist. 

Doch  lassen  wir  der  Berliner  Zeitschrift 
das  Wort. 

„Schon  wiederholt  ist  Klage  darüber  ge- 
führt worden,  dass  in  der  Entwickelung  der  Ver- 
kehrsverbindungen in  Berlin  und  der  hiesigen 
Verkehrsmittel  ein  bedauerlicher  Stillstand 
eingetreten  sei.  Diese  Klagen  sind  seit 
vielen  Jahren  berechtigt,  sie  haben  aber  bis 
zur  Stunde  Abhilfe  nicht  gefunden.  Das 
Pferdebabnwesen  ist  hier  ganz  vortrefflich 
ausgebildet  worden.  Das  Netz  hat  eine  Uber- 
aus stattliche  Ausdehnung  genommen,  die 
Verwaltung  ist,  soweit  wir  urtheilen  können, 
vortrefflich.  Der  Vetkebr  wird  durch  dieses 
Hilfsmittel  innerhalb  der  Grenzen  der  Mög- 
lichkeit, die  es  bietet,  ausgezeichnet  bedient. 
Doch  der  Veikehr  in  Berlin  bat  einen  Um- 
fang angenommen,  dass  das  Hilfsmittel  der 
Pferdebahn  nicht  entfernt  mehr  ausreicht. 
Dazu  kommt,  dass  gerade  das  Wachsthum 
des  Verkehres  ein  Ilinderniss  für  die  Leistungs- 
fähigkeit  der  Pferdebahn  bildet ;    denn  je  ' 


grösser  der  Verkehr  ist,  der  auf  den  Strassen 
sich  drängt,  desto  langsamer  muss  aus  Rück- 
sichten der  Sicherheit  die  Pferdebahn  fahren. 
Es  gibt  hier  gewisse  Strecken,  auf  denen  die 
Grenzen  der  Leistungsfähigkeit  bereits  er- 
reicht sind  und  der  Zweck  des  Verkehrs- 
mittels, nämlich  die  Beschleunigung  des  Ver- 
kehres, kaum  noch  erzielt  wird. 

Die  Stadtbahn,  die  für  Berlin  ein  wahrer 
Segen  geworden  ist,  weit  über  olle  Voraus- 
setzungen hinaus,  dient  ihrer  Natur  nach 
dem  Verkehr  in  einem  ganz  bestimmten  Sinne. 
Die  eine  Linie  der  Stadtbahn  hat  ermöglicht, 
dass  viele  Zehntausende  Wohnung  in  der 
Entfernung  von  dem  Mittelpunkt  der  Stadt 
nehmen  konnten,  während  ihr  geschäftlicher 
Aufenthalt  dem  Centrum  der  Stadt  nahe 
blieb.  Für  diesen  Zweck  ist  die  Stadtbahn 
ganz  ausgezeichnet  und  unersetzlich  gewesen, 
hat  sie  Erleichterungen  ohne  Zahl  geschaffen 
und  Werthe  producirt  weit  Uber  ihre  eigenen 
hohen  Kosten  hinaus,  doch  dem  eigentlichen 
Stadtverkehr  dient  sie  nur  wenig.  Unter  der 
Gesammtzahl  der  Personen,  die  die  Stadt- 
bahn benutzen,  ist  die  Zahl  derer  ver- 
schwindend klein,  die  die  Stadtbahn  benutzen, 
wie  man  etwa  die  Pferdebahn  benutzt,  um 
einen  einmaligen  Weg  schneller  zurückzulegen. 
Hierin  kann  auch  nichts  geändert  werden, 
denn  die  Stadtbahn  ist  eben  nur  eine  einzige 
Linie,  und  man  wird  schwerlich  daran  denken 
können,  mehr  als  eine  zweite  zu  bauen. 

Immerhin  war  die  Einrichtung  der  Stadt- 
bahn für  den  Verkehr  Berlins  ein  ungeheuerer 
Fortschritt.  Er  ist  bis  zur  Stunde  der  letzte 
geblieben.  Das  ist  eine  dreizehnjährige  Pause, 
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denn  die  Stadtbahn  ist  im  Jahre  l88a  er- 
öffnet worden.  In  dreizehn  Jahren  haben  die 
Verkehrsverhältnisse  Berlins  keine  Verbes- 
serung erfahren.  Diese  einfache  Thatsache 
schliesst  einen  schweren  Tadel  ein  gegen 
Diejenigen,  denen  die  Fürsorge  für  die  Aus- 
gestaltang des  Berliner  Verkehres  oblag.  Der 
Vorwurf  steigert  sich  noch  dadurch,  dass 
schon  vorher  lange  Zeit  nichts  geschehen 
war,  Berlin  mit  solchen  Verkehrseinrichtungen 
zu  verseben,  die  eine  Verbesserung  und  Er- 
leichterung des  Verkehres,  will  sagen  eine 
leichtere  Bewältigung  des  Massenverkehres 
versprechen.  In  Berlin  hat  es  noch  keine 
elektrische  Bahn  gegeben,  Jahre  nachdem 
man  anderwärts  elektrische  Bahnen  bereits 
in  grosser  Zahl  hatte.  Wollte  der  Berliner 
eine  Vorstellung  davon  bekommen,  was  eine 
Bahn  mit  elektrischem  Betriebe  ist,  so  musste 
er  nach  Lichtelfelde  hinaus.  Ein  giosser 
Theil  der  Berliner  hat  eine  elektrische  Bahn 
zuerst  auf  der  Berliner  Gewerbe-Ausstellung 
1879  gesehen.  Man  war  also  schon  im  Rück, 
stände  in  der  Ausgestaltung  der  Verkehrs- 
mittel, als  die  Stadibahn  gebaut  wurde,  und 
in  der  Zwischenzeit  ist  diese  Rückstendigkeit 
nur  gewachsen.  Nebenbei  sei  bemerkt,  dass 
der  Bau  der  Stadtbahn  nicht  das  Verdienst 
der  Stadt  gewesen  ist  und  auch  nicht  das 
Verdienst  des  Staates.  Dem  Staate  wurde  die 
Zustimmung  zu  dem  Projecte  förmlich  abge- 
rungen und  er  selbst  hat  es  nnr  angesichts 
einer  Nothinge  und  wahrscheinlich  einzig 
aus  militärischen  Rücksichten  übernommen  ; 
der  Stadt  aber  ist  die  ganze  Anlage  als  ein 
Geschenk  ohne  alles  Verdienst  zugefallen. 

Es  ist  selbstverständlich,  dass  der  private 
Unternehmungsgeist  nicht  gerade  in  Berlin 
versagt  hat  ;  dem  privaten  Unternehmungs- 
geist ist  hier  nur  das  Thätigkeilsfeld  versagt 
worden.  Wenn  sich  Jemand  meldete,  hier  neue 
Verkehrsverbindungen  zu  schaffen,  neue  Ver- 
kehrseinrichtungen zur  Verfügung  zu  stellen, 
so  durfte  er  sicher  sein,  dass  er  von  vorne- 
herein als  Jemand  angesehen  wurde,  vor  dem 
man  sich  in  Acht  zu  nehmen  habe,  der  einen 
ganz  ungerechtfertigten  Gewinn  zu  ziehen 
suche,  und  dem  man  demzufolge  das  Leben 
möglichst  sauer  machen  müsse.  Hätte  die 
Stadt  die  Absicht  gehabt,  die  erforderlichen 
Einrichtungen  selbst  zu  treffen,  so  war  sie 
vollständig  im  Recht,  die  Privatunternehmer 
abzuweisen.  Solche  Absicht  hat  sie  jedoch 
nicht  gehabt.  Unter  diesen  Umständen  war 
es  unseres  Erachtens  ihre  Aufgabe,  den  pri- 
vaten Unternehmungsgeist  zu  ermuntern  und 
zu  ermuthigen.  Das  hat  sie  nicht  gethan, 
vielmehr  in  allen  den  hier  zuständigen  In- 
stanzen eine  gegenteilige  Haltung  einge- 
nommen und  bewahrt. 

Einschaltend  sei  hier  bemerkt,  dass  wir 
unter  den  städtischen  Instanzen  der  Kürze 
wegen  auch  die  polizeilichen  Instanzen  ein- 
begreifen, wobei  zugleich  gesagt  sein  mag, 
dass  die  Polizei  jede  Anerkennung  verdient 
für  ihren  Vorbedacht,  insoweit  sie  die  Sicher- 
heit des  Verkehres  im  Auge  behielt. 

So  ist  es  gekommen,  dass  Berlin  bis 
zur  Stunde  keine  Bahn  mit  elektrischem  Be- 


triebe hat.  So  oft  Concessionen  nachgesucht 
wurden,  so  oft  wurden  Schwierigkeiten  ge- 
macht, die  auch  den  Ausdauerndsten  er- 
müdeten, und  Bedingungen  gestellt,  die  ma- 
teriell unerfüllbar  waren.  Alles  Andere  war 
hier  zu  spüren,  nur  nicht  Gemeinsinn.  Ist 
es  doch  vorgekommen,  dass  Monate  hindurch 
eine  übrigens  noch  nicht  ausgeführte  elek- 
trische Hochbahn  in  dem  Stadium  des  Pro- 
jectes  verzögert  wurde,  weil  von  einer 
Kirchengemeinde  Einspruch  erhoben  war. 
Der  Einspruch  sperrte  einen  Platz,  den  die- 
selbe Kirchengemeinde  eben  erst  von  der 
Stadt  als  Geschenk  erbeten  und  erhalten 
hatte.  Als  vor  noch  nicht  langer  Zeit  das 
Project  einer  Schwebebahn  hier  in  Vorschlag 
gebracht  war,  muthete  man  dem  Unternehmer 
zu,  Millionen  aufzuwenden  und  sich  zugleich 
zu  verpflichten,  den  Bau,  der  Millionen  kosten 
würde,  nach  zwei  Jahren  wieder  zu  beseitigen, 
sobald  Stadt  oder  die  Polizei  solche  Beseiti- 
gung verlangen  würde.  Natürlich  wurde  nichts 
aus  dem  Schwebebahn-Project. 

Wir  haben  neulich  erst  dargelegt,  welche 
Schädigung  der  nächstjährigen  Berliner  Ge- 
werbe-Ausstellung dadurch  droht,  dass  die 
Strassenbahn-Verbiadungen  nach  dem  Aus- 
stellungsplatz nicht  rechtzeitig  fertiggestellt 
und  nicht  mit  elektrischem  Betriebe  versehen 
werden  können.  Die  Sachverständigen,  die 
zufällig  Decernenten  sind,  haben  die  ent- 
scheidende Stimme,  und  ihre  zufällige  Fach- 
anschauung ist  massgebend  für  das,  was  ein 
privater  Unternehmer  leisten  soll,  gleichviel 
ob  dieser  private  Unternehmer,  dessen  sach- 
liche Fähigkeiten  auf  derselben  Höhe  stehen, 
wie  die  der  beamteten  Personen,  die  Erklärung 
abgibt,  dass  die  behördlich  approbirte  Tech- 
niker-Meinung der  praktischen  Ausführbarkeit 
ermangle.  Die  Techniker  streiten  sich  mit 
aufrichtiger  Gewissenhaftigkeit  und  mit  uner- 
müdlicher Gründlichkeit.  Das  Öffentliche  In- 
teresse aber  kann  warten,  und  dass  es  auf 
das  Empfindlichste  geschädigt  wird,  darum 
kümmert  sich  kein  Theoretiker. 

Die  Stadt  Berlin  steht  dem  in  ihrer  Ver- 
waltung im  Grossen  und  Gnnzen  müssig 
gegenüber.  Sie  kann  auch  gar  nicht  anders, 
denn  von  ihren  technischen  Decernenten  gilt 
im  vollsten  Umfange,  was  eben  von  den 
technischen  Decernenten  überhaupt  gesagt 
ist.  Wenn  ein  Stadtbaurath  einmal  eine 
Meinung  hat,  so  gibt  er  sie  nicht  preis,  mag 
kommen,  was  da  wolle,  und  er  hält  sich  für 
verpflichtet,  Widerstand  ä  outrance  zu  leisten 
jedem  Bestreben,  das  nicht  in  technischer 
Hinsicht  seine  Billigung  hat  und  den  Stempel 
seiner  Schule  trägt.  Hat  ein  Stadttechniker 
eine  Idee  —  was  glücklicherweise  kein  all- 
tägliches Ereigniss  ist  —  so  gebührt  dieser 
Idee  der  Vorrang  vor  jeder  anderen,  und 
kommt  sie  nicht  zur  Ausführung,  so  bleiben 
die  anderen  gleichfalls  in  den  Vorbereitungs- 
stadien stecken. 

Die  städtische  Verwaltung  von  Berlin  ist 
in  dieser  Beziehung  nichts  weniger  denn 
mustergiltig  gewesen,  und  auch  die  Stadt- 
verordneten -  Versammlung  ist  mitschuldig , 
weil  sie  die  Dinge  so  lange  hat  gehen  lassen, 
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ohne  Einsprach  zn  erheben.  Der  Einspruch 
ist  noch  jetzt  nicht  in  hinreichend  deutlicher 
Weise  erhoben  worden.  Anf  Anregung  der 
Stadtverordneten- Versammlung  ist  eine  neue 
ständige  Deputation  geschaffen,  aber  diese 
ständige  Deputation  ist  in  ihrem  Wirken  so 
lahmgelegt,   dass  sie  nichts  bildet,  als  eine 


Schraube  mehr  in  der  grossen  Maschine  der 
städtischen  Verwaltung. 

Hier  thnt  schneller  Wandel  und  gründ- 
licher Wandel  noth." 

Jawohl !  Und  noch  mehr  bei  uns  in 
Wien,  denn  wir  haben  ja  erst  eine  Stadtbahn 
im  Baue. 


Die  Jungfraubahn. 


Zu  unseren  vorausgegangenen  Mit- 
theilungen —  vergl.  H.  XIV  S.  412  — 
tragen  wir  Folgendes  nach. 

Wie  schon  früher  gesagt  wurde,  soll 
den  Ausgangspunkt  die  Station  der  Wengern- 
alpbahn anf  der  kleinen  Scheidegg  bilden; 
etwa  2  km  kann  die  Linie  offen  weiter  geführt 
werden  bis  zum  Eingänge  des  ersten  Tunnels. 
Dort  oder  auf  der  kleinen  Scheidegg  selbst 
werden  die  Maschinen  zu  errichten  sein. 
Weitere  Zwischen  Stationen  zwischen  diesem 
ersten  Tunnel-Eingange,  welcher  ungefähr 
auf  eine  Höbe  von  2280  m  zu  liegen  kommt, 
nnd  dem  Gipfel  der  Jungfrau  (4160  m)  sind 
in  grösserer  Anzahl  in  Aussicht  genommen 
mit  Rücksicht  auf  thunlichste  Erleichterung 
der  Bauausführung,  Steigerung  des  Natur- 
genusses etc.  Aber  zwei  unter  ihnen,  die 
Stationen  Eiger  und  Mönch,  sind  von  beson- 
derem Interesse.  Die  erstere  wurde  allgemein 
als  wünschenswert!),  die  letztere  als  unbedingt 
erforderlich  bezeichnet.  Bei  dem  inter- 
nationalen Charakter  der  ganzen  Bahnanlage 
wird  den  Gelehrten  und  Forschern  aller 
Nationen  auf  breitester  Basis  Gelegenheit 
geboten  werden  zu  Untersuchungen  über  die 
physikalischen  Vorgänge  in  unserer  Atmo- 
sphäre, welche  von  so  weittragender  Be- 
deutung für  die  Wissenschaft  sind,  wie  zur 
Genüge  aus  der  Anlage  der  Bergstationen 
auf  den  Sonnblick,  Säntis,  Montblanc  etc. 
hervorgeht.  Im  ConcetsioDsgesuche  sind  auch 
IOO.000  Frcs.  für  rein  wissenschaftliche 
Zwecke  ausgesetzt.  Der  Bau  soll  nur  strecken- 
weise  ausgeführt  werden.    Die  erste  offene 


Strecke  von  der  kleinen  Scheidegg  bis  zum 
ersten  Tunnel  im  Eigergebiet  soll  möglichst 
im  nächsten  Jahre  schon  dem  Verkehr  über- 
geben werden.  Dann  beginnt  die  Bohrung 
des  unteren  Tnnnels,  und  wenn  die  zweite 
Station  erreicht  ist,  wird  die  Bahn  bis  zu 
dieser  ganz  fertiggestellt  und  der  Betrieb 
eingeleitet.  So  will  man  von  Stnfe  zu  Stufe 
vorgehen,  gestützt  auf  die  bereits  gemachten 
Erfahrungen.  Hat  man  einmal  die  Station 
Mönch  erreicht,  dann  wird  genügend  Er- 
fahrung gewonnen  sein  für  die  Herstellung 
der  letzten  und  schwierigsten  Strecke  bis 
zum  Gipfel  der  Jungfrau.  Die  Einrichtung 
und  Gestaltung  der  Station  auf  dem  räumlich 
beschränkten  Gipfel  der  Jungfrau  wird  der 
Hauptsache  nach  späteren  Erwägungen  vorbe- 
halten, wenn  erst  die  Station  Mönch,  die 
jeder  wünschenswerthen  Erweiterung  fähig 
ist,  fertiggestellt  sein  wird.  Ein  Mitglied  der 
Commission  erinnerte  daran,  wie  vor  nicht 
ganz  zwanzig  Jahren  über  die  Möglichkeit 
geurtheilt  wurde,  den  tiefgelegenen  Simplon- 
tunnel  zu  bohren,  als  man  bei  30O  Gestein- 
temperatur im  Gotthard-Tunnel  die  Grenze 
der  Leistungsfähigkeit  von  Menschen  und 
Thieren  erreicht  zu  haben  glaubte.  Jetzt  hat 
der  Ingenieur  Brandt,  gestützt  auf  praktische 
Versuche,  sich  verpflichtet,  die  Lufttemperatur 
unter  20O  im  Simplontunnel  zn  halten,  selbst 
bei  einer  Gesteintemperatur  von  40°  und 
mehr.  Die  Zahlen  der  folgenden  Tabelle 
sprechen  deutlicher  als  Worte  für  den 
raseben  Fortschritt  der  Tunnel-Baukunst  in 
den  letzten  zwanzig  bis  dreissig  Jahren: 


Mont  Cenis 

Gotthard 

Simplon 

12.849 

14.998 

19.73» 

Höhe  des  Culminationspunktes  in  Meter.. 

1.293-7 

1 .154-6 

705-2 

Höchste  Gesteinstemperatur  in  Graden . . . 

29-5 

30- 8 

40 

75 

66 

65 

6 

4 

3 

Fortschritt  rund  pro  Jahr  in  Kilometer  . . 

1 

2 

4 

Der  Simplontunnel  wird  somit  trotz  der 
noch  vor  nicht  langer  Zeit  als  unttberwindbar 
gehaltenen  Schwierigkeiten  rund  in  einem 
Viertel  der  Zeit  und  zum  halben  Einheits- 
preis ausgeführt  werden,  wie  der  erste  grosse 
Alpentunel,  der  Mont  Cenis,  bei  dem  die 
Kosten,  wenn  man  noch  den  Zinsverlust 
während  der  langen  Banzeit  berücksichtigt 
wie  die  Bauzeit  selbst,  dreimal  bis  viermal 
so  gross  waren,  als  sie  beim  Simplontunnel 
angenommen  werden.    Die«  darf  bei  einem 


Kostenvoranschlag  für  die  Jungfraubahn, 
namentlich  in  Bezug  auf  das  letzte  Stück 
nicht  unberücksichtigt  bleiben.  Nach  einer 
thunlichst  sorgfältig  aufgestellten  Berechnung 
werden  8  Millionen  Francs  für  den  Bau 
einer  Jungfraubahn,  die  den  im  Vorstehenden 
angedeuteten  Bedingungen  genügt,  ausreichen. 
Zur  Sicherheit  bei  unvorhergesehenen  Hinder- 
nissen ist  noch  eine  weitere  Million  in 
Reserve  gestellt.  Eine  weitere  Frage  betrifft 
die  Zahl  der  Passagiere,  die  täglich  hinauf 
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befördert  werden  können.  Auf  dem  Gipfel 
der  Jungfrau  werden  nur  5°  Personen,  das 
ist  der  Inhalt  eines  Zuges,  gleichzeitig  ge- 
nügend Platz  rinden.  Auf  dem  Mönch  dagegen 
können  durch  Absprengen  breite  Terrassen 
hergestellt  werden,  die  einer  sehr  grossen 
Anzahl  von  Menschen  Raum,  Aussicht,  Aus- 
tritt auf  den  Gletscher  etc.  gewähren,  während 
die  Station  selbst  weiter  zurück  in  den  Berg 
gelegt  wird,  Scheut  man  nicht  den  Auf- 
enthalt in  einer  Schiffecabine,  Clnbhütte  etc., 
so  werden  die  in  den  Berg  gesprengten 
Schlaf-  und  Wohnräume  der  Station  Mönch 
im  Vergleich  hierzu  recht  wohnlich  erscheinen. 
Zunächst  für  die  Arbeiter  bestimmt,  die  den 


Ban  der  letzten  Strecke  auf  den  Gipfel  der 
Jnngfrau  fördern,  können  sie  später  benutzt 
werden  zum  Uebernachten  von  Touristen 
nnd  Forschern.  Will  man  die  Hoffnung  auf 
den  Erfolg  des  Unternehmens  auch  nicht 
zn  hochspannen:  nach  den  Erfahrungen  mit 
der  ersten  Zahnradbahn  auf  den  Rigi,  die 
vor  ihrer  Erötfnnng  als  technischer  Unsinn 
verschrieen  wurde,  mit  der  Gotthardbahn, 
an  deren  jetzige  Entwicklung  Mitte  der 
70er  Jahre  kein  Mensch  geglaubt  hat,  darf 
man  annehmen,  dass  anch  die  erste  „Hoch- 
gebirgsbahn* eine  Entwicklung  erfahren  wird, 
welche  die  jetzigen  Zweifel  weit  zurücklässt. 


Aus  Paris. 


Elektrische  Tramway  In  Paris. 
Herr  L  a  m  y  hat  beim  Magistrat  der  Stadt 
Paris  um  die  Concession  für  eine  elek- 
trische Bahn  mit  unterirdischer  Strom- 
zuführung angesucht,  welche  vom  Square 
du  Temple  Uber  die  Rue  Reaumur  nnd  Rue 
Quatre-Septembre  zum  Bahnhof  St.  Lazsre 
führen  soll.  Das  Municipium  hat  das  Gesuch 
dem  Bandepartement  überwiesen,  welches 
durch  eine  Enquete  über  die  Genehmigung 
entscheiden  wird. 

Monatsversamxnlung  der  Sodete* 
Internationale  des  Electriciens.  Mr. 
d'A  r  s  o  n  v  a  1  präsidirte  der  spärlich  be- 
sachten Versammlung  vom  3.  Juli,  der  letzten 


welche  vor  den  Ferien  stattgefunden  hat. 
Mr.  Gosselin  wiederholte  den  Plante- 
schen  Versuch  des  Schmelzens  eines  Metalls 
am  negativen  Pole  einer  Elektricitütsquelle, 
deren  anderer  Pol  mit  einer  Elektrode  in 
Verbindung  steht,  welche  in  ein  Bad  von 
kohlensaurem  Natron  taucht.  Wird  der  me- 
tallische Stab  der  Flüssigkeit  genähert,  so  bilden 
sich  im  Lichtbogen  hohle  Metallkugel chen, 
welche  mit  Wasserstoff  gefüllt  sind.  Hierauf 
hielt  Dr.  T  r  i  p  i  e  r  einen  Vortrag  über 
Elektrotherapie.  Schliesslich  theilte  Mr.  d'A  r- 
s  o  n  v  a  1  noch  einige  interessante  Be- 
obachtungen eines  deutschen  Arztes  Uber  den 
Einfluss  der  Elektrolyse  auf  das  Diphtherie- 
Serum  mit. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

o)  Oesterreich. 

Judenburg.  (Steiermark.)  Wie  man 
nns  mittheilt,  beschäftigt  sich  die  Siadt- 
gemeinde  mit  den  Plane,  die  elektrische 
Beleuchtung  einzuführen.  Der  Firma  Luigi 
Scarpa,  welche  die  städtische  Säge  betreibt, 
wurde  bereits  der  Pacht  gekündigt,  da  die 
bedeutende  Wasserkraft  derselben  für  die 
elektrische  Beleuchtung  benutzt  wird. 

Knlttelfeld.  (Steiermark  )  Die  Stadt 
beabsichtigt  die  elektrische  Beleuchtung  ein- 
zuführen. Es  soll  hiezu  die  bedeutende 
Wasserkraft    der   Mur    aufgenützt  werden. 

St.  Lorenzen.  (Steiermark.)  Die  Firma 
B.  Fi  sc  hl  &  Söhne  beabsichtigt  ihr  dortiges 
Lohwerk  elektrisch  beleuchten  zu  lassen.  Die 
Ausführung  soll  der  Firma  B.  Egger  &  Co. 
in  Wien  Ubertragen  werden.  Es  liesse  sich 
wohl  leicht  durchführen,  dass  die  elektrische 
Beleuchtung  auf  den  Bahnhof  bezw.  auf 
St.  Lorenzen  selbst  ausgedehnt  würde. 

Scheibbs.  Wie  nns  aus  S  c  b  e  i  l>  b  s 
berichtet  wird,  hat  die  Wiener  Firma 
v.  Winkler  &  Reich  die  der  Gemeinde 
gehörige  Mühle  mit  Wasserkraft  auf  40  Jahre 


gepachtet  und  wird  in  dem  Mühlengebäude 
ein  auf  700  Lampen  berechnetes  Elektricitits- 
werk  errichten.  Die  Anlage  wird  nach  dem 
Dreileiter  -  System  mit  Accumlatoren-Unter- 
station durchgeführt.  Die  Anschlüsse  der  Pri- 
vaten sind  bereits  sehr  zahlreich  und  haben  anch 
die  grössten  in  Scheibbs  vorfindlichen  Eta- 
blissements :  Höiel  Reinöhl,  Hötel  Abi,  die 
Sparcassa,  die  Gemeindevertretung  und  ins- 
besondere die  Betriebs  -  Direction  der  k.  k. 
Staatsbahnen  für  die  Beleuchtung  des  Bahn- 
hofes einen  grossen  Consum  des  pauschal 
berechneten  Stromes  angemeldet. 

b)  Ungarn. 

Budapest.  Bekanntlich  hat  die  Bnda- 
pester  Pferdebahn  die  Umgestaltung  ihrer 
Linien  zum  elektrischen  Betriebe  beschlossen 
und  sind  die  diesbezüglichen  Verhandlungen 
mit  der  Commune  nnnmehr  beendigt.  Die 
gegen  diesen  Beschluss  von  Seite  der  Mino- 
rität eingereichten  Proteste  scheinen  ganz 
wirkungslos  geblieben  zn  sein,  da  die  Ge- 
sellschaft die  Umgestaltungsarbeiten  schon 
in  den  nächsten  Tagen  zu  beginnen  gedenkt, 
und  zwar  zuerst  auf  ihrer  Neupester  Linie, 
wo  ihr  bekanntlich  eine  Concurrenz  erstanden 
ist.  Der  Bau  einer  neuen  elektrischen  Bahn 
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von  Budapest  nach  Neopest  and  Rrfkos  Palota, 
der  sogenannten  „Bodendorfer",  hat  nämlich 
nicht  nur  bereits  begonnen,  sondern  schreitet 
auch  sehr  schnell  vorwärts.  Aber  noch  eine 
dritte  elektrische  Bahn  wird  in  dieser  Rieh» 
tung  projectirt.  Es  ist  dies  die  Budapest— 
Palota— Föther  elektrische  Bahn,  deren  Con- 
cessionär  ein  Graf  Pejacsevics  ist  und  ttber 
deren  administrative  Begehung  bereits  be* 
richtet,  wurde.  Seitdem  ist  auch  die  Geldfrage 
gelost  worden  und  hat  die  Finanzirung  die 
in  Genf  domicilirende  Elektricität»  •  Geteil- 
schaft in  Verbindung  mit  der  hiesigen  Firma 
Gregersen  Übernommen ;  man  wäre  auch 
schon  an  die  Realisirung  des  Projectes  ge- 
schritten, wenn  zwischen  den  Concessionären 
und  der  Budapester  Commune  nicht  ganz 
unerwartet   Differenzen   aufgetaucht  wären. 

Die  Bahn  berührt  nämlich  sowohl  haupt- 
städtisches wie  comitatliches  Gebiet  nnd  ist 
aus  diesem  Grunde  von  der  Regierung  nicht 
als  Strassenbahn,  sondern  als  Localbahn 
concestionirt  worden,  infolge  dessen  sie  ge- 
setzlich nach  Ablauf  der  Concession  in  den 
Besitz  des  Staates  Überzugehen  hätte.  Die 
Hauptstadt  hingegen  macht  auf  denjenigen 
Thed  der  Bahn,  welcher  ihr  Territorium  be- 
rührt, ihre  Ansprüche  geltend  und  will  sich 
ebenfalls  das  Recht  der  Ablösung,  respective 
das  Heimfallsrecht  wahren.  Die  Entscheidung 
dieser  Rechtsfragen  behindert  einstweilen  die 
Inangriffnahme  des  Baues,  doch  hofft  man, 
dass  sich  die  Sache  glatt  abwickeln  werde. 

Jedenfalls  werden  Neupest  und  Palota 
schon  in  Bälde  durch  mehrere  elektrische 
Bahnen  mit  der  Hauptstadt  verbunden  sein. 

Deutschland. 

Berlin.  Zur  Ausführung  der 
elektrischen  Strassenbahn  von 
der  Behrenstrasse  nach  dem  Ausstellungs- 
park in  Treptow  ist  der  Firma  Siemen  s  & 
H  a  1  s  k  e  zur  Vermeidung  der  sehr  erheb- 
lichen Schwierigkeiten,  welche  durch  die  Ein- 
richtung der  in  der  Mauer-  und  Lindenstrasse 
liegenden  Pferdebahngeleise  für  die  unter- 


irdische Srromzuführung  entstehen  würden 
vom  königl.  Polizeipräsidium  widerruflich  ge- 
stattet worden,  neue  Geleise  neben  den 
vorhandenen  Pferdebahngeleisen  für  den  elek- 
trischen Betrieb  zu  verlegen.  Es  werden  dem- 
nach in  der  Mauer-  und  Lindenstrasse  zwischen 
der  Leipzigerstrasse  und  der  Dreifaltigkeits- 
kirche, bezw.  zwischen  der  Hollmannstrasse 
und  Markgrafenstrasse,  die  Zustimmung  des 
Magistrats  vorausgesetzt  viergeleisige  Strassen- 
bahn anlagen  entstehen. 

Die  Verträge  wegen  Versorgung  der 
Ortschaften  an  der  Oberspree  mit 
elektrischer  Kraft,  elektrischem  Licht 
nnd  elektrischen  Bahnen  sind  soeben  von 
den  Kreisen  Teltow  und  Niederbarnim,  so- 
wie den  betheiligten  Gemeinden  einerseits 
und  der  Allgemeinen  Elektricitäts  -  Gesell- 
schaft andererseits  vollzogen  worden.  Die 
Centrale  soll  auf  einem  kürzlich  von  der 
G  undrenten-Gesellschaft  in  Ober-Scbönweide 
erworbenen  Terrain  errichtet  werden.  Das 
Terrain  ist  10  Morgen  gross  ;  es  sollen  hier 
10  Maschinen  mit  zusammen  10.000  Pferde- 
kräften aufgestellt  werden.  Die  Vorarbeiten 
für  die  geplante  elektrische  Bahn,  die 
Rummelsburg,  Cöpenik,  Friedrichshagen, 
Grünau,  Ober-  und  Nieder- Schönweide  und 
Treptow  verbinden  soll,  sind  bereit«  im  Gange. 
Die  Bahn  wird  unter  Leitung  des  Regierungs- 
bauraths Schnäbel  ausgeführt ;  mit  der  Fest- 
stellung der  Trace  ist  Baumeister  Deul-Ober- 
Scbönweide  betraut. 

Hamburg.  (ElektrischerBahn- 
betrieb.)  Wie  man  uns  berichtet,  ist  von 
der  Elektricitäts.  Gesellschaft  „Union"  in 
Berlin  ein  Plan  ausgearbeitet  worden,  auf 
der  Strecke  L  tt  b  e  c  k — H  a  m  b  u  r  g  der 
Lübeck — Bachener  Eisenbahn,  sowie  auf  der 
Staatsbahnstrecke  H  a  m  b  u  r  g — H  a  rb  u  r  g 
den  elektrischen  Betrieb  einzufahren.  Die 
bezüglichen  Vorschläge  der  „Union*  sind 
den  betreffenden  Verwaltungen  unterbreitet 
worden  und  haben,  wie  es  scheint,  Aussicht 
auf  Realisirung. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 
Wien,  L  Jasomirgottstrasse  4. 

DI«  Anmeldungen  bleiben  acht  Wochen  rar  Einsichtnahme  Öffentlich  ausgelegt.  Nach  §  24  des 
Fateut-ßesetEfl*  kann  Innerhalb  dieser  Zelt  Einspruch  gegen  die  Anmeldung  wegen  Mangel  der  Neubell 
oder  widerrechtlicher  Kntnahme  erhoben  werden.  Dm  obigo  Hureau  besorgt  Abschriften  der  Anmeldungen 
aad  Übernimmt  die  Vertretung  io  allen  Kinspraobe-Angelegenbeiten. 

Deutsche  Patentanmeldungen. 


20.  H.  15.514.  Motorenanordnung  für  Fahr- 
zeuge mit  elektrischem  Betrieb.  —  J.  J. 
Heitmann,  Paris.  18./12.  1894. 
„  J.  5112.  Vorrichtung  zum  Aufzeichnen 
der  jeweiligen  Stellung  des  Strecken- 
signals für  Eisenbahnen  beim  Anlangen 
eines  Zages  an  das  Signal  nnd  zum 
Aufbringen  von  Knallsignalen  auf  die 
Schiene.  —  Pierre  Marie  «Tarnet,  Paris. 
10./7.  1893. 


Cla&io 


20. 


21. 


L.  9512.  Stromzuführung  fUr  elektrische 
Bahnen  unter  Verwendung  am  Wagen 
befestigter,  elastische  Zwischenglieder 
beeinBussender  Magnete.  —  Fritz  Leit~ 
meyer,  Berlin.  11. /4.  1895. 

F.  7644.  Fernsprechanlage.  —  Henry 
Noel  Frcnay-Otyß,  Brüssel  6./7.  1894. 

G.  9676.  Selbstthätige,  bei  Drahtbruch 
sieb  lösende  Kuppelung.  —  Qould  <fe 
Comp.,  Berlin.  2973.  1895. 
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21.  K.  12.907.  Schutzvorrichtung  für  erd- 
magnetische  Apparate  gegen  vagabon- 
dirende  Erdströme.  —  Gisbert  Kapp, 
Berlin.  22./S.  1895. 

„  N.  3295.  Elektrische  Bogenlampe.  — 
Nieicerth  &  Comp.    16./ 10.  1894. 

„  P.  7410.  Gedämpfter  astatischer  Strom- 
nnd  Spannongsmesser  mit  beweglichen 
permanenten  Magneten.  —  Puschmann 
&  Co.,  Dresden.  2773.  1895. 

„  R.  8957.  Bremsanordnung  (Ur  Elektro- 
motoren. —  William  Rottiledge,  Nor- 
thumberland,  Engl.  16./8.  1894. 

„  T.  4403.  Schalthahn  für  Glühlampen.  — 
Emil  Teller  £  Rudolf  Schwarz,  Wien. 
11./».  1895. 

„    W.  10.142.  Vorrichtung  zum  Ein-  und 
Ausschalten  von  Stromwandlern  —  Peter 
Mright,  Philadelphia.  2S./6.  1894. 
35.   E.    4535.     Fahrschachiverschluss  für 
PerJonen -Aufzüge.   —   James  Marion 
FJder,  Indiana.  6./4.  1895. 
67.   E.  4346.  Schleifapparat  zur  Herstellung 
parabolischer  Flächen  ;  Zus.  z.  Pat.  35.477. 

—  ElektricitütS'Actien-Gesellschafl  vorm. 
Schuckert  &  Co.,  Nürnberg.  18./ 10.  1894. 

74.  C.  4946.  Elektrische  Alarmuhr  zum 
selbstthatigen  Einschalten  elektrischer 
Läutewerke  zu  vorher  bestimmbarer  Zeit. 

—  Alfrerio  Antonio  Cardoso  e  Bastos, 
Brasil.  12./2.  1894. 

„  L.  9160.  Ausfcholter  für  Central-Weck- 
vorrichtungen.  —  F.  Langer  jun. 
Münster  i.  W.  29./10.  1894. 
21.  D.  6779.  Verfahren  zur  Herstellung 
haltbarer  Elektroden  für  Sammler.  — 
Benno  Daminger,  Mannheim.  »772> 
1895. 

„  F.  8253.  Kupplungsmuffe  mit  Quecksilber 
für  elektrische  Leitungen.  —  James 
Michael  Faulkner,  Philadelphia.  2374. 
1895- 

„    G.   9490.   Verfahren   zur  Heizung  von 

Thermosänlen.  —  Friedrich  Grunewald, 

Berlin.  12./1.  1895. 
„    N.   3415.  Doppelmikrophon.   —  Franz 

Nissl,  Wien  473.  1895. 
„    R.  9486.  Fernsprechanlnge  ;  Zus.  z.  Pat. 

78.755.  —  Georg  Ritter,  Stuttgart  23./4. 

1895. 

„  S.  8572.  Elektrische  Leitung  mit  As- 
bestisolirung.  —  Soci&e  Ostheimer  Bro- 
thers, Paris.  »5./2.  1895. 

48.  B.  17.597.  Verfahren  zur  Herstellung 
von  Metalltiberzügen  durch  Contact.  — 
Basse  &  Selve,  Altena  i.  W.  275.  1895. 

74.  H.  14.882.  Elektrische  Signatvorrich- 
tung  zur  Verhütung  von  Fehlern  beim 
Manöveriren  mit  Schiffsmaschinen.  — 
Boo  Gustav  Hjäme,  Stockholm,  Schwcd. 
2Ö./6.  1895- 

21.  E.  4598.  Anordnung  an  elektrischen 
Maschinen  zur  Verhütung  magnetischer 
Störungen  durch  dieselben.  —  Elektri- 
cifäU-Acfieii' Gesellschaft  vorm,  Schvckert 
&  Co.,  Nürnberg.  I./6.  1895. 
x  G.  9559.  Vorrichtung  zum  Unterbrechen 
sämmtlicher,  schwärm  weite  verlaufender 


Clasne 

Leitungsdrahte  beim  Reissen  eines 
derselben.   —    Gould  &   Co.,  Berlin. 

5-/2-  »895. 

21.  H.  15.594.  Gesprächszähler  für  Fern- 
sprecher. —  Heinrich  Hempel  und 
Alfred  Maerker,  Berlin.  12./1.  1895. 
»  C.  5197.  Umsteuerungs-  nnd  Regelungs- 
vorrichtung für  nach  beiden  Richtungen 
umlaufende  Elektromotoren.  —  Jean 
Baptiste  Gustave  Adolphe  Canet  und 
Andre"    Eillairet,   Pari?.    19./7.  1894. 

DeutschePatentertheilnngen. 
Claas« 

20.  82.844.  Signalvorrichtung  für  eingeleisige 
Strecken  elektrischer  Bahnen.  —  Siemens 
&  Halske,  Berlin.  6./IO.  1894. 

„  82.895.  Selbsttätiger  Weichenspilzenver- 
schluss.  —  J.  E.  Sandelin,  Stockholm. 
273.  1895. 

„  82.896.  Anfahrvorrichtung  für  Verbund- 
locomotiven. ;  Zus.  z.  Pat.  78.285.  — 
R.  Lindner,  Chemnitz.  373.  1895. 

„  82.911.  Stromabnehmer  für  elektrische 
Bahnen  mit  unterirdischer  Stromzu- 
führung. —  Siemens  &  Halske,  Berlin. 
20./12.  1894. 

21.  82.855.  Elektromagnet  zum  Heben  von 
Eisenstücken.  —  Siemens  &  Halske, 
Berlin.  13./3.  1895. 

„  82. 805. Verfahren  zurllerstellung  von  Blei- 
sicherungen. —  Nitzschmann  &  Zscliokelt, 
Eibau  i.  S.  14./10.  1894. 

„  82.908.  Elektrische  Bogenlampe  für 
Scheinwerfer.  —  G.  J.  Schoeffel, 
Brooklyn.  7./11.  1894. 

„  82.914.  Elektrische  Bogenlampe.  — 
Niewerth  &   Co.,  Berlin.   I2./2.  1895. 

20.  82.950.  Unterirdische  Canalleitung  mit 
selbst  thätiger  Lüftung  und  Weichen- 
stellnng  für  elektrischen  Bahnbetrieb.  — 
H.  A.  J>.  Petersen,  Müwaukee.  21 73. 
1894. 

,  82  952.  Elektrische  Zugdeckungssignal- 
vorrichtung. —  F.  E.  Kinsman,  Plaln- 
field,  New- Jersey.  2375.  1894. 

21.  82.953.  Schaltapparat  zur  Controle  der 
Ladung  von  Sammlern.  —  G.  R. 
Rollason,  Ch.  A.  Rollason,  South  Hamp- 
stead  Middl.  und  W.  H.  Fletscher, 
London,  Engl.  25  /5.  1894. 

„  82.956.  Elektrodenplatte  für  elektrische 
Sammler.  —  Hess  storage  Battery 
Company,  Springfield,  Ohio.  2878.  1894- 
„  82.994.  Vorrichtung  zur  periodischen 
Summirung  der  Ausschläge  elektrischer 
Messinstrumente.  —  Hartmann  &  Braun, 
Bockenheim-Frankfurt  a.  M.  3./1.  1895- 

68.  82.937.  Elektrische  An»lösevorrichtung 
für  Spannfedern  an  Thüröffnern  und 
Ausrückern  mit  einer  zwischen  Spann- 
feder und  Ankersperrung  eingeschalteten 
doppelten  Hebelübersetzung.  —  W.  Burri, 
München.  30./11.  1894. 

81.  82.971.  Von  einer  Centraisteile  aus 
elektrisch  verstellbare  Weiche  für  Rohr- 
bahnen. —  CA.  M.  Johnson,  New-York. 
10./7.  1894. 
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KLEINE  NACHRICHTEN. 


Werkmeisterschule  für  Elektro- 
technik. An  der  k.  k.  Staatsgewerbeschule 
in  Wien,  X.  besteht  seit  dem  15.  September 
1894  eine  Werkmeisterschule  fdr  Elektro* 
technik.  Diese  Schule  kann  in  zwei  Schul* 
jähren  absolvirt  werden.  Zur  Aufnahme  ist 
nur  eine  mindestens  zweijährige  Thätigkeit 
in  der  Meisterlebre  oder  Fabrik  erforde. lieh. 
Programme  sind  durch  die  Direction  der 
Schule,  Eugengasse  8l,  zu  beziehen.  Das  aus- 
führliche Programm  haben  wir  bereits  im 
Hefte  X.  1895,  S-  294  veröffentlicht. 

Technische  Hochschule  Darm- 
stadt. Bei  der  im  Juli  1895  an  der  Gross- 
herzoglichen Technischen  Hochschule  zu 
Darmstadt  stattgehabten  Diplom  •  Haupt- 
prüfung  wurde  Herrn  Benis  M  o  s  c  o  v  i  c  i 
aus  Jassy  das  Diplom  als  Bau  -  Ingenieur, 
dem  Herrn  Hugo  Schaum  aus  Hirzenhain 
das  Diplom  als  Maschinen  •  Ingenieur,  den 
Herren  Walter  Karpias  aus  Wien,  Alfred 
N  a  u  h  a  u  s  aus  Nordhauseo,  Carl  Schmidt 
aus  Wiesbaden,  Georg  Sommerlad  aus 
Frankfurt  a.  M.  und  Christian  Westphal 
aus  Hoerdt  das  Diplom  als  Elektro-Ingenienr 
und  dem  Herrn  Louis  Ladewig  aus  Ham- 
burg das  Diplom  als  Chemiker  ertheilt 

Die  elektrischen  Bahnen  In  Europa. 
Die  .Industrie  Electrique"  veröffentlicht  eine 
Statistik  der  elektrischen  Bahnen  in  Europa. 
Seit  einem  Jahre  ist  die  Zahl  der  elektrischen 
Bahnen  in  Europa  von  43  auf  70  und  deren 
Länge  von  305  auf  700  km,  die  Strompro- 
duetion  ihrer  Centralstationen  von  10.650  auf 
18.150  Kilowatts  gestiegen.  Die  Zahl  der 
Antomotoren,  Wagen  und  Locomotive  hat 
sich  von  538  auf  1236  erhöht.  Von  diesen 
Bahnen  entfallen  auf  Deutschland  366  Jfciw, 
auf  Frankreich  96-26,  England  68*8o,  Oester- 
reich-Ungarn 44*90,  die  Schweiz  37*40, 
Belgien  2170,  Italien  1885.  Spanien  14, 
Kussland  10,  Serbien  10,  Schweden  und 
Norwegen  6-50  und  auf  Rumänien  5-49  hm. 

Maschinenfabrik  Esslingen.  (Ge- 
schäftsbericht.) Es  wird  uns  berichtet:  Die 
am  23.  v.  M.  stattgehabte  47.  ordentliche 
Generalversammlung  genehmigte  einstimmig 
sämmtliche  Gegenstände  der  Tagesordnung. 
Die  auf  6%  (1893/94  6*/s°  0)  für  Prior  iläts- 
Actien  und  auf  39,y>/0  (5%)  für  Stamm- 
Actien  festgesetzte  Dividende  gelangt  sofort 
zur  Auszahlung.  Dem  Geschäftsberichte  ent- 
nehmen wir,  dass  der  Gesammwerth  der  ab- 
gelieferten Fabrikate  5*85  Millionen  Mark 
betrug,  gegen  674  Millionen  Mark  im 
Vorjahre.  Davon  entfallen  0*69  Millionen 
Mark  (1 893/94  0*90  Millionen  Mark)  auf 
elektrische  Kraftübertragung  und  Beleuchtungs- 
Einrichtuogen,  wozu  noch  0*34  Millionen 
Mark  (o*6o  Millionen  Mark)  Lieferungen  der 
Filialwerkstätte  in  Saronno  treten.  Da«  Elek- 
tricitätswerk  Esslingen  ist  nunmehr  vollständig 
n  Betrieb,    während  die  übrigen  Werke  in 


Urach,  Tuttlingen  and  Freudenstadt  noch  im 
Baue  begriffen  sind.  Die  Filiale  Saronno  habe 
noch  immer  unter  dem  Mangel  an  Auftrügen 
zu  leiden  nnd  auch  im  abgelaufenen  Betriebs- 
jabre  einen  Verlust  aufzuweisen.  —  Die 
durchschnittliche  Zahl  der  Angestellten  und 
Arbeiter  betrug  in  Esslingen  1 107,  in  Cann- 
statt 728  nnd  in  Saronno  200  Mann. 

Der  Elektro  -  Artograph.  Der  be- 
kannte amerikanische  Ingenieur  A  m  s  t  u  t  z 
bat  soeben  einen  Apparat  vollendet,  welcher 
es  ermöglicht,    Photographien   mittelst  des 
Drahtes  auf  weite  Entfernungen   zu  über» 
tragen,  ebenso  wie  heute  schon  Töne  mittelst 
des  Telephons  übertragen  werden.   Der  Ap- 
parat, Elektro-Artograph  genannt,  funetionirt 
folgendermassen :  Das  Negativ  einer  Photo- 
graphie wird  auf  der  Rückseite  mit  einer 
dünnen  Schichte  von  mit  doppelchromsaurem 
Kali  versetzter  Gelatine  überzogen  und  hier- 
auf der  Einwirkung  des  Lichtes  ausgesetzt. 
Durch  die  hindurchdringenden  Lichtstrahlen 
wird  die  Gelatine-Schichte  je  nach  der  Stärke 
dieser  Strahlen,  also  entsprechend  den  hellen 
und  dunklen  Stellen  des  Negativs,  im  Wasser 
unlöslich.  Wird  nun  die  Platte  der  Wirkung 
des  Wassers  aasgesetzt,  so  wird  das  Negativ, 
da  nicht  alle  Stellen   der  Gelatioe-Schichte 
im  Wasser  dieselbe  LÖ'lichkeit  haben,  die 
Form  eines  Reliefs   annehmen.   Dieses  Ge- 
latine-Relief wird   auf  der  Walze  des  All- 
gäus-Apparates   aufgelegt,  so  dass  ein  von 
einem  Hebel  getragener  Stift  auf  demselben 
aufruht,  welcher  sich  den  tiefen   oder  er- 
habenen Stellen    des  Reliefs  entsprechend 
hebt  oder  senkt.   Hiedurch  wird  das  hintere 
stabförmige  Ende   des  Hebels  je  nach  der 
höheren  oder  tieferen  Stellung  desselben  an 
eine    grössere   oder    kleinere   Anzahl  von 
Fingern  angelegt,  durch  deren  gemeinsame 
Achse  der  Strom  einer  elektrischen  Batterie 
geleitet   ist.   Von   diesen  Fingern   führt  der 
Strom   über  die  hinter  den  Fingern  einge- 
schalteten Widerstände,   über  den  Leitungs- 
draht zu  dem  Empfangs  -  Apparat,  welcher 
aus  einer  Anzahl   von  Solenoiden  besteht, 
die   einen  zwischen   denselben  befindlichen 
Eisenkern  je  nach  der  Stärke   des  Stromes 
mehr  oder   weniger  stark  herabziehen.  Der 
Eisenkern  ist  an  einem  Hebel  befestigt,  dessen 
anderes  Ende  einen  Stift  trägt,  welcher  auf 
einer  Geiatine-Schicht  aufruht.  Die  Gelatine- 
Schicht  ist  auf  einer  der  Walze  des  Abgabs- 
Apparates   vollkommen  gleichen  Walze  auf- 
gebracht. Je  nachdem   nun   der  Eisenkern 
mehr  oder  weniger  tief  von  den  Solenoiden 
herabgezogen  wird,  drückt  der  Stift  weniger 
oder  mehr  in  die  Gelatine-Schicht  ein.  Die 
Stromstärke  und   der  von   den  Solenoiden 
ausgehende  Zug  hängen  aber  von  der  An- 
zahl der  Finger  ab,   welche  der  Hebel  des 
Abgabs  -  Apparates    berührt,    folglich  muss 
der  Hebel  des  Empfangs-Apparates  dieselben 
Bewegungen   machen  als  der   des  Abgabs- 
Apparales  und  die  Tiefen  und  Höhen,  welche 
durch  den  Druck  des  Stiftes  auf  der  Gelatine- 
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Platte  des  enteren  entstehen,  müssen  genau 

den  Tiefen  und  Höhen  des  mittelst  des 
Negativs  hergestellten  Reliefs  entsprechen. 
Die  Walzen  machen  hiebei  eine  langsam  fort- 
schreitende Bewegung,  so  dass  sich  ans  der 
engen  Spirale,  welche  der  Stift  beschreibt, 
das  Relief  ergibt.   

Mc.  Kay 's  Elektrische  Treibma- 
schine. Die  elektrische  Treibmaschine  mit 
hin-  und  hergehender  Bewegung  von  II. 
S.  Mc.  Kay  gehört  tu  jener  Art  von  Ma- 
schinen, bei  denen  zwei  mittelst  eines  Strom- 
wenders abwechselnd  kurz  geschlossene  und 
in  den  Arbeitsstromkreis  geschaltete  Spulen 
einen  Eisenkern  treiben.  Letzterer  ist  mit 
einem  Kolben  verbunden,  der  in  einem  mit 
Saug-,  Druck-  oder  Drossel-Ventilen  (letztere 
in.der  Druckleitung)  versehenen  Cylinder  sich 
bewegt.  Durch  Einstellung  der  Ventile  kann 
die  Geschwindigkeit  des  Eisenkernes  in  jeder 
Bewegungsrichtung  geregelt  werden.  Zur 
Regulirung  des  Hubes  kann  die  Verbindnngs- 
stange,  zwischen  Kolben  nnd  Eisenkern,  ver- 
längert oder  verkürzt  werden,  welche  den 
nach  Art  eines  Schleppschiebers  angeordneten 
Stromwender  trägt.  Die  erzeugte  Druck- 
luft wird  zur  Kühlung  um  die  Spulen  ge- 
leitet. Zwei  Scheiben  mit  Stiften,  welche  in 
eine  schraubenförmige  Nute  des  Eisenkernes 
eingreifen,  bewirken  eine  Drehung  desselben 
während  des  Rückganges  der  Verbindungs- 
stange.  (New-Y.  Techn.) 


Beobachtung  eines  St.  Elmsfeuers. 

Ueber  ein  St.  Elmsfeuer  von  grosser  Schön- 
heit und  Stärke  wird  der  Cotlbuser  Zeitung 
von  einem  Gewährsmann,  in  dessen  Glaub- 
würdigkeit Zweifel  nicht  zu  setzen  sind, 
Folgendes  berichtet.  Einsender  befand  sich 
am  29.  Jänner  9  Uhr  Abends  mit  einem 
Bekannten  auf  dem  Wege  von  Stradow  nach 
Cottbus,  als  die  Beiden  die  seltene  Natur- 
erscheinung an  einem  dicht  am  Wege  stehen- 
den Baum  von  mittlerer  Grösse,  aber  hohem, 
schlankem  Wüchse  beobachteten.  Die  Aeste 
und  Zweigspitzen  schienen  im  wahren  Sinne 
des  Wortes  zu  brennen ;  kleine  bläuliche 
Klämmchen  und  dünne  Strahlenbündel,  die 
namentlich  an  den  äussersten  und  nach  oben 
gerichteten  Zweigspitzen  am  stärksten  auf- 
traten, hüpften  und  zuckten  auf  und  nieder 
und  verschwanden,  um  gleich  darauf  wieder 
zu  erscheinen.  Dabei  war  ein  leises  Zischen 
und  Knistern  ziemlich  deutlich  hörbar,  wel- 
ches mit  der  allmäligen  Abnahme  der 
Lichterscheinung  schwächer  wurde.  Selbst  die 
stärkeren  Aeste  sowie  der  Stamm  bis  etwa 
ein  Meter  vom  Erdboden  waren  mit  zün- 
gelnden Flammen  bedeckt,  besonders  auf  der 
vom  Wind  geschützten  Seite,  und  als  einer 
der  Beobachter  dem  Lichtkreise  mit  dem 
Griil  seines  Spazierstockes  zu  nahe  kam,  be- 
gann auch  der  Stock  zu  glühen,  und  ein 
winziges  Flämmchen  zierte  die  Spitze.  Mit  der 


Natur  der  Erscheinung  hinreichend  bekannt, 
strichen  Beide  mit  der  flachen  Hand,  so 
hoch  sie  nur  reichen  konrten,  am  Stamm  ent- 
lang, wobei  das  Leuchten  noch  stärker  wurde 
und  der  Stamm  förmlich  Funken  sprühte. 
Gleichzeitig  fühlten  sie  ein  empfindliches 
Stechen  und  Brennen  in  der  Hand,  was  sie 
veranlasste,  das  interessante  Experiment  ein- 
zustellen. Die  Ausstrahlung  der  Elektricität 
hielt  etwa  10  Minuten  an.  Zunächst  wurde 
das  Glühen  des  Stammes  und  der  Aeste 
schwächer  nnd  hörte  schliesslich  ganz  auf, 
nur  an  den  Zweigspitzen  flackerten  die  blasser 
werdenden  Flämmchen  fort,  bis  anch  diese 
erloschen.  Für  gewöhnlich  pflegen  die 
St.  Elmsfeuer  bei  heftigen  Schneeböen  auf- 
zutreten ;  um  so  bemerkenswertber  ist  es, 
dass  bei  dem  beobachteten  Naturschauspiel 
der  Witterungscharakter  fast  keine  der  be- 
kannten Vorbedingungen  zur  Bildung  dieser 
Elektricitätsautströmungen  bot. 


Galvanische  Verkupferung  von 
Schiften.  Die  Eigenschaft  des  elektrischen 
Stromes,  aus  den  Lösungen  der  Metallsalze 
das  Metall  in  zusammenhängender  Form  auf 
leitende  Gegenstände  niederzuschlagen,  wird 
bekanntlich  als  galvanische  Vergoldung,  Ver- 
kupferung nnd  Vernickelung  in  ausge- 
dehntester Weise  benutzt.  Noch  nie  dürfte 
jedoch  diese  Art  der  Metallüberziehung  in 
so  grossem  Maassstabe  Anwendung  gefunden 
haben,  als  wie  sie  ein  Amerikaner  benutzt, 
nämlich  um  eiserne  Schiffskörper,  so  weit 
dieselben  in's  Wasser  tauchen,  galvanisch 
mit  Kupfer  zu  Uberziehen  und  so  das  Schiff 
vor  der  Einwirkung  des  Meerwassers  und 
dem  Ansetzen  von  Seetbieren  zu  schützen. 
Das  Schiff  wird  zu  dem  Zwecke  in  ein  be- 
sonders hiezu  geeignetes  Dock  gebracht  und 
der  Zwischenraum  zwischen  den  Schiffswänden 
und  den  Wänden  des  Docks  mit  Kupfervitriol- 
lösung getüllt,  worauf  man  den  elektrischen 
Strom  in  die  Flüssigkeit  einleitet  und  dadurch 
den  metallischen  Niederschlag  auf  den  Schiffs- 
rumpf bewirkt.  Dieser  bildet  eine  durchaus 
gleichmässige,  dünne,  alle  Nietköpfe,  Stösse  etc. 
Uberziehende,  fest  anhaftende  Kupferschicht, 
die,  weil  sie  keine  Nietungen  oder 
Löthstellen  oder  äussere  Berührungen  mit 
anderen  Metallen  aufweist,  auch  die  Bildung 
von  galvanischen  Strömen  in  Berührung  mit 
dem  Meerwasser  nicht  zulässt,  wodurch  sonst 
solche  Schutzbelege  leicht  zerfressen  nnd 
zerstört  werden.  Eine  Gesellschaft  in  Jersey 
in  Amerika,  die  Ship  Copper  Plating 
Company,  hat  solche  Verkupferungen  schon 
in  grosser  Zahl  ausgeführt,  die  neben  den 
erwähnten  grossen  Vortheilen  noch  den  der 
Billigkeit  für  sich  haben,  da  der  Ueberzug  ganz 
dünn  gehalten  werden  kann  und  Handarbeit 
so  gut  wie  gar  nicht  erfordert.  (Mitgetheilt 
vom  Internationalen  Patentbureau  Carl  Fr. 
Reichelt,  Berlin  NW.) 


Selbstverlag  des  Elektrotechnischen  Vereins. 
,  RuchhamUnnft  für  Technik  und  Kunat. 
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ABHANDLUNGEN. 


Die  Elektrometallurgie  des  Aluminiums  in  Amerika. 

Mitgetbeilt  von  Dr.  CHARLES  v.  HAHN. 
(Gegenwärtig  in  Schenectady.) 

Die  elektrolytische  Gewinnung  der  Metalle  ist  erst  seit  wenigen 
Jahren  in  die  Reihe  der  grossen  Industrien  getreten.  Schon  zweifelt  aber 
Niemand  mehr  daran,  dass  sie  ihren  Platz  nicht  nur  siegreich  behaupten 
wird,  sondern  dass  auch  die  stete  Vervollkommnung  im  Dynamobau  und 
vor  Allem  die  Nutzbarmachung  der  Wasserkräfte  eine  immer  grössere 
Anzahl  der  bisher  angewendeten  Reductionsmethoden  als  kostspieliger  in 
den  Hintergrund  drängen  wird.  Eines  der  bezeichnendsten  Beispiele  in 
dieser  Richtung  ist  der  grosse  Aufschwung  der  Aluminiumindustrie,  seit 
mehrere  grosse  europäische  und  amerikanische  Gesellschaften  sich  der 
Elektrolyse  der  Aluminiumverbindungen  theilweise  mit  Benützung  bedeu- 
tender Wasserkräfte  zugewendet  haben.  Als  das  grosse  Werk  der  Nutzbar- 
machung der  Niagarafälle  durch  die  Cataract-Construction  Company  noch 
wenig  vorgeschritten,  und  der  Erfolg  lange  noch  nicht  über  jeden  Zweifel 
erhaben  war,  hatte  die  Pittsburg  Reduction  Company  bereits  den  Bezug 
von  2000  HP  angemeldet  Die  genannte  Gesellschaft  ist  die  bedeutendste 
der  Vereinigten  Staaten  für  Aluminiumfabrikation  und  betreibt  die  elektro- 
lytische Reduction  seit  dem  Jahre  1886.  Sie  erkannte,  dass  eine  erfolg- 
reiche Concurrenz  mit  den  anderen  Aluminiumfabrikanten  die  Benützung 
einer  wohlfeilen  Wasserkraft  geradezu  zur  Bedingung  habe.  Das  zweit- 
grösste  Etablissement  Nordamerikas  für  Aluminium  gewinnung  ist  das  der 
Brüder  Co  wies,  welches  ebenfalls  eine  grosse  Wasserkraft  (1200  HP) 
in  Lockeport  im  Staate  New- York  zur  Verfügung  hat.  Es  dürfte  vielleicht 
von  Interesse  sein,  Einiges  über  die  elektrischen  Einrichtungen  und  Re- 
ductionsmethoden, die  hier  zu  Lande  bei  der  Aluminiumgewinnung  in 
Anwendung  kommen,  zu  erfahren.  Des  Zusammenhanges  wegen  sei  es 
gestattet,  einige  Worte  über  Elektrolyse  und  die  Metallurgie  des  Alu- 
miniums im  Allgemeinen  vorauszuschicken. 

Nicht  jeder  Reductionsprocess,  bei  welchem  Elektricität  in  Verwen- 
dung kommt,  ist  als  ein  elektrolytischer  oder  wenigstens  als  ein  rein 
elektrolytischer  anzusehen.  In  einer  nicht  unbedeutenden  Zahl  metallur- 
gischer Processe  hat  die  elektrische  Energie  keine  andere  Aufgabe,  als 
in  dem  Bade  die  nöthige  Hitze  zu  erzeugen,  um  eine  gewöhnliche 
chemische  Reacüon  einzuleiten,  ohne  dass  der  elektrische  Strom  als 
trennendes  Agens  auftritt.  Meistens  ist  es  schwierig,  wenn  nicht  unmöglich, 
festzustellen,  welcher  Vorgang  in  dem  betreffenden  Falle  stattfindet.  Auf 
welche  Weise  der  elektrische  Strom  eine  chemische  Verbindung  sprengt, 
ist  für  uns  ebenso  geheimnissvoll,  als  das  Wesen  der  Elektricität 
selbst.  Dennoch  ist  es  uns  mit  Hilfe  des  elektrochemischen  Aequivalentes 
leicht  möglich,  für  jede  chemische  Verbindung  festzustellen,  wie  viel  elek- 
trische Energie  zu  ihrer  Elektrolyse  erforderlich  ist.  Dies  gibt  uns  ein 
Mittel  an  die  Hand,  in  manchen  Fällen  auf  die  Natur  der  Vorgänge  zu 
schliessen.  Deckt  sich  das  quantitative  Ergebnis  des  Reductionsprocesses 
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mit  dem  Resultate  der  Rechnung  auf  Grund  des  elektrochemischen  Aequi- 
valentes,  dann  können  wir  wohl  mit  Recht  auf  eine  rein  elektrolytische 
Operation  schliessen.  Im  Allgemeinen  kann  man  ferner  sagen,  dass,  wo  ein 
elektrolytischer  Process  vorliegt,  ein  leichtflüssiges,  in  gelinder  Bewegung 
befindliches  Bad  vorhanden  sein  muss.  Die  Erkenntnis  der  Natur  des 
Vorganges  ist  für  die  Wahl  der  elektrischen  Maschinen  oft  von  Bedeutung, 
da  die  Aufgabe  des  elektrischen  Stromes  in  den  beiden  Fällen  eine  ver- 
schiedene ist.  In  den  meisten  Fällen  ist  aber  eine  Entscheidung  der  Frage 
unmöglich,  und  wird  daher  der  Strom  dem  elektrolytischen  Zwecke  ange- 
passt  sein  müssen,  das  heisst,  er  hat  einen  Gleichstrom  von  hoher  Inten- 
sität (iooo—  3000  Ampere)  und  geringer  Spannung  (10 — 200  Volt)  zu  sein. 

Während  es  häufig  unökonomisch  sein  wird,  sich  einer  Dampfmaschine 
und  einer  Dynamo  zu  bedienen,  um  Hitze  zu  erzeugen,  statt  die  Kohle 
direct  in  einem  Ofen  zu  verbrennen,  ist  doch  in  vielen  Fällen  der  elek- 
trische Strom  auch  als  blosser  Wärmeerzeuger  entschieden  vorzuziehen. 
So,  wenn  man  über  eine  Wasserkraft  verlügt,  oder  wenn  es  sich  um  die 
Erzielung  sehr  hoher  Temperaturen  handelt.  Wir  erinnern  nur  an  den 
von  W.  Siemens  gebauten  elektrischen  Ofen  zum  Schmelzen  von 
Stahl.  Die  höchsten  Temperaturen,  die  sich  mittelst  eines  Gebläses  oder 
eines  Regenerativofens  erzielen  lassen,  sind  2  500 — 30000  Celsius.  Schon 
bevor  aber  diese  Temperatur  erreicht  ist,  hört  die  Verbrennung  auf  lebhaft 
genug  zu  sein,  um  mehr  Wärme  zuzuführen  ;üs  durch  Ausstrahlung  in 
einem  gleichen  Zeiträume  verloren  geht.  Eine  weitere  Erhöhung  der 
Temperatur  wird  also  unmöglich.  Bei  Anwendung  von  Elektricität  aber 
ist  theoretisch  keine  solche  Grenze  gesetzt,  und  daher  die  erreichbare 
Temperatur  eine  unvergleichlich  höhere.  Bei  einem  Ofen  werden  ferner 
die  Wände  stärker  erhitzt  als  der  zu  erwärmende  Körper  selbst,  während 
bei  der  Heizung  durch  den  elektrischen  Strom  das  Gegentheil  der  Fall  ist, 
was  nicht  zu  unterschätzende  Vortheile  gewährt. 

In  der  Elektrometallurgie  des  Aluminiums  finden  wir  Beispiele  für 
beide  Functionen  des  Stromes.  Bei  der  Reduction  durch  die  Pittsburg 
Reduction  Company  dient  der  Strom  sowohl  als  Wärmeerzeuger,  als  auch 
zur  Elektrolyse;  im  Processe  der  Firma  Cowles  erzeugt  der  Strom  blos 
die  erforderliche  Wärme  für  die  chemischen  Reactionen. 

Die  Aufgabe  des  Elektrotechnikers  bei  allen  elektrolytischen  Anlagen 
besteht  darin,  die  grösstmögliche  Stetigkeit  des  Stromes  mit  Einfachheit 
in  der  Manipulation  des  ganzen  Apparates  zu  vereinigen.  Um  die  für  die 
Gleichmässigkeit  des  Stromes  erforderliche  regelmässige  Vertheilung  der 
Kraftlinien  zwischen  den  Polschuhen  und  dem  Anker  der  Dynamomaschine 
zu  erhalten,  können  die  für  Beleuchtungs-  und  Tractionsz wecke  beliebten 
Nutenanker  bei  elektrolytischen  Stromerzeugern  nicht  angewendet  werden. 
Da  ausserdem  die  Wickelung  aus  ziemlich  starkem  Draht  zu  bestehen 
hat,  so  wird  der  Abstand  zwischen  den  Polschuhen  und  dem  Anker 
grösser  als  bei  anderen  Stromerzeugern  sein.  Doch  ist  dies  eher  von 
Vortheil  und  wird  bei  elektrolytischen  Dynamos  gewöhnlich  gewünscht, 
da  die  Gegenwirkung  des  Ankers  hiedurch  abgeschwächt  wird.  Die  infolge 
dessen  erforderliche  stärkere  Erregung  des  Feldes  zur  Ueberwindung  des 
grösseren  magnetischen  Widerstandes  des  Luftraumes  fällt  jenem  Vortheile 
gegenüber  nicht  in's  Gewicht.  Die  Nebenapparate  beschränken  sich  ge- 
wöhnlich auf  einen  Rheostaten  und  ein  Amperemeter,  welche  in  den 
Stromkreis  eingeschaltet  sind,  und  ein  Voltmeter  zur  Messung  des  Span- 
nungsverlustes im  Elcktrolyte.  Die  zur  Elektrolyse  in  jedem  einzelnen 
Falle  nöthige  Spannung  lässt  sich  sehr  leicht  berechnen.  Nehmen  wir  z.  B. 
den  Fall  der  Elektrolyse  des  Aluminiums  aus  irgend  einer  Verbindung.  Das 
Atomgewicht  des  Aluminiums  beträgt  27. 
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Wie  aus  der  Verbindung  .-l^O8  (Alumina)  zu  ersehen  ist,  vermag 
i  Atom  Aluminium,  i!/a  Atome  Sauerstoff  oder  3  Atome  Wasserstoff 
zu  halten.  Das  elektrochemische  Aequivalent  des  Aluminiums  wird  daher 
das  Neunfache  des  Aequivalentes  des  Wasserstroffes  oder 

0-00001035  X  9  =  O  000093 1 5  gr 

betragen.  Ein  Ampere  wird  daher  o-ooooojis  gr  Aluminium  aus  einer 
chemischen  Verbindung  befreien  und  zwar  ohne  Unterschied  welches  diese 
Verbindung  ist.  Nun  sind  aber  zur  Zersetzung  verschiedener  Verbindungen 
verschiedene  Energiemengen  erforderlich,  und  es  wird  daher  der  elektrische 
Strom  zur  Zersetzung  einer  jeden  Aluminiumverbindung  einer  bestimmten 
Spannung  bedürfen.  Nun  entspricht  ein  Ampere,  einen  Widerstand  von 
einem  Ohm  durchfliessend,  einem  Energieverbrauch  von  00024  Calorien 
=  o- 1  hj/m.  Wissen  wir  daher,  dass  zur  Befreiung  eines  Kilogramms 
Aluminium  aus  irgend  einer  Aluminiumverbindung  z.  B.  10.000  Calorien 
nöthig  sind,  so  wird  die  erforderliche  Spannung 

0  00009315  x  10  Volt 

o.  0002.4 

betragen. 

Die  elektrolytische  Bereitung  des  Aluminiums  wurde  bereits  von 
Bunsen  und  De  vi  II  e  in  den  Jahren  1854  und  1855  mittelst  Batterie- 
strome versucht  Die  beiden  Forscher  bedienten  sich  damals  des  Aluminium- 
chlorids. Deville,  der  vor  allem  auf  eine  commercielle  Bereitung  des 
Aluminiums  hinarbeitete,  gab  die  Versuche  bald  wieder  auf.  Seither  wurde 
Aluminium  fast  ausschliesslich  mittelst  Natrium  und  Kalium,  die  sich  in 
den  Chlor-  und  Fluorsalzen  des  Aluminiums  leicht  dem  letzteren  Substi- 
tuten, bereitet.  Ebenso  häufig  bediente  man  sich  der  Reduction  von 
Cryolite  (AP  F*  .6NaF)  durch  Natrium.  In  dieser  Richtung  bewegte  sich 
die  Aluminiumindustrie  bis  in  die  Jahre  1884  und  1885,  in  welchen  die 
Fortschritte  in  der  Construction  elektrischer  Maschinen  zu  einer  Wieder- 
aufnahme der  Versuche  mit  der  Elektrolyse  führten.  In  Europa  kamen  die 
elektrolytischen  Verfahren  von  Grätzl  (Bremen)  und  Kien i er  (Zürich) 
in  Anwendung. 

In  Amerika  wurde  im  Jahre  1886  die  Pittsburg  Reduction  Company 
begründet,  die  im  Jahre  1890  bereits  ein  englisches  Pfund  für  50  Cents 
bereitete.  Der  Marktpreis  für  Aluminium  betrug  damals  2  Dollars  per 
Pfund.  Als  die  Werke  der  Gesellschaft  im  Jahre  1886  in  Action  traten, 
wurden  sie  blos  von  einer  Dampfmaschine  von  $0  IIP  betrieben.  Zwei 
parallel  geschaltete  Dynamomaschinen  gaben  einen  Strom  von  1700  bis 
1800  Ampere  und  16  bis  25  Volt  ab.  Die  neuen  Werke  an  den  Niagara- 
fallen werden  2000  elektrische  Pferdekräfte  beziehen,  und  an  eine  neuer- 
liche Vergrösserung  um  weitere  2000  HP  wird  bereits  heute  gedacht.  Die 
grossen  Werke  an  den  Niagaralällen  werden  in  kürzester  Zeit  ihre  Thätig- 
keit  aufnehmen.  Sowohl  für  den  Elektrotechniker  als  auch  für  den 
Metallurgen  bieten  die  neuen  Aluminiumwerke  viel  Interessantes,  doch 
während  die  Besichtigung  der  elektrischen  Anlagen  bereitwilligst  gewährt 
wird,  ist  die  Gesellschaft  mit  Auskünften  Uber  den  metallurgischen  Process 
ziemlich  zurückhaltend. 

In  einiger  Entfernung  von  der  Kraftstation  der  Citiract-Construction 
Company  liegen  die  Gebäude  der  Pittsburg  Reduktion  Company  neben 
dem  ebenfalls  bedeutenden  Carborundum- Werke,  welches  1000  elektrische 
Pferdekräfte  bezieht. 

Die  elektrische  Energie  wird  in  der  Form  von  Zweiphasenstrom 
mit  2000  Volt  Spannung   aus  der  Kraftstation   hinul.ei  geleitet.    In  einem 
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unterirdischen  Canale  laufen  die  vier  Kabel,  welche  den  Drehstrom  über- 
mitteln. Die  Kabel  wurden  wie  alle  elektrischen  Apparate  der  Pittsburg 
Reduction  Company  von  der  General  Electric  Company  bezogen.  Dieselben 
sind  mit  doppelt  starker  Isotation  versehen,  befinden  sich  aber  weiter 
nicht  auf  Isolatoren  befestigt,  sondern  liegen  auf  dem  hölzernen  Roden 
des  Canales.  Der  Durchmesser  jedes  Kupferleiters  ist  4  cm.  In  demselben 
Canal  befindet  sich  noch  eine  Telephonleitung  zwischen  der  Kraftstation 
und  der  Fabrik.  Der  die  Kabel  enthaltende  Verbindungscanal  ist  sehr  leicht 
zugänglich  und  die  Inspection  der  Leitung  dadurch  sehr  vereinlacht.  Der 
Leitungscanal  erweitert  sich  nach  seinem  Eintritte  in  die  Werke  unter- 
halb des  Transformatorenraumes  zu  einem  Gewölbe  und  führt  hierauf  in 
verticaler  Richtung  zu  den  Transformatoren  empor.  In  dem  aufsteigenden 


Fig.  1. 

Theile  des  Canales  sind  die  Kabel  von  einer  Bleiarmatur  umgeben.  Der 
Transformatorenraum  befindet  sich  im  Erdgeschosse  und  ist  261/2  m  lang 
und  1 5  m  breit.  In  demselben  befinden  sich  sämmtliche  Schaltbretter,  die 
stationären  Transformatoren-  und  die  Rotationsconverter.  Durch  zwei 
grosse  Doppelschlüssel  ist  d  e  Verbindung  zwischen  den  stationären  Trans- 
formatoren und  der  Leitung  herzustellen.  Solche  Transformatoren  sind 
acht  an  der  Zahl,  ein  jeder  von  200  Kilowatt  Capacität.  Fig.  1  zeigt  einen 
solchen  Transformator,  der  von  der  General  Electric  Company  zu  Lynn 
gebaut  worden  ist.  Die  Transformatoren  haben  einen  Nutzeftect  von  97% 
und  erleiden  bei  dauernder  voller  Belastung  eine  Temperaturerhöhung  von 
nicht  mehr  als  40°  Celsius.  Diese  Transformatoren  sind  im  Gegensatze  'zu 
den  bisher  von  der  genannten  Gesellschaft  gebauten  nicht  in  Oel  isolirt. 
Nichtsdestoweniger  ir>t  die  Isolation  zwischen  den  Wickelungen  und  dem 
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Gestelle  einerseits,  und  zwischen  der  primären  und  secundären  Wickelung 
andererseits  eine  äusserst  sichere  und  auf  7000  Volt  geprüft.  Selbstver- 
ständlich sind  die  Apparate  auch  durch  Bleisicherungen  an  allen  Klemmen 
geschützt.  Der  Eisenkern  der  Transformatoren  besteht  nicht  aus  einem 
einzigen  soliden  Block,  sondern  ist  durch  Luftzwischenräume  in  mehrere 
Theile  gesondert.  Durch  diese  Zwischenräume  wird  mittelst  eigener  Blase- 
maschinen ein  kalter  Luftstrom  getrieben.  Die  secundäre  Wickelung  der 
Transformatoren  liefert  Strom  mit  1 1 5  Volt  Spannung.  Dieser  wird  zu 
dem  Schaltbrette  geleitet,  von  wo  aus  er  an  die  vier  Rotationsconverter 
vertheilt  werden  kann.  Diese  verwandeln  den  Wechselstrom  in  Gleichstrom, 
und  sind  gewöhnliche  20polige  Gleichstrommaschinen,  welche  an  der  dem 
Commutator  entgegengesetzten  Seite  noch  vier  Collectorringe  tragen.  Von 


Fig.  2. 

der  Collectorseite  betrachtet,  bildet  der  Converter  einen  synchronen  Zwei- 
phasenmotor. Ein  und  dieselbe  Wickelung  dient  zur  Erzeugung  des  Gleich- 
stromes und  wird  von  dem  Zweiphasenstrome  durchflössen. 

Es  ist  darauf  zu  achten,  dass  die  Klemmenspannung  eines  solchen 
Converters  an  der  Wechselstromseite  im  Allgemeinen  dieselbe  sein  muss, 
als  diejenige,  welche  die  Maschine  bei  Riemenantrieb  als  Wechselstrom- 
Generator  hervorbringen  würde.  Bei  einem  Converter  von  Dreiphasen- 
strom in  Gleichstrom  muss  ferner  die  Spannung  des  Drehstromes  y6  der 
Spannung  des  Gleichstromes,  bei  einem  Converter  von  Monophasen-  oder 
Diphasen-Wechselstrom  in  Gleichstrom  die  Spannung  des  Wechselstromes 
7/10  der  Spannung  des  Gleichstromes  betragen.  Fig.  2  zeigt  einen  neun- 
poligen  Converter,  der  von  der  General  Electric  Company  zu  Schenectady 
gebaut  worden  ist,  und  bis  auf  die  Polzahl  der  von  der  Pittsburg  Re- 
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duction  Company  benützten  gleicht.  Die  einzigen  Verluste  in  diesen  Ma- 
schinen sind  die  Reibungsverluste,  und  die  durch  Hysteresis  und  Wirbel- 
ströme. Der  Nutzeffcct  der  Maschinen  füllt  nie  unter  96%.  Als  zwei- 
phasenmotore  gehen  die  Converter  selbstverständlich  selbstthätig  an.  In 
der  Reyel  werden  nur  drei  Converter  in  Gang  befindlich  sein;  alle  vier 
gleichzeitig  in  Action  und  parallel  geschaltet,  vermögen  einen  Strom  von 
10.000  Ampere  zu  liefern.  Die  Converter  haben  eine  Gesammthöhe  von 
35  m  und  bedecken  eine  Bodenfläche  von  41x3  m.  Der  Durchmesser 
des  Ankers  beträgt  2  28  m.  60  Bürsten  nehmen  an  jedem  Commutator 
den  Gleichstrom  ab,  der  hierauf  zu  einem  Schaltbrette  geleitet  wird,  wo 
er  mit  dem  Strom  der  übrigen  Converter  vereinigt  wird. 

Dieses  Schaltbrett  enthält  auch  die  Messapparate,  so  Amperemeter 
von  einer  Capacität  bis  3000  Ampere. 

Der  Gesammtverlust  an  elektrischer  Energie  in  dem  eben  beschrie- 
benen Systeme,  also  vom  Eintritt  des  Zweiphasenstromes  in  den  Trans- 
formatorenraum bis  zum  Gleichstrom-Schaltbrette,  wird  als  5V2%  nicht  über- 
steigend angegeben.  Der  Gleichstrom,  welcher  eine  Spannung  von  160  Volt 
besitzt,  gelangt  hierauf  in  die  Räume  der  Werke,  in  welchen  die  Reduction 
des  Aluminiums  stattfindet. 

Die  Gesellschaft  ist  Eigenthümerin  des  Patentes  von  Charles  Hall. 
Der  Vorgang  ist  folgender:  Fluoraluminium,  Fluorkalium  und  Fluorlithium 
(2  AP  F6  .  3  K  F .  3  Li  F)  werden  mit  Aluminiumoxyd  (AP  O8)  gemischt.  Das 
Gefäss,  welches  diese  Mischung  aufnimmt,  besteht  aus  Gusseisen  und  ist 
mit  Kohle  ausgelegt.  Die  negative  Elektrode  besteht  aus  Kohle,  die  positive 
aus  Kupfer  (eventuell  auch  Platin).  Schon  eine  geringe  Wärmemenge,  die 
durch  den  Strom  selbst  erzeugt  wird,  macht  die  Mischung  2 .4i*P*.  3  KF.  3  LiF 
flüssig,  welche  hierauf  zum  elektrischen  Leiter  zwischen  den  beiden  Elek- 
troden wird,  ohne  weiter  an  der  Aluminiumreduction  direct  betheiligt  zu 
sein.  Der  elektrische  Strom  zerlegt  das  Aluminiumoxyd,  wodurch  das 
Aluminium  frei  wird.  In  letzterer  Zeit  bedient  man  sich  einer  Mischung 
von  Cryolite,  Fluorspar  und  Fluoraluminium  (AP  F* .  6 Na  F -\- AP  F6 .  Ca  F2) 
als  elektrischen  Leiter.  Diese  Mischung  hat  eine  mit  der  Temperatur 
steigende  elektrische  Conductibilität.  Würde  die  Mischung  durch  Heizung 
von  Aussen  flüssig  gemacht  und  erhalten,  so  würde  eine  Spannung  von 
5  Volt  zur  Ueberwindung  des  inneren  Widerstandes  und  zur  Elektrolyse 
des  Aluminiumoxydes  genügen  Doch  ist  die  Spannung  eine  viel  höhere, 
da  eben  der  Strom  zugleich  als  Wät meerreger  benützt  wird.  Ein  plötzliches 
Steigen  zeigt  an,  dass  zu  wenig  Aluminiumoxyd  in  der  Mischung  befindlich 
ist.  Dasselbe  wird  in  geringen  Quantitäten  von  je  8 — 10  Pfund  eingeführt. 
Ein  Blick  auf  den  Strommesser  genügt,  um  sich  über  den  jeweiligen  Stand 
der  Elektrolyse  zu  unterrichten.  Reines  Aluminiumoxyd  enthält  53% 
Aluminium  und  47%  Sauerstoff. 

Durch  den  Mali  schen  Process  weiden  50%  Aluminium  gewonnen. 
Die  Reduction  ist  also  eine  möglichst  vollständige.  Wir  konnten  nichts 
darüber  in  Erfahrung  bringen,  wie  hoch  sich  die  Kosten  der  Hervorbringung 
eines  Plundes  Aluminiums  belaufen  werden,  wenn  die  neuen  Werke  im 
vollen  Gange  befindlich  sein  werden.  Wie  verlautet,  wird  die  Cataract 
Construction  Company  ungefähr  10  Dollars  für  eine  jährliche  elektrische 
Pferdekraft  berechnen.  In  den  bedeutend  kleineren  Werken  zu  Pittsburg 
producirte  die  Gesellschaft  100  Pfund  Aluminium  täglich. 

Die  Aluminiumwerke  der  Brüder  Co  wies  zu  Lockeport  dienen 
hauptsächlich  zur  Bereitung  von  Aluminiumbronzen,  und  benützen,  wie 
bereits  erwähnt,  eine  Wasserkraft  von  1200  HP.  Der  elektrische  Apparat 
dieser  Gesellschaft  wurde  von  der  Brush  Company  bezogen.  Durch  das 
Unterbrechen  eines  sehr  starken  Gleichstromes  (3000  Ampere)  oder  durch 
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die  Verwendung  eines  Wechselstromes  in  einem  elektrischen  Ofen,  dessen 
Elektroden  aus  Kohle  sind  und  dessen  Wände  aus  mit  Kohle  ausgelegtem 
Gusseisen  bestehen,  wird  die  für  folgende  chemische  Reactionen  erforder- 
liche Wärme  hervorgebracht.  In  dem  Ofen  befinden  sich  Aluminiumoxyd, 
Kohlenstoff  und  das  mit  dem  Aluminium  zu  allegirende  Metall  (z.  B,  Kupfer). 

Das  Aluminiumoxyd  wird  zerlegt«  und  während  der  Sauerstoff  mit 
Kohlenstoff  in  der  Form  CO  entweicht,  verbindet  sich  Aluminium  mit 
dem  betreffenden  Metalle.  Zum  Auslegen  der  Ofenwände  wird  Holzkohle 
angewendet,  doch  da  diese  in  reinem  Zustande  unter  dem  Einflüsse  des 
elektrischen  Stromes  sich  in  Graphit  verwandelt,  das  ein  ebenso  guter 
Elektricitäts-  als  Wärmeleiter  ist,  wird  sie  vorher  mit  Calciumoxyd  unter- 
mischt. Der  Strom  wird  in  einfachster  Weise  durch  Veränderung  des 
Abstandes  der  beiden  Elektroden  regulirt.  Die  Werke  können  täglich 
2 — 3  t  Aluminiumbronze  erzeugen. 

Der  Vollständigkeit  halber  sei  auch  noch  die  Aluminium  Company 
of  Milwaukee  erwähnt,  die  Cryolite  zur  Gewinnung  des  Aluminiums  elek- 
trolysirt. 

Nachstehende  Ziffern  zeigen  das  rapide  Fallen  der  Aluminiumpreise 
in  den  letzten  30  Jahren: 

1860  ein  engl.  Pfund  18  Dollars. 

1880   „      „  „     11  „ 

J885    „     „  »       5  ■ 

1890   *     *  „      2  „ 


Zwei  Prophezeiungen. 

Wenn  auch  heutzutage  das  Prophezeien  den  Schäfern,  den  Spiritisten 
und  den  Fröschen  überlassen  bleibt,  so  ist  doch  das  berechnende  Schauen 
der  Zukunft  eine  nicht  zu  widerlegende  Thatsache.  Allerdings  sind  hierzu 
nur  Genies  allerersten  Ranges  berufen.  Nur  wenige  Forscher  haben 
etwas  vom  „Schauen  des  Dichters". 

In  gewissem  Sinne  können  wir  alle  prophezeien,  sofern  es  sich 
um  Voraussagung  von  Ereignissen  handelt,  die  nach  den  Naturgesetzen 
eintreten  müssen.  Mit  erstaunlicher  Sicherheit  sagen  ja  die  Astronomen 
einige  Erscheinungen  am  Himmel  voraus.  Von  solchen  Prophezeiungen 
wollen  wir  absehen,  vielmehr  auf  zwei  in  wahrhaft  prophetischem  Sinne 
gemachte  Voraussagungen  hinweisen,  die  unsere  Bewunderung  hervorrufen. 

Der  vor  wenigen  Jahren  in  Prag  verstorbene  Prof.  Dr.  Jos.  Petzva  1 
hat  anlässlich  eines  Vortrages  am  12.  März  1857  folgende  Aeusserung  gethan 
(Berichte  der  kaiserl.  Akademie  der  Wissenschaften  Wien): 

^Gewiss  würde  man  noch  vor  einem  Jahrhundert  denjenigen  einer 
krankhaften  Phantasie  beschuldigt  haben,  der  von  Eisenbahnen  gesprochen 
hätte,  die  grosse  Länder" durchziehen,  von  Locomotiven  und  Dampfschiffen, 
von  riesigen,  durch  ganze  Meere  gelegten  Telegraphendrähten  und  anderen 
Wundern,  welche  die  Zeit  gebracht  hat,  und  die  wir  jetzt  schon  mit 
Gleichgültigkeit  anzusehen  anlangen,  und  vielleicht  würde  man  auch  gegen- 
wärtig mit  einigem  Befremden  die  kühne  Phantasie  des  Mannes  anstaunen, 
<ler  in  prophetischem  Geiste  voraussagen  würde,  dass  eine  Zeit  kommen 
wird,  wo  in  allen  Capitalen  Europas,  ja  selbst  in  den  kleineren  Städten 
ein  beispiellos  schlanker  Bau  hoch  in  die  Luft  sich  erheben  wird,  gekrönt 
von  einem  durchsichtigen  Pavillon,  der  eine  riesenhafte  Flamme  enthält 
die  der  ganzen  Umgebung  ein  viel  reichlicheres  und  gleichmässigeres 
Ucht  zusendet,  als  unser  gegenwärtig  gebräuchliches,  in's  Unendliche  parzel- 
lirte  Beleuchtungssystem." 
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Dies  sagte  der  genannte  Gelehrte  zu  einer  Zeit,  wo  an  die  Aus- 
nutzung der  Elektricität  zu  Beleuchtungszwecken  noch  keine  Rede  war. 
Heute,  nach  etwa  einem  Vierteljahrhundert»  ist  der  „beispiellos  schlanke 
Bau"  bereits  in  einer  der  Capitalen  unseres  Continents  errichtet.  Die 
„riesenhafte  Flamme"  hat  uns  längst  die  Elektrotechnik  zur  Verfügung 
gestellt  und  P  e  t  z  v  a  1  selbst  erlebte  es  noch,  dass  seine  phantastische 
Voraussagung  nicht  als  Utopie  bezeichnet,  sondern  als  verwirklicht  er- 
achtet wurde.  In  Amerika  ist  seine  im  Geiste  vorausgesehene  Beleuch- 
tungsart in  einer  Stadt  bereits  ausgeführt. 

Noch  interessanter  ist  eine  zweite  Prophezeiung,  die  im  Jahre 
1862  bezüglich  der  Problems  der  elektrischen  Kraftübertragung  von 
Josef  Popper*)  in  Wien  gemacht  wurde.  Die  Sitzungsberichte  der 
kaiserl.  Akademie  der  Wissenschaften  in  Wien  vom  Jahre  1882  (Bd.  XXVI) 
berichten  hierüber  folgendermassen :  „Herr  Josef  Popper  stellt  das 
Ansuchen,  dass  das  von  ihm  unterm  6.  November  1862  bei  der  kaiserl. 
Akademie  der  Wissenschaften  behufs  Wahrung  seiner  Priorität  deponirte, 
versiegelte  Schreiben  eröffnet  und  der  Inhalt  desselben  publicirt  werde. 
Diesem  Ansuchen  entsprechend  wurde  das  betreffende  Schreiben  eröffnet, 
det-sen  Titel  und  Inhalt  wie  folgt  lautet: 

„Ueber  die  Benutzung  der  Naturkr äfte.u 

„  Der  beste  Vermittler  zur  Uebersetzung  der  Kräfte,  also 

gewissermassen  die  vortheilhafteste  Zwischenmaschine  zwischen  einem 
Motor  und  einer  Arbeitsmaschine  ist  die  strömende  Elektricität ;  unter 
Arbeit  ist  sowohl  elektrische  wie  mechanische,  als  auch  chemische  ver- 
standen. 

Naturmotoren,  wie  Ebbe  und  Fluth,  heftige  Winde  in  öden  Gegenden, 
Wasserfalle  in  Tiefen  der  Gebirge  u.  zw.  können  auf  diese  Weise  aus 
fernen  Orten  in  die  Gebiete  der  Civilisation,  in  die  Umgebung  der  passenden, 
zugehörigen  Nebenumstände  geleitet  werden;  die  Kraft  eines  fliessenden 
Wassers  und  überhaupt  jeder  vielleicht  thatsächlich  verwerthete  Motor 
kann  den  für  industrielle  nationalökonomische  Zwecke  entsprechenderen 
Bedingungen  zugeführt,  also  in  seinem  Werthe  vervielfacht  werden.  In 
Kurzem,  jedes  industrielle  oder  ähnliche  Unternehmen  könnte  in  Zukunft 
auf  ein  ungefähres  Maximum  der  Verwerthung,  Rentabilität,  gebracht 
werden. 

Unsere  technisch-chemischen  Processe  können  daher  durch  mechanische 
hervorgebracht  werden,  auf  directem  und  indirectem  Wege,  unter  voll- 
ständiger oder  theilweiser  Benutzung  und  Umwandlung.  Dies  alles  ist 
aber  zu  bewerkstelligen,  wenn  der  Motor,  z.  B.  der  Wasserfall,  eine 
passend  aufgestellte  magnetelektrische  Maschine  bewegt,  der  hierdurch 
entstehende  galvanische  Strom  in  eine  Art  Telegraphenleitung  über  Berg 
und  Thal  geleitet  und  am  gewünschten  Orte  mittelst  einer  elektromag- 


*)  Wir  wurden  seiner  Zeit  von  Herrn  Ingenieur  Popper,  da  wir  früher  gelegentlich 
hie  and  da  darüber  öffentlich  sprachen,  ersucht,  seiner  Vorhersagnng  der  Anwendung  von 
Naturkräften  für  elektrische  Kraftübertragung  nie  mehr  Erwähnung  tu  thun,  weil  der 
wiederholte  Hinweis  auf  diese  Prophezeiung  Widerspruch  erregte  und  es  ihm  überhaupt 
widerstrebe,  sich  um  dieser  Voraussage  willen  öffentlich  genannt  zu  wissen.  So  sehr  wir 
die  Absicht  des  verdienstvollen  und  bescheidenen  Mannes  ehren,  glaubten  wir  dennoch 
diesmal  den  Artikel  des  Herrn  Malier,  Bibl.,  Assistent  an  der  königl.  technischen  Hoch- 
schule zu  Berlin,  nicht  zurückweisen,  noch  weniger  aber  um  diesen  interesanten  Theil 
kttrzen  zu  sollen,  u.  zw.  aus  dem  Grunde,  weil  es  ja  doch  nicht  gar  zu  häufig  geschieht, 
dass  im  Auslande  österreichische  Geistesthaten  rühmend  hervorgehoben  werden.  Wir 
persönlich  haben  uns  der  Fordetung  unseres  Freundes  gefügt;  sie  erstreckte  sich  jedoch 
nicht  auf  Unterdrückung  der  diesbezüglichen  Aeusserungen  Anderer  und  glauben  wir  dem- 
nach nur  unserer  redactionellen  Pflicht  im  vorliegenden  Falle  gerecht  worden  zu  sein, 
wenn  wir  die  Arbeit  des  Herrn  Müller  im  vollen  Wortlaute  bringen.  D.  R. 
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netischen  Maschine  zu  mechanischer  und  unmittelbar  zu  chemischer  Ar- 
beit —  also  zur  Elektrolyse  im  Grossen  —  verwendet  wird.  —  —  — 

Als  Beispiel  der  Anwendung  will  ich  im  Allgemeinen  einiges  Auffallendere 
hier  gleich  anführen  und  glaube,  man  sieht  sogleich  ein,  dass  in  kleinen 
wie  grösseren  Städten  die  Kraft  centralisirt  und  durch  Leitungen  an  die 
einzelnen  —  Industrielle  und  Gewerbsleute  —  ähnlich  der  Ueberlassung 
des  Leuchtgases,  übergeben  werden  kann.  —  

Ich  mag  keine  längere  Auseinandersetzung  geben,  wie  eine  Be- 
nutzung des  besprochenen  Princips  im  Grossen  und  auf  rationelle  Weise 
von  ganzen  Gesellschaften  oder  Regierungen  zu  handhaben  wäre,  glaube 
jedoch  annehmen  zu  können,  dass  Vielen  heute  noch  von  Pauperismus 
heimgesuchten  Gegenden  hiedurch  Hilfe  geleistet  und  andererseits  das 
sociale  Leben  im  Allgemeinen  angenehmer  und  veredelter  gestaltet 
werden  könnte. u 

Diese  Niederschrift  Po  p p  e  r's  stammt  aus  einer  Zeit,  da  gewiss 
niemand  an  die  Kraftübertragung  mittelst  Elektricität  dachte;  denn  erst 
zehn  Jahre  später  wurde  die  erste  brauchbare  Dynamomaschine  con- 
struirt.  Zur  vollendeten  Thatsache  ist  seine  Prophezeiung  in  allerneuester 
Zeit  geworden;  heute  steht  „die  elektrische  Kraftübertragung"  an  der 
Spitze  der  technischen  Tagesfragen. 


Kohlenkörner-Mikrophon  der  Actien-Gesellschaft  Mix  & 

Genest. 

Seit  einigen  Jahren  werden  von  der  Actien-Gesellschaft  Mix  & 
Genest,  Berlin,  mehrere  Arten  Kohlenkörner-Mikrophone  fabricirt,  von 
denen  wir  Abbildung  und  Beschreibung  des  zuletzt  construirten  Mikro- 
phons folgen  lassen. 


Fig.  3. 


Fig.  I. 


Fig.  2. 


Fig.  4- 


Das  Mikrophon,  Fig.  I  bis  4,  besteht  aus  einer  nach  vorne  offenen 
Kohlenkapsel  K  mit  einem  am  Boden  derselben  angebrachten  sternförmigen 
Kohlenkegel  und  einer  Sprechplatte  M  aus  Kohle.  Die  Kapsel  A'  ist  an 
der  inneren  Seitenwand,  dem  Kohlenkegel  entsprechend,  mit  Kannelirungen 
versehen.  Die  auf  der  Grundplatte  m  befestigte  Kapsel  K  steht  mit  ihrem 
vorderen  Rande  der  Sprechplatte  M  so  nahe  gegenüber,  dass  die  in  der 
Kapsel  enthaltenen  Kohlenkörner  nicht  zwischen  beiden  Theilen  heraus- 
fallen können.  Das  ganze,  ein  verschlossenes  Stück  bildende  Mikrophon 
ist  drehbar  in  das  Mundstück  mit  Trichter  eingeschraubt,  so  dass  durch 
eine  von  Zeit  zu  Zeit  zweckmässig  vorzunehmende  Drehung  des  Mikro- 
phons in  dem  Mundstücke  die  Lage  der  Kohlenkörner  verändert  wird. 
Hierbei  nimmt  der  sternförmige  Kohlenkegel  die  in  dem  Zwischenräume 
zwischen  dem  Kegel  und  der  Kapsel  enthaltenen  Kohlenkörner  mit,  bringt 
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dieselben  in  eine  andere  Lage  und  verhindert  damit  das  häufig  beklagte 
Zusammenbacken  der  Kohlen.  Bei  kleinkörnigem  Pulver  kann  an  Stelle 
der  inneren  Kannelirungen  der  Rand  der  Kapsel,  wie  in  Fig.  4  dargestellt 
ist,  nur  gerauht  werden  und  der  Kegel  einen  kreisförmigen  Querschnitt 
und  rauhe  Oberfläche  erhalten.  In  diesem  Falle  wird  der  Zwischenraum 
zwischen  der  Membran  und  dem  Rande  der  Kapsel  K  dtsrch  einen  Filzring  F 
abgedichtet.  Die  Resultate,  welche  mit  diesem,  sowohl  für  Wandapparate, 
als  mit  einer  kleinen  Abänderung  auch  für  Handsprech-Apparate  (Mikro- 
telephone)  geeigneten  Mikrophon  erreicht  wurden,  sind  ausgezeichnete 
und  wurde  bei  vergleichenden  Versuchen  mit  Mikrophonen  verschiedener 
Herkunft,  nur  ein  einziges  Kohlenkörner-Mikrophon  gefunden,  welches 
uleichwerthig  ist.  Das  Mikrophon  eignet  sich  sowohl  für  den  kleinen 
Betrieb  wie  für  die  grössten  Entfernungen. 


Ueber  die  Kosten  des  elektrischen  Lichtes  in  Wohnungen. 

Allgemein  hört  man  die  Ansicht  aussprechen,  das  elektrische  Licht 
.sei  tbeuer,  und  allgemein  wird  dies  als  Grund  angegeben,  um  sich  der 
enormen  Vortheile  desselben  zu  entschlagen  und  beruhigt  beim  Alten  zu 
bleiben. 

Es  ist  richtig:  Der  Einheitspreis  des  elektrischen  Lichtes 
ist  hoch,  vielleicht  zu  hoc  b,  und  es  wäre  eine  Ermässigung  desselben 
wohl  zu  wünschen,  weil  derselbe  überall  dort  die  gesammten  Lichtkosten 
im  percentuellen  Verhältnisse  zu  dem  Gaseinheitspreise  erhöht,  wo  eine  be- 
stimmte Zahl  von  Lampen  stets  continuirlich  in  Function  ist  und  wo 
man  einzelne  Lampen  oder  Gruppen  derselben  entweder  nicht  auslöschen 
darf  oder  will. 

Dies  gilt  von  Cafes,  Restaurants,  Theatern,  Festsälen,  Bureauz  u.  s.  w., 
denn  der  Betrieb  in  diesen  Localen  ist  derart,  dass  in  der  Regel  alle  Lampen 
während  mehrerer  Stunden  gleichzeitig  brennen.  Da  kommt  natürlich  der 
Einheitspreis  wesentlich  in  Betracht,  weil  eben  der  Betrieb  nicht  gestattet, 
unter  eine  gewisse  Lampenstundenzahl  herabzugehen. 

Anders  ist  es  in  Wobnungen. 

Hier  will  man  überall  dort,  wo  man  sich  bewegt  und  arbeitet,  ge- 
nügend gutes  Licht  haben;  die  anderen  Räume  können  unbeleuchtet  bleiben, 
solange  Niemand  in  denselben  zu  thun  bat.  Bei  Gas-  oder  Petroleum- 
beleuchtung wird  nun  aus  Bequemlichkeits-  und  auch  Sicherheitsrücksicbten 
Niemandem  einfallen,  die  in  einem  Zimmer  brennenden  Lampen  jedesmal 
beim  Verlassen  des  betreffenden  Zimmers  auszulöschen  und  die  Lampen 
des  Nacbbarzimmers  beim  Betreten  jedesmal  anzuzünden,  da  damit  so  viele 
lästige  und  im  finsteren  Räume  auch  unangenehme  und  nicht  ungefährliche 
Operationen  verbunden  sind. 

In  dieser  Hinsicht  treten  gerade  die  vorzüglichen  Eigenschaften  des 
elektrischen  Lichtes  besonders  hervor,  weil  bei  demselben  die 
Möglichkeit  in  der  leichtesten  Weise  gegeben  ist,  von  der  Thür  aus  un- 
mittelbar bei  oder  vor  Betreten  des  Raumes  denselben  zu 
erhellen  und  bei  Verlassen  das  Licht  wieder  abzustellen. 
Mit  anderen  Worten:  Man  kann  bei  elektrischem  Lichte  sehr 
bedeutend  an  Lara  p  en  stun  d  en  sparen  und  so  die  Gesammt- 
kosten  trotz  des  höheren  Werthes  des  Factors  „Einheitspreis**  sehr 
ermässigen. 

Zur  Erläuterung,  resp.  als  Beispiel  will  ich  meine  eigene  Wohnung 
anführen,  in  welcher  die  Verhältnisse  wie  folgt  lagen,  resp.  liegen. 
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Bis  Juli  vorigen  Jahre»  war  die  aus  vier  Wohn-  und  vier  Wirthscbafts 
räumen  bestehende  Wohnung  durch  sieben  Scbmetterlinggasflammen  an 
verschiedenen  Lustern  und  Hängern  beleuchtet ;  dazu  kamen  noch  zwei 
Petroleumlampen  und  drei  Stearinkerzen.  Die  Lichtmenge  betrug  circa 
134  Kerzenstärken.  Seit  1.  Juli  vorigen  Jahres  wird  die  Wohnung 
mit  19  elektrischen  Glühlampen  von  zusammen  220  Normalkerzen  be- 
leuchtet, und  es  ist  der  Bequemlichkeit  im  weitesten  Sinne  Rechnung  getragen. 
Jeder  Raum,  der  überhaupt  am  Abend  benützt  werden  soll,  hat  reichliches, 
zweckmässig  angebrachtes  Licht,  und  die  Lampen  sind,  wo  nothwendig, 
immer  von  zwei  Punkten  des  betreffenden  Zimmers  aus-  und 
einzuschalten.  Die  Einrichtung  ist  derart  durchgeführt,  dass  thatsächlich 
ohne  jede  Unbequemlicbheit  und  Unsicherheit  kein  Raum  beleuchtet 
zu  sein  braucht,  in  welchem  nicht  ein  Bewohner  etwas  zu 
t  h  u  n  bat. 

Ich  hatte  bereits  früher  genaue  Aufschreibungen  über  den  Verbrauch 
an  Releuchtungsmaterial,  exclusive  Lampencylinder,  Dochte  und  Zündhölzchen 
geführt,  und  besitze  nun  auch  die  Aufscbreibungen  über  die  Kosten  der 
elektrischen  Beleuchtung  während  eines  Jahres;  es  stehen  mir  infolge 
dessen  authentische  Zahlen  über  die  factischen  Ausgaben 
zur  Verfügung,  welche  mir  einerseits  durch  Gas,  Petroleum  und  Kerzen, 
andererseits  durch  das  wesentlich  reicher  (im  Verbältnisse  von  circa  2  :  3) 
bemessene  elektrische  Licht  erwuchsen. 


Diese  Ausgaben  sind  pro  Monat  in  der  folgenden  Tabelle  zusammen- 
gestellt. 
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Der  Vergleich  der  Summen  des  monatlichen  Verbrauches  fallt  nicht 
immer  zu  Gunsten  der  Gasbeleuchtung  aus,  was  darin  srinen  Grum!  hat, 
dass  die  einzelnen  Beträge  wegen  der  verschiedenen  Zeiten  der  Ablesung 
streng  nicht  immer  auf  dieselben  Intervalle  sich  beziehen,  doch  kommt  es 
ausschliesslich  auf  das  gesammte  Jahresergebnis  an,  und  dieses 
Btellt  sich  derart,  dass  bei  um  50°/,,  stärkerer,  weitaus 
bequemerer  und  an  viel  mehr  Punkten  verfügbarer  Be- 
leuchtung der  Preisunterschied,  um  welchen  die  elek- 
trische Beleuchtung   mehr  kostet,   als  Gas,    Petroleum  und 
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Kr  r  zco  75-26  —  69-64  =  5-62  ca.  =  8%  der  früheren  Kosten 
betragt. 

Die  enormen  Vortbeile  und  Annehmlichkeiten  des  elektrischen  Lichtes 
lassen  diese  Erhöbung  des  Lichtbudgets  unter  allen  Umstanden  als  ver- 
schwindend klein  erscheinen.  Ich  betone  aber  nochmals,  dass  dies  nur 
erreichbar  ist,  wenn  man  xufolge  des  Betriebes  und  der  Ein- 
richtung sparen  darf  und  kann. 

Aus  dem  Betrag  von  11.75*26  abzüglich  der  Zäblerrente  von  fl  iO«  — , 
also  fl.  65*26,  kann  man  die  verbrauchte  Lampenstundenzahl  (resp.  Watt- 
stundenzahl auf  die  i6kerzige  Lampe  bezogen)  ermitteln,  und  zwar  ergeben 
sich  conform  mit  den  Stromrechnungen  145.OOO  Wattstunden  oder 
2900  Lampenstunden  der  lökerzigen  Einheit  oder  bei  19  Lampen  durch- 
schnittlich 15263  Betriebsstunden  pro  Lampe.  Ich  hätte  also  bei 
garantirter  8oostündiger  Dauer  der  Glühlampen  circa  i/i  X  -9  =  rund 
vier  Lampen  erneuern  müssen ;  tbatsäcblicb  sind  erst  zwei  Lampen  erneuert 
worden,  was  für  die  gute  Qualität  der  Lampen  System  „Sirius**  der 
rheinischen  Glühlampenfabrik  spricht  und  die  Kosten  des  Lampenersatzes 
jedenfalls  nicht  theurer  gestaltet,  als  jenen  von  Cylindern  und  Dochten. 

Betrachtet  man  analog  die  Brenndauer  bei  der  früheren  Beleuchtung, 
so  kommt  man,  wenn  angenähert  alle  Kosten  auf  Gas  bezogen  werden, 
weil  anders  nicht  gut  durchführbar,  auf  Folgendes: 

fl.  69*64  Gesammtkosten  abzüglich 
ca.  „    1*50  Messerrente,  geben 

fl.  68*14  Gaskosten,  das  sind  717*263  m3  oder  717.263  l  Gas,  oder 
bei  140 1  Gas  pro  Flamme  und  Stunde:  5123  Stunden  für  12  Lampen, 
oder  rund  427  Stunden  pro  Flamme. 

Wenn  auch  diese  Zahl  nicht  ganz  richtig  ist,  so  zeigt  sie  doch,  dass 
thatsächlich  bei  elektrischem  Licht  der  bedeutende  Vortheil  darin  liegt, 
dass  die  Zeit  des  wirklichen  Gebrauches  erheblich  herab- 
gedrückt werden  kann. 

Um  nur  noch  einem  Bedenken  betreffs  der  Heizung  zu  begegnen, 
will  ich  erwähnen,  dass  trotz  des  heurigen  starken  und  langen  Winters 
sich  die  Gesammtkosten  der  Heizung  nicht  erheblich  (nur  um  etwa  6°/0) 
erhöht  haben,  so  dass  auch  dies  Bedenken  sich  als  hinfällig  erweist. 

Jedenfalls  ist  zu  constatiren,  dass,  wenn  auch  die  Temperatur  der 
Zimmer  vielleicht  etwas  geringer  war,  doch  die  Wärmevertheilung  in 
denselben  in  der  wohlthätigsten  Weise  eine  ausserordentlich  gleichmässige 
blieb,  während  früher  die  Verbrennungsproducte  und  die  strahlende  Wärme 
die  Luft  in  den  oberen  Theilen  der  Räume  nicht  selten  zu  einer  unerträg- 
lichen machten. 

Die  gegebenen  Zahlen  sind  wie  gesagt  die  thatsächlichen 
Kosten,  die  mir  nachweislich  erwachsen  sind,  und  ich  glaube  daher  mit 
Recht  sagen  zu  können,  dass  die  Behauptung,  das  elektrische  Licht  sei 
heute  für  Wohnräume  noch  theuer,  auf  durch  mangelnde  Erfahrungen 
beruhende  Voreingenommenheit   zurückzuführen    und    gänzlich    hinfällig  ist. 

W.  v.  Wink  ler. 


Zur  Frage  der  elektrischen  Strassenbahnen  in  Prag. 


Prag  wird  alio  vorläufig  keine  elek- 
trische Strassenbahne  n  bekommen, 
so  nahe  auch  deren  Anlage  vor  der  Thüre 
stand.  Die  Geschichte  dieser  Angelegenheit 
ist  folgende  : 


Vor  mehr  als  einem  halben  Jahre 
tauchte  das  Project  auf,  die  dortige  Pferde- 
bahn durch  eine  elektrische  Tramway  zu  er- 
setzen und  gleichzeitig  das  NeU  wesentlich 
zu   erweitern.    Die   alte  Pferdebahn  wurde 
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seiner  Zeit  von  dem  Belgier  O  1 1 1  e  t  h  er- 
baut und  rentirte  sich  glänzend.  Trotzdem 
kam  Herr  O  1 1 1  e  t  h  anter  Sequestration. 
Die  Berliner  Elektricitiits- Gesellschaft  „Union* 
erstand  bedingungsweise  das  Prager  Unter- 
nehmen nnd  kam  gleichseitig  beim  Stadt- 
rate am  die  Concession  ein,  dieselbe  in  eine 
elektrische  Bahn  umwandeln  nnd  erweitere 
zu  können.  Wie  wir  schon  früher  berichtet 
haben,  waren  die  Österreichische  Länder- 
bank  and  die  Zivoostenska  banka  Mitcoo- 
cessionäre.  Daneben  bewarben  sich  am  die 
gleiche  Concession  nach  die  böhmische  Union- 
bank mit  der  Firma  Schocker t  &  Comp  , 
Nürnberg,  der  Ingenieur  F.  K  f  i  i  i  k,  Prag 
and  noch  swei  andere  Unternehmer. 

Der  Stadtrath  ernannte  zor  Prüfung  der 
Offerte  eine  eigene  Commission,  die  ein 
halbes  Jahr  arbeitete  und  schliesslich  die 
Bedingungen  feststellte,   unter  welchen  die 
Concession  an  einen  der  concurrirenden  Be- 
werber ertheilt  werden  sollte.  Alle  Mitglieder 
der  Commission  waren   darüber  einig,  dasg 
in  allen  fünf  Offerten  ungemein  günstige  Be- 
dingungen enthalten  seien,  n.  zw.  Vortheile, 
wie  sie  die  Stadtgemeinde  Prag  als  Unter- 
nehmerin schwerlich  hätte  erreichen  können. 
Ganz  besonders  günstig  war  die  Bedingung, 
dass  die  Strassenbahnen  nach  einer  gewissen 
Zeit  von   selbst  und    ohne  die  geringste 
Gegenleittung  in  das  Eigenthum  der  Stadt 
Prag  fallen  sollen.  Die  Verhandlungen  waren 
bereits  abgeschlossen  und  schon   wollte  die 
Commission  daran  gehen,  dem  Stadtrathe 
die  Annahme  der  günstigsten  Offerte  so  be- 
antragen, als  ein  jungczechisches  Commissions- 
mitglied  mit  dem  Antrage  hervortrat,  die 
Stndtgemeinde  möge  die  Angelegenheit  doch 
in  eigener  Regie  durchführen.  Die  Commission, 
in  welcher  bis  zu  diesem  Zeitpunkte  Ein- 
müthigkeit  geherrscht  hatte,  beschloss  darauf- 
hin, dem  Stadtrathe  die   principielle  Frage 
zur  Entscheidung  vorzulegen,  ob  die  Anlage 
eines  elektrischen  Strassenbahnnetzes  in  Prag 
der  privaten  Speculation  zu  überlassen  sei 
oder  ob  die  Stadtgemeinde  selbst  die  Unter- 
nehmerin sein  solle.   Diese  Frage  gelangte 
nun  in  der  am  31.  Juli  1.  J.  stattgehabten  Sitz- 
ung des  Prager  Stadtrathe«  zur  Entscheidung. 
Der  Bürgermeister-Stellvertreter,  Jungezeche 
Dr.  P  o  d  1  i  p  o  y,   trat   aus   zwei  Gründen 
gegen  die  Ansicht  der  Commissionsmehrheit 
auf ;   erstens  weil  er   durch  die  Vergebung 
des   Baues  und  Betriebes  der  elektrischen 
Strassenbahnen  in  Prag  an  die  private  Spe- 
culation eine  zu  geringe  Ingerenz  der  Stadt- 
gemeinde auf  diese  Unternehmung  befürchte, 
und  zweitens  —  und  dies  führte  er  als  den 
gewichtigsten  Grund  in's  Treffen  —  „damit 
nicht   wieder   fremdes   Capital  den 
Profit  davontrage",   sondern  ausschliesslich 
czechisches  Geld  in  Prag  investirt  sei.  Der 
Altczeche  Bürgermeister  Gregor  bemerkte, 
dass  ihn  langjährige  Erfahrung  gelehrt  habe, 


1  dass  diese  Frage,  um  bald  und  rationell  ge* 
löst  werden  zu  können,   der  privaten  Spe- 
culation überlassen  werden  müsse,  einen  ver- 
nünftigen Vertrag  vorausgesetzt,  in  welchem 
sich  die  Stadt  den  ihr  gebührenden  Ein- 
fluss  wahre.  Der  Private  könne  eben  rascher 
vorgehen  als  eine  Corporation,  namentlich  als 
eine  Gemeinde,  und  könne  auch  billiger  ar- 
beiten. So  viele  ungemein  wichtige  Dinge  seien 
in  Angriff  genommen  und  keines  sei  fertig.  Und 
warnm  ?    Weil    die  Stadlgemeinde  Unter- 
nehmerin ist.  Die  Stadt  habe  so  viele  Unter- 
nehmungen vor  sich,  sei  aber  zu  deren  Inan- 
griffnahme noch  nicht  gekommen,  und  doch 
seien  dieselben  so  zwingender  Natur,  dass 
sie  endlich  einmal  realisirt  werden  müssen. 
Ein  anderer  Altczeche  sagte  wörtlich:  „Wir 
canalisiren   schon    fünfzehn  Jahre,  suchen 
schon  dreizehn  Jahre  Trinkwasser  und  bauen 
jahrelang  Brücken,  und  all'  dies,   ohne  ein 
Ziel  zu  sehen.  Zur  Durchführung  der  Assa- 
nirung  hätte  ein   eigenes  Consortium  ent- 
stehen sollen  und  selbst  dazu  kam  es  nicht. 
Wir  hätten  auch  heute  keine  Tramway  in 
Prag,  wenn  sie  nicht  von  der  privaten  Spe- 
culation gebaut  worden  wäre.  Wenn  unsere 
Stadtgemeinde  sich  entschliesst,  die  elektri- 
schen Bahnen  in  eigener  Regie  zu  bauen 
und  zu  betreiben,  dann  erleben  unsere  Enkel 
die  Fertigstellung  der  elektrischen  Strassen- 
bahnen wohl  nicht."    Aber  alle   diese  un- 
widerlegbaren Argumente  halfen  nichts,  denn 
ein  Jungezeche  stellte  den  Antrag:    I.  Alle 
fünf  Offerte  sind  abzuweisen;    2.  die  Stadt 
Prag  hat  als  Unternehmerin  um  die  Con- 
cession zum  Bau  und  Betriebe  elektrischer 
Strassenbahnen  in  Prag  anzusuchen ;    3.  die 
Stadtgemeinde  hat  zu  diesem  Behufe  ein 
Consortium  zu  bilden,   in  welches  Vertreter 
der  Vorstädte  zu  berufen  siod;    4.  dieses 
Consortium  hat  im  Sinne  des  Landesgesetzes 
vom  17.  December  1892,  betreffend  die  He- 
bung des  Eisenbahnwesens  niederer  Ordnung 
die    in   diesem  Gesetze   vorgesehenen  Vor- 
theile anzustreben.    —   Diese  Anträge  er- 
langten mit  Hilfe  der  Jungezechen  die  Ma- 
jorität, nachdem  die  Altczechen  in  Sommer- 
frischen und  Bädern  weilen.  Zwei  altczechi- 
sche  Stadträthe  gaben  zu  Protokoll,  dass  sie 
gegen    den  Bau  nnd    Betrieb  elektrischer 
Strassenbahnen  in  Prag  durch    die  Stadt- 
gemeinde seien,  in  der  Ueberzeugung ,  dass 
bei  der  gegenwärtig   im  Prager  Rathhause 
herrschenden  Strömung  absolut  jede  Hoffnung 
ausgeschlossen  sei,   dass  es  dann  in  abseh- 
barer Zeit   zum  Baue   elektrischer  Strassen- 
bahnen in  Prag  kommen  werde. 

Findet  dieser  Antrag  die  Majorität  des 
Stadtverordneten  •  Collegiums,  *o  ist  die 
Frage  der  elektrischen  Bahnen  in  Prag  auf 
lange  Zeit  hinaus  begraben,  denn  schwer- 
fälliger als  die  Stadt  arbeitet  nicht  so  bald 
eine  andere  Corporation. 


Von  der  Teplitzer  Gewerbe-Ausstellung. 


Die  Firma,  Ganz  St  Co.  Wien,  Leobers- 
dorf  und  Budapest  demonstrirt  auf  der 
Teplitzer  Gewerbe- Aasstellung  in  mannigfacher 


Weise  elektrische 
die  Verwendung 
Haashaltung. 


Kraftübertragungen  nnd 
der   Elektricität   in  der 


Digitized  by  Google 


48« 


Vor  Allem  eine  elektrisch«  Kraftüber- 
tragung mit  Gleicherem  tum  Betriebe  der 
Ausstellungs-Fontaine  lumineuse. 

In  der  Maschinenhalle  ist  sn  diesem 
Behafe  eine  primäre  elektrische  Gleichstrom« 
Dynamomaschine  Type  C  20  ffir  eine  Leistung 
von  22.000  Watt  bei  einer  Betriebsspannung 
von  220  Volt  aufgestellt,  welche  von  einer 
50  HP  Compound-Dampfmaschin«  mittelst 
Riemen  angetrieben  wird. 

Der  durch  die  erwähnte  Dynamomaschine 
ersengte  elektrische  Strom  wird  von  der 
Maschinenhalle  mittelst  auf!  lolrsäulen  geführter 
Knpferdrabtleitnngen  nach  dem  circa  400  *» 
entfernt  liegenden  Schulplatze  (AuseteUongs- 
plats  II)  geleitet. 

Am  Schulplatze  ist,  gleichfalls  von  der 
Firma  Ganz  &  Co.,  eine  Gleichstrom-Dynamo- 
maschine für  eine  Leistung  von  16.500  Watt 
bei  200  Volt  Betriebsspannung,  in  der 
Eigenschaft  als  Motor  für  eine  daneben 
postirte  Sang-  und  Druckpumpe  aufgestellt. 
Letztere  wird  von  der  Dynamomaschine 
mittelst  Riemen  angetrieben  und  besorgt  die 
Wasserlieferung  und  Hochstrahlung  der 
Ausstellungs-Fontaine. 

Ferner  ist  durch  dieselbe  Firma  eine 
elektrische  Kraftübertragung  mit  Wechsel- 
strom ausgestellt,  wozu  ebenfalls  in  der 
Maschinenhalle  eine  primäre  Wechselstrom- 
Garnitur  Type  A  2  für  eine  Leistung  von 
22.0OO  Watt  bei  IOO  Volt  Betriebsspannung 
montirt  ist  und  welche  von  einer  40  HP 
Ii  albstabilen  Locomobile  mittelst  Riemen 
direct  angetrieben  wird. 

Von  dieser  primären  Wechselstrom- 
m aschine  werden  u.  a.  diverse  Wechselstrom- 
motoren betrieben,  welche  in  der  Maschinen- 
halle vertheilt  aufgestellt  sind  und  tum 
Betriebe  von  verschiedenen  industriellen 
Autstellungsmaschinen,  wie  Näh-,  Strick-  und 
Wirkmaschinen,  Schnellpressen  etc.  dienen. 


Auch  eine  elektrische  Umformstation 
führt  die  Firma  Ganz  &  Co.  vor,  welche 
gleichfalls  von  der  erwähnten  primären 
Wechselstrommaschine  gespeist  wird,  durch 
welche  der  toovoltige  Wechselstrom  in  einen 
100  völligen  Gleichstrom  umgeformt  wird, 
um  hievon  einige  in  der  Maschinenhalle 
aufgestellte  Gleichstrommotoren  zu  betreiben. 
Es  sei  u.  a.  ein  solcher  von  4  HP  zum 
Betriebe  einer  Rund  Wirkmaschine  erwähnt. 
Ausserdem  werden  auf  der  Expositor  der 
Firma  Ganz  &  Co.  in  der  Maschinenhalle 
rechts  noch  viel  Motoren  und  Apparate  theils 
mit  Wechselstrom,  theils  mit  Gleichstrom 
im  Betriebe  rorgeftthit.  Es  sind  da  zu  sehen 
mit  elektrischen  Antrieb  eine  kleine  Dreh- 
bank, eine  Weinpumpe,  eine  Druck-  und 
Sangpumpe,  eine  kleine  Schrotmühle,  eine 
Bohr-  und  Gewindeschneidmaschine,  ein 
Zimmerpntzapparat,  eine  Buttermaschine,  ein 
Messerputzapparat  und  diverse  Ventilatoren. 
Auch  wird  von  der  genannten  Firma  de- 
monstrirt,  wie  die  Elektricität  in  Wärme  um- 
gesetzt und  als  solche  zu  häuslichen  Zwecken 
Verwendung  finden  kann. 

Es  sind  zu  diesem  Behufe  elektrische 
Theekocher,  Wurstkoch-  und  Kochapparate, 
Rost  brater,  Tellerwärmer,  elektrische  Bügel- 
eisen, elektrische  Haarbrenneisen,  elektrische 
Löthkolben,  elektrische  Zigarrenanzünder  etc. 
in  Betrieb  zu  sehen. 

Ein  interessantes  Object  bildet  auch  der 
von  Gans  &  Co.  aufgestellte  elektrische 
Schweissapparat,  wo  mit  Wechselstrom  20  mm 
starke  Rundeisenstäbe  zusammen  geschweisst 
werden. 

Die  Primarmaichine  für  die  elektrische 
Bahn  in  Teplitz,  welche  auch  von  der  Firma 
Gans  &  Co.  geliefert  wurde,  ist  provisorisch 
über  die  Dauer  der  Aussteilung  in  der 
Maschinenhalle  anfgestellt  und  versieht  von 
dort  aus  den  Betrieb  dieser  Bahn. 


Elektricität 

Die  erfolgreiche  Verwendung  von  Elek- 
tricität als  Betriebskraft  für  Eisenbahnen  hat 
zu  einer  Verschmelzung  der  be- 
kannten B  a  I  d  w  i  n'schen  Locomotiven- 
fabrik  in  Philadelphia  mit  den 
Westinghous  e'schen  Elektricität  s- 
werken  in  Pittsburg,  an  welch'  letz- 
terer bekanntlich  auch  deutsches  Capital  be- 
theiligt ist,  den  Anlass  gegeben.  Nach  mehr- 
monatlichen Verhandlungen  ist  nunmehr  eine 
Vereinbarung  zwischen  den  genannten  Eta- 
blissements dahin  zu  Stande  gekommen,  dass 
beide  sich  fortan  gemeinschaftlich  der  Her- 
stellung von  Apparaten  widmen  werden,  mit- 
telst welcher  Eisenbahnen  durch  Elektricität 
betrieben  werden  sollen.  Man  erwartet,  dass 
die  Vereinigung  dieser  beiden  Gesellschaften 
in  nächster  Zeit  die  Einfuhrung  von  wesent- 
lich verbesserten  elektrischen  Motoren  für 
die  seither  mit  Dampf  betriebenen  Eisen- 
bahnen im  Gefolge  haben  wird.  Die  Bald- 
win'sclie  Locomotivenfabrik  wurde  im  Jahre 
l83*    gegründet.    Dieselbe   beschäftigt  zur 


statt  Dampf. 

I  Zeit  4900  Arbeiter  und  ist  imstande,  inner- 
halb jeder  acht  Stunden  eine  Locomotive 
fertig  zu  stellen.  Die  Firma  verfügt  über  ein 
Betriebscapital  von  5  Millionen  Dollars.  Die 
Westinghouse  Electric  &  Manufacturing  Com- 
pany ist  eine  Corporation,  welche  ihren  Sitz 
in  Pittsburg  hat.  Dieselbe  besitzt  mehrere 
der  werthvollsten  Patente  auf  dem  Gebiete 
der  Elektricität  und  ist  die  einzige  eben- 
bürtige Concurrentin  der  Edison  General 
Electric  Company  of  New- York.  Das  Actien- 

j  capital  beträgt    io.ooo.ooo    Doli.,  während 

I  sich  die  Gesammtactiva  nach  dem  letzten 
Jahresberichte  auf  14,722.315  Doli,  bezifferten. 
Präsident  der  Gesellschaft  ist  Herr  George 
Westinghouse  jr.,  während  dem  Di- 
rectorenrath  die  Herren  August  Belmont, 
Brayton  I  v  e  s  und  andere  bekannte  Capi- 
talistcn  angehören.  Die  New-Yorker  „Han- 
delszeitung" bemerkt  dazu:  Die  Nachricht 
von  der  Verschmelzung  der  Baldwin'schen 
Locomotivenfabrik   in  Philadelphia   mit  den 

i  grossen     Westinghouse'schen  Elektricitäts- 
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werken  in  Pittsburg  legt  erneutet  Zeugnis 
ab  für  die  gewaltige  Bedentang,  welche  die 
Elektricität  alt  Betriebskraft  gewonnen  bat. 
Ca  hiesse  allerdings  vorschnell  artheilen, 
wollte  man  aas  diesem  Arrangement  den 
Schiast  riehen,  das«  die  Tage  des  Dampfes 
beim  Eisenbahnbetriebe  gezahlt  seien.  So  weit 
sind  wir  bei  weitem  noch  nicht  gekommen. 
Immerhin  ist  es  ein  bemerkenswerthet  Zeichen 
der  Zeit!  Die  Bald win 'sehe  Locomotiven- 
fabrik  ist  das  grös&te  Etablissement  seiner 
Art  auf  dem  ganzen  Erdenrund.  Wenn  ein 
solches  Werk  eine  enge  Verbindung  mit  einer 
Elektricitälsanstalt  allerersten  Ranges  eingeht, 
so  erscheint  der  Scbluss  gerechtfertigt,  das* 
die  grossen  Eisenbahnen,  welchen  die  Bald- 
win'sche  Fabrik  seither  mit  Dampflokomotiven 
versorgt  bat,  ihre  Aufmerksamkeit  elek- 
trischen Motoren  zuzuwenden  begonnen 
haben,  und  dass  die  Baldwin'sche  Fabrik 
das  natnrgemässe  Bestreben  hat.  sich  deren 
Kundschaft  auch  für  die  neue  Betriebskraft 
thunlichst  zu  sichern  und  zu  erhalten.  Es  ist 
mit  anderen  Worten  ein  praktischer  Tribut, 
welcher  der  wachsenden  Bedeutung  der  Elck- 
tricität  als  bewegende  Kraft  gezollt  wird. 

Wie  bereits  früher  von  uns  auseinander- 
gesetzt worden  ist,  wird  sich  die  Verwen- 
dung von  Elektricität  als  Betriebskraft  für 
Eisenbahnen  einstweilen  vorwiegend  auf 
kurze  Strecken  mit  besonders  lebhaften  Ver- 
kehr in  unmittelbarer  Nähe  unserer  grossen 
Städte  beschränken.  Die  Perspective,  dass 
das  schnaubende  Dampfross  mit  seinem 
schrillen  Pfeifen  und  dem  hässlichen  Qualm 
nebst  obligatem  Aschenregen  aus  unseren 
Vorstädten  verschwinden  und  dem  leichten 
Gesumme  des  elektrischen  Motors  den  Platz 
räumen  wird,  ist  dermassen  wohlthoend, 
dass  man  allen  auf  diesen  willkommenen 
Wechsel  abzielenden  Bestrebungen  nur  den 
besten  und  raschesten  Erfolg  wünschen  kann. 
Der  Verwendung  von  Elektricität  als  Be- 
triebskraft für  weite  Distanzen  stehen  einst- 


weilen noch  schwere  Bedenken  entgegen.  1 
Jede  Dampflocomotive  ist  eine  Existenz  für 
sich  selbst,  welche  ihre  Arbeit  je  nach  Be- 
darf verrichtet.  E«  ist  eine  verschwenderische 
Maschine,  aber  sie  vergeudet  nur  ihr«  eigenen 
Kohlen.  Die  treibende  Kraft  einer  Trolley- 
m aschine  muss  aber  so  bedeutend  sein,  wie 
das  Maximum  der  von  ihr  tu  leistenden 
Zugkraft ;  wird  die  letztere  nur  mit  Unter- 
brechungen gebraucht,  so  geht  ein  grosser 
Tbeil  dieser  Kraft  verloren.  Ausserdem  be- 
steht die  Gefahr,  dass  die  stehende  Maschine, 
welche  dem  Trolley  eine  bestimmte  Kraft 
zuführt,  zu  Schaden  kommt,  wenn  das  Ge- 
wicht, gegen  welches  sie  arbeitet,  plötzlich 
fortgenommen  wird.  Hieraus  folgt,  dass  der 
Benützung  von  Elektricität  auf  Bahnlinien, 
über  welche  Zuge  nur  in  grösseren  Zwischen- 
räumen abgelassen  werden,  ans  Gründen  der 
Sparsamkeit  sowohl,  als  der  Construction 
gewichtige  Hindernisse  im  Wege  stehen.  Wie 
bedeutend  auch  der  Verkehr  auf  den  grossen 
Bahnen  sein  mag,  so  ist  derselbe  doch  nicht 
beständig  nnd  nicht  gleichmässig  vertheilt. 
Dieser  Umstand  gibt  einen  Fingerteig  für 
einen  weiteren  Fortschritt  auf  dem  Gebiete 
der  Elektricität  alt  Betriebskraft.  Es  sollte 
doch  möglich  sein,  den  Bahn  verkehr  zum 
mindesten  in  den  dichtbevölkerten  Gegenden 
gleichmässiger  zu  vertheilen,  indem  man  statt 
alle  zwei  Stunden  einen  einzigen  Zug  von 
acht  Wagen  laufen  zu  lassen,  jede  Viertel- 
stunde einen  einzigen  Wagen  abliesse.  Letz- 
teres könnte  mittelst  Elektricität  ohne  Schwie- 
rigkeit bewirkt  werden,  weil  dieselbe  auf  die 
fortbewegende  Maschine  einen  stetigen  gleich- 
massigen  Druck  ausübt  und  denselben  in 
seiner  ganten  Kraft  ausbeutet.  Häufige  Züge 
würden  sich  in  diesem  Falle  nicht  nur  für 
das  Publikum,  sondern  auch  für  die  Bahnen 
als  segensreich  erweiten,  während  sich  die- 
selben mit  Dampflocomotiven  für  die  Bahnen 
zu  kostspielig  stellen  würden. 

(„B.  B.  C") 


Elektrische  K 

Im  Berichte  des  k.  k.  Schifffahrts  -  Ge- 
wer be-Inspector  Regler  ungsrath  A.Schromm 
pro  1894  finden  wir  Mittheilungen  ober  den 
vorstehend  bezeichneten  Gegenstand,  welche 
unsere  Leser  interessiren  dürften.  Es  heisst 
darin  : 

„Von  technischen,  auf  den  Schiffsbetrieb 
bezüglichen  Neuerungen,  zu  deren  Kenntnis 
ich  in  erster  Linie  durch  meine  Antheil- 
nahme  an  den  Verhandlungen  des  VI.  inter- 
nationalen Binnenschifffahrts-  Coogresses  in 
Haag  (1S94)  nnd  den  damit  verbundenen 
wissenschaftlichen  Ausflügen  als  Delegirter 
des  Handelsministeriums  gelangte,  erwähne 
ich  folgende: 

I.  Die  elektrische  Kettenschiff  fahrt  auf 
dem  französischen  Canal  du  Centre,  wo 
dieselbe  seit  mehr  als  Jahresfrist  in  der 
Scheitelbaltung  Pouilly-Escommes  zur  vollsten 
Zufriedenheit,  sowohl  in  technicher,  alt  auch 
finanzieller  Beziehung,  funetionirt.  Das  Wesent- 


»ttenschiflTahrt. 

liehe  dieser  dem  französischen  Ingenieur 
G  a  1 1  i  o  t  patentirten  Neuerung  besteht  darin, 
den  durch  Primärdynamos  erzeugten  elek- 
trischen Strom  mittelst  der  bekannten  Draht- 
leitung auf  dem  Lande,  ähnlich  wie  bei  den 
elektrischen  Strassenbahnen,  auf  das  Schiff 
zu  führen  und  daselbst  eine  Secundär-Dynamo- 
m aschine  in  Bewegung  zu  setzen,  auf  deren 
Achse  das  Rad  zur  Aufnahme  der  Touage- 
kette  sitzt.  Der  Antrieb  der  Primärmaschinen 
|  erfolgt  durch  Turbinen,  welche  ihr  Aufschlag- 
wasser   aus   der   Scheitelhaltung  bezieben. 

2.  Eine  gleichfalls  auf  die  Kettenschiff- 
fahrt  bezügliche  Neuerung,  deren  Anfangs- 
versuche  ich  bereits  in  dem  Jahresberichte 
pro  1892  erwähnte,  ist  die  Anwendung  der 
magnetischen  Keltenrolle,  welche  Erfindung 
dem  französischen  Ingenieur  de  B  r  o  e  t  zu 
verdanken  ist.  Diese  Neuerung  besteht  im 
Wesentlichen  darin,  an  Stelle  der  bisher  in 
der  Kettenschifffahrt  in  Verwendung  stehenden 
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Ketten  trommeln  mit  fünf  Rinnen  nan  eine 
Rolle,  deren  Wengen  mittels  eine«  elek- 
trischen Stromes  stark  magnetisch  gemacht 
werden,  zu  setzen.  Die  Dynamomaschine  snr 
Erzeugung  des  elektrischen  Stromes  ist  anf 
dem  Kettenschiffe  selbst  aufgestellt,  und 
wird  durch  die  gewöhnliche  Schifftmaschine 
sd getrieben.  Der  grosse  Vortheil  dieser 
Neuerung  ist  darin  zu  erblicken,  dass  die 
Touagekette,     infolge    de«    Wegfalles  der 


DraJibildung,  nicht  mehr  auf  Torsion  bean- 
sprucht wird,  weshalb  denn  auch  ein  bedeutend 
höherer  Grad  von  Betriebssicherheit  erzielt 
wird.  Nachdem  diese  Neuerung  seit  2  i/s  Jahren 
sich  in  jeder  Beziehung  bewährt  (auf  der 
Seinestrecke  Paris-Rouen),  so  wurden  auch 
zwei  weitere  Kettendampfer  der  Socilte  de 
Touage  de  la  Basse-Seine  et  de  l'Oise  mit 
derartigen  magnetischen  Rollen  in  Bestellung 
gegeben.11 


Das  Sch 

Dieser,  von  dem  Ingenieur  L.  de  Place 
construirte,  sinnreiche  Apparat  gestattet 
innere  Fehler  im  Constructionsmalerial  zu 
erkennen,  namentlich  in  Schienen,  Achsen 
gewalzten  Trägern  u.  dgl.  Znm  Erkennen 
solcher  Fehler,  die  nicht  nahe  der  Oberfläche 
liegen,  und  nicht  etwa  schon  bei  der  Bear- 
beitung zn  Tage  traten,  war  man  ausschliess- 
lich auf  den  Klang  angewiesen.  Bei  tief  im 
Innern  liegenden  Stellen  versagt  jedoch  selbst 
das  feinste  Gehör. 

Aus  einem  ringförmig  gestalteten  Mikro- 
phon ragt  ein  Percussionsstift  hervor,  dem 
eine  besondere  Vorrichtung  eine  hin-  und 
hergehende  Bewegung  gestattet,  und  welcher 
auf  das  Untersuchungsstuck  aufschlägt  und 
frei  zurückprallt.  In  den  Stromkreis  des 
Mikrophons  ist  eine  Batterie  von  drei  hinter* 
einander  geschalteten  Trockenelementen  von 
sehr  geringem  inneren  Widerstande  einge- 
schaltet und  ausserdem  eine  Inductionsspule. 
Die  Spule  ist  auf  dem  Nullpunkte  eines  ein- 
geteilten Lineales  befestigt,  auf  dem  noch  eine 
verschiebbare  Spule  angebracht  ist.  In  dem 
Stromkreise  dieser  Spule  befinden  sich  zwei 
Telephone,  die  sich  der  Beobachter  an  die 
Ohren  schnallt. 

Stösst  nun  der  Percussionsstift  gegen  eine 
fehlerfreie  Stelle  des  Materiales,  so  wird  in  den 
Telephonen  ein  ganz  bestimmter  Ton  hörbar 
werden,  der  in  demselben  Maasse  schwächer 


wird,  als  sich  die  Spulen  von  einander  entfer- 
nen und  bei  einem  bestimmten  Abstände  der« 
selben  wird  sich  in  den  Telephonen  kein  Ton 
mehr  vernehmen  lassen.  Lässt  man  nun  den 
Percussionsstift  auf  verschiedene  Stellen  des 
Materials  aufschlagen  und  gelangt  dabei  an 
eine  solche,  unterhalb  welcher  eine  Fehler- 
stelle liegt,  so  wird  durch  die  infolge  des 
Hohlraumes  aufgetretene  Resonantwirkung 
der  Ton  eine  Aenderung  erfahren,  die  mit 
unbewaffnetem  Ohr  nicht  unterscheidbar  ist. 
Diese  Klangänderung  wird  schon  durch  un- 
bedeutende Risse  im  Material  hervorge- 
bracht. 

Durch  die  veränderte  Klangfarbe  erleidet 
das  Mikrophon  eine  Aenderung  seines  Wider- 
standes und  das  frühere  Gleichgewicht  der 
Ioductionsspulen  ist  unterbrochen.  Die  Folge 
ist,  dass  die  Telephone  nicht  mehr  stumm 
bleiben  und  das  Entstehen  eines  Tones  in 
ihnen  zeigt  eine  Fehlerstelle  an. 

Beim  praktischen  Gebrauch  setzt  man  die 
Spulen  auf  dem  Stabe  nicht  so  weit  ausein- 
ander, dass  die  Telephone  ganz  stumm  sind, 
sondern  nur  so  weit,  dass  in  ihnen  ein  ganz 
schwacher  Ton  hörbar  bleibt. 

Jede  Tonverstärkung  deutet  dann  mit 
Sicherheit  darauf,  dass  das  Material  an  der 
betreffenden  Stelle  nicht  homogen  ist. 

(„New-Y.  Techn.") 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 
a)  Oesterreich. 

Aussig  a.  E.  Die  Gelatinlederfabrik 
der  Herren  Kind  &  Landesmann  in 
Aussig  a.  E.,  lässt  durch  die  Firma  K  r  e- 
menezky,  Mayer  &  Co.  in  Wien  eine 
Beleuchtungsanlage  für  80  Glüh-  und  2  Bogen- 
lampen und  ausserdem  eine  Kraftübertragung 
herstellen. 

Bruch.  Die  Gewerkschaft  der  B  r  u  c  h  e  r 
Kohlenwerke  lässt  ihren  „Paulschacht* 
mit  6  Bogenlampen  ä  1000  A'A'und  200  Glüh- 
lampen ä  16  NK  beleuchten.  Die  Einrichtung 
erfolgt  durch  die  Wiener  Firma  Kreme- 
nezky,  Mayer  &  Co. 

Haindorf  1.  Böhmen.  Die  grösste, 
im  Laufe  dieses  Jahres  fertig  werdende,  me- 
chanische Weberei,  welche  die  Firma 
Fritsch  &  Co.  in  Ilaindorf  baut,  erhalt 
eine  eigene  elektrische  Lichtanlage  für  circa  I 


1000  Glühlampen  k  16  NK.  Die  Einrichtung 
geschieht  durch  die  Firma  Kremenezk  y, 
Mayer  &  Co.,  Wien. 

Hohenfurt.  Die  Papierfabriksfirma 
G.  Spiro  &  Söhne  in  Krumau  hat  den 
sogenannten  Steindlhammer  bei  Hohenfurt 
um  den  Betrag  von  30.000  fl.  angekauft,  um 
ein  grosses  Elektricitätswerk  zu  errichten. 
Es  liegt  uns  diesbezüglich  ein  Circular  vor, 
welchem  wir  Folgendes  entnehmen. 

Es  besteht  die  Absicht,  ein  grosses 
Wasserwerk  und  Elektricitätswerk  bei  Hohen- 
furth  zu  errichten,  um  die  in  der  grossen 
.Teufelsmauer"  vorhandene  Wasserkraft  der 
Moldau  zu  gewinnen  und  in  der  Form  des 
elektrischen  Stromes  für  Südböhmen  nu'zbar 
zu  machen.  Die  zur  Ausnützung  gelangende 
Wasserkraft  soll  nach  zuverlässigen  fach- 
männischen Schätzungen  ungefähr  6000  PS 
I  an  die  Turbinen  abzugeben  vermögen,  so 
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dass  du  geplante  Unternehmen  eine  mo- 
torische Leistungsfähigkeit  besitzen  wird, 
welche  bis  nun  in  Oesterreich  von  keinem 
anderen  Wasserwerke  erreicht  wnrde.  In 
Anbetracht  des  Umstände«,  dass  im  südlichen 
Böhmen  die  Dampfkraft  sehr  theaer  zu  stehen 
kommt,  dass  die  bereits  bestehenden  Wasser- 
werke zum  grössten  Theil  schon  voll  aus- 
genützt und  die  noch  unbenutzten  Wasser- 
werke meist  örtlich  ungünstig  situirt  sind, 
muss  ein  Unternehmen  willkommen  geheissen 
werden,  welches  eine  ausgiebige  Kraftquelle 
aufschliesst,  um  die  südböhmischen  Städte 
mit  billigem  elektrischen  Lichte  und  die  In- 
dustrie und  das  Gewerbe  mit  billiger  mo- 
torischer Kraft  zu  versorgen,  woraus  nicht 
nur  allein  der  industriellen  und  gewerblichen 
Production,  sondern  auch  dem  Handel  und 
der  Landwirthschaft  Vortheile  erwachsen 
werden,  weil  diese  in  einer  sehr  entwickelten 
beimischen  Industrie  und  im  blähenden  Ge- 
werbe ein  nabeliegendes,  consumkrältiges  Ab- 
satzgebiet finden.  Die  hohe  volkswirtschaft- 
liche Bedeutung  des  Unternehmens  und  die 
Absicht  der  Unternehmer,  bezüglich  der  Ver- 
werthung  des  elektrischen  Stromes,  so  wie 
bezüglich  anderer  wirtschaftlicher  Fragen 
rechtzeitig  Fühlung  mit  der  südböhmischen 
Bevölkerung  zu  nehmen,  lassen  es  wünschens- 
wert erscheinen,  das  projectirte  Unternehmen 
einer  eingehenden  öffentlichen  Erörterung  zu 
unterziehen.  Es  ist  daher  zu  diesem  Zwecke 
eine  Interessentenversammlung  einberufen 
worden,  welche  am  25.  v.  M.  im  Rathhause 
zu  Budweis  abgehalten  wurde. 

Wie  wir  vernehmen  fassen  die  Gründer 
eine  Aktiengesellschaft  in's  Auge  mit  einem 
vorläufigen  Capital  von  li/a  bis  2  Millionen 
Gulden.  Zu  den  Gründern  zählt  nebst  der 
Firma  G.  Spiro  &  Söhne  auch  die  Firma 
Ganz  &  Comp. 

Wir  werden  hierüber  weiter  berichten. 

Meran.  (Ausnutzung  der  Wasser- 
kraft.) In  der  am  5.  v.  M.  stattgefundenen 
Sitzung  des  Stadtrathes  wurde  einstimmig 
beschlossen,  die  oberhalb  Meran  gelegene 
Wasserkraft  der  Töll  mit  64  m  Nutzgefälle 
und  acht  Secunden  -  Cubikmeter  minimaler 
Wassermenge,  demnach  mit  über  5000  eff.  HP, 
nutzbar  zu  machen  und  die  Ausführung  dieses 
Projectes  dem  Ingenieur  P.  A  m  m  a  n  n 
unter  der  Bedingung  zu  Ubertragen,  dass 
derselbe  alle  diese  Anlage  betreffenden  De- 
tailprojecte  und  Werkzeichnungen  anfertigt. 
Die  Nutzbarmachung  dieser  Wasserkraft  be- 
dingt: eine  Wehranlage  in  der  Etsch,  den 
Canaleinlauf  mit  Rechenanlage  und  Sand- 
fang, den  offenen  Zuflusscaaal  nebst  500  m 
langem  Tunnel  sammt  Reservoir,  den  Unter- 
bau für  die  Druckrohrleitung,  die  Turbinen- 
anlage mit  Maschinenhaus  und  den  Ablauf- 
cannl.  Ein  Theil  dieser  Wasserkraft  int  zum 
Betriebe  einer  elektrischen  Centrale  be- 
stimmt, von  wo  aus  der  gesammte  Curbezirk 
Meran  und  bei  Bedarf  auch  dessen  wettere 
Umgebung  elektrisch  beleuchtet  werden  soll. 
Nachdem  Ingenieur  Amman  auch  die  Ver- 
bindlichkeit übernahm,  die  Bauarbeiten 
binnen  Jahresfrist  zu  vollenden,  wird  dieser 


weltberühmte  Curort  schon  in  der  nächsten 
Herbstsaison  die  Vorteile  einer  elektrischen 
Beleuchtung  bieten. 

Polnlsch-Ostrau.  Die  Gemeinde  hat 
beschlossen  die  elektrische  Beleuchtung  ein- 
zuführen. Die  Centraistation  soll  am  Zamost 
errichtet  werden. 

Pfibram.  Die  k.  k.  Bergdirection  in 
Pfibram  hat  die  elektrische  Beleuchtung  der 
Schächte  „Adalbert",  „Anna*  und  „Prokop" 
beschlossen  und  den  Auftrag  für  die  Ein- 
richtung dieser  Anlagen  der  Firma  K  r  e- 
meneskj,  Mayer  &  Co.  in  Wien  er- 
teilt. (Vergl.  Heft  XV,  1895,  S.  443.) 

Warnsdorf.  Trotzdem  in  Warnsdorf 
eine  Centraistation  für  elektrische  Beleuch- 
tung im  Baue  begriffen  ist,  lassen  grössere 
Fabriken  eigene  Beleuchtungsanlagen  ein- 
richten. Die  Firma  Brüder  Richter 
lässt  nämlich  durch  die  Firma  K  r  e  m  e- 
n  e  z  k  y,  Mayer  &  Co.,  Wien,  ihre  mecha- 
nische Weberei  und  Baumwollwaarenfabrik 
mit  500  Glühlampen  ä  16  NK  beleuchten. 

Wien.  (Elektrische  Beleuch- 
tung Am  Hof  und  auf  der  Freiung.) 
Im  Nachhange  zu  unserer  Notiz  im  H.  VI, 
S.  173,  1895,  berichten  wir,  dass  der  Bei- 
rath am  21.  v.  M.  die  Einführung  der  elek- 
trischen Beleuchtung  der  zu  Marktzwecken 
verwendeten  Plätze  Am  Hof  und  auf  der 
Freiung  genehmigte.  Auf  diesen  Plätzen 
werden  je  drei  Bogenlampen  zur  Aufstellung 
gelangen,  welche  während  der  ganzen  Nacht 
functioniren  werden.  Die  Stromlieferung  wird 
der  Internationalen  Elektricitäts-Gesellschaft 
übertragen. 

6)  Ungarn. 

Acsod.  Die  Stadtgemeinde  hat  be- 
schlossen, die  elektrische  Beleuchtung  ein- 
zuführen. 

Besztercze  (Bistriz).  Wie  die  „Elek- 
trot.  Rundsch."  meldet,  befasst  sich  die  Stadt- 
verwaltung mit  der  Frage  der  Einführung 
der  elektrischen  Beleuchtung,  weshalb  sie 
sich  mit  der  Budapester  Firma  Ganz  &  Co. 
behufs  Erlangung  von  Plänen,  Kostenan- 
schlägen und  Rentabilitäts  •  Ausweisen  in's 
Einvernehmen  setzte.  Nach  dem  Projecte  der 
obgenannten  Firma  würden  sich  die  Ge- 
sammtkosten  der  Anlage,  falls  der  Betrieb 
mit  der  bestehenden  Kunstmühle  in  Ver- 
bindung gebracht  werden  könnte,  auf  circa 
80.000  Kronen  stellen.  Bei  einer  Anlage  von 
nur  500  Lampen,  per  Stück  und  Stunde 
vier  Heller  gerechnet,  ergibt  dies  eine  Tages- 
einnahme per  IOO  Kronen  zu  5  Stunden 
Brennzeit.  Rechnet  man  eine  täglich  fünf- 
stündige Brenndauer  nur  während  der  vier 
Wintermonate,  so  ergibt  dies  eine  Einnahme 
von  100  X  3°  X  4  —  12.000  Kronen.  In 
den  andern  acht  Monaten  die  Hälfte  Brenndauer 
gerechnet :  50  X  3°  X  8  =  12.000  Kronen, 
beträgt  die  totale  Einnahme  24.000  Kronen. 
Hiervon  wären  zu  decken  die  Betriebskosten 
von  circa  10.000  Kronen  und  nach  dem 
80.000  Kronen  betragenden  Anlagecapital 
die  50/0  Zinsen  von  4000  Kronen,  zusammen 
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also  14.000  Kronen.  Ei  würde  also  bei 
nur  500  Lampen  resultiren  ein  Ueberschuss 
von  10.000  Kronen.  Auch  fiele  der  jährliche 
Betrag  von  circ*  6000  Kronen  alt  Aus- 
gabeposten der  Stadt  für  die  jetzige  Be- 
leuchtung fort.  Das  ausgewiesene  Erträgnis 
erhöht  sich  noch  nach  je  100  Stück  weitereu 
Lampen  um  2000  Kronen.  Wird  ferner  vom 
Reinerträgnisse  ein  10%  Betrag  als  jährliche 
Anlagecapital  •  Amortisation  verwendet,  so 
erscheint  nicht  nur  dieses  Capital  in  zehn 
Jahren  bezahlt,  sondern  es  kann  ein  Betrag 
von  jährlich  7—8000  Kronen  als  Reingewinn 
verwendet  werden. 

Budapest  (Elektrische  Beleuchtung  des 
Ausstellungsgebietes.)  Wie  die  „Zeit seh.  f. 
Beleucht."  mittheilt,  ist  in  der  technischen 
Abtheilnng  der  Millemiumausstellung  der 
Entwurf  zur  elektrischen  Beleuchtung  des 
Ausstellungsgebietes  bereits  fertiggestellt 
worden.  Das  Auastellungsterrain  wird,  wenn 
keine  besonderen  Festlichkeiten  und  Umzüge 
veranstaltet  werden,  durch  258  Bogenlampen 
ä  16  Ampere  illuminirt.  Zur  Beleuchtung  des 
Corso  und  der  Fontaine  lnminense  dienen 
45  Lampen;  die  Einrichtung  und  Beleuchtung 
besorgen  die  drei  elektrischen  Etablissements 
der  Hauptstadt.  Bezüglich  der  Anwendung 
der  Luftleitung  oder  Kabelleitung  wird 
Handelsminister  Daniel  demnächst  die  Ent- 
scheidung treffen.  Die  Kabelleitung,  welche 
bedeutend  grössere  Sicherheit  bietet  und 
hohe  Spanuang  des  Stromes  ermöglicht, 
kostet  circa  25.0000. 

(Elek  Irische  Vollbahn.)  Die  „E. 
T.  Z."  schreibt  :  Das  kgl.  ungar.  Handels- 
ministerium bat  dem  Universitätsprofessor 
Michael  Herczeg  die  Vorconcession  ert heilt 
für  eine  mit  elektrischem  Betriebe  einzu- 
richtende Eisenbahnlinie,  die  vom  Zollamts- 
platze in  Budapest  ausgehend  über  die  im 
Baue  begriffene  Zollamtsbrücke  nach  Buda- 
Eors,  Vaal,  Weszprim,  Keszthely  bis  Czaka- 
thnrn  und  eventuell  bis  an  die  kroa- 
tische Grenze  zu  führen  wäre.  Die  Ent- 
fernung Budapest- Keszthely  (am  südlichen 
Ende  des  Plattensees)  beträgt  etwa  200  km. 
Das  Project  weist  nach  dem  vorstehenden 
Programm  eine  umfassende  Anlage  auf  und 
würde  jedenfalls  die  Ausführung  dieser  Bahn 
berufen  sein,  in  Ungarn  die  Aera  der  elek- 
trisch betriebenen  Vollbahnen  zu  eröffnen. 

Debreczin.  Die  „Istvan"  Gözmalom- 
Tärsulat  will  ihre  beiden  Mühlen  elektrisch 
beleuchten  lassen  und  hat  sich  deshalb  be- 
reits mit  Herrn  Friedrich  Ross  in  Wien 
in's  Einvernehmen  gesetzt. 

Der  Stadtpark  erhielt  vor  Kurzem  elek- 
trische Beleuchtung.  Dieselbe  dürfte  wohl 
auf   die   ganze   Stadt   ausgedehnt  werden. 

Diva  (Dimrich,  Comit.  Hunyad)  will 
elektrische  Beleuchtung  einführen  und  steht 
bereits  mit  Ganz  &  Co.  in  Verhandlung. 

Facset.  (Nernet-Facset,  Fagetu.  Comit. 
Krassö-Sioreny.)  Mit  Bezug  auf  unsere  Mit- 
theilung im  II.  VI.  S.  72  berichten  wir,  das« 
Alex.  Taussig  in  seiner  Sägemühle  die  elek- 
trische Beleuchtung   eingeführt  und  der  Ge-  | 


meinde  das  Anbot  gemacht  hat,  gegen  ein 
Jahrespauschale  von  300  fl.  die  Strassen  elek- 
trisch zu  beleuchten. 

Fiumo.  In  Ergänzung  unserer  früheren 
Mittheilungen  aufS.  270  d.J.  wird  geschrieben, 
dass  wegen  Errichtung  einer  elektrischen 
Centraianlage  für  die  Beleuchtung  der  Stadt 

—  circa  3500  Glühlampen  ä  16  iVtf  —  mit 
der  Ungar.  ElektricitäU- Gesellschaft  in  Buda- 
pest der  Vertrag  abgeschlossen  und  die  Bau- 
arbeiten bereits  in  Angriff  genommen* wurden. 
Das  Ilona-Bad  erhält  eine  elektrische  Einzel- 
anlage (4<«j  Glühlampen),  deren  Ausfuhrung 

—  nach  der  „Elektr.  Rundsch."  —  die  Firma 
B.  Egger   &   Comp.    Übernommen  hat. 

Gyöngyös.  (Comit.  Heves.)  Die  Gebr. 
Büchler  beabsichtigen  in  Verbindung  mit 
ihrer  Dampfmühle  zum  Zwecke  der  elek- 
trischen Beleuchtung  ein  Elektricitätswerk  zu 
bauen,  wenn  mindestens  1000  Lampen  an- 
gemeldet werden. 

Gölniczbanya.  (Göllnitz,  Comit.  Zips.) 
Die  Firma  B.  Egger  Sc  Comp,  baut  eine 
elektrische  Centrale,  welche  circa  800  Lampen 
gleichzeitig  zu  speisen  imstande  sein  wird. 
Eine  eigene  Dynamomaschine  für  30  PS  wird 
zur  Kraftabgabe  an  Motoren  für  Industrie- 
Zwecke  aufgestellt.  (Vergl.  H.  II.  S.  49. 
1895.) 

Gyula-Fehervar  (Karlsburg,  Comit. 
Ungar.  -  Weissenburg)  plant  die  Erbauung 
eines  Elektricitätswerkes.  Ein  Consortium  ist 
mit  den  Vorarbeiten  beschäftigt. 

Hödmezö-Vasärhely.  (Comit.  Cson- 
gräd.)  Die  Stadtbehörde  hat  die  Einführung 
elektrischer  Beleuchtung  beschlossen.  Das 
projectirte  Elektricitätswerk  wird  ca.  900  Lam- 
pen speisen  und  ist  auf  190.000  Kronen 
veranschlagt.  Die  jährlichen  Betriebskosten 
würden  38.800  Kronen  betragen.  Einnahmen 
für  öffentliches  Licht  pro  Lampe  und  Stunde 
3  Heller,  für  Private  5  Heller  berechnet,  so 
beträgt  dies  50.000  Kronen.  Gewinn  also 
12.200  Kronen  —  7*5°/o  des  Capitales. 
Offerte  für  Errichtung  dieses  Werkes  haben 
bis  zum  Einreichungstermin  gestellt:  die 
Actien-Geseltschaften  „Elektro"  und  „Helios*, 
sowie  die  Firma  Ganz  &  Co.,  welche  das 
Ingenieuramt  gegenwärtig  Uberprüft. 

(„Elektr.  Rundsch.") 
Kassa.  (Kaschau.  Comit.  Abanj-Torna.) 
Wie  wir  schon  früher  berichteten,  soll  da- 
selbst die  elektrische  Beleuchtung  eingeführt 
werden.  Um  die  Errichtung  des  Elektricitäts- 
werkes bewerben  sich  die  Firmen  Ganz 
&  Co.  und  Siemens  &  Halske.  Es 
wird  beabsichtigt,  die  Wasserkraft  des  Hemad- 
Flusses  für  obige  Zwecke  auszunützen. 

Kecskemlt.  Mit  Bezug  auf  unsere 
Notiz  im  Hefte  VI.  d.  J.,  S.  173  berichten 
wir,  dass  der  Magistrat  das  Anerbieten  der 
Pariser  Firma  Charles  G  e  o  r  g  i,  hinsichtlich 
Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung,  den 
anderen  Mitbewerbern  vorzog.  Der  Vertrag 
wird  in  der  nächsten  Zeit  abgeschlossen. 

Keszthely.  (Comit.  Zala.)  Nach  den 
von  der  Firma  Ganz  &  Comp,  aufge- 
!  stellten  Planen  würde  die  zu  erbauende  und 


Digitized  by  Google 


491 


auf  1300  Glühlampen  projectirte  Beleuchtungs- 
anlage circa  70.000  fl.  kosten. 

Pressburg.  (ElektrisckeStadt- 
b  a  h  n).  Am  23.  v.  M.  fand  die  polizeiliche 
Begehung  der  elektrischen  Stadtbahn  statt. 
Dieselbe  soll  am  27.  August  I.  J.  dem  Ver- 
kehre übergeben  werden. 

Szentes.  (Comit.  Csongrad.)  Die  Ein- 
führung der  elektrischen  Beleuchtung  ist 
beschlossen.  Mehrere  grössere  Elektricitäts- 
Gesellschaften  sind  eingeladen  worden,  ihre 
Offerten  vorzulegen. 

Trencsen.  (Comit.  Trencsin.)  Es  wird 
beabsichtigt,  die  elektrische  Beleuchtung  ein- 
zuführen. 

Deutschland. 

Andreasberg,  Clausthal.  (Elek- 
trische Bahnen  im  Oberharx.) 
Eine  Actien-Gesellschaft  in  Frankfurt  a.  M. 
beabsichtigt,  in  Clausthal,  bezw.  St.  An- 
dreasberg je  ein  grösseres  Elektricitätswerk 
zur  Abgabe  von  Licht  und  Kraft,  sowie  zum 
Betriebe  einer  Bahn  zu  errichten,  und  zwar 
soll  das  Clausthaler  Werk  die  Städte  Claus- 
thal, Zellerfeld,  Lautenthal,  Grund,  Wilde- 
rn an  n  und  Altenau,  das  Andreasberger  Werk, 
die  Städte  Andreasberg,  Braunlage  und 
Lauterberg  mit  elektrischem  Strom  versorgen. 
Die  Bahn,  die  von  beiden  Werken  Strom 
erhält,  soll  vom  Bahnhofe  St.  Andreasberg 
ausgehend  über  Stadt  Andreasberg,  Rehberger- 
graben,  Oderteich,  Altenau  nach  Bahnhof 
Clausthal-Zellerfeld  geführt  werden  und  so- 
wohl dem  Personen-,  als  auch  dem  Frachten- 
und  Posten- Verkehr  dienen.  (Vergl.  Heft  XI, 
S.  332,  1895.) 

Berlin.  Für  den  projectirten 
Spreetunnel  bei  Treptow  zur  Her- 
stellung einer  directen  elektrischen  Bahnlinie 
vom  Sch lesischen  Bahnhof  Uber  Stralau  nach 
der  Gewerbe-Ausstellung  mittelst  einer  Unter- 
grundbahn unter  der  Spree  hindurch  sind 
jetzt  die  Ausschachtungs-  und  sonstigen  Vor- 
arbeiten nahezu  beendet,  so  dass  demnächst 
mit  der  Heranschaffung  und  Einrichtung  der 
zum  Baue  des.Tunneles  erforderlichen  Ma- 
schinenanlage begonnen  werden  kann.  Hier- 
über wird  jedenfalls  die  ganze  Zeit  bis  zum 
Anfang  October  vergehen,  worauf  dann  im 
Laufe  jenes  Monates  der  eigentliche  Tunnel- 
bau in  Angriff  genommen  werden  soll.  Des 
weiteren  nehmen  auch  die  Vorarbeiten  für 
die  vom  Regienings-  und  Baurathe  Schnebel 
im  Anschluss  an  die  Linie  Schlesischer  Bahn- 
hof— Treptow  geplante  elektrische  Bahn  nach 
den  an  der  Oberspree  liegenden  östlichen 
Vororten,  in  erster  Reihe  GrUnau,  Köpenik 
und  Friedricbshagen,  ihren  glatten  Verlauf 
nnd  lassen  auch  die  Verhandlungen  mit  den 
betheiligten  Gemeinden  einen  für  die  schnelle 
Ausführung  des  Projectes  sehr  günstigen, 
baldigen  Abschluss  erwarten. 

Behufs  weiterer  Ausdehnung  ihres 
Kabelnetzet  nach  Osten  und  Südosten 
der   Stadt  haben  die  Berliner  E 1  e  k- 


tricitätswerke  beim  Magistrate  die 
Genehmigung  zur  Verlegung  dieser  Kabel 
nachgesucht.  Das  Magistrats-Collegium  hat 
beschlossen,  dem  Antrage  zu  entsprechen. 
Durch  diese  Erweiterung  des  elektrischen 
Erleuchtnngsnet/.es  wird  es  ermöglicht,  auch 
die  neuerbaute  Oberbaum-Brücke  mit  elek- 
trischem Lichte  zu  versehen.  Die  Speisung 
sämmtlicher  in  das  neue  Kabelnetz  einbe- 
zogenen Vertheilungsstrecken  wird  von  der 
Centraistelle  in  der  Spandauerstrasse  erfolgen 
und  die  Leitungen  werden  durch  die  Jüden-, 
Königs-,  Kaiser-,  Stralauer-,  Schickler-,  Ale- 
xander-, Blumen-,  Wallnertheater-,  Holzmarkt-, 
Grunerstrasse,  Strasse  an  der  Stadtbahn  und 
den  Alexanderplatz  in  das  neue  Beleuchtungs- 
netz geführt  werden. 

Zu  dem  Plan  der  Anlage  einer 
e  1  ek t  r  i  s  c h  e  n  R i n  g b ah  n  zwischen 
Berlin  und  den  südlichen  Vor- 
orten haben  jetzt  auch  die  Bewohner  der 
meistbetheiligten  Stadttbeile  von  Berlin  Stel- 
lung genommen,  indem  sieben  grosse,  sich 
mit  communalen  und  wirthschaftlichen  An- 
gelegenheiten befassende  Vereine  des  Südens 
von  Berlin  an  die  Behörden  Eingaben  ge- 
richtet haben,  worin  auf  die  Wichtigkeit  der 
geplanten  Bahnverbindung  hingewiesen  und 
um  Beschleunigung  der  Angelegenheit  ge- 
beten wird,  damit  es  auf  jeden  Fall  noch 
möglich  sei,  die  Bahn  bei  Eröffnung  der 
Gewerbe- Ausstellung  in  Betrieb  zu  nehmen. 
Die  Unternehmer  haben  dem  Polizeipräsidium 
vorgeschlagen,  die  vom  Tempelhof  über 
Schöneberg  nach  dem  Westen  von  Berlin 
gehende  Strecke  hier  nicht,  wie  zuerst  be- 
absichtigt war,  von  der  Bahnstrasse  aus  durch 
die  Gross  •  Görschen-  und  Steinmetzstrasse 
bis  zur  Curfürstenstrasse,  sondern  in  ge- 
rader Linie  durch  die  Manstein-,  Kulm-, 
Bülow-,  Dennewitz-  und  Flottwel Istrasse  zum 
Potsdamer  Bahnhof  zu  führen.  Dieser  Vor- 
schlag soll  anch  die  Billigung  des  Polizei- 
präsidiums gefunden  haben.  Einwendungen 
gegen  die  Bahnlage  sind  nicht  mehr  er- 
hoben, so  dass  jetzt  auf  die  baldige  Ge- 
nehmigung zu  hoffen  ist,  nachdem  auch  die 
städtischen  Behörden  in  einer  gemeinschaft- 
lichen Sitzung  mit  den  Vertretern  des  Polizei- 
präsidiums sich  für  das  Unternehmen  aus- 
gesprochen haben. 

Ueber  den  augenblicklichen  Stand  der 
Verhandlungen  über  dieAusftthrung 
der  elektrischen  Hochbahn  werden 
folgende  Mittheilungen  verbreitet :  Der  Vertrag 
mit  der  Stadt  Berlin,  welcher  die  Bedingungen 
feststellt,  unter  welchen  die  Hochbahn  die 
städtischen  Strassen,  Plätze  etc.  für  ihre  An- 
lage benutzen  darf,  ist  von  beiden  Theilen 
vollzogen.  Derselbe  Vertrag  ist  von  den 
beiden  anderen  Gemeinden,  welche  von  der 
Hochbahn  berührt  werden,  Schöneberg  und 
Charlottenbnrg,  als  Grundlage  anerkannt,  so 
dass  zunächst  die  im  Gesetze  über  Klein- 
bahnen vorgesehene  Zustimmung  erklärt 
worden  ist.  Ferner  ist  Dank  der  Vermittelnng 
des  Herrn  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten 

83* 


Digitized  by  Google 


492 


der  Vertrag,  welcher  die  vielfachen  schwierigen 
and  sehr  ▼erwickelten  Beziehungen  der  Hoch- 
bahn zum  Eisen  bahn  fiscus  regelt,  nunmehr 
endlich  festgesetzt  nnd  hat  der  Herr  Minister 
zugleich  die  Banerlanbnis  für  die  elektrische 
Hochbahn ,  soweit  sie  den  eisen bahnfiscalischen 
Besitz  berührt,  ertheilt.  Endlich  hat  das 
königliche  Polizei- Präsidium  eine  vorläufige 
Concession  ertheilt,  welche  der  endgiltigen 
Concessionsertheilung  nnr  wenige  unwesent- 
liche Punkte  vorbehält,  ohne  dass  dadurch 
für  die  Ausführung  der  Hochbahn  irgend 
welche  Verzögerung  entsteht.  Auch  mit  der 
kaiserlichen  Post-  und  Telegraphenverwahung 
sind  bereits  die  von  dieser  zu  stellenden  An- 
forderungen verhandelt  worden  und  die  Ver- 
handlungen, deren  Ergebnis  später  in  die 
Concessionsnrkunde  aufgenommen  wird,  zu 
einem  vorläufigen  Abschlüsse  gelangt  Die 
Firma  beabsichtigt  nun  zunächst,  die  ein- 
fachste Strecke  der  Hochbahn  in  der  Git- 
schiner-  und  Skalitzerstrasse  zur  Ausführung 
zu  bringen,  und  hat  schon  vor  Eingang  der 
vorläufigen  Concession  die  Einzelentwürfe  für 
die  Bauwerke  dieser  Strecke  zur  Prüfung 
den  Behörden  und  Verwaltungen  zugehen 
lassen,  deren  Zustimmung  zu  diesen  Ent- 
würfen für  die  Ertheilong  der  Banerlanbnis 
durch  die  Aufsichtsbehörde  erforderlich  ist. 
Bei  der  Neuheit  und  der  Eigenartigkeit  der 
ganzen  Anlage,  bei  welcher  mit  den  ver- 
schiedenartigsten Verwaltungen,  wie  Post, 
Feuerwehr,  Canalisation,  Gas,  Wasser,  Pferde- 
bahn etc.  zu  verhandeln,  ist  es  selbstver- 
ständlich zeitraubend,  eine  volle  Ueberein- 
stimmung  aller  dieser  Verwaltungen  herbei- 
zuführen, wiewohl  von  allen  Seiten  der  Hoch- 
bahn ein  anerkennenswerthes  Entgegen- 
kommen bewiesen  wird.  In  kürzester  Frist 
wird  die  gesetzliche  öffentliche  Planfest- 
stellung  erfolgen,  und  dann  steht  dem  Be- 
ginne der  Ausführnng,  welche  in  allen  Theilen 
vorbereitet  ist,  nichts  mehr  im  Wege. 

Nachdem,  wie  wir  kürzlich  berichtet 
haben,  behördlicherseits  die  Forderung  der 
Anlage  einer  unterirdischen  Strom- 
zuführung für  den  elektrischen 
Betrieb  der  nach  dem  Treptower 
Ausstellungsgebiet  einzurichtenden 
Linien  bis  auf  einige  Geleisstrecken  zunächst 
vertagt  nnd  die  oberirdische  Stromzuführung 
insbesondere  anch  für  die  Ritter-  undReichen- 
bergerstrasse,  sowie  für  die  Knrfurstenstrasse 
zugelassen  worden  ist,  hat  die  Direction  der 
Grossen  Berliner  Pferde  -  Eisenbahn  -  Gesell- 
schaft dem  Magistrate  die  betreffenden  Pläne 
mit  der  Bitte  überreicht,  die  Zustimmung  zu 
den  Projecten  der  Geleisanlagen  in  der  Kur- 
fürstenstrasse  zwischen  Schill-  und  Maassen- 
strasse, sowie  für  die  Geleisverbindung  zwi- 
schen den  Zufahrts-Geleisen  in  der  Manteuftel- 
Strasse  74  und  den  Geleisen  in  der  Reichen- 
bergerstrasse  baldigst  zu  ertheilen. 

Braunschweig.  (Braunschweiger 
Strassen  eisen  bahn-Gesellschaft 
nnd  elektrische  Strassenbahn 
Braunschweig  —  Wolfenbüttel.) 
Am  16.  v.  M.  genehmigten  auch  die  Stadt- 


verordneten von  Wolfenbuttel  den  Vertrag 
mit  der  Brannschweiger  Strassenbahn-Gesell- 
schaft  wegen   des   Baues   der  elektrischen 
Bahn  Braunschweig— Wolfenbüttel.  Die  Con- 
cessionsdauer   ist   auf   50  Jahre  festgesetzt. 
Die  Ausfährung  des  Bahnbaues  übernimm 
die    Allgemeine     Elektricität  s- 
Gesellscbaft    in    Berlin  (oberirdische 
Stromzuführung,  System  Trolley).  Die  Kraft- 
station wird  bei  Braunschweig  erbaut  und  so 
eingerichtet,    dass    sie    entsprechend  ver- 
grössert   werden  kann  und  ausreichen  wird, 
wenn  für  die  Braunschweiger  Strassenbahn 
selbst  der  elektrische  Betrieb  eingeführt  wird. 
Dies  scheint  indess  noch  eine  Weile  dauern 
zu  sollen,  vorläufig  sind  wenigstens  die  Aus- 
sichten   auf   eine  Einigung   zwischen  der 
Stadt   Braunschweig   und  der  Gesellschaft 
über  Einführung    des    elektrischen  Ketriebes 
nicht  derart,  dass  bald  ein  Abschluss  zu  er- 
warten ist.  Die  Stadtverordneten  von  Braun - 
schweig  werden  sich  demnächst   wieder  mit 
dieser  Frage  beschäftigen,    inzwischen  hat, 
wie  schon  erwähnt,    die   betreffende  Com- 
missi od  geradezu   unerfüllbare  Bedingungen 
für  die  Gesellschaft  gestellt.    Was  die  jetzt 
gesicherte  Bahn  Braunschweig — Wolfenbüttel 
betrifft,  so  belaufen  sich  deren  Kosten  nach 
dem  Voranschlage  auf  1,062.800  Mk.,  da- 
von entfallen  340.000  Mk.  auf  den  Unter- 
bau für  den  Bahnkörper,    203.OOO  Mk.  auf 
den  Wagenpark,  100.000  Mk.  auf  die  Strom- 
zuführung und  120.000  Mk.  auf  maschinelle 
Einrichtungen.   Mit  dem  Bau  wird  bald  be- 
gonnen werden. 

Glelwltz.  (Preussen).  In  der  Stadtver- 
ordnetensitzung vom  19.  v.  M.  wurde  der 
Entwurf  des  Vertrages  der  Stadt  mit  der 
Handelsfirma  Kionko&Schreyer  in 
Myslowitz,  betreffend  die  Errichtung  einer 
elektrischen  C en t r al anläge  berathen 
und  war  die  Annahme  desselben  fast  mit  Be- 
stimmtheit zu  erwarten.  Durch  die  Intervention 
des  Generaldirectors Rudolf  Hegenscheidt 
von  der  oberschlesischen  Eisenindustrie- 
Actien-Gesellschaft  nahm  die  Sitzung  jedoch 
einen  ganz  unerwarteten  Verlauf.  Derselbe 
machte  nämlich  der  Stadtverwaltung  die 
Mittheilung,  dass  die  A  1 1  g  e mein e  E 1  e  k- 
tricitäts-Gesellschaft  in  Berlin 
die  Absicht  habe,  eine  grosse  elektrische 
Centraianlage  für  den  gesammten  Ober- 
schlesischen Industriebezirk  zu  errichten.  Die 
Unternehmerin  beabsichtigt,  in  Oberschlesien 
eine  Kohlengrube  zu  erwerben  und  durch 
Vergasung  der  geförderten  Kohle  an  Ort  und 
Stelle  in  grossen  Mengen  Elektricität  zu 
erzeugen.  Diese  Centrale  würde  dann  im- 
stande sein,  an  alle  Ortschaften  innerhalb  des 
Industriebezirkes  Elektricität  zu  Beleuchtung*  • 
oder  Krafterzeugungszwecken  zu  Preisen  ab- 
zugeben, gegen  die  eine  Concurrenz  einer 
kleineren,  unter  anderen  Bedingungen  ar- 
beitenden Centrale  ausgeschlossen  sei.  Wenn 
nun  dann  die  Gewerbetreibenden  und  In- 
dustriellen der  Stadt  durch  den  Vertrag  ge- 
zwungen wären,  bis  zum  Jahre  191 2  aus- 
schliesslich weit  theuere  Elektricität  zu  be- 
ziehen oder  vollständig  darauf  zu  verzichten, 
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so  könnte  das  für  Gleiwitx  einen  unberechen- 
hären  Schaden  bedeuten.  Ausserdem  erbietet 
sich  Hegenscheidt,  falls  das  grosse  Project 
nicht  zustande  käme,  für  die  Stadt  Gleiwitz 
speciell  eine  elektrische  Anlage  selbst  zn 
errichten,  nnd  zwar  unter  folgenden  Be- 
dingungen :  Zunächst  verlangt  er  eine  Ver- 
tagung der  ganzen  Frage  bis  zum  i.  April  1896, 
bis  dahin  müsse  das  Schicksal  des  grossen 
Projectes,  dessen  Realisirung  nur  noch  von 
einigen  Genehmigungen  abhänge,  bestimmt 
entschieden  sein.  Ist  das  Project  gefallen,  so 
tiitt  Hegenscheidt  in  die  Verpflichtungen 
ein,  die  jetzt  Kionko  &  Schreyer  Übernehmen 
wollten,  d.  h.  innerhalb  von  zehn  Monaten 
eine  elektrische  Centrale  für  Gleiwitx  zu 
errichten.  Allerdings  fordert  Hegenscheidt 
das  Recht  fttr  sich,  die  Anlage  auch  ausser- 
halb Gleiwitz  errichten  zn  dürfen,  offenbar, 
um  jederzeit  den  Weg  offen  zu  haben,  die 
Anlage  doch  noch  zu  einer  Oberschlesischen 
zu  erweitern,  ausserdem  fällt  auch  das  Recht 
der  Stadt  weg,  unter  gewissen  Bedingungen 
die  Anlage  erwerben  zu  können.  Dafür  bietet 
Hegenscheidt  aber  der  Stadt  mehrere  nicht 
unwesentliche  Vortheile  gegenüber  dem  Ver- 
trage mit  Kionko  &  Schreyer.  Zunächst  zahlt 
er  ausser  den  ortsüblichen  Steuern  nicht  wie 
die  anderen  nur  10,  sondern  I2l/a%  des  Rein- 
gewinnes an  die  Stadt,  ferner  hinterlegt  er 
für  die  Stadt  nicht  10.000,  sondern  30.000  Mk. 
Caution  und  endlich,  was  das  Wesentlichste 
ist,  verlangt  er  von  der  Stadt  nicht  die 
Garantie  für  die  jährliche  Abnahme  von 
1  Vs  Millionen  Brennstunden.  Besonders  dieser 
letzte  Punkt  stimmte  die  Stadtverordneten 
sehr  für  das  Project  Hegenscheidt,  denn  in 
der  Stadt  fürchtete  man  allgemein,  wenn  auch 
der  Vertrag  zustande  käme,  würde  das 
ganze  Project  daran  scheitern,  dass  man  in 
Gleiwitz  keine  i'/j  Millionen  Brennstunden 
jährlich  zusammen  bekäme.  Die  Versammlung 
vertagte  nun   die  Angelegenheit  und  wählte 


eine  gemischte  Commission,  welche  den  Ver- 
trag mit  Hegenscheidt  einer  eingehenden 
Durebbe rathung  unterziehen  soll. 

Von  informirter  Seite  geht  dem  „B.  B.  C." 
über  diese  Angelegenheit  folgende  Mit- 
theilung zu.  Das  Project  geht  von  der  Firma 
Kramer  &  Co.  in  Berlin  aus  und  wird 
von  derselben  bereits  seit  länger  als  Jahres- 
frist intensiv  bearbeitet.  Mit  einer  namhaften 
Anzahl  von  Interessenten,  Gemeinden  etc. 
sind  in  dieser  Zeit  Verhandlungen  geführt 
und  Abmachungen  getroffen  worden.  Bezüg- 
lich der  Stadt  Gleiwitz  besteht  eine  be- 
sondere Vereinbarung  zwischen  genannter 
Firma  und  Herrn  Rudolf  Hegenscheidt,  der 
sich  an  der  zu  errichtenden  Centraistation 
entsprechend  betheiligen  wird.  Die  Möglich- 
keit der  Ausführung  der  Anlage  ist  übrigens 
in  der  Hauptsache  davon  abhängig,  ob  die 
Firma  Kramer  &  Co.  die  ihr  neu  conces- 
sionirten  umfangreichen  Kleinbahnlinien  im 
oberschlesischen  Hüttenrevier  elektrisch  zu 
betreiben  sieb  entschliesst,  da  für  die  ge- 
plante elektrische  Centraistation  das  Vor- 
handensein eines  derartigen  ständigen  grossen 
Consumenten  als  Basis  unerlässlich  ist.  Ueber 
die  bauausführende  Firma  kann  natürlich 
nach  Lage  der  Sache  eine  Entscheidung 
noch  nicht  getroffen  sein,  doch  sind  nach 
dem  Gange  der  Verhandlungen  die  Aus- 
sichten für  die  Allgemeine  Elektricitäts-Ge- 
Seilschaft  günstig. 

Plauen.  (Sachsen.)  Der  Actien-Gesell 
Schaft  Elektricitätswerke  vorm.  Kummer 
&  Co.  wurde  die  Errichtung  einer  Elek- 
tricitäts-Centrale  für  11  Gemeinden  des  in 
industrieller  Beziehung  reich  entwickelten 
Plauen'schen  Grundes,  und  zwar  für  Zwecke 
der  Beleuchtung,  der  Kraftübertragung  und 
event.  auch  der  Strassenbahaverbindung, 
übertragen. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

acht  Wochen  rar  Binaiehtnahme  öffentlich  ausgelegt.  Nach  |  34  des 
Zeit  Einsprach  gegen  die  Anmeldung  wegen  Mangel  der  Neuheit 
n  werden.  Das  obige  Bureau  t 
in  allen  Einopruchn-Augelegenholteu. 

Deutsche  Patentanmeldungen. 
Olaeie 

20.  U.  5066.  Stromzuführung  für  elektrischen 
Bahnbetrieb  mittelst  anhebbarer  Contsct- 
kette.  —  Daniel  EM*  Corner,  Covington. 
a8./4.  1894. 

21.  R.  9324..  Elektromagnetischer  Motor 
mit  unabhängig  drehbarem  Stromwender. 
—  Firma  M.  Jtf.  Hotten,  Berlin.  8./2. 
1895. 

„  T.  3875.  Vonrichtung  zur  Erzeugung 
elektrischer  Ströme  von  gleichbleibender 
Schwingungszabl.  —  Nicola  Tesla, 
New-York.  28./8.  1893. 


26.  W.  10.612.  Elektrische  Zündvorrichtung 
für  Gasbrenner,  bei  denen  der  Gaszu- 
fluss  durch  den  Druck  de»  Gases  selbst 
freigegeben  wird.  —  William  White, 
Brunswick  GasWorks,  Brunswik,  und  John 
Altion  Wallace,  Ludstone  Chambers. 
15./1.  189S. 

21.  M.  10.783.  Einrichtung  zur  Gesprhchs- 
zählung.  —  Augtut  Münch,  Charlotten- 
burg. 10./5.  1894. 
„  R.  9587.  Elektrodenplatte  für  elektrische 
Sammler.  —  Paul  Ribbe,  Berlin,  n. /6. 
»895. 
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3'-  J-  3656.  Gassform  für  Accumulatoren- 
rahmen  u.  dergl.  mit  U-förmigem  Quer- 
schnitt. —  Firma  Juki  &  Söhne,  Berlin. 
15./5.  1895. 

39.  A.  4234.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Kautschuksurrogaten  mit  Hilfe  von 
Schwefel  and  Chlorschwefe].  —  Dr. 
Julius  AlUchul,   Dresden.  2372.  1S95. 

40.  R.  9588.  Elektrischer  Schmelzofen.  — 
Dr.  Walther  Bathenau,  Berlin.  12./6. 

189S. 

47.  P.  7510.  Regelbare  Dickfett  -  Schmier- 
vorrichtung nach  Stauffer'schem  System. 

—  Albert  Faat  und  Hermann  Jüncter, 
Barmen- Wichlinghausen.  31./5.  1895. 

„  Sch.  9703.  Schraubschmierdose  mit 
durch  Federspannung  veranlasster  Aus- 
pressung des  Schmierstoffes.  —  A.Schaper, 
Hamburg.  8./S.  1894. 
42.  G.  9749.  Nummerkartenausgeber  für 
Wartezimmer  mit  elektrischem  Fern- 
melder für  die  zugehörigen  Sprech- 
zimmer. —  F.  OtcAetc/e^Königsberg  i.  Pr. 

25-/4.  i89S. 

20.  L.  9338.  Stromletteranordnung  für  elek- 
trische Bahnen  mit  oberirdischer  Strom- 
zuführung. —  Edward  Dudlet/  Lewüt, 
New-York.  21./1.  1895. 

„  S.  8369.  Sperrklinke;  für  die  Drucktaste 
an  Siemens'schen  Blockapparaten.  — 
Siemen»  &  HaUke,  Berlin.  26./11.  1894. 

21.  H.  15.677.  Elektrische  Apparate,  deren 
Bewegung  auf  der  Widerstandsänderung 
des  Wismnths  im  magnetischen  Felde 
beruht.  —  Johanne*  Ee*$berger  &  Her- 
mann Hestberger,  Niedersedlitz  b.  Dres- 
den. 1./2.  1895. 

Deutsche  Patenterteilungen. 
Clwae 

21.  83.012.  Elektricitätszähler.  —  J.  L. 
Routtin,  Chambery,  Frankreich.  15./4. 
•893. 

»    83.033.  Solenoidkerne  für  Bogenlampen. 

—  Dr.  St.  Doubrava  und  J.  Dona!, 
Brünn.  20./6.  1894. 

46.  83.030.  Vorrichtung  zur  Erzeugung  von 
zwei  Strömen  von  Explosionsproducten 
mit  hoher  und  niederer  Spannung.  — 
J.   M.   K.    Henning,  Haarlem. 
1894. 


Laut  der  am  3.  August  1.  J.  im  Reichs - 
gesetzblatte  veröffentlichten  und  unverzüglich 
in  Kraft  tretenden  Abänderung  des  §  3  des 
Markenschutz-Gesetzes  vom  6.  Jänner  1890 
werden  von  nun  ab  auch  solche  Waaren- 
zeichen  zur  Eintragung  in  das  österreichisch 
ungarische  Markenregister  zugelassen  werden, 
welche  ausschliesslich  aus  einem  oder 
mehreren  Worten  bestehen. 

Aus  dem  Umstände,  dass  das  Alleinrecht 
der  Benützung  einer  vorschriftsmassig  hinter- 
legten Wortmarke  sich  nicht  nur  auf  den 
Gebrauch  derselben  i n  der  hinterlegten 
Schrift  und  Form,  auch  auf  alle 
überhaupt   möglichen  Darstellung 


derselben  bezieht,  geht  hervor,  dass 
Wortmarken  einen  viel  intensiveren  Schutz 
gewähren  werden,  als  dies  bis  nun  bei  Bild- 
marken  der  Fall  war. 

Zum  Zwecke  der  richtigen  Wahl  des  eine 
Handelsmarke  bildenden  Wortes  ist  zu  be- 
rücksichtigen, dass  im  Sinne  der  gesetzlichen 
Bestimmung  Worte,  welche  als  Angabe  des 
Ortes,  der  Zeit  oder  Art  der  Herstellung, 
der  Beschaffenheit,  der  Verwendung,  des 
Preises  oder  Gewichtsverhältnisses  der  Waare 
aufzufassen  sind,  von  der  Eintragung  in  das 
Markenregister  a  priori  ausgeschlossen  er- 
scheinen. 

Nichts  desto  weniger  ist  nicht  blos 
erfundenen,  sondern  überhaupt  allen  Worten 
der  Eingang  in  das  Markenregister  geöffnet 
welche  geeignet  erscheinen,  die 
Waare  des  Anmelders,  ohne  mono- 
polisirende  Inanspruchnahme  der 
allgemein  sprachlichen  Bezeichnung 
derselben,  von  den  gleichen  Waaren  der 
Concurrenz  zu  unterscheiden. 

Desgleichen  kann  die  Eintragung  einer 
Wortcombination  in  das  Markenregister  auch 
dann  nicht  verweigert  werden,  wenn  selbe 
aus  einem  specialisirenden  Phantasieworte, 
der  Firma  oder  dem  Namen  des  Anmelders 
einerseits  und  einem  Worte  besteht  welchem 
allein  der  Charakter  einer  Schutz- 
marke nicht  zuerkannt  werden 
könnte. 

Beispielsweise  würde  den  Worten  ,  Wien" , 
„Seide",  „Lack"  u.  dgl.  allein,  der  Charakter 
einer  Marke  nicht  zuerkannt  werden  können, 
während  Verbindungen  wie  „Schön- Wien", 
„ Anker -Seide",  „Sonnen •  Lack",  oder  den 
Combinationen  der  erst  genannten  Worte 
mit  dem  Namen  des  Markenanmelders 
zweifelsohne  zur  Registrirung  zugelassen 
werden. 

Es  ist  selbstredend,  dass  alle  jene 
charakteristischen  Worte  und  Wortcombina- 
tionen,  welche  bis  nun  für  eine  bestimmte 
Waarengattung  als  nichtregistrirtes  Waaren- 
zeichen  bekannt  geworden  sind,  rechtlich, 
nur  von  jenen  zur  Eintragung  angemeldet 
werden  können,  welche  sich  dieses  uu- 
registrirten  Waarenzeichens  bis  nun  bedient 
haben. 

Wird  die  Eintragung  einer  solchen 
Marke,  beispielsweise  des  Wortes  „Kalodont" 
von  einem,  der  Fabrikation  dieses  Producte? 
bis  nun  ferngestandenen  Dritten  in  das 
österreichisch-ungarische  Markenregister  ver- 
anlasst, so  würde  dem  bisherigen  Fabrikanten 
des  „Kalodont"  das  Recht  zustehen,  innerhalb 
zweier  Jahre  nach  der  von  Seite  Dritter 
erfolgten  unrechtmässigen  Markendeponirung 
auf  Löschung   besagter  Marke   zu  klagen. 

Es  sei  noch  einer,  auf  obige  Marken- 
schutz -  Novelle  bezugnehmender  Vertrags- 
bestimmung mit  dem  Deutschen  Reiche 
Erwähnung  gethan,  laut  welcher  österreichisch- 
ungarischen  Staatsangehörigen  bis  zum  I.  Oc- 
tober  1S95  das  Recht  zusteht,  auf  Löschung 
solcher  in  das  Deutsche  Reichs-Markenregister 
eingetragenen  VVortmarken  zu  klagen,  welche 
den  charakteristischen  oder  Hauptbestand theil 
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ihrer  vor  dem  Zeitpunkte  der  Eintragung  in  I 
Deutschland  in  Oesterreich-Ungarn  registrtrten 
Bildmarken  gebildet  oder  in  den  betheil  igten 
Verkehrskreisen  als  un regia trirtes  Kennzeichen 
ihrer  Waaren  gedient  haben. 

Zur  Erklärung  dieser  Bestimmung  diene 
folgendes  Beispiel: 

Hätte  x.  B.  eine  Seifenfabrik  Georg 
Eberthal  In  Wien  im  Jahre  1893  in 
Oesterreich  eine  Marke  angemeldet,  deren 


I  wesentlichste  Bestandtheüe  das  Bild  eines 
Ebers  in  Combination  mit  dem  Worte  „Eber- 
seife"  bildete,  oder  ihre  Seife  blos  unter  dem 
Namen  „Eberseife"  in  den  Handel  gebracht, 
N.  N.  in  Berlin  dagegen  im  Jahre  1894 
das  Wort  „ Eberseife "  für  sich  in  das  deutsche 
Markenregister  eintragen  lassen,  so  würde 
der  Firma  Georg  Eberthal  in  Wien  bis 
1.  October  1895  das  Recht  zustehen,  gegen 
N.  N.  in  Berlin  auf  Löschung  der  deutschen 
Marke  „Eberseife*  klagbar  aufzutreten. 


LITERATUR. 


Gutachten  über  die  vom  k.  k-  Han- 
del s  m  i  n  i  s  te  r  i  u  m  veröffentlichten 
Entwürfe  eines  Patentgesetzes  und 
eines  Gebrauchsmusterschutz  -  Ge- 
setzes. Herausgegeben  vom  k.  k.  Handels- 
ministerium. Wien,  1894.  Im  Verlage  der 
k.  k.  Hof-  und  Staatsdruckerei  in  Wien. 
Der  stattliche  Band  von  fast  600  Gross- 
quart-Seiten bringt  zunächst  die  Texte 
der  beiden  Gesetzentwürfe,  dann  die  18  Gut- 
achten der  österreichischen  Handelskam- 
mern, 2  Gutachten  der  juristischen  Körper- 
schaften, 11  Gutachten  von  gewerblichen 
Körperschaften  und  Vereinen  (darunter  vom 
Landesverein  der  Maschinen-,  Metallwaaren- 
fabriken  und  Eisengiessereien  Böhmens  in 
Prag,  von  der  österreichischen  Gesellschaft 
zur  Förderung  der  chemischen  Industrie  in 
Prag  und  vom  Verbände  der  Flachs-  und 
Leineninteressenten  in  Trautenau),  endlich 
5  Gutachten  von  Einzelpersonen  und  mehrere 
Gutachten  und  Besprechungen  aus  Fach-  und 
Tagesblättern.  Die  „Gutachten  von  Einzelper- 
sonen"  stammen  von  Dr.  Jos.  Ludw.  Brun- 
stein in  Wien,  Prof.  Dr.  Jos.  K  o  h  1  e  r 
in  Berlin,  Prof.  Dr.  F.  Meili  in  Zürich, 
Hofrath  Dr.  Franz  v.  Rosas  in  Wien 
und  Ingenieur  Heinrich  Schmolka  in  Frag. 

Wir  erinnern  hier  daran,  dass  auch 
der  Elektrotechnische  Verein  in 
Wien  auf  Grund  einer  Einladung  des 
k.  k.  Handelsministeriums  zur  fachmännischen 
Besprechung  dieser  Entwürfe  zu  dieser  An- 
gelegenheit Stellung  genommen  hat.  In  der 
Vereins  Versammlung  vom  21.  Februar  1894 
hat   Herr  Hofrath  Dr.  Franz  v.  Rosas 


einen  Vortrag  über  diese  Entwürfe  abge- 
halten —  (Vergl.  Hefte  VI  und  VHI  ex 
1894.)  In  den  Vereinsversammlungen  vom 
4.  u.  11.  April  v.  J.  wurden  dann  jene 
Paragraphe  der  Entwürfe,  welche  für  die 
elektrotechnische  Industrie  von  besonderer 
Wichtigkeit  sind,  unter  dem  Vorsitze  des 
Herm  IngecieursKarmin  einer  eingehenden 
Discussion  unterzogen,  deren  Resultate  im 
Hefte  XII  ex  1894,  Seite  313  u.  315  re- 
producirt  sind.   

S.  Bergmann  &  Comp.  A.  G.  Fabrik 
für  Isolir-Leitungsrohre  und  Special-Instal- 
lations- Artikel  für  elektrotechnische  Anlagen. 
Berlin  N. 

Preisliste  Nr.  7,  Mai  1895. 

Dictlonnaire  dVElectrtcitä  compre- 
nant  les  application  aux  Sciences,  aux  Arts 
et  ä  rindustrie  a  l'usage  des  Electriciens, 
des  Ingenieurs,  des  Industrieis  etc.,  par 
Julien  L  e  f  e  v  r  e,  Docteur  en  Sciences  phy» 
siqnes,  Professeur  ä  l'Ecole  des  Sciences  de 
Nantes.  Introdoction  par  M.  E.  B  o  u  t  y, 
Professeur  k  la  Faculte*  des  Sciences  de 
Paris.  Deuxieme  Edition.  Mise  au  courant 
des  nonveautes  electriques.  Avec  1250  ßgures 
intercalees  dans  le  texte.  Paris  1895.  Li- 
brairie  J.  B.  B  a  i  1 1  i  e  r  e  et  Fils  19, 
rue  Hautefeuille,  prcs  du  boulevard  Saint- 
Germain. 

Der  Dictionnaire  d'£lectricite*  ist  eine 
klar  und  gedrängt  gehaltene  Encyklopädie 
der  wissenschaftlichen  Elektrotechnik  und 
ein  vorzügliches  Nacbschlagebuch  Uber  die 
neuesten  praktischen  Fortschritte  derselben. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Ausstellung  von  Motoren,  land- 
wirtschaftlichen und  gewerblichen 
Hilfsmaschinen  und  Werkzeugen  in 
Iglau.  In  Iglau  findet  unter  dem  Protectorate 
Sr.  Excellenz  des  k.  k.  Statthalters  von 
Mahren,  Freiherrn  Alois  von  Spen  s-Bood  en 
eine  Aussteilung  von  Motoren,  gewerblichen 
und  landwirtschaftlichen  Hilfsmaschinen  und 
Werkzeugen  in  der  Zeit  vom  18.  August  bis 
5.  September  d.  J.  statt. 

Alle  Arten  von  Motoren,  Gas-,  Petroleum*, 
Dampf-  und  Elektromotoren,  die  neuesten 
Hilfsmaschinen,  Werkzeuge  und  Werkzeug- 


maschinen kurz  Alles,  was  auf  dem  Gebiete 
der  gewerblichen  und  landwirthschaftlichen 
Technik  sich  auf  das  Beste  bewährt  hat, 
wird  anf  dieser  Ausstellung  vertreten  sein. 
Von  Seite  des  k.  k.  technologischen  Ge- 
werbemuseums in  Wien,  sowie  der  k.  k. 
mährischen  Land  wir  thschafts  -  Gesellschaft 
werden  Vorträge  unter  gleichzeitiger  Demon- 
strirung  vorhandener  Maschinen  und  Werk- 
zeuge abgehalten  werden. 

Diese  Motorenausstellung  welche  einen 
grossen  Fortschritt  in  der  Action  zur  For- 
derung des  Kleingewerbes  und  der  Land- 
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wirthschaft  bedeutet,  ist  geeignet,  die  Aufmerk- 
samkeit unseres  Gwerbestande*  und  unserer 
Landwirthe  auf  sich  zu  lenken.  Es  steht 
daher  auch  tu  erwarten,  dass  nicht  blos  die 
betheiligten  Kreise,  die  Mitglider  des  Ver- 
bandes der  Gewerbetreibenden  Mährens, 
welch*  letzterer  während  der  Ausstellungszeit 
seinen  Delegirtentag  in  Iglnu  abhalten  wird, 
vollzählig  herbeieilen  werden,  sondern  dass 
auch  aus  fernen  Gauen  unseres  Vaterlandes 
Diejenigen  erscheinen  werden,  denen  es  mit 
der  Anerkennung  und  Unterstützung  eines 
wahrhaft  gemeinnützigen  Unternehmens,  mit 
der  Förderung  unseres  Gewerbes  und  unserer 
Landwirtschaft  ernst  ist  und  die  Sinn  und 
Willen  haben,  —  zu  lernen. 


Gesellschaft  für  Exploitation  der 
ElektrJcltät  M.  M.  Podobedow  <&  Co. 
in  Petersburg.  Die  Fabrik  für  isolirte 
elektrische  Drahtleitungen  von  M.  M.  Podo- 
bedow, die  seit  dem  Jahre  1878  in  Peters- 
burgund, Moskau  bestand,  ist  in  ein'Actieuunter- 
nehmen  umgewandelt  worden,  welches  „Aller- 
höchst bestätigte  Gesellschaft  für  Exploitation 
der  Elektricität  M.  M.  Podobedow  &  Co." 
firmirt.  Der  bisherige  Besitzer  der  Fabrik, 
Ingenieur  M.  M.  Podobedow,  ist  zum  Prä- 
sidenten der  Verwaltung  gewählt  worden; 
zu  Directoren  tind  ferner  die  Herren  Hermann 
v.  Witte,  Woldemar  L  a  u  n  i  t  z  und 
Iwan  Podobedow  gewählt.  Das  Capital  der 
Gesellschaft  beträgt  nominal  1,100.000  Rubel, 
wovon  500.000  Rubel  der  Gründer  erhielt, 
während  der  Rest  an   die  Börse  gelangte. 

Neue  Berliner  Elektrlcltätswerke 
und  Accuxnulatoren-Fabrik  A.-G.  Das 
bisher  von  dem  Accumulatorenwerk  Hirsch- 
wald, Schäfer  &  Heinemann  betriebene 
Fabrikationsgeschäft,  das  Reichs- Patent  80420, 
betreffend  das  Verfahren  zur  Herstellung 
von  Elektroden  für  elektrische  Kraftsammler 
und  dessen  Zusatz-Patent  vom  25.  Juni  1895, 
ist  in  eine  Actien-Gesellschaft  unter  der 
Firma  Neue  Berliner  Elektricitätswerke  und 
Accumulatoren  -  Fabrik  A.-G.  umgewandelt 
worden.  Das  Grundcapital  der  Gesellschaft 
beträgt  1,500.000  Mk.  Gründer  derselben 
sind  der  Bankier  Hermann  Friedmann, 
die  Kaufleute  Josef  Horowitz,  Richard 
Müller,  Otto  Borchers,  Albert  Roth- 
kamm und  Director  Heinrich  Pilartz.  Den 
ersten  Aufsichtsrath  der  Gesellschaft  bilden 
die  Herren  Emanuel  Frankel,  Rechtsanwalt 
Fritz  Wiener,  der  Chemiker  Eugen  N o- 
wall,  der  Kaufmann  Wilhelm  Hersel  zu 
Berlin  und  der  Kaufmann  Karl  Lasch  zu 
Charlottenburg,  Der  alleinige  Vorstand  der 
Gesellschaft  ist  zur  Zeit  der  Kaufmann  Gustav 
Ludwig  Wiese  zu  Charlottenburg.  Die 
Gesellschaft  ist  bereits  in  das  Firmenregister 
eingetragen. 

Telegraphie.  Die  General- Verwaltung 
des  französischen  Telegraphenwesens  geht 
jetzt  mit  dem  Gedanken  um,  an  Stelle  sämmt- 
licher  zum  Betriebe  der  Apparate  benutzten 
Elemente  Accumulatoren-Batterien  treten  zu 
lassen.    In  Paris  hat  man  schon  damit  be- 


gonnen, 3000  Daniell-Elemente  im  gedachten 
Sinne  zu  ersetzen;  die  dafür  substituirten 
Accumulatoren  bestehen  aus  50  Apparaten 
System  Laurent-Cely  von  60  Ampere  pro 
Stunde  und  einer  Batterie  von  60  Tudor- 
sehen  Accumulatoren  von  72  Ampere  pro 
Stunde;  die  erste  Batterie  versieht  den  Tage*-, 
die  andere  den  Nachtdienst  und  sollen  die 
Vortheile  so  augenscheinliche  sein,  dass  die 
durchgängige  Abschaffung  der  Elemente 
wahrscheinlich  sein  wird.  (Mitgetheilt  vom 
Internationalen  Patentbureau  Carl  Fr.  Rei- 
chelt, Berlin  NW.) 

Die  „elektrische  Standarte*,  die 
die  Kaiser-Yacht  „Hohenzollern"  seit  Kurzem 
führt,  ist,  wie  aus  Cowes  geschrieben  wird, 
dort  zum  ersten  Male  regelmässig  in  Thätig- 
keit  gesetzt  worden.  Schon  vor  der  Fahrt 
der  „Hohenzollern"  durch  den  Kaiser  Wilhelm- 
Caual  wurde  das  farbenprächtige  Beleoch- 
tungs  -  Arrangement  wiederholten  Proben 
unterzogen,  welche  nach  einstimmigen  Unheil 
des  im  Kieler  Hafen  zahlreich  versammelten 
Publikums  „glänzend"  verliefen.  Die  kaiser- 
liche Standarte  ist  in  ihren  natürlichen  Farben 
mit  dem  Eisernen  Kreuz  durch  elektrische 
Glühlämpchen  vortrefflich  nachgebildet;  sie 
befindet  sich  am  Hauptmast,  während  eine 
Kette  elektrischer  Beleuchtungskörper,  Topp- 
flaggen ähnlich,  sich  Uber  das  Schiff  hin- 
ziehen. Bekanntlich  haben  bei  der  Canalfeier 
die  englischen  Kriegsfahrzeuge  dadurch  die 
Aufmerksamkeit  des  Kaisers  auf  sich  ge- 
lenkt, dass  sie  Abends  die  englische  Kriegs- 
flagge  am  Hauptmast  in  elektrischem  Be- 
leuchtungs-Arrangement farbengetreu  zeigten. 

Galvanisch  vergoldete  Gewebe. 
Vergoldete  Schleier,  Spitzen,  Tüllgarnituren  pp. 
sind  das  Neueste  der  Pariser  Modewaaren- 
Industrie.  Die  gefälligen  Neuheiten,  die 
wirklich  durch  und  durch  wie  aus  Gold  ge- 
fertigt erscheinen,  dabei  aber  so  beweglich, 
geschmeidig  und  leicht  wie  sonstige  derartige 
Waaren  sind,  werden  in  der  Weise  präparirt, 
dass  man  die  Textilerzeugnisse  zunächst  in 
eine  stark  verdünnte  Höllenstein-Lösung 
einweicht  und  darauf  mit  einem  Reduclions- 
mittel,  z.  B.  Formalin,  behandelt,  welches  das 
Silber  in  überaus  feiner  Zertheilung  im  Ge- 
webe durch  und  durch  metallisch  niederschlägt. 
Das  so  für  den  galvanischen  Strom  leitend 
gemachte  Gewebe  wird  in  ein  Gefäss  ein- 
gehangen, in  welchem  sich  Cyangoldlösung 
befindet  und  der  Strom  dem  Gewebe  an- 
geschlossen, worauf  Gold  ebenfalls  jede  Faser 
in  feinster  Zertheilung  umhüllt  und  durch- 
dringt, so  dass  die  so  behandelte  Waare 
durchaus  den  Eindruck  macht,  als  ob  sie  aus 
Goldfäden  gewebt  sei.  Damastmuster  pp. 
treten  natürlich  ebenso  scharf  hervor  wie 
beim  Original-Gewebe,  zeigen  auch  die  den 
Verzierungen  eigene  andere  Oberfläche; 
Schleier,  in  dieser  Weise  hergestellt,  machen 
ganz  Überraschende  Effecte  und  lassen  den 
Unkundigen  die  Art  und  Weise  ihrer  Her- 
stellung durchaus  nicht  erkennen.  (Mitgetheilt 
vom  Internationalen  Patentbureau  Carl  Fr. 
Reich  elt,  Berlin  NW.) 


Verantwortlicher  Redacteur:  JÜSKF  KARKJS.  —  Seilbatwla«  de«  Elektrotechnischen  Vereins. 
In  (  ommijaioü  bei  LK11MANN  &  WKNTZEL,  Buchhandlung  rar  Technik  und  KnuBt. 
Druck  von  K.  SP1ES  &  Co.  in  Wien,  V.,  Strauwiengaaae  16. 
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ABHANDLUNGEN. 


Die   elektrischen  Fahrgeschwindigkeits  -  Controleinrich- 
tungen  der  französischen  Eisenbahnen. 

Auf  allen  Eisenbahnen,  in  deren  Strecken  grössere  Gefalle  vor- 
kommen, —  neuester  Zeit  selbst  auf  Pferdebahnen,  elektrischen  Tram- 
bahnen und  anderen  Kleinbahnen  —  bestehen  oder  werden  Vorrich- 
tungen eingeführt,  mit  deren  Hilfe  sich  genaue  Nachweise  gewinnen 
lassen  über  die  Geschwindigkeit,  mit  welchen  einzelne  Züge,  bezw.  Fahr- 
zeuge die  in  Betracht  kommenden  Strecken  durchfahren.  Vermittels 
dieser  Controlvorrichtungen  wird  erfahrungsmässig  die  Pünktlichkeit  des 
Zugsverkehrs  im  Allgemeinen  gefördert,  sowie  im  besonderen  den  Loco- 
motivführern  die  gewissenhafte  Einhaltung  der  mit  Rücksicht  auf  die 
Sicherheit  und  auf  die  Schonung  des  Überbaues  und  des  rollenden  Materials 
bemessenen  Fahrgeschwindigkeiten  erleichtert  und  trefflich  angewöhnt. 
Werthvolle  Vortheile  der  Fahrgeschwindigkeits-Controleinrichtungen  sind 
ferner  die  Möglichkeit,  bei  Unfällen  auch  nachträglich  noch  erhärten  zu 
können,  inwieweit  etwa  die  Fahrgeschwindigkeit  mit  dem  Ereignisse  im 
Zusammenhange  steht,  sowie  die  Gewährung  Ziffer  massiger  Anhaltspunkte 
für  die  Klärung  mannigfacher  bautechnischer  Fragen,  insbesonders  hin- 
sichtlich der  Stabilität  des  Oberbaues  und  betreffs  der  Schienenabnützung. 

Was  die  Anordnung  und  Gebrauchsweise  der  zur  Controle  von 
Zugsgeschwindigkeiten  dienenden  Einrichtungen  anbelangt,  so  lassen  sich 
bei  denselben  bekanntlich   zwei  Hauptgruppen   unterscheiden,  nämlich 

1.  solche,    welche  auf  oder  mit   den  Zügen  mitgeführt  werden  und 

2.  soche,  die  ausserhalb  des  Zuges  auf  der  Bahnstrecke  und  in  Bahn- 
höfen aulgestellt  sind.  Davon  theilt  sich  die  sub  i.  gedachte  Hauptgruppe 
wieder  in  zwei  Unterabtheilungen,  nämlich  u)  in  für  sich  abgeschlossenere 
mit  den  Namen  Tachygraph,  Chr  onotachyskop,  Stathmograph 
u.  s.  w.  bezeichnete  Registrirvorrichtungen,  welche  direct  auf  der  Loco- 
motive  angebracht  und  von  den  Bewegungstheilen  der  letzteren  angetrieben 
werden,  und  6)  in  Registrirvorrichtungen,  welche  in  der  Regel  mit 
anderen  Controleinrichtungen  zu  grösseren  Apparaten  verbunden,  in  eigenen 
Wagen  untergebracht  sind.  Registrirwerke  der  ersteren  Gattung  sind 
unseres  Wissens  von  französischen  Eisenbahnen  nur  ganz  vereinzelt  und 
stets  nur  in  rein  mechanischen  Anordnungen  zur  Anwendung  gekommen, 
so  beispielsweise  bei  der  Paris-Lyon-Mittelmeerbahn  das  P  o  u  g  e  t'sche 
Chronotachyskop  (vergl.  Revue  gcneral  des  chemins  de  fer,  II.  Semester 
1882,  S.  462),  welcher  Apparat  erst  in  neuerer  Zeit,  neben  dem  ver- 
besserten Hipp' sehen  Tachygraphen  als  vervollkommte  Type  „Pouget- 
Guillet*  (Le  Genie  civil  1894,  S.  151)  grössere  Verbreitung  findet. 
Der  Grund  für  diese  Einschränkung  liegt  vorwiegend  darin,  dass  die  meisten 
oder  doch  mindestens  alle  grossen  französischen  Bahnen  sogenannte 
dynamometrische  Messwagen  besitzen,  welche  zur  Controle  der  Fahr- 
geschwindigkeit mitbenützt  werden,  also  zu  der  oben  unter  b)  verstandenen 
Unterabtheilung  gehören  und  als  Specialität  Frankreichs  bezeichnet  werden 
dürfen,  da  sie  in  ähnlicher  munificenter  und  praktischer  Ausführung  und 
Anordnung  wie  dort,  nirgends  wieder  gefunden  werden. 
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Vom  Standpunkte  der  Verwendungsweise  und  der  Leistung  unter- 
scheiden sich  die  Einrichtungen  a)  und  b)  darin  wesentlich  von  einander, 
dass  die  ersteren  nur  für  jene  Züge  in  Betracht  kommen  können,  welche 
von  einer  mit  dem  Controlapparate  versehenen  Locomotive  geführt  werden 
während  es  bei  den  Messwagen  frei  steht,  sie  jedem  beliebigen  Zuge 
beizugeben. 

Gelegentlich  der  Berichterstattung  über  die  Wiener  Elektrische 
Ausstellung  ist  bereits  im  III.  Jahrgange  der  „Z.  f.  E.u  1885  auf 
S.  578  die  Einrichtung  des  Messwagens  der  französischen  Nord- 
bahn näher  besprochen  worden  und  damit  stimmen  so  ziemlich  auch 
die  verwandten  Anordnungen  aller  übrigen  französischen  Eisenbahnen 
überein.  Es  wird  also  genügen,  hier  nur  in  wenigen  Worten  zu  er- 
innern, dass  die  Messwagen,  was  das  Aeussere  und  die  Grösse  anbelangt, 
ganz  gewöhnlichen  Personenwagen  gleichen,  deren  Inneres  jedoch  nur  in 
zwei  ungleiche  Abtheilungen  geschieden  ist,  von  welchen  die  kleinere 
als  Werkstättenraum,  die  grössere  als  Apparat-  und  Beobachtungsraum 
dient.  In  letzterem  befinden  sich  seitlich  einige  Sitzplätze  für  die 
Beobachter  und  in  der  Mitte  die  Regislrirvorrichtung,  welche  aus 
einem  Laufwerke  besteht,  das  durch  Riemenübertragung  von  einer  Rad- 
achse des  Waggons  seinen  Antrieb  erhält  und  einen  fünf  bis  acht  Centimeter 
breiten  Papierstreifen  von  einer  Rolle  abwickelt,  längs  einigen  Führungs- 
walzen weiterschiebt  und  schliesslich  wieder  auf  eine  andere  Rolle  auf- 
wickelt. Ein  fixer  und  vier  bewegliche  Schreibstifte  erzeugen  auf  diesem 
Papierstreifen  farbige  Linien,  u.  zw.  kennzeichnen  die  letzteren  die  jeweilige 
Zugkraft,  die  durchfahrene  Streckenlänge,  die  Zeit  und  die 
Anzahl  der  Radumdrehungen;  die  fünfte  vom  fixen  Schreibstiit 
erzeugte  Linie  bildet  lediglich  eine  continuirliche  Gerade,  welche  als 
Abscisse  für  die  Zugkraftcurve  dient  und  zugleich  erkennen  lässt,  ob  der 
Streifer  in  gehöriger  Lage  abläuft.  Der  die  Zugkraft  darstellende  Schreib- 
stift steht  durch  Hebel  und  Federn  mit  der  Zugstange  des  Messwagens 
in  Verbindung  und  wird  mechanisch  bewegt,  wogegen  die  drei  übrigen 
beweglichen  Stifte  mit  Hilfe  von  Elektromagneten  gelenkt  werden.  Das 
eine  Spulenende  sämmtlicher  drei  Elektromagnete  ist  mit  einer  gemein- 
schaftlichen galvanischen  Batterie  in  Verbindung  gebracht,  das  andere 
Spulenende  geht  jedoch  vom  ersten  Elektromagnete  zu  einem  Handtasler, 
den  ein  Beobachter  bei  jedem  vom  Zuge  passirten  Kilometerstock  zu 
schliessen  hat,  vom  zweiten  Elektromagnet  zu  der  Contactvorrichtung  einer 
gutgehenden  Uhr,  die  alle  10  Secunden  einen  Stromschluss  bewirkt 
und  vom  dritten  zu  einer  Contactvorrichtung,  welche  an  einer  Waggon- 
achse angebracht  und  so  einstellbar  ist,  dass  sie  je  nach  Bedürfniss  bei 
jeder  zehnten,  fünften  oder  jedesmaligen  Radumdrehung  eine  Bethätigung 
des  Schreibelektromagnetes,  bezw.  des  betreffenden  Schreibstiftes  veran- 
lasst. Durch  Vergleichung  der  fünf  Linien  am  Streifer  lässt  sich  für  jede 
Stelle  der  durchfahrenen  Strecke  die  von  der  Locomotive  ausgeübte 
dynamische  Leistung  sowie  die  stattgehabte  Zugsgeschw  indigkeit 
genau  feststellen. 

Auch  die  zur  Gattung  2.  zählenden  Controleinrichtungen  können 
wieder  in  zwei  Unterabtheilungen  geschieden  werden,  nämlich  c)  in  st  ibile 
und  </)  in  mobile.  Davon  ist  die  Thätigkeit  der  ersteren  selbstverständlich 
nur  auf  die  damit  ausgerüsteten  Strecken  beschränkt,  erstreckt  sich  jedoch 
auf  sämmtliche  daselbst  verkehrenden  Züge  während  der  ganzen  Fahrt 
innerhalb  der  eingerichteten  Strecke;  derartige  Anordnungen  bilden  also 
nebenbei  mehr  oder  minder  eine  Art  Streckentelegraphen,  weil  sie  den 
jeweiligen  Lauf  der  Züge  und  demnach  auch  ein  ausser^'ewöhnliches 
Langsamfahren  oder  Liegenbleiben  ersichtlich  machen  und  ausserdem  an- 
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nähernd  den  Ort  anzeigen,  wo  ein  stehen  gebliebener  Zug  sich  befindet. 
Die  sub  d)  gedachten  Vorrichtungen  sollen  hingegen  lediglich  vorüber- 
gehend, d.  h.  zur  Ausführung  von  Stichproben  benützt  werden  und  können 
ebensowohl  auf  jeder  beliebigen  Bahnstelle  als  für  jeden  beliebigen  Zug 
in  Verwendung  kommen. 

Stabile  Zugsgeschwindigkeits-Controleinrichtungen,  die  durch  Schell 
1874  zwischen  den  Stationen  Sommerau  und  Hausach  der  gross- 
herzoglich badischen  Schwarzwaldbahn  zuerst  eingeführt  worden  sind 
und  seither  in  Deutschland  (System  Siemens  &  Halske)  sowie  in  der 
Schweiz  (System  Hipp)  grosse,  sich  noch  immer  steigernde  Verbreitung 
gefunden  haben  und  vereinzelt  auch  in  Oesterreich  -  Ungarn  (System 
Siemens  &  Halske,  v.  Löhr-Schliffler  u.  L.  Lehmann)  sowie  in  Kussland 
(System  Siemens  &  Halske)  vorkommen,  finden  sich  in  Frankreich  nur 
auf  einigen  Strecken  der  französischen  Staatseisenbahnen.  Die  betreffende 
Anordnung  rührt  von  M.  Metzger  her  (vergl.  Annales  industrielles  1887, 
2.  Th.,  Spalte  327  u.  357)  und  dürfte  etwa  1885  zuerst  angewendet 
worden  sein.  Von  200  zu  200  m  liegen  Streckencontacte  im  Geleise, 
u.  zw.  Schienen-Durchbiegecontacte  der  .dlereinfachsten  Construction,  die 
aus  einem  zweiarmigen  Fühlhebel  bestehen,  bei  welchen  sich  die  Armes- 
längen wie  1  zu  10  verhalten.  Am  Ende  des  kürzeren  Armes  steht  ein 
abgerundeter  Stahlstift  empor,  mit  welchen  sich  der  Hebel,  vermöge  des 
vom  längeren  Arme  ausgeübten  Uebergewichtes  gegen  die  Mitte  des 
Schienenfusses  lehnt;  das  linde  des  langen  Hebelarmes  bewegt  sich  in 
einem  Bügel,  dessen  oberer  Quertheil  eine  vom  Gestelle  isolirte,  stellbare 
Contactschraube  trägt,  zu  der  mittels  eines  Bleikabels  eine  Drahtleitung 
angeschlossen  ist,  welche  von  der  sich  von  Station  zu  Station  erstreckenden 
Controlleitung  abzweigt.  Desgleichen  ist  das  der  Contactschraube  gegen- 
überliegende Ende  des  längeren  Hebelarmes  mit  einer  Contactfeder  versehen, 
welche  durch  die  Metallthcile  des  Apparates  und  vermöge  der  am  anderen 
Hebelende  vorhandenen  Berührung  mit  der  Schiene  eine  Endleitung  bildet. 

Wenn  die  Eisenbahnschiene  von  dem  Rade  eines  Fahrzeuges 
belastet  und  eingebogen  wird,  hebt  sich  der  längere  Ann  des  Fühlhebels 
jedesmal  so  hoch,  dass  im  Bügel  Feder  und  Schraube  in  Berührung 
gelangen  und  sonach  einen  Stromsehluss  herstellen,  der  in  der  Station  ein 
Zeichen  hervorruft.  Der  I^agerständer  für  die  Fühlheitel-Drehachse  sowie 
der  Contactschraubenbügel  sind  «in  einer  Fussplatte  befestigt,  welche  an 
einem  Querschweller  angeschraubt  wird  und  die  ganze  Vorrichtung  befindet 
sich  natürlich  unter  einem  dichtabschliessenden,  blechernen  Schutzkasten. 
Als  Zeichenempfänger  befindet  sich  in  der  Station  u.  zw.  für  jede  Bahn- 
strecke immer  nur  in  einer  der  anstossenden  Stationen  ein  Morseschreib- 
apparat,  dessen  Laufwerk  genau  einregulirt  ist,  so  dass  der  Papierstreifen 
mit  stets  gleichbleibender  Geschwindigkeit  ablauft.  Die  Streifenlänge 
zwischen  den  Zeichen,  welche  ein  die  Strecke  passirender  Zug  beim 
Befahren  der  Streckencontacte  hervorruft,  gelten  mithin  als  Maass  für  die 
Fahrgeschwindigkeit.  Nach  der  M  e  tz  g  e  r'schen  Anordnung  sollen  sich 
aber  die  soeben  betrachteten  Controlleitungen  gleichzeitig  auch  als  eine 
Art  von  Vorläute-,  oder  Zugmelde-  Leitungen  mitbenützen  lassen,  weshalb  sie 
von  Station  zu  Station  geführt  und  daselbst  an  Erde  gelegt  werden.  In  beiden 
Stationen  sind  Wecker  und  Taster  eingeschaltet,  aber-nur  in  einer  befindet 
sich  ein  Registrirapparat.  Soll  ein  Zug  abgesendet  werden,  so  zeigt  dies 
die  betreffende  Station  auf  der  Controlleitung  durch  ein  einmaliges  \\  ecker- 
läuten an;  weist  die  angerufene  Station  den  Zug  zutück,  m>  -^ibt  mc 
zweimaliges  Weckerlauten  zurück,  nimmt  sie  hingegen  den  Zug  an,  so 
wird  dies  durch  ein  dreimaliges  Weckerläuten  kundgegeben;  sodann  hat 
in  beulen  Stationen  eine  Aenderung  der  Schaltung  zu  erfolgen  u.  zw.  in 
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der  einen  derart,  dass  an  Stelle  des  Weckers  der  registrirende  Morseschreiber 
tritt,  und  in  der  andern  durch  eine  einfache  Unterbrechung  des  Erdan- 
schlusses. Beiderseits  wird  die  Normalschaltung  wieder  hergestellt,  sobald 
der  betreffende  Zug  die  Strecke  passirt  hat  (vergl.  a.  Annales  industrielles 
1890,  II.  Thl.,  Spalte  271). 

Was  schliesslich  die  oben  sub  </)  angeführten  Vorrichtungen  anbelangt, 
so  bilden  dieselben  gleich  den  Messwagen  wieder  eine  Specialität  Frankreichs, 
da  man  sie  anderweitig  nur  äusserst  selten  anwendet,  während  manche 
französische  Eisenbahnen  nicht  nur  mehrere  Exemplare,  sondern  nicht 
selten  mehrfache  Systeme  in  Benützung  haben.  Gewöhnlich  erfolgt  ihre 
Anwendung,  ohne  dass  davon  dem  Personale  der  zu  controlirenden  Züge 
vorher  etwas  bekannt  ist  und  der  registrirende  Apparat  wird  in  irgend 
einem   Stationsgebäude,   häufiger  aber  in  einem  Wärterhause  oder  auf 


Fig  1. 

freier  Strecke  aufgestellt  und  mit  Geleispunkten,  deren  Entfernungen 
genau  bekannt  und  zumeist  mit  runden  Ziffern,  50  oder  100  m,  festgesetzt 
sind,  in  V  erbindung  gebracht.  Der  die  gedachten  Geleispunkte  befahrende 
Zug  beeinflusst  die  dort  angebrachten  Tastervorrichtungen  oder  Pedale 
derart,  dass  der  Moment  des  Eintreffens  des  Zuges  an  diesen  Stellen  sich 
am  Registrirapparate  kennzeichnet. 

Diese  Zeichengebung  kann  sowohl  auf  pneumatischem,  als  mechanischem 
oder  elektrischem  Wege  geschehen  und  jede  dieser  Beti  iebsformen  ist  in 
der  Praxis  der  französischen  Bahnen  vertreten.  So  benützt  beispielsweise 
die  O  r  1  e  a  n  s  -  B  a  h  n  einen  mobilen  Eahrgeschwindigkeitsmesser,  der 
von  Sabouret  conntruirt  ist  und  bei  dem  die  Streckentaster  so  einge- 
richtet sind,  das^  sie,  durch  die  vorüberfahrenden  Räder  zusammengedrückt, 
Pressluft  erzeugen,  welche  durch  Röhren  bis  zum  Registi  irapparat  gelangt 
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und  dort  die  Zeichengebung  bewirkt  (vergl.  Lazaru  s  „Das  Eisenbahn- 
signalwesen auf  der  Pariser  Weltausstellung  1890"  —  Separatabdruck 
a.  d.  Wochenschrift  des  österr.  Ingenieur-  und  Architekten  Vereines, 
Wien  1890  Verlag  bei  Lehmann  &  Wentzel). 

Dagegen  steht  bei  der  französischen  Westbahn  ein  von 
H  u  b  o  u  erdachter  elektrischer  und  nebstdem  ein  von  B  u  r  g  u  i  o  n  con- 
struirter,  blos  mechanisch  betriebener  Fahrgeschwindigkeitsmesser  in  An- 
wendung. Davon  besteht  der  erstere,  in  Fig.  1  schematisch  dargestellte 
Apparat  im  Wesentlichen  aus  einem  Schreibcylinder  C,  der  durch  eine 
genau  gehende  Uhr  in  langsame  Drehung  versetzt  wird,  so  dass  er  zu 
einer  vollen  Umdrehung  48  Stunden  bedarf;  ferner  aus  einer  Schrauben- 
spindel Xj,  die  zur  Achse  j'2  des  Schreihcylinders  parallel  liegt.  Aufx,  steckt 
eine  Mutter  P,  welche  sich  bei  der  gleichfalls  vom  Uhrwerk  bewirkten 
Drehung  der  Spindel,  längs  der  letzteren  gleichmässig  fortbewegt,  indem 
sie  unter  Mitwirkung  von  Laufrollen  rv  r2  und  J?,,  R2  von  den  zu  xt 
parallelen  Laufschienen  und  $2  geführt  wird.  P  trügt  zugleich  das  Schreib- 
zeug, zu  welchem  die  beiden  Elektromagnete  Mx  und  M2  gehören,  deren 
Spulenenden  einerseits  über  /'  mit  der  Batterie  Ii  und  andererseits  von  Ji, 
durch  lx  zu  S,  und  von  M2  durch  L2  zu  S2  in  leitende  Verbindung  gebracht 
sind.  Bei  den  untereinander  und  von  /*  isolirten  Gleitschienen  sind  im- 
provisirte  Leitungen  Lx  und  angeschlossen,  welche  zu  zwei  an  einem 
Schienenstrange  des  Eisenbahngeleises  angebrachte  Radtaster  (Strecken- 
contacte)  Tx  und  T2  führen;  dabei  hat  7\  als  derjenige  Contact  zu  gelten 
den  der  zu  controlirende  Zug  zuerst  erreicht.  , 

Die  Entfernung  zwischen  Tx  und  T2  kann  allerdings  beliebig  gewählt 
werden,  soll  jedoch  nicht  unter  50  m  betragen  und  wird  am  besten  ein- 
fach mit  100  m  angeordnet.  Sobald  der  Beobachter  merkt,  dass  sich  der 
in  Frage  kommende  Zug  dem  Streckencontact  T,  nähert,  lässt  er  das 
Uhrwerk  des  Registrirwerkes  sich  in  Gang  setzen;  ('  beginnt  also  eine 
drehende  und  /'  eine  fortschreitende  Bewegung  mit  Geschwindigkeiten, 
die  genau  bekannt  sind.  In  dem  Augenblicke,  wo  das  erste  Rad  des  Eiscn- 
bahnzuges  auf  Tt  trifft  und  den  Contact  in  Schluss  bringt,  geht  ein  Strom 
der  Batterie  B  über  .V,  und  der  am  Anker  Ax  angebrachte  Schreibstift  * 
beginnt  in  Folge  der  geänderten  Ankerlage  auf  dem  mit  Papier  bezogenen 
Cylinder  zu  schreiben.  Diese  Zeichengebimg  hört  auch  dann  nicht  auf, 
wenn  der  ganze  Zug  bereits  über  Tt  hinweggefahren  ist,  weil  das  Ende  i 
des  Ankerhebels  von  .4,  bei  der  erfolgten  Anziehung  auf  den  Haken  h 
gelangte  und  der  Anker  nun  nicht  mehr  in  seine  Ruhelage  zurückkehren 
kann.  Erst  wenn  der  Zug  den  Taster  T2  erreicht  und  dadurch  M2  thätig 
macht,  geht  A2,  also  auch  h  soweit  zur  Seite,  dass  i  frei  wird  und  .t,  abfallen 
kann,  demzufolge  der  Stift  *  zu  schreiben  aufhört.  Bei  jeder  solchen  Durch- 
führung entsteht  sonach  auf  dem  mit  den  entsprechenden  Theilungslinien 
l>edruckten  Cylinderm  intel  ein  ganz  schwach  gekrümmter  Strich  und  die 
Längen  dieser  Striche  geben  für  die  controlirten  Züge  das  Maass  der  Fahr- 
geschwindigkeiten, welche  unter  der  Voraussetzung,  dass  die  TasterdManzen 
bei  den  Controldurchführungen  mit  100  m  bemessen  waren,  gleich  ohne 
weiters  vom  Schreibcylinder  abgelesen  werden  können  (vergl.  Annales 
industrielles  1890,  B.  II,  Splt.  266). 

Ganz  besonders  handsam  ist  der  B  u  r  gu  i  o  n'sche  Apparat,  welcher 
der  Hauptsache  nach  aus  einer  in  einem  Kä>tchen  untergebrachten,  nach 
Art  der  Sanduhren  angeordneten,  gläsernen  Ouecksill  «eruhr  besteht,  bei 
welcher  das  Abflussgefäss  von  einer  kalibrirten,  mit  einer  Sfala  ver>ehenen, 
engen  Glasröhre  gebildet  wird.  Die  Skala  dient  zur  Vei  gleichung  der  bei 
der  Controlvornahme  in  die  Röhre  ahfliessenden  «Juecksilbei  mengen, 
welche  zugleich  dass  Maass  geben  für  die  bezüglichen  Fahrgeschwindig- 
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Weiten  der  controlirten  Züge.  Zur  Einrichtung  gehören  ausserdem  zwei 
Radtaster,  die  50  m  von  einander  am  Geleise,  Fall  für  Fall  provisorisch 
angebracht  werden ;  an  denselben  haben  die  Züge  keine  Stromschliessungen 
zu  bewirken,  sondern  nur  Federn  zum  Abschnappen  zu  bringen,  welche 
vor  jedem  Zuge  erst  eigens  eingespannt  und  mittelst  feiner  Metallschnüre 
mit  dem  Registrirwerke  in  Verbindung  gesetzt  werden  müssen. 

Diese  Anordnung  ist  also  eine  rein  mechanische,  doch  wird  zur 
Herstellung  der  Scalen  noch  ein  besonderer,  etwa  in  einer  Telegraphen- 
werkstätte  aufzustellender  elektrischer  Apparat  erforderlich,  wie  ihn 
die  Figuren  2,  3  und  4  darstellen.  Derselbe  besteht  aus  einem  Ständer  S, 
der  vermittelst  eines  Querbügels  die  beiden  Elektromagnete  3f,  und  M2 
trügt.  Die  Spulen  der  letzteren  stehen  einerseits  mit  der  Batterie  B,  Fig.  4, 
andererseits  mit  den  Stromschliessern  Ttt  bezw.  T%,  durch  Leitungsdrähte 
in  Verbindung.  Das  Ende  des  Ankerhebels  A1  besteht  aus  der  seitlich 
gebogenen,  dreikantigen  Stahlpalette  q,  jenes  von  A2  hingegen  trägt  eine 


Fig.  3. 

ausgedrehte  Hülse  n.  An  dem  Ständer  S  hängt  an  einer  Achse  x  das 
Universalgelenk  G  und  in  dieses  wird  das  die  Ouecksilberuhr  enthaltende 
Kästchen  A'  mit  der  Achse  mi  eingefügt.  Sodann  erhält  das  Kästchen  die 
in  Fig.  2  dargestellte  Lage,  in  welcher  dasselbe  verharrt,  weil  erstens  das 
Achsenende  bei  m  in  die  Hülse  n  eingelagert  wurde  und  weil  zweitens 
das  Umkippen  des  Kästchens  in  die  durch  Fig.  3  gekennzeichnete  Stellung, 
wozu  allerdings  vermöge  der  Belastungsverhältnisse  in  K  das  Bestreben 
vorhanden  ist,  durch  die  Palette  </,  die  sich  gegen  den  an  K  befestigten 
Stahlarm  />  stemmt,  verhindert  wird.  Gelangt  jedoch  zufolge  Schliessung 
des  Tasters  1\  ein  Strom  nach  +)fv  so  verliert  p  das  Aullager  bei  q  und  A' 
kippt  —  sich  um  die  Achse  m  drehend  —  thatsächlich  in  die  in  Fig.  3 
dargestellte  Lage  um,  in  der  das  Kästchen  von  der  Anschlagfeder  f2  und 
dem  Federhaken  /",  bis  auf  Weiteres  festgehalten  bleibt.  So  lange  A  diese 
neugewonnene  Lage  einnimmt,  fliesst  aus  dem  Glasgefässe  Qt  Quecksilber 
durch  d;is  haarenge  Verbindungsröhrchen  1  in  das  zweite  Glasgefäss  0.2 
ab,  w<>  bisher  kein  Quecksilber  vorhanden  war.  Erlolgt  nunmehr  ein 
neuerlicher  Stromschluss,  diesmal  jedoch  mittelst  des  Tasters  jT2»  so  zieht 
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der  Elektromagnet  M2  seinen  Anker  an,  und  die  Achse  m  verliert  dadurch 
ihr  bisheriges  Auflager  bei  n\  demzufolge  schwingt  A',  sich  um  r  drehend, 
in  die  senkrechte  Lage,  Fig.  4,  und  wird  hierin  wieder  durch  einen  Feder- 
haken .F,  und  einer  Anschlagfeder  h\  festgehalten.  Zufolge  dieser  neuer- 
lichen Aenderung  der  Lage  hat  der  Uebertritt  des  Quecksilbers  von  Qx 
nach  Q2  aufgehört;  das  vorher  nach  Q  gelangte  Quecksilber  fliesst  in  die 
an  Q2  angeschmolzene  Röhre  R  ab  und  füllt  dieselbe  bis  zu  einer  gewissen 
Höhe  an.  Erklärlichermaassen  ist  die  Menge  des  in  die  Röhre  R  gelangten 
Quecksilbers  proportional  der  Zeit,  während  welcher  das  Kästchen  die  in  Fig.  3 
versinnlichte  Stellung  einnimmt,  d.  h.  proportional  der  Zeit,  welche  zwischen 
der  Thätigmachung  der  beiden  stromschliessenden  Taster  verfliesst.  Hätte 
der  Beobachter  z.  B.  nach  dem  Secundenblatte  einer  guten  Uhr  die  Taster  T2 


Fig.  4. 

zwei  Secunden  später  geschlossen,  als  Tx  —  die  Stromschliesser  Tx  und  72 
können  übrigens  mit  Vortheil  in  der  Form  von  verstellbaren  Uhrcontacten 
ausgeführt  sein  —  so  würde  sich  die  in  R  erweisende  Quecksilbersäule 
einer  Fahrgeschwindigkeit  von  90  Stundenkilometer  entsprechen,  da  auf 
der  Strecke  die  Entfernung  von  T,  bis  Ta  ein  für  allemal  50  m  beträgt. 
Würde  das  Intervall  zwischen  den  Stromschliessungcn  mit  3.  4,  5,  6  u.  s.  w. 
Secunden  gewählt  worden  sein,  so  entsprechen  die  dabei  gewonnenen 
Quecksilberhöhen  den  Fahrgeschwindigkeiten  von  60,  45,  36,  30  u.  s.  w. 
Stundenkilometern;  es  unterliegt  also  keiner  Schwierigkeit,  auf  diesem 
Wege  mit  Hilfe  einer  grösseren  Reihe  von  Beobachtungen  eine  genaue 
empirische  Scala  herzustellen,  von  der  «He  Fahrgeschwindigkeiten  gleich 
direct  abgelesen  werden  können.  Selbstverständlich  muss  vor  jedem 
neuerlichen  Versuche  durch  entsprechendes  Stürzen  und  Wenden  des 
Kästchens  K  das  Quecksilber  aus  R  wieder  nach  {*.,  und  von  da  wieder 
nach  (>,  zuiückgebracht  werden.  Es  liegt  auf  der  Hand,  dass  sich  auch 
diese  elektrische  Vorrichtung,  ganz  so,  wie  sie  von  den  Figuren  2,  3  und  4 
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dargestellt  wird,  auf  der  Strecke  benötzen  Hesse,  allein  auf  der  fran- 
zösischen Westbahn  geschieht,  wie  schon  oben  erwähnt,  die 
Bethätigung  der  Streckenapparate  lediglich  auf  mechanischem  Wege,  indem 
an  derselben  statt  der  beiden  Elektromagnete  nur  federnde  Hebel  vor- 
handen sind,  welche  durch  Vermittlung  von  straff  gespannten  Kettchen 
von  den  abschnalzenden  Federn  der  Radtaster  plötzlich  aus  ihrer  Ruhelage 
gebracht  werden,  so  dass  das  Kästchen  regelrecht  seine  Lage  ändert  und 
dieselben  Bewegungen  durchmacht,  wie  beim  elektrischen  Apparate. 
Der  den  Bügel  tragende  Stab  5  ist  bei  den  Streckenapparaten  gewöhnlich 
mit  einem  Eisenschuh  versehen,  mittels  welchem  er  an  beliebiger  Stelle 
neben  dem  Bahnkörper  in  die  Erde  eingedrückt  werden  kann  (vergl. 
Annales  industrielles  1890,  Bd  II,  S.  268). 

Bei  der  Orleans-Bahn  ist  neben  dem  bereits  oben  angeführten 
Saboure t'schen,  pneumatisch  betriebenen  Fahrgeschwindigkeitsmesser 
noch  ein  elektrischer,  von  Rabier  &  Leroy  erdachter  solcher 
Apparat  in  Verwendung.  Derselbe  besteht  aus  einem  durch  ein  Secunden- 
pendel  regulirtes  Uhrwerk,  welches  ein  Zifferblatt  alle  Minuten  einmal 
herumdreht.  An  diesem  aus  Kupier  angefertigten  Zifferblatte  wird  eine 
in  60  Theile  getheilte  Papierscheibe  befestigt,  gegen  welche  ein  fixer 
Schreibstift  drückt.  Es  sind  ferner  zwei  Elektromagnete  vorhanden,  von 
welchen  der  eine  die  Aufgabe  hat,  das  Pendel  für  gewöhnlich  lestzuhalten, 
aber  in  dem  Momente  loszulassen,  in  welchem  der  zu  controlirende  Zug 
den  ersten  Streckencontact  erreicht,  wogegen  der  zweite  Elektromagnet 
in  Wirksamkeit  tritt,  und  das  Pendel  wieder  festhält,  sobald  der  Zug  zum 
zweiten  Streckencontact  gelangt.  So  lange  das  Pendel  frei  ist,  dreht  sich 
die  Minutenscheibe  und  die  darauf  entstehende  Spur  des  Scheibenstiftes 
gibt  also  die  Secundenzahl  an,  welche  der  controlirte  Zug  von  einem 
Streckencontact  bis  zum  andern  gebraucht  hat,  bezw.  die  Geschwindigkeit, 
mit  welcher  er  auf  diesem  Theile  der  Strecke  gefahren  ist.  (Vergl. 
Annales  industrielles  1890,  Bd.  II,  Spalte  341.)  L.  K. 


Das  NissPsche  Doppelmikrophon. 

Es  ist  eine  bekannte  Tbatsache,  dass  sämmtlichen  bisherigen  Mikro- 
phonconstruetionen  der  unliebsame  Uebelstand  einer  nicht  ganz  zuverlässigen, 
unter  allen  Umständen  gleichmässig  sicheren,  Functionirung  anhaftet. 

Ob  es  Kohlenklötzchen  sind,  die  auf  oder  in  einander  lagern,  ob 
Platinköpfchen  auf  Kohlenkörpern  aufliegen,  oder  ob  Kohlenkörner  den  zarten 
mikrophonischen  Contact  untereinander  und  mit  einem  grösseren  Kohlen- 
körper herstellen,  stets  kommt  es  vor,  dass  diese  Mikrophone  manchmal 
ganz  versagen.  Von  den  heute  ohnehin  nicht  mehr  gebräuchlichen  Regulir- 
vorrichtungen  abgesehen,  hilft  man  sich  in  der  Regel  durch  Klopfen  auf 
das  Mikrophongehäuse,  um  die  Kohlenkörper  aufzurütteln  und  den  leichten 
mikrophonischen  Contact  wieder  herzustellen.  Manchmal,  wenn  die  Kohlen- 
theilchen  zufällig  zu  sehr  in  einander  gekeilt  sind,  nützt  auch  das  Darauf- 
klopfen nichts. 

Im  Telephongrossbetriebe  verwendet  man  heute  zumeist  Kohlenkörner- 
mikrophone,  da  deren  zarte  mikrophonische  Contacte  beim  Sprechen  grosse 
Widerstandsänderungen,  daher  auch  eine  laute  Sprachübermittelung,  bewirken. 
Gerade  bei  Kohlenkörnermikrophonen  kommt  aber  das  Festsitzen  der  Kohlen- 
körner und  der  dadurch  bedingte  Kurzschluss  des  Mikrophons  nicht  selten  vor. 

Diese  Uebelstände,  mit  welchen  man  rechnen  muss,  weil  sie  in  der 
Natur  des  Mikrophons    liegen,    erscheinen    durch    das  N  i  s  s  Psche  Doppel- 
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mikrophon  wesentlich  vermindert.  Dasselbe  besteht  aus  zwei  in  praktischer 
Art  zu  einem  ganzen  Körper  verbundenen  Mikrophonen,  so  dass  man  durch 
Drehung  der  gemeinschaftlichen  Achse  bequem  das  eine  oder  das  andere 
Mikrophon  in  den  Stromkreis  einschalten  kann.  In  den  Figuren  I  bis  4  ist 
das  Doppelmikrophon  und  dessen  Details  veranschaulicht. 

Fig.  1  zeigt  deu  Schnitt  durch  den  Apparat  und  die  Anordnung  der 
Drebungs-  resp.  Umschalteeinrichtung,  ax  ist  die  Achse,  mit  welcher  das 
Doppelmikropbon  M  Mx  in  fester  Verbindung  ist,  p  eine  Metallplatte,  auf 
welcher  die  Koblenelektroden  e  und  tt  leitend  befestigt  sind.  Die  metallische 
Achse  ar  bildet  einen  gemeinschaftlichen  Pol  beider  Mikrophone  M  und  Mv 
Zwischen  den  Mikrophonmembranen  m  und  ml  und  den  gerieften  Kohlen  t 
und  e*  befindet  sich  das  Kohlengries.  Die  Mikrophonmembranen  sitzen  auf 
entsprechend  geformten  Hartgummischeiben,  welche  auch  das  Gehäuse  für 
das  Kohlengries  bilden.  Die  metallischen  Deckel  d,  dx,  in  welchen  auch  die 
Schalltrichter   befestigt  werden,   sind    mit  je   einem   seitlich  angebrachten 


Fig.  3.  Fig.  * 

Metallstifte  st,  stt  versehen,  so  zwar,  dass  einmal  Stift  st  und  das  andere 
Mal,  bei  entsprechender  Drehung  des  Doppelmikropbons,  Stift  stt  mit  der 
Contactfeder /in  Berührung  kommt.  Hiernach  ist  entweder  das  Mikrophon  M 
oder  3/,  in  den  Stromkreis  eingeschaltet. 

Die  zwei  Mikropbonträger  t,  tlt  welche  mit  der  beweglichen  Achse  n  x 
und  dem  sie  verbindenden  isolirenden  Stück  II  einen  Rahmen  bilden,  sind 
mit  den  Klemmschrauben  c  bezw.  Cj  leitend  verbunden.  Die  Achse  n  x  ist 
vom  Arme  t  isolirt,  mit  tt  jedoch  stromleitend  verbunden. 

Um  die  Contactfeder  j  vor  Beschädigungen  zu  schützen,  ist  dieselbe 
durch  ein  Gehäuse  g  (Fig.  I  und  4)  gedeckt. 

Die  jeweilige  Stellung  des  Doppelmikrophons  wird  durch  Ansrhlag- 
stifte  1,  4  und  n,  sowie  durch  die  Feder  /,,  welche  in  den  beiden  Lagrn 
des  Apparates  in  Einkerbungen  der  Achse  einschnappt,  fixirt.  Fig.  3  zrigt 
die  Seitenansicht  der  Feder  fx  und  die  Einkerbungen  drr  Achse. 

k,  kx  sind  mit  der  Achse  fest  verbundene  Schraubenmuttern,  welche 
zum  bequemen  Drehen  des  Mikropbongehäuses  dienen. 
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Fig.  2  zeigt  die  Seitenansicht  des  Apparates,  wenn  derselbe  an  einer 
vertikalen  Wand  befestigt  ist.  Es  verdient  die  compacte,  äusserst  solide 
Construction  hervorgehoben  zu  werden. 

Der  Stromlauf  im  Doppelmikrophon,  wenn  z.  ß.  das  Mikrophon  M 
eingeschaltet  wird,  ist  folgender :  Von  den  bekannten  Theilen  der  Mikrophon- 
cinrichtung4  Batterie,  Inductionsspule  zur  Klemme  c  über  Arm  t,  Feder  /, 
Stift  st,  Mctalldeckel  d,  Membrane  m,  Ober  das  Kohlengries  zur  gerieften 
Kohle  e  über  Platte  p  Achse  ax  in  Arm  tA  zur  Klemme  q  zur  Batterie 
zurück. 

Das  Doppelmikrophon  bietet  den  Vortheil  einer  grösseren  Betriebs* 
Sicherheit,  da  zwei  Mikrophone  zur  Verfügung  stehen,  die  abwechselnd 
benützt  werden  können,  indem  eine  kleine  Drehung  am  Knopfe  genügt,  um 
das  zweite  Mikrophon  einzuschalten. 

Durch  das  Doppelmikrophon  ist  ferner  eine  gleichmässig  sonore  und 
laute,  von  Nebengeräuschen  vollkommen  freie,  Spracbübertragung  gesichert, 
weil,  indem  abwechselnd  das  eine  und  das  andere  Mikrophon  benützt  wird, 
nach  jeder  Drehung  die  Kohlenkörner  aufgerüttelt  und  vollkommen  neu 
gelagert  werden. 

Auch  verdient  der  Umstand  erwähnt  zu  werden,  dass  der  Telepbo- 
ntrende  nicht  gezwungen  ist,  in  dasselbe  Mikrophon  zu  sprechen,  in  welches 
etwa  knapp  vorher  eine  andere  Person  gesprochen,  sondern  ein  zweites 
Mikrophon  mit  anderem  Schalltrichter  zur  Verfügung  hat,  was  vom  hygie- 
nischen und  ästhetischen  Standpunkte  von  Werth  ist. 


Die  Behandlung  der  elektrischen  Glühlampe  im  Betriebe. 

Von  E.  A.  KRÜGER. 


Wie  bei  einer  jeden  Beleuchtungsart  die 
.ingewandten  Leuchtkörper  eine  sachgemässe 
Behandlung  erfordern,  10  auch  die  Glüh- 
lampen  bei   der  elektrischen  Beleuchtung. 

Wenn  auch  die  unvorsichtige  Behandlung 
der  Glühlampe  nur  in  sehr  geringem  Maasse 
eine  Gefahr  für  Leben  und  Gesundheit  zur 
Folge  haben  kann,  so  ist  eine  Vorsicht  in 
der  Behandlung  doch  aus  einem  anderen 
Grunde  geboten. 

Durch  eine  sachgemässe  Behandlung  der 
Glühlampe  wird  die  Gebrauchsfähigkeit  der- 
selben nicht  unbedeutend  erhöht,  wodurch 
zugleich  eine  wesentliche  Ersparnis  im  Be- 
triebe erzielt  wird.  Wenn  auch  nicht  alle 
Firmen  Glühlampen  vorzüglicher  Qualität 
herzustellen  vermögen,  kommen  doch  sehr 
häufig  auch  sonst  gute  Fabrikate  durch  eine 
falsche  Behandlung  ungerechtfertigter  Weise 
in  Misscredit,  wodurch  Klagen  und  Unzu- 
träglichkeiten entstehen,  welche  leicht  ver- 
mieden werden  könnten. 

Wenn  man  einen  immerhin  lange 
währenden  „Dauerversuch"  mit  I-auipen  ver- 
schiedenen Ursprungs  nicht  machen  will, 
meistens  auch  gar  nicht  machen  kann,  da 
dazu  nicht  blos  genaue  Strommessungen, 
sondern  auch  photometrische  Beobachtungen 
über  die  Lichtconstanz  anzustellen  sind,  so 
kann  man  doch  immerhin  auf  anderem  Wege 
Schlüsse  auf  die  Güte  des  Fabrikats  ziehen. 

Im  Folgenden  will  ich  deshalb  kurz 
skizziren,  in  welcher  einfachen  Weise  der 


Consument  sich  Uber  die  Güte  der  verwandten 
Glühlampe  zu  orientiren  vermag,  nnd  wie  er 
die  Glühlampen  im  Betriebe  zu  behandeln  hat. 

Wenn  die  Lampe  nach  circa  1/2  stündigem 
Leuchten  an  der  Glaswand  so  hefss  geworden 
ist,  dass  man  sie  an  dem  weitesten  Theile 
der  Glasbirne  bei  normaler  Lage  des  Kohle- 
fadens  nicht  mehr  anfassen  kann,  so  ist  diese 
Lampe  nicht  mit  dem  Prädicat  „gut"  zu 
belegen.  Dieses  Heisswerden  ist  eine  Folge 
zn  geringer  Evacnation.  Durch  den  grösseren 
Rest  zurückgebliebenen  Sauerstoffs  (wenn  die 
Lampen  nicht  unter  Gasbenntzong  evaeuirt 
sind)  wird  der  Kohlefaden  selbstredend  je 
nach  dem  Sauerstoffquantum  frühzeitiger  zer- 
stört werden,  wodurch  die  Lampe  unbrauch- 
bar wird. 

Im  anderen  Falle  sind  auch  derart  schlecht 
evaeuirte  Lampen  sehr  unökonomisch  ;  denn 
je  grösser  die  Wärmeausstrahlung  nach  Aussen, 
also  je  mehr  sich  der  Faden  selbst  abkühlt, 
desto  mehr  Energie  ist  aufzuwenden,  um  die 
Leuchtkraft  des  Fadens  zu  erhalten. 

Aus  dem  Grunde  ist  es  auch  nicht  vor- 
theilhaft,  die  Glasbirnen  mit  indifferenten 
Gasen  zn  füllen,  um  etwa  dadurch  das  zeit- 
raubende Evacuiren  zu  vermeiden. 

Eine  starke  Erhitzung  einer  Glühlampe 
legt  meist  die  Vermuthung  nahe,  dass  die 
Lampe  an  den  Einführnngsstellen  der  Elek- 
troden oder  anch  an  der  zugeschmolzenen 
Spitze  eingesprungen  ist. 
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Die  Homogenität  und  Dichte  dei  Kohle» 
faden«  ermöglicht  in  erster  Linie  einen 
Schlots  auf  die  Güte  der  Lampen.  Da  diese 
Eigenschaften  aber  nur  von  der  Wahl  des 
Rohmaterials  und  von  der  Methode  der 
Verkohlnng  (Carbon  isation)  abhängen,  so 
gentigt  meist  die  Untersuchung  eines  ein- 
zigen Fadens,  am  von  der  Homogenität  eines 
Kohlefadens  auf  die  anderen  Fäden  gleichen 
Fabrikats  tu  sch  Hessen. 

Man  rouss  aber,  um  diese  Probe  aus- 
fuhren zu  können,  eine  Lampe  zertrümmern. 

Nach  dem  Zertrümmern  der  Glasbirne 
nehme  man  den  Kohlefaden  heraus  und  prüfe 
ihn  mit  den  Zähnen,  indem  man  versucht, 
denselben  zu  serbeissen. 

Man  wird  hierdurch  sehr  leicht  den 
härtesten  und  dichtesten  Kohlefaden  von 
verschiedenen  Fabrikaten  herausfinden.  Das 
Zertrümmern  der  Glasbirne  soll  man  in  der 
Weise  vornehmen,  das*  man  zunächst  die 
Spitze  der  Lampe  mit  einer  Feile  anritzt 
und  abbricht  and  dann  erst  die  Glasbirne 
weiter  öffnet.  Andernfalls  wird  der  Kohle- 
faden durch  das  plötzliche  Eindringen  der 
Atmospäre  meist  in  sehr  kleine  Stückchen 
zerbrochen ;  auch  kann  man  sich  leicht  durch 
die  mit  ziemlicher  Heftigkeit  umhergeschleu- 
derten Glassplitter  verletzen. 

Je  härter,  dichter  und  gleichmäßiger 
der  Kohlefaden,  desto  grösser  ist  der  Wider- 
stand desselben  gegen  die  Zersetzung  durch 
den  elektrischen  Strom;  infolge  dessen  wird 
eine  mit  solchem  Faden  versehene  Lampe 
eine  längere  Lebensdauer  haben,  als  Lampen 
mit  Kohlefäden,  die  mehr  oder  weniger 
morsch  sind. 

Mir  ist  zur  Zeit  nnr  eine  Firma  be- 
kannt, welche  durch  ein  eigenartiges  Carboni- 
sationsverfahren  Kohlefaden  von  so  bedeu- 
tender Härte  erzeugt,  dass  man  mit  denselben 
Glas  einzuritzen  vermag  ;  aus  diesem  Grunde 
and  der  weiteren  exaeten  Fabrikation  sind 
diese  Lampen  bei  geringem  Energieaufwand 
doch  von  vorzüglicher  Güte. 

Sehr  häufig  hört  man  noch  ein  Loblied 
auf  die  Gttie  und  lange  Lebensdauer  der 
alten  „Edison- Lampen"  singen,  jedoch  mit 
wenig  Recht.  Man  muss  wohl  bedenken, 
dass  es  bei  der  Einführung  der  elektrischen 
Glühlichtbeleuchtung  hauptsächlich  auf  das 
„Leuchten"  ankam  und  die  Lebensdauer 
und  die  „Oekonomie"  der  Lampen  erst  in 
zweiter  Linie  in  Betracht  gezogen  wurde. 

Heute  jedoch,  bei  den  billigen  Glüh- 
lampenpreisen, ist  es  umgekehrt  ;  in  erster 
Linie  kommt  der  Kraftaufwand  und  dann 
erst  die  Lebensdauer.  Aus  Gründen  der 
Rentabilität  des  Betriebes  wird  in  vielen 
Fällen  das  Ende  der  Lebensdauer  gar  nicht 
erst  abgewartet,  sondern  die  Lampe  schon 
ersetzt,  wenn  die  Leuchtkraft  bei  gleichem 
Energieaufwand,  wie  zur  Zeit  der  Erstein- 
schaltung der  Lampe,  circa  30O  0,  abge- 
nommen hat. 

Da  nicht  alle  Firmen  die  zum  Versandt 
kommenden  Lampen  mit  den  genauen  Volt- 
tahlen  versehen  and  dies  nach  schwierig  ist, 


ohne  dabei  erhebliche  Ausfälle  bei  der  Fabri- 
kation zu  erleiden,  die  Lampen  mit  den 
genauen  Spannungsverhnltnissen  herzustellen, 
so  ist  es  zweckmässig,  wenn  der  Consument 
die  Lampen  durch  Inbetriebsetzen  unter 
gleichen  Verbältnissen  selbst  prüft.  Es  sind 
dann  die  Lampen,  deren  Kohlefaden  weiss 
erscheint,  am  Ende  der  Stromleitung  und 
die  Lampen,  deren  Faden  röthlich  erscheint, 
in  der  Nähe  der  Stromquelle  einzuschalten. 

Es  werden  z.  B.  Lampen  von  98  bis 
102  Volt,  63 — 67  Volt  und  108  — 112  Volt 
ausgegeben,  wenn  100,  65  oder  1 10  Volt 
verlangt  werden.  Werden  nun  die  Lampen 
mit  der  niederen  Spannung  in  nächster  Nähe 
der  Stromquelle  eingeschaltet  und  diejenigen 
mit  höherer  Spannung  am  Ende  der  Strom- 
leitung, so  werden  die  enteren  wohl  heller 
leuchten,  aber  frühzeitiger  zu  Grande  gehen, 
die  letzteren  aber  keinen  befriedigenden 
Lichteffect  geben;  schaltet  man  jedoch  die 
Lampen  umgekehrt  ein,  so  folgt  man  ein- 
fach  dem  Spannungsahfall  in  der  Leitung. 

Es  Ist  zweckmässig,  die  Lampen  so  an- 
zubringen, dass  sie  möglichst  vertical  hängen, 
da  bei  mehr  horizontaler  Stellung  die  Kohle- 
fäden sich  nach  und  nach  senken;  berühren 
sie  dann  in  glühendem  Zustand  die  Glasbirne, 
so  bekommt  diese  Risse,  wodurch  die  Lampe, 
da  ja  sofort  Sauerstoff  eindringt,  unbrauchbar 
wird. 

Die  horizontal  angebrachten  Lampen 
sind  öfter  tu  controliren  und  sobald  man 
den  Kohlefaden  in  der  Nähe  der  Glaswand 
bemerkt,  wieder  so  einzuschalten,  dass  der- 
selbe nach  oben  zu  liegen  kommt. 

Aach  ist  vor  dem  Einschalten  der 
Lampen  darauf  zu  achten,  dass  der  Faden 
nicht  schon  an  der  Glaswand  der  Birne 
haftet  ;  solche  Lampen  gehen  sofort  zu 
Grunde.  Dieses  Festhaften  des  Fadens  tritt 
vielfach  infolge  zurückgebliebener  elektrischer 
Ladung  der  Birne  auf,  hervorgerufen  ent- 
weder durch  die  in  der  Fabrik  vorgenommene 
Prüfung  de»  Vacuoms  vermittelst  eines  Rhum- 
korff 'sehen  -  Inductom,  oder  durch  Reibung 
der  Lampen  beim  Abwischen  oder  auch  auf 
dem  Transport. 

Durch  leichtes  Anschlagen  oder  Reiben 
auf  der  entgegengesetzten  Seite  kann  man 
den  Faden  meistens  wieder  in  die  normale 
Lage  bringen. 

Für  feuchte  und  auch  sehr  trockene 
warme  Räume  soll  man  nur  solche  Glüh- 
lampen wählen,  deren  Contacttheile  durch 
Porzellan  oder  einen  schwarzen  Glasflugs 
zusammengehalten  werden,  ähnlich  dem  Vitrit- 
Contact. 

Vor  circa  einem  Jahr  lies«  ich  mir  bei 
der  Firma  Riedel  in  Poiaun  einzelne  Siemens-, 
Swon-  und  Edison-Contacte  so  fertigen,  dass 
die  Ringe  nur  so  weit  mit  der  vorerwähnten 
Glasmasse  angefüllt  waren,  das  die  Contact- 
platten,  bezw.  bei  dem  Siemens- Contact,  die 
Flügel  mit  dem  Ring  stabil  vereinigt  wurden. 
Die  so  hergestellten  Cnntacte  wurden  dann 
wie  sonst  auf  dem  Hals  der  Glasbirne  mit 
G7pi  befestigt. 


Digitized  by  Google 


r,08 


Diese  Anwendung  bat  sich  den  sonstigen 
Lampen  gegenüber,  in  feuchten  und  warmen 
Räumen  vorzüglich  bewährt. 

Dos  Heransnehmen  der  Lampen  aus  den 
Fassungen  während  des  Leuchtens,  auch 
gleich  nach  dem  Ausschalten,  soll,  so  lange 
die  Metalltheile  nicht  abgekühlt  sind,  unter- 
bleiben. Dadurch  werden  die  Lampen,  über- 


haupt  wenn  sie  schon  längere  Zeit  im  Be- 
triebe und  der  Gyps  gelockert,  fast  stets 
lädirt  und  unbrauchbar.  Aus  demselben 
Grunde  ist  et  ebenso  fehlerhaft,  die  Lampen 
dadurch  auszuschalten,  dass  man  sie  in  der 
Fassung  dreht. 

(„Zeilschrift  für  Beleuchtungswesen.") 


Die  Elektricität  im  Die 

Die  nachstehende  Schilderung  des 
Pforzheimer  Elektricitätswerkes  sei  der  auf- 
merksamen Lectüre  unserer  Kleingewerbe- 
treibenden angelegentlichst  empfohlen.  Sie 
können  daraus  ersehen,  welche  ausser- 
ordentliche Vortheile  ihnen  der  Elektro» 
motorenbetrieb  bietet,  Vortheile,  die  von 
keiner  anderen  Betriebsart  erreicht  werden. 

In  allen  grossen  Industriestaaten  hat 
man  diese  Vortheile  bereits  erkannt  und 
findet  der  elektrische  Betrieb  immer  grössere 
Verbreitung ;  nur  bei  uns  geht  es  —  wie 
auf  so  vielen  anderen  Gebieten  —  leider 
auch  da  im  langsamsten  Tempo! 

Im  October  v.  J.  wurde  in  Pforz- 
heim (circa  30.000  Einw.)  der  Betrieb  des 
dortigen  städtischen  Elektricitätswerkes  er- 
öffnet, eines  Werkes,  welches  in  der  Art 
der  an  dasselbe  angeschlossenen  Elektro- 
motorenbetriebe einzig  dasteht.  Pforzheim, 
im  In-  nnd  Auslande  berühmt  durch  seine 
ausgedehnte  Bijouterie-Industrie,  besass  im 
Jahre  1891  nach  einem  Berichte  der  dortigen 
Handelskammer  460  Bijouteriefabriken  mit 
rund  9000  Arbeitern  (durchschnittlich  20  Ar- 
beiter pro  Fabrik),  ferner  etwa  290  Bijouterie» 
hilfsgeschäfte  mit  rund  1300  Arbeitern  (durch- 
schnittlich 4  5  Arbeiter  pro  Betrieb).  Ob- 
gleich, wie  ans  diesen  Daten  hervorgeht,  die 
Mehrzahl  dieser  Fabriken  viel  zu  klein  ist, 
um  eine  selbstständige  Kraftanlage  nutzbar 
zu  beschäftigen,  so  waren  doch  nach  dem 
Geschäftsberichte  des  dortigen  städtischen 
Gaswerkes  zu  Ende  1894  nicht  weniger  als 
1 10  Gasmotoren  mit  zusammen  rund  520  PS 
(durchschnittlich  4-75  PS  pro  Gasmotor)  im 
Betriebe. 

Dasi  eine  in  so  zahlreiche  kleine  nnd 
kleinste  Werkstätten  vertheilte  Industrie  ein 
besonders  geeignetes  Object  für  eine  Kraft- 
veitheilungsanlage  bietet,  ist  unschwer  zu 
erkennen  und  in  der  That  schritt  die  Stadt 
Pforzheim,  seit  das  Problem  der  elektrischen 
Kraftvertheilung  durch  die  Frankfurter  elek- 
trotechnische Ausstellung  dem  grosjen  Pub- 
likum nahe  gerückt  war,  zur  Verwirklichung 
dieses  Problems,  welche  verhältnismässig 
rasch  erfolgen  konnte,  da  sich  auf  das  Aus- 
schreiben eine  so  grosse  Zahl  von  Interessen- 
ten für  Elektromotorenbetriebe  zum  Anschlüsse 
an  ein  zu  errichtentes  Elektricitätswerk 
meldeten,  dass  die  Bedürfnissfrage  rasch  und 
sicher  bejaht  werden  konnte. 


ite  des  Kleingewerbes. 

Wenn  die  Vortheile  des  Elektromotoren- 
betriebes voll  und  ganz  zur  Geltung  kommen 
rollen,  dann  sollte  wo  irgend  möglich  für 
jede  selbstständige  Arbeitsstelle  ein  besonderer 
Motor  angewendet  werden,  so  dass  die  Trans* 
missionsverluste  je  nach  der  Art  des  Antriebes 
auf  ein  Minimum  oder  auf  Null  reducirt  nnd 
die  Leerlaufsverinste  gänzlich  ausgeschlossen 
werden.  Bei  einer  solchen  idealen  Kraftver- 
theilung ist  man  im  Stande,  die  Betriebszeit 
des  Elektromotors  genau  auf  die  Zeitdauer 
des  Kraftbedarfes  der  zugehörigen  Arbeits- 
stelle zu  beschränken,  wärend  eine  Gasmo- 
toren- oder  Dampfmaschinenanlage  mit  Trans- 
missionen nach  allen  einzelnen  Arbeitsstellen 
so  lange  im  Betriebe  bleiben  muss,  als  auch 
nur  eine  einzige,  wenn  auch  noch  so  wenig 
Kraft  in  Anspruch  nehmende  Arbeitsstelle 
im  Gebrauche  ist. 

Es  ergab  sich  daher  bei  den  von  Dr. 
Oscar  May  in  Frankfurt  im  Jahre  1892 
angestellten  Untersuchungen,  dass  die  durch- 
schnittliche Leistung  der  für  die  dortige  In- 
dustrie erforderlichen  Elektromotoren  auf 
höchstens  075  2*5,  also  auf  nicht  mehr  als 
ein  Sechstel  der  durchschnittlichen  Grösse 
der  zur  Zeit  dort  beschäftigten  Gasmotoren 
zu  berechnen  war.  Der  durchschnittliche 
Kraftbedarf  pro  Elektromotoren- Anschli csser 
berechnete  sich  auf  etwa  1  bis  1*5  PS,  also 
auf  nur  t/6  bis  l/B  der  Leistung  dieser  Gas« 
motoren.  Ein  Theil  dieser  auffallenden 
Differenz  ist  darin  begründet,  dass  die  vor- 
handenen Gasmotoren  für  verhältniss massig 
grössere  Betriebe,  welche  die  Unterhaltung 
einer  selbstständigen  Maschinenanlage  ren- 
tabel machen,  thatig  sind;  zum  nicht  un- 
wesentlichen Theil  aber  ergab  sich  diese 
Differenz  aus  der  zu  erwartenden  Ersparnis; 
an  Transmissions-  und  Leerlaufsverlust, 
welche  dem  Elektromotor  einen  so  ausser- 
ordentlich grossen  Vorzug  vor  dem  Dampf- 
und Gasmotorenbetriebe  gibt,  ein  Vorzug, 
welcher  je  nach  Art  des  Betriebes  und  je 
noch  dem  Elektromotorenstrompreis  bis  zu 
bedeutenden  Krafileistungen  hinauf  den 
Elektromotor  zu  erfolgreicher  Concurrenz 
gegen  Gasmotor  und  Dampfmaschine  be- 
fähigt. 

Aus  nachstehender  Zusammenstellung, 
welche  den  Stand  der  Betriebe  zu  Ende  Mai 
d.  J.  dai stellt,  geht  die  Art  der  Verwendung 
der  Elektromotoren  für  die  verschiedenen 
Zwecke  hervor. 
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Elektromotoren. 


Leistung  eines 

Motors  in 
Pferdestärken 

Zahl 
der  Motoren 

Gesammt- 
Pferdestirken 

0-  o8 
1*2  u.  2  •  8 

1-  o 

U'2 

o'7S 

o  »5 
u-25— 2*8 

294 

•»3 
1 

10 
4 

8 

23 
40 

1 

2 

3 
1 

10 

34« 

80 

0*2  U.  I'2 

o-8  u.  5  3 
0-5-3-5 

3 
2 
6 

2 
6 
12 

11 

20 

1-2 

1*2 

025— 2'8 
0-5—1-2 
0-5—2-8 

o'S  »•  3*5 
0-5—2-8 
o- 15 
o-i 

1 
1 

4 

3 
6 

5 
3 
3 
2 
2 

1-2 
1-2 

7 
4 
7 
6 

8 
5 

0-3 

0*2 

30 

40 

1.  Für  Bijouterie-Industrie. 

Poliermaschinen  

Walsen  

Ziehbank  

Vergoldung  

Exbaastoren  

Ventilatoren  

Transmissionsantriebe  

2.  Für  Bijouterie-Hilfsindustrie. 

Vergoldung  

Chatonfabrikation  

Scheideanstalten  

3.  Für  sonstige  Zwecke. 

Apotheker  

Bäcker   

Druckereien  

Koffer-  und  Etuisfabriken  

Mechaniker  ...   

Prägeanstalt  

Schreiner  

Schuhfabriken  

Wirthe  

Zahnärzte  


Zusammen  387  Motoren  mit  140  PS. 


Durchschnittlich  pro  Motor 

für  Bijouterie-Industrie   0-23 

„  Bijouterie-Hilfsindustrie   t'S 

„   sonstige  Zwecke   1*3 

im  Gesammt-Durchschnitt   0*36 


132  Elektromotoren-Aii schlicsser. 

3  Elektromotoren  im  Durchschnitt  pro 
Anschliesser. 

i-l  PS  im  Durchschnitt  pro  Anschliesser. 

Wie  sich  aus  vorstehender  Zusammen- 
stellung ergibt,  besteht  die  Eigenart  der 
Pforzheimer  Elektromotorenbetriebe  darin, 
dass  eine  ganz  ausserordentlich  grosse  Zahl 
uehr  kleiner  Motoren,  wie  sie  in  keinem  be- 
stehenden Elektricitätswcrke  bis  jetzt  in 
solchem  Umfange  zur  Anwendung  gelangt 
sind,  an  das  Werk  angeschlossen  sind  und 
dass  sämmtliche  Anschliesser  mit  ganz  ge- 
ringen Ausnahmen  mehrere  Elektromotoren 
beschäftigen.  Die  derzeitige  durchschnittliche 
Grösse  der  Elektromotoren  beträgt  nur  rund 
1/3  PS,  sie  wird  aber  noch  steigen,  weil 
naturgemäss  die  kleinsten  und  daher  billigsten 
Anlagen  zunächst  verhältnissmässig  vorwiegen, 
während  die  grösseren  Betriebe  zum  Theil 
erst  jetzt,  nachdem  nunmehr  praktische  Be- 
triebsergebnisse vorliegen,  zum  Abschlüsse  ge- 
langen werden. 


Die  Ergebnisse  des  nunmehr  achtmonat- 
lichen Betriebes  des  Werkes  haben  die  auf 
die  Elektromotoren  gesetzten  Erwartungen 
in  einer  ganz  Uberraschenden  Weise  be- 
stätigt, zum  Theil  weitaus  übertroffen.  Der 
„  Poliermotor welcher  in  so  stattlicher  An- 
zahl vertreten  ist,  würde  bei  dem  dortigen 
Elektromotorenstrompreis  bei  zehnstün- 
diger ununterbrochener  Arbeit  für 
20  bis  25  Pfennig  Strom  ver- 
brauchen. Der  thatsächliche  Ver- 
brauch beträgt  dagegen  nur 
2  bis  7  Pfennig,  weil  die  Polierarbeit 
so  häufig  unterbrochen  wird,  dass  der  Motor 
nur  il/t  his  5  Stunden  täglich  im  Betriebe 
gehalten  zu  werden  braucht.  Jede  Fabrik 
verwendet,  abgesehen  von  ganz  wenigen 
Ausnahmen,  mehrere  Poliermotoren,  welche 
jederzeit  sofort  betriebsbereit  sein  müssen. 
Würden  dieselben  durch  einen  einzigen  Motor 
mittelst  Transmission  angetrieben,  dann  würde 
der  Motor  fortwährend  im  Betriebe  gehalten 
werden  müssen,  während  jeder  einzelne  der 
von  einander  völlig  unabhängigen  Polier- 
motoren bei  jeder  wenn  auch  noch  so  kurzen 
Unterbrechung  der  Polierarbeit  sofort  von 
dar  Polisseuse  selbst  ausser  Gang  gesetzt 
und  von  derselben  bei  erneuertem  Gebrauche 
ebenfalls  sofort  wieder  eingeschaltet  werden 
kann.  Es  reducirt  sich  dadurch  der  Krad- 
verbrauch  für  die  zu  leistende  Arbeit  an(  das 
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absolut  Notwendige,  die  Arbeit  ist  also  im 
idealsten  Sinne  ökonomisch. 

Ebenso  günstig  gestalten  sich  die  Be- 
triebs Verhältnisse  bei  den  Walten,  in  welchen 
Metallplatten  zn  Blechen  ausgewalrt  werden. 
Hier  wird  eine  unvcrhältnissma«sig  grosse 
Leistung  während  sehr  kurzer  Zeit  —  für 
Secunden  —  verlangt  und  die  Kraftsteigerung 
muss  plötzlich  erfolgen.  Der  für  diesen  Zweck 
neu  construirte  Antrieb  beruht  auf  der  Auf- 
speicherung lebendiger  Kraft  und  liefert  bei 
plötzlicher  Kraftsteigerung  das  dem  Motor 
Fehlende  hinzu,  ohne  dass  eine  Vermin- 
derung der  Geschwindigkeit  eintritt. 

Das  Elektricitätswerk  ist  mit  einer 
Wolf  sehen  Ltcomobile  von  120  bis  150  PS 
und  mit  einem  Deutzer  Gasmotor  von 
120  bis  140  Pferdestarken  ausgerüstet  und 
liefert  mittelst  vier  Gleichstrom  •  Dynamo- 
maschinen von  entsprechender  Leistung  Strom 
mit  durchschnittlich  250  Volt  Spannung  nach 
der  1  6  km  entfernten  inmitten  der  Stadt  in 
den  Kellern  des  neuerbauten  Kathhauses 
untergebrachten  sogenannten  Unterstation. 
Dort    ist    ein    Accumulator    für  zweimal 


1 10  Volt  aufgestellt,  von  welchem  aas  der 
Strom  nach  dem  seit  langer  Zeit  bewährten 
Drcileitersystem  den  Consumstellen  zuge- 
führt wird.  Das  Leitungsnetz  ist  der  Haupt- 
sache nach  als  oberirdische  Leitung  und  nur 
auf  den  hierfür  nicht  geeigneten  Strecken 
als  unterirdische  Kabelleitung  aufgeführt. 

Das  Werk  ist  das  einzige  bestehende 
städtische  Elektridiätswerk,  welches  haupt- 
sächlich für  Kraftvertheilung  bestimmt  ist ; 
ausser  den  Motoren  sind  an  dasselbe  noch 
etwa  2400  Glühlampen  und  einige  Bogen- 
lampen angeschlossen,  von  welchen  in  runden 
Zahlen  auf  Wohnungen  1000,  auf  Fabriken  300, 
auf  Bureaux  $00,  auf  Ladengeschäfte  400 
und  auf  Wirtschaften  200  Glühlampen  ent- 
fallen. 

Die  Anzahl  der  Licht-  und  Kraflconsu- 
menten  beträgt  zur  Zeit  je  etwa  140,  so 
dass  das  Werk  bereits  280  Anschliesser  zählt, 
eine  Zahl,  welche  sich  in  Balde  noch  er- 
heblich steigern  wird. 

Das  Werk  wurde  von  der  E 1  e  k  t  r  i  c  i- 
täts-Actien-Gesellschaft  vor- 
mals Schuckert  &  Co.  installirt. 


Die  Gründung  eines  Elektricltfitswerkes  für  Südböhmen. 


Im  vorigen  Hefte  haben  wir  über  diesen 
Gegenstand  eine  kurze  Mittheilung  gebracht, 
welche  wir  nun  mit  Folgendem  ergänzen. 

In  der  beschaulichen  Stille  des  dem 
oberen  Moldaagebiete  angehörigen  Theile 
des  Böhmerwaldes,  dessen  liebliche  Thäler 
und  Nadelwälder,  trotz  der  mangelhaften 
Verkehrsmittel,  heute  schon  das  sommer- 
liche Ziel  einer  getreuen  Schaar  von  Sommer- 
frischlern und  Naturfreunden  bilden,  bereitet 
sich  ein  Ereignis  vor,  welches  bestimmt  ist, 
in  den  bisher  zurückgebliebenen  wirtschaft- 
lichen Verhältnissen  der  ganzen  Gegend  eine 
bedeutende  Wendung  zum  Besseren  anzu- 
bahnen. Es  gilt  dies,  wie  wir  bereits  früher 
geschrieben  haben,  der  Nutzbarmachung  der 
an  Mächtigkeit  ihres  gleichen  in  Oesterreich 
suchenden  Wasserkraft  der  Moldau  bei  der 
.grossen  Teufelsmauer*.  An  geeigneter  Stelle 
des  Flussufers,  oberhalb  des  anmuthig  sich 
ausbreitenden  Städtchens  Hohenfurth,  soll 
sich  ein  im  grossen  Stile  geplantes  Elektri- 
zitätswerk erheben,  dessen  mächtige  Dynamos 
die  lebendige  Kraft  der  Wasserfluthen  in 
elektrische  Energie  umformen  werden,  um 
dieselbe  durch  den  gefügigen  Draht  in  weitem 
Umkreise  den  Verbrauchsstellen  zuzuführen. 
Die  Firmen,  welche  dem  Unternehmen  zu 
l'athen  stehen,  bieten  die  Gewähr,  dass  die 
einschlägigen  technischen  und  commerciellen 
Fragen  einer  gedeihlichen  Lösung  entgegen- 
gefahrt werden.  Sie  haben  mit  der  käuflichen 
Erwerbung  des  „Steindlhammers",  der  ein- 
zigen an  der  in  Betracht  kommenden  Fluss- 
strecke mit  Wasserrechten  verbundenen  Rea- 
lität, den  grundlegenden  Schritt  zur  Durch- 
führung ihres  Vorhabens  gethan  und  werden 
in  der  weiteren  Verfolgung  ihres  Zieles  von 
den    deutschen   Abgeordnelen  Südböhmens, 


welche  in  voller  Würdigung  der  grossen  volks- 
wirtschaftlichen Bedeutung  des  zu  schaffen- 
den Unternehmens  ihren  Einfluss  zu  Gunsten 
desselben  geltend  machen,  aufs  Kräftigste 
unterstützt.  Auch  von  den  Grossgrundbesitzern, 
von  deren  wohlwollender  Haltung  die  rasche 
und  glatte  Abwickelung  der  Vorarbeiten 
abhängt,  ist  zu  erwarten,  dass  sie  ein  Werk 
fördern  werden,  welches  in  wirtschaftlicher 
Beziehung  der  Gegend  zum  Segen  und  in 
technischer  Beziehung  dem  Vaterlande  zur 
Ehre  gereichen  wird.  —  Die  zu  exploitirende 
Flu*M.trecke  beginnt  unterhalb  Kienberg, 
woselbst  sich  das  Waldthal  zu  einer  wild- 
romantischen Felsschlucht  verengt,  zieht  sich 
in  einem  aus  nordöstlicher  in  südöstliche 
Richtung  Ubergehenden  Bogen  bis  gegen 
Hohenfurth  hin  und  bildet  so  eine  6  km 
messende  Schleife  mit  einem  Gesammtgefälle 
von  rund  icx>  m.  Diese  Flussstrecke  war  be- 
reits Gegenstand  eingehender  hydrotechni- 
scher Studien  und  Messungen,  welche  vom 
Ober-Ingenieur  J.  Deutsch  und  dem  fürst- 
lichen Ober- Ingenieur  K.  Kleteckaim 
Auftrage  des  Fürsten  Schwarzenberg 
im  Jahre  1870  vorgenommen  wurden  und 
auf  Grund  deren  Ober-Ingenieur  Deutsch  in 
seinem  im  Oesterr.  Ingenieur-  und  Archi- 
tekten-Vereine gehaltenen  Vortrage  mittheilte, 
dass  bei  dem  das  Jahr  hindurch  am  meisten 
vorkommenden  Wasserstande  von  0*105  m 
unter  Null  des  Hohenfurther  Pegels  eine 
Wasser  quantität  von  8*715  m8  per  Secunde 
im  Flussbette  abgeführt  wird.  Spätere  in 
einem  regelmässigen  Gerinne  bei  erfahrungs- 
gemäß sehr  niedrigen  Wasserständen  vorge- 
nommene Wassermessungen  rechtfertigen  die 
Annahme,  dass  die  secundliche  Minimal- 
wassermenge dieser  Flussstrecke  6  m»  be- 
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trlgt  and  dass  demnach  das  geplante  Wasser» 
werk  in  der  Lage  sein  wird,  mindestens 
6000  eff.  FS  abzugeben.  Die  südböhmische 
Bevölkerung  bringt  dem  geplanten  Unter« 
nehmen  lebhaftes  Interesse  und  warme  Sym- 
pathie entgegen  nnd  hatte  in  der  diesbe- 
züglich am  25.  v.  M.  in  badweis  abge- 
haltenen Versammlung  Gelegenheit  zu  mani- 
festiren,  dass  auch  im  Böhmerwalde  die  De- 
vise gilt:  „Der  Elektncität  gehört  die  Zu- 
kunft" 

An  diesem  Tage  fand  nämlich  die  von 
den  Herren  Dr.  Friedrich  N  i  t  s  c  h  e,  Josef 
Ttichck,  Josef  Schier  und  Heinrich 
llütter,  sowie  dem  Grossindustriellen 
Kmanuel  Spiro  einberufene  Interessenten  - 
Versammlung  im  Sitzungssaal  der  Bud- 
weiser  Stadtvertretnng  statt,  zu  welcher 
die  Bezirks-  und  Gemeindevertretungen  von 
Budweis,  Krumau,  Kaplitz,  Hohen 
furt,  Kalsching  und  Oberplan, 
die  Genossenschaftsvorstände  der  genannten 
Gemeinden,  die  Grossgrundbe«itzer  Fürst 
Schwarzenberg,  GrafBuquoi,  das 
Stift  Hohenfurt,  das  M  i  I  i  t  ä  r  ä  r  a  r, 
Grossindustrielle  aus  Budweis,  Krumou  und 
Hohenfurt,  sowie  hervorragende  Gewerbe- 
treibende  SUdbÖhmens   eingeladen  wurden. 

Zum  Vorsitzenden  wurde  Abgeordneter 
Dr.  Friedrich  N  i  t  s  c  h  e  und  zu  dessen 
Stellvertreter  Abgeordneter  Josef  Taschek 
gewählt. 

Herr  Emanuel  Spiro  ergreift  hierauf 
das  Wort  zur  Erstattung  des  Heferates, 
welches  er  mit  einem  Berichte  Uber  die 
Entstehung  des  Projectes  einleitet.  Dr  theilt 
mit,  das»  die  Firma  Ignas  Spiro  &  Söhne 
schon  von  mehreren  Jahren,  auf  der  Suche 
nach  einer  ausgiebigen  Wasserkraft,  auf  den 
Steindlhammer  aufmerksam  wurde  und  bei 
den  Studien  über  die  hydrotechnischen  Ver- 
hältnisse dieses  Hammeiwerkes  zur  Wahr- 
nehmung gelangte,  dass  sich  noter  Ein- 
beziehung der  oberhalb  desselben  liegenden 
Gefälle  ein  Gesammtgefälle  von  102  m,  be- 
ziehungsweise eine  Turbinenleistung  von 
6000  effectiven  Pferdekräften  erzielen  lasse, 
wenn  auf  die  Ausnützung  des  Steindlhammers 
verzichtet  und  das  Wasser  aus  der  langen 
Moldauschleife  in  einen  ungefähr  2200  m 
langen  Wassercanal  eingeleitet  wird. 

Nachdem  eine  Wasserkraft  von  vorer- 
wähnter Mächtigkeit  in  Hohenfurth  selbst 
industriell  nicht  verwerthbar  wäre  und  wesent- 
lich an  volkswirtschaftlicher  Bedeutung 
gewinnen  mos»,  wenn  man  sie  einem  möglichst 
grossen  Kreise  von  Consamenten  zur  Ver- 
luguog  stellt,  so  wurde  die  Errichtung 
eines  grossen  Elektricitätswerkes  in's  Auge 
gefasst,  dessen  Aufgabe  es  sein  soll,  die 
Gegend  von  Hohenfurth  bis  einschliesslich 
Budweis  mit  billiger  Kraft  und  elektrischem 
Lichte  zu  versorgen. 

Weiters  theilt  Redner  mit,  dass  er  sich 
zum  Zwecke  der  Bildung  einer  Actien- 
Gesellschaft  und  für  die  Durchfuhrung  der 
nöthigen  Vorarbeiten   mit  der  Firma  Ganz 


&  Co.  in  Budapest  und  dem  kais.  Rath 
Eisner  in  Wien  verbunden  habe. 

Er  geht  hierauf  zur  Erörterung  der 
volkswirthschaftlichen  Bedeutung  des  pro« 
jectirten  Unternehmens  über  nnd  theilt  mit, 
dass  nach  den  gewonnenen  Erfahrungen 
Über  die  Minimalwassermenge  der  Moldau 
in  der  Teufels  mau  er  eine  Minimalleistung 
von  6000  FS  bei  den  Turbinen  zu  erwarten 
sei,  das«  sich  jedoch  infolge  der  Umwandlung* 
und  Leitungsverluste  nur  ungefähr  4000  i°S 
in  den  Consum  stellen  werden  abgeben  lassen. 
Redner  berechnet,  dass  eine  gleiche  mo- 
torische Leistung,  mittelst  Dampf  hervor- 
gebt acht,  bei  den  in  Sttdböhmen  zu  zahlenden 
Kohlenpreisen  einen  jährlichen  Kohlen- 
aufwand  von  ungefähr  500.0008.  not- 
wendig machen  würde.  Nebst  dem  Aufwände 
an  Kohle  würden  auch  noch  die  Kosten  für 
Verzinsung,  Abschreibung,  Wartung  und  In- 
standhaltung der  Dampfanlagen  bestritten 
werden  müssen,  so  dass  sich  die  Dampfkiaft 
noch  höher  als  auf  jährlich  500.000  fl.  stellen 
müiste.  Diese  Etsparnis  bei  Gewinnung  der 
zu  erreichenden  enormen  Kraft  durch  die 
Moldau  macht  es  klar,  dass  eine  bedeutende 
Veibilligung  der  Kraft  eintreten  würde,  ein 
wesentlicher  Vortheil,  um  auch  den  kleinen 
Betrieben  die  Einführung  des  motorischen 
Betriehes  zu  gestatten.  Der  Referent  gibt  der 
Ansicht  Raum  dass  es  angezeigt  wäre,  den 
Kleinbetrieben  die  Motoren  seitens  des  Elek- 
tricitätswerkes beizustellen  und  sodann  die 
Verzinsung  und  Amortisationskosten  in 
den  Strompreis  einzubeziehen.  Dieses  Ver- 
fahren würde  der  ausgebreiteten  Einführung 
des  elektrischen  Motorenbetriebes  grossen 
Vorschub  leisten.  Redner  übergeht  sodann 
aul  die  wesentlichen  Vortheile,  welche  die 
Gründung  des  Elektricitätswerkes  durch  He- 
bung der  Industrie  auch  dem  Handel  und 
der  Landwirtschaft  bieten  wurde.  Aber  auch 
die  Bevölkerung  würde  die  Annehmlichkeit 
der  elektrischen  Beleuchtung  geniesaen.  da 
sich  gewiss  die  meisten  der  südbohmuchen 
Gemeinwesen  zur  Einführung  des  elektrischen 
Lichtes  entschlössen.  Der  Referent  berührt 
auch  die  Nutzbarmachung  des  elektrischen 
Stromes  für  die  Hygiene  (Betrieb  der  Ven- 
tilatoren, Pumpan.agen  für  Wasserleitungen) 
und  die  Anlage  von  elektrischen  Bahnen 
und  stellt  zum  Schlüsse  seiner  äusserst  inter- 
essanten Ausführungen  an  die  versammelten 
Interessenten  die  Bitte,  dies  geplante 
Unternehmen  jederzeit  zu  fördern.  Sodann 
wurde  eine  Resolution  zur  Verlesung  nnd 
Annahme  gebracht,  welche  die  Bildung 
von  Localcomite's  in  den  Städten 
Budweis,  Krumau,  Rosenberg, 
Hohenfurt  und  Kaplitz.  sowie 
die  Einsetzung  eines  dreiglie- 
drigen Executive  omit^s  zur 
Folge  hat.  Diese  Localcomitc*  haben  die 
Erhebungen  über  «len  Bedarf  au  elektrischen 
Strom  in  den  einzelnen  Bezirken  tu  plle^en. 
Es  wurde  weiters  beschlossen,  eine  Reso- 
lution an  die  Regierung  zu  senden,  in  weither 
die  Schaffung  eine«  Gesetzes  erbeten  wird, 
das  ähnlich   wie  bei  Strassen-   und  Bahn- 


Digitized  by  Google 


512 


bauten  die  Enteignung  von  Gründen  ge- 
stattet *)  Nach  Schlau  des  Referates  wurde 
der  Referent  mit  langanhaltendem  Beifall 
ausgezeichnet.  Nach  Verlesung  der  erschie- 
nenen Interessenten  wurde  die  Debatte  ein- 
geleitet. Die  Vertreter  des  Fürsten  Schwar- 
zenberg, die  Herren  Herrschaftsdirector 
Wegwart,  Forstmeister  Zeitz  und  Ober- 
ingenieur K  1  e  t  e  £  k  a  machten  die  Inter- 
essen des  Fürsten  geltend,  gaben  aber  be- 
kannt, dass  der  Fürst  bereit  sei,  das  Werk 
in  thunlichster  Weise  zu  fördern.  Hierauf 
sprachen  noch  die  Vertreter  des  Grafen 
Buquoi,  Oberingenieur  K  a  r  e  1  (Hohen- 
furt),  Fabrikant  Foralc  (Kienberg),  die 
dem  Unternehmen  sympathisch  gegenüber- 
stehen.   In  das  Executivcomite*  wurden  ge- 


wählt :  Dr.  N  i  t  s  c  h  e,  Fabrikant  Spiro 
und  Stadtrath  Knechtl  (Krumau).  Mit 
Dankesworten  T  a  s  c  h  e  k's  an  Dr.  N  i  t  s  c  h  e 
schloss  die  Versammlung. 

Wer  dem  gesunden  Fortschritte  huldigt, 
kann  nur  glücklichen  Erfolg  einem  Unter« 
nehmen  wünschen,  das  im  Stande  ist,  eine 
wesentliche  Verbesserung  der  dortigen  wirth- 
schaftlichen  Verbältnisse  herbeizuführen. 
Möge  demnach  die  Verwirklichung  des  Pro- 
jektes nicht  allzulange  auf  sich  warten  lassen 
und  der  kl  ein  gewerblichen  Werkstätte  der 
elektrische  Motor  bald  der  Arbeitsgenasse 
des  Handwerkers  werden,  wie  es  in  so  aas- 
gebreitetem Maasse  ausserhalb  Oesterreichs 
schon  der  Fall  ist. 


Verkehr  der  österreichischen  Eisenbahnen  mit  elektrischem  Be- 
triebe im  Monate  Juni  1895,  bezw.  im  1.  Halbjahre  1895. 


Benennung  der  Eisenbahnen 

Im  Monate  Juni  1895 

Vom  1.  Jänner  bis 
30.  Juni  1895  ! 

Durchschnitt- 
liche 
Betriebslänge 

Personen 
wurden 
befördert 

Die  Einnah- 
men f.  Perso- 
nen u.Gepäck 
betrugen 

Personen 
wurden 
befördert 

Die  Einnah- 
men f.  Perso- 
nen u.Gepäck 
betragen 

km 

Anzahl 

fl. 

Anznhl 

fl. 

81 

7.220 

13. 911 

147.177 

20. 118 

2-6 

12-343 

I.623 

41.061 

5.065 

Lemberger    Elektrische  Eisen- 

40 

69.286 

10.447 

I35403 

20 . 405 

Prag  (Belvedere)  Bubna  Thier- 1 

1.707 

47.279 

3-351 

*♦)  Kar  den  Monat  Juni  18U6  fohlt  der  Betriebt  aus  weU. 

Das  französische  Elektricitatsgesetz. 


Das  „ Journal  ofßciel"  vom  26.  Juni  d.  J. 
veröffentlicht  folgendes  Gesetz : 

Art.  1.  Ausserhalb  der  Öffentlichen  Wege 
können  diejenigen  elektrischen  Leitungen, 
welche  nicht  zur  Uebertragung  von  Signalen 


*)  Hiezu  bemerken  wir  Folgende»: 
Der  Elektrotechnische  Veiein  in 
W.i  e  n  bat  bereits  am  23.  November  1893  ein  Vo- 
mUi.  bestehend  an*  den  Herren  Hof-  und  Gericht*, 
advocatan  Dr.  Bitter  t.  Feistmantel,  Dr.  Hein  ■ 
rieh  Ji<i  uti  and  Dr.  Leopold  T  e  1 1  s  c  h  v  r,  ein- 
berufen, welches  den  Entwurf  einen  Knt- 
eignungsgeiictges  x  u  in  /wecke  der 
Herstellung  und  des  Betriebet  von 
elektrischen  Starkstrom  anlügen  aus- 
zuarbeiten hatte.  Dieser  Entwurf  wurde  im  Jahre  lH»i 
»1»  1  Ditiativ-Antrsg  vom  Beichsratbu-Abgeordnoten 
Herrn  Hofreih  l'ruf.  Dr.  K  «not  dem  bobeu  Ab- 
geordnetonhause  vurgulegt.  D.  B. 


und  Worten  bestimmt  sind  und  auf  welche  die 
Verordnung  vom  27.  December  1851  nicht 
anwendbar  ist,  ohne  Genehmigung  und  ohne 
Anzeige  hergestellt  werden. 

Art.  2.  Die  oberirdischen  Leitungen 
dürfen  in  einer  Zone  von  10  m  zu  beiden 
Seiten  einer  Telegraphen-  oder  Fernsprech- 
linie ohne  zuvoriges  Einvernehmen  mit  der 
Post-  und  Telegraphenverwaltung  nicht  an- 
gelegt werden.  Demnach  muss  jeder  solchen 
Anlage  von  Leitungen  eine  an  den  Polizei- 
präfecten  des  betreffenden  Bezirks  gerichtete 
Erklärung  vorangehen  ;  diese  Erklärung  wird 
sofort  eingetragen,  dem  Abgeber  bestätigt 
und  unverzüglich  dem  Vorsteher  des  ort- 
lichen Post-  und  Telegraphendienstes  rait- 
getheilt,   der  sie  an  »eine  l'.ehonle  zu  tiber- 
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mittein  hat.  Das  Post*  nnd  Telegraphen- 
departement hat  innerhalb  3  Monaten  nach 
Abgabe  der  ErklMrnog  die  Annahme  des 
vorgelegten  Entwnifs  oder  die  in  der  Her- 
stellang  der  oberirdischen  Leitungen  ver- 
langten Aenderungen  bekannt  zu  geben.  Falls 
kein  Einvernehmen  erzielt  wird,  werden  die 
oberirdischen  Leitungen  gemäss  der  Ent- 
scheidung des  Minister  für  Handel,  Gewerbe 
Posten  und  Telegraphen  und  nach  dem  Gut- 
achten des  in  Art.  6  bezeichneten  Elektrici- 
tatsrathes  angelegt.  In  dringenden  Fällen  und 
besonders  im  Falle  zeitweiliger  Anlagen  kann 
die  dreimonatliche  Frist  abgekürzt  werden. 

Art.  3.  Nach  dem  Gutachten  des  Elek- 
tricitätsrathes  setzt  der  Minister  die  Aen- 
derungen, die  an  den  gegenwärtig  in  der 
obengenannten  Zone  bestehenden  Leitungen 
vorzunehmen  sind,  zur  Sicherstellung  dieser 
Linien  fett,  und  zwar  unter  Vorbehalt  etwa 
erworbener  Rechte.  Das  Post-  und  Tele- 
graphendepartement hat  in  einer  Frist  von 
spätestens  sechs  Monaten  nach  Veröffent- 
lichung des  gegenwärtigen  Gesetzes  die  Be- 
triebführer, deren  Leitungen  geändert  werden 
müssen,  zu  benachrichtigen.  Diejenigen,  welche 
diese  Leitungen  benützen,  sind  gehalten,  sich 
den  ministeriellen  Vorschriften  in  einer  Frist 
von  spätestens  einem  Jahre,  deren  Beginn 
«Ins  Post-  und  Telegraphendepartement  be- 
stimmt, anzupassen. 

Art.  4.  Keine  Leitung  darf  unter  oder 
Über  öffentlichen  Wegen  ohne  Genehmigung 
des  Präfecten,  die  auf  Grund  des  technischen 
Gutachtens  der  Post-  und  Telegraphen- 
ingenieure und  gemäss  den  Anweisungen  des 
Ministers  für  Handel,  Gewerbe,  Posten  und 
Telegraphen  gegeben  wird,  angelegt  werden. 

Art.  5.  Die  obigen  Anordnungen  be- 
ziehen sich  nicht  auf  die  Anlage  von  Leitungen 
elektrischer  Kraft,  die  von  den  Staatsver- 
waltungen und  den  unter  behördlicher  Auf- 
sicht stehenden  Unternehmungen  öffentlicher 
Dienstzweige  hergestellt  werden.  Die  Ent- 
würfe für  diese  elektrischen  Anlagen,  sowie 
für  alle  daran  vorzunehmenden  Aenderungen 
müssen,  falls  sie  nicht  die  Eisenbahnen  und 


die'  Schiffahrtsstrassen  betreffen,  nach  ge- 
meinschaftlicher Prüfung  durch  die  betheiligten 
Dienstzweige  Hern  Ministerium  für  Post  und 
Telegraphen  zur  Genehmigung  unterbreitet 
werden. 

Art.  6.  Beim  Ministerium  für  Handel, 
Gewerbe,  Post  und  Telegraphen  wird  ein 
ständiger  Elektricitätsrath  gebildet,  der  sich 
zur  Hälfte  aus  Berufsvertretern  der  grossen 
elektrischen  Gewerbezweige  in  Frankreich 
oder  der  die  Elektricität  zur  Anwendung 
bringenden  Gewerbezweige  zusammensetzt. 
Die  Mitglieder  dieses  Ausschusses  und  sein 
Vorsitzender  werden  vom  Minister  ernannt; 
der  Vorsitzende  wird  ausserhalb  der  Mitglieder 
des  Ausschusses  ausgewählt.  Der  Elektricitäts- 
rath gibt  sein  Gutachten  über  die  allgemeinen 
zur  Anwendung  kommenden  Regeln  in  den 
in  Art.  4  und  5  bezeichneten  Fällen  ab 
und  ferner  Über  alle  Fragen,  die  ihm  vom 
Minister  unterbreitet  werden. 

Art.  7.  Jede  elektrische  Anlage  muss 
derart  betrieben  und  unterhalten  werden,  dass 
sie  weder  durch  Ueberleiting  noch  durch 
Stromenttiehung  oder  auf  andere  Weise  in 
den  Telegraphen-  oder  Fernsprechleitungen 
der  vorher  bestehenden  Linien  Verwirrung 
stiftet.  Wenn  die  Anlage  zu  diesem  Zwecke 
die  Verlegung  oder  Aenderung  der  vorher 
bestehenden  Telegraphen-  oder  Fernsprech- 
linien erfordert,  so  wird  der  Elektricitätsrath 
gemäss  den  Art.  2,  3  und  6  befragt;  die 
durch  diese  Verlegung  oder  Aenderung  er* 
wachsenden  Kosten  fallen  dem  Betriebführer 
zur  Last. 

Art.  8.  Wer  den  Bestimmungen  des 
gegenwärtigen  Gesetzes  und  der  Ausführungs- 
verordnungen zuwiderhandelt,  wird  nach 
wirkungslos  gebliebener  Verwarnung  mit  den 
in  Art.  2  des  Gesetzes  vom  27.  December  1851 
bezeichneten  Strafen  belegt.  Die  Ueber- 
tretungen  werden  in  den  durch  Titel  V  des 
genannten  Gesetzes  bezeichneten  Formen 
festgestellt,  verfolgt  und  geahndet. 

Art  9.  Die  Verordnung  vom  15.  Mai  1888 
wird  aufgehoben. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

a)  Oesterreich. 

Linz  a.  D.  (Elektricitätsunternehmung.) 
Wie  von  dort  berichtet  wird,  dürfte  der  bereits 
vollzogene  Verkauf  der  Linzer  Tramway  an 
das  Consortium  der  L  ä  n  d  e  r  b  a  n  k,  Berliner 
Elektricitäts  -  Gesellschaft  .Union"  und 
Ritsehl  &  Co.  in  Wien  den  Anstoss  zu 
einer  grösseren  Elektricitätsgründung  in  Linz 
geben.  Das  Consortium  beabsichtigt  angeblich 
in  Linz  eine  elektrische  Centraistation  an- 
zulegen, ferner  den  Betrieb  der  Tramway 
elektrisch  umzugestalten  und  die  geplante 
Bahn  auf  den  Pöstlingberg,  von  der  wir 
schon  früher  berichteten,  als  elektrische  Ad- 
häsionsbahn zu  erbauen.  Die  Tramwaywagen 


sollen  dann  auch  für  die  Bergbahn  Ver- 
wendung finden. 

Pflvoz.  (Mähren.)  Der  dortige  Mühlen- 
besitzer S.  Hechter  beabsichtigt  daselbst 
eine  elektrische  Centrale  zu  errichten,  um  die 
allgemeine  elektrische  Beleuchtung  einzuführen. 

Salzburg.  (Elektrische  Beleuch- 
tung.) Die  Stadtgemeinde  hat  den  dortigen 
Elektricitätswerken  die  Bewilligung  zur  Er 
richtung  einer  zweiten  Centraistation  ertheilt. 

Schneekoppe.  (Elektrische  Bahn.)  Das 
k.  k.  Handelsministerium  hat  dem  beb.  aut. 
Civilgeometer  und  Baumeister  Josef  S  i  1  h  a  n 
in  Leitomischl  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  schmal- 
spurige, mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende 
Eisenbahn  auf  die  Schneekoppe  mit  dem 
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Ausgangspunkte  bei  der  Vereinigung  'der 
Fusswege  zur  Riesenbaude  nebst  allfalliger 
Fortsetxnng  nach  Grenzbauden  im  Sinne  der 
bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von 
sechs  Monaten  ertheilt. 

Techau  in  Böhmen.  Die  Firma  Ar- 
thur Köberling  hat  mit  der  Stellver- 
tretung ein  Uebereinkommen  betreffs  Lieferung 
von  elektrischer  Energie  für  öffentliche  und 
private  Beleuchtung  getroffen  und  die  Aus- 
fllhrung  der  Anlage  der  Firma  \V  j  n  k  1  e  r 
&  Reich  in  Wien  Ubertragen.  Die  Centrai- 
station wird  in  der,  circa  1200  m  vom  Mittel- 
punkte der  Stadt  entfernten  Holzwoll-  und 
Bleiplomben  -  Fabrik  des  Herrn  Arthur 
Köberling  für  Gleichstrom  im  Dreileiter- 
netz eingerichtet  und  erhält  Dynamos  für 
den  Anschluss  von  circa  1200  Glühlampen 
ä  16  NK.  Die  bisherigen  Anmeldungen  be- 
tragen bereits  circa  700  Glühlampen,  obwohl 
die  grössten  Reflectanten,  wie  z.  B.  Alfred 
Fürst  Windischgraetz,  k.  k.  Be- 
zirkthauptmann Graf  Trauttmans- 
d  o  r  f  f  u.  s.  w.,  erst  später  angeschlossen 
werden  sollen. 

Teplitx.  Das  k.  k.  Handelsministerium 
hat  unterm  20.  August  d.  J.  die  k.  k.  Statt- 
halterei  in  Prag  beauftragt,  hinsichtlich  des 
von  den  Concessionären  der  Localbahn 
T  e  p  Ii  t  r-Ei  c  h  w  ald  mit  elektrischem 
Betriebe  vorgelegten  Detail projectes  für 
eine  Variante  von  km  7"037— 8*330  der  elek- 
trischen Localbahn  von  Teplite  nach  Eich- 
wald die  politische  Begehung  im  Zusammen- 
hange mit  der  Enteignungsverhandlung  ein- 
zuleiten und  bei  anstandslosem  Commissions- 
ergebnisse  den  Baueonsens  zu  ert  heilen.  —  Die 
Länge  dieser  Bahn  ist  9*88  km,  die  Kosten 
betragen  758.826  fl. 

Trautenau.  Das  erst  in  diesem  Jahre 
in  Betrieb  gesetzte  städtische  Elektridtäts- 
werk  entwickelt  sich  in  überraschender 
Weise  ;  während  die  bis  diesen  Sommer 
im  Betriebe  gewesene  Oel- Gasanstalt  es 
nur  auf  einen  Anschluss  von  rund  500 
Privatlampen  brachte,  sind  an  das  Elektricitats- 
werk  jetzt  schon  gegen  4000  Privatlampen 
angeschlossen,  so  dass  schon  in  diesem  Jahre 
eine  Erweiterung  der  Anstalt  erfolgen  muss 
und  eine  entsprechende  Verzinsung  des  Anlage- 
capitals  unter  allen  Umständen  gesichert 
erscheint.  Bei  den  durch  die  Sachverständigen 
der  Stadt,  Professor  Rud.  Doerfel  Prag 
für  den  maschinellen  Theil,  und  Ingenieur 
F.  R  o  s  s,  Wien  für  den  elektrotechnischen 
Theil  vorgenommenen  Utbernahmsprüfungen 
ergab  sich  ein  vollkommen  entsprechendes 
Functioniren  der  Anstalt. 

6)  Ungarn. 

Budapest.  (Budapester  Stadt- 
bahn-Gesellschaft für  Strassen- 
bahnen  mit  elektrischem  Be 
triebe.  —  Ministerielle  Genehmigung  zum 
Bau  einer  Flügelbahn.)  Der  konigl.  nngar. 
Minister  des  Innern  hat  im  Einvernehmen 
mit  dem  Ilandelsminister  den  Beschluss  der 
Budapester  Communal  Verwaltung  genehmigt, 


welchem  zufolge  der  Direction  der  Buia- 
pester  Stadthahn-Gesellschaft  die  Bewilligung 
zum  Bau  und  Betriebe  einer  Ergänzung  der 
vom  Weichbilde  der  SUdt  (VII.  Bezirk. 
Rochus-Spital)  aus  über  Köbinya  (Stein- 
bruch) bis  zum  Centralfriedhofe  führendes 
Strassenbahn  mit  elektrischem  Betriebe,  und 
zwar  einer  im  Bereiche  des  X.  Bezirkes 
(Köbänya)  bis  zum  Capellenberge  führenden 
Flügelbahn  ertheilt  und  von  Seiten  des 
Miuisters  des  Innern  die  von  der  Comunal- 
Verwaltung  beantragte  Benützung  haupt- 
städtischer Strassenkörper  und  Grundpar- 
cellen  bewilligt. 

(Elektrische  Strassenbeleuch- 
t  u  n  g.)  Infolge  des  günstigen  Ergebnisses 
der  elektrischen  Probebeleuchtung  der  An- 
drassystrasse  wird  anch  die  Kerepeserstrasse, 
der  Carls-  und  Waitznerring  probeweise  elek- 
trisch beleuchtet  werden.  Von  dem  Ergeb- 
nisse dieser  Versuche  soll  es  abhängen,  ob 
die  definitive  Einführung  dieser  Beleuchtungs- 
art beschlossen  wird. 

(Vorconcessio  n.)  Der  königl. 
ungar.  UandelsminUter  hat  den  Bauunter- 
nehmern und  Ingenieuren  Cathry-Szale'z 
&  Sohn  im  Sinne  der  bestehenden  Normen 
die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer 
Vorarbeiten  für  nachfolgend  bezeichnete 
Eisenbahnlinien  ertheilt: 

a)  Für  eine  vom  zukünftigen  rechts- 
uferseitigen  Donaubrückenkopfe  der  zu  er- 
bauenden Staatsbrücke  am  Esküte*r  (Schwur- 
platz) ausgehende,  im  Bereiche  des  II.  und 
III.  Stadtbezirkes  (Ofen)  mit  Benützung  ent- 
sprechender Strassenzüge  und  Berührung  des 
Erzslbet-Korbdz  (Elisabethspital),  des  Väros- 
major  (Stadtmeierhof)  und  des  Bahnhofes 
der  auf  den  Svdbhegy  (Schwabenberg) 
führenden  Zahnradbahn  über  Lipötmezö 
(Leopoldifeld)  und  das  Vergnügungs-Eta- 
blissement „Siepjubäsxu<£u  (schöne  Schäferin) 
bis  Budakez; 

6)  für  eine  von  der  zukünftigen  Station 
Erzslbet  Korbaz  der  Linie  a)  abzweigende, 
im  Ne'nietvölgy  (Deutsches  Thal)  bis  zum 
dortigen  Ofener  Centraifriedhof«" ; 

c)  für  auf  der  Wasserscheide  oberhalb 
Budakez  von  einem  geeigneten  Punkte  der 
Linie  a)  abzweigende  und  über  den  Rücken 
des  Svdbhegy  zum  Anschlüsse  an  die  Zahn- 
radbahn führende  Strassenbahn  mit  elek- 
trischem oder  Dampfbetriebe  auf  die  Dauer 
eines  Jahres. 

Iglö.  (Com.  Zips.)  Die  Firma  B.  Egger 
&  Co.  führt  dort  folgende  elektrische  Be- 
leuchtungs-Installationen aus:  In  der  Tuch- 
fabrik E.  Kern  &  Sohn  300  Glüh-  und 
8  Bogenlampen,  in  der  Spiritusfabrik  Weiss 
&  Feldmann  60  Glüh-  und  4  Bogenlampen 
und  in  der  Tcppichfabrik  Kohn  &  Sohn 
150  Glühlampen. 

Lippa.  (Com.  Temes.)  Die  Stadt  hat 
die  Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung 
bochlossen.  Für  die  Straßenbeleuchtung 
sind  150  Glühlampen  h  16  jYA"  und  3  Bogen- 
lampen h  12  Amp.  in  Aussicht  genommen. 
Private  haben  bisher  über  «>>o.<K)o  Brenn- 
stunden angemeldet. 
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Magyar-Ov.-ir.  (Ungarizch- Altenburg, 
Com.  Wieselbnrg)  E«  wird  beabsichtigt,  die 
Stadt  in  Verbindung  mit  einer  bereits  be- 
stehenden elektrischen  Anlage  elektrisch  zn 
beleuchten. 

Miskolcz.  (Com.  Borsod.)  In  Verbin- 
dung mit  der  dortigen  Dampfmühle  soll  die 
Stadt  elektrisch  beleuchtet  werden. 

Munkäca.  (Com.  Bereg.)  Die  Firma 
M.  Weiss  &  Comp,  hat  in  ihre  Spiritus* 
fabriken  durch  Siemens  &  H  a  1  s  k  e  die 
elektrische  Beleuchtung  einführen  lassen.  Die 
Errichtung  eines  Elektricitätswerkes  mit  Aus- 
nutzung der  vorhandenen  Wasserkraft  wird 
geplant. 

Nagy-Becskerek.  (Com.  TorontaX) 
Die  Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung 
durch  Ganz  &  Comp,  ist  beschlossen 
worden.  Das  Elektricitäswerk  wird  circa 
230.000  fl.  kosten. 

Nagy-Szombat.  (Tyrnau,  Com.  Press- 
burg.) Die  Errichtung  eines  Elektricitäts- 
werkes ist  in  sicherer  Aussicht.  Die  Stadt- 
gemeinde hat  mit  der  Firma  Ganz&Comp. 
Verhandlungen  eingeleitet. 

Papa.  (Com.  Veszprim.)  Die  Concession 
zur  Einfuhrung  der  elektrischen  Beleuchtung 
wurde  den  Dr.  Fr.  Fenyvessy  ertheilt. 

Rozsnyö.  (Rosenau,  Com.  Gömor-Kis- 
Ilont.)  Die  Stadtgemeide  hat  den  Antrag  des 
dortigen  Mühlenbesitzer«  K.Schlosser, 
wegen  Errichtung  einer  elektrischen  Centrai- 
station für  Licht-  und  Kraftabgabe  ange- 
nommen. 

Szarvas.  Es  wird  beabsichtigt,  die  elek- 
trische Beleuchtung  in  Verbindung  mit  der 
Dampfmühle  von  Haast  &  Schönfeld 
einzuführen. 

Szeged.  (Szegedin.Com.  Csoogtd  1.)  Mit 
dem  Baue  der  elektrischen  Beleuchtungsanlage 
seitens  der  Pariser  Firma  Charles  G  e  o  r  g  i 
ist  begonnen  worden. 

Szolnok.  Die  elektrische  Beleuchtung 
wird  eingeführt.  Mit  dem  dortigen  MUhlcn- 
besitzer  St.  Scheffnik  bat  die  Stadt 
einen  Vertrag  wegen  des  Elektricitätswerkes 
bereits  abgeschlossen. 

Szombathely.  (Steinamanger.)  — 
Eisenburger  Elektricitätswerke. 
Unter  der  Firma  rEisenburger  Elektricitäts- 
werke" hat  sich  in  Steinamanger  eine  Actien- 
Gesellschaft  constituirt.  Das  Capital  betrügt 
1  6  Millionen  Gulden,  bestehend  aus  400.000  fl. 
:n  Stammactien,  600.000  fl.  Priorititts-Actien 
und  600.000  fl.  in  41/sprocentigen  Obliga- 
tionen. Zweck  der  Gesellschaft  ist  die  Nutz- 
barmachung des  Kaabflnsses  zur  Erzeugung 
von  Kraft.  Vorerst  wurde  beschlossen  die 
Errichtung  einer  elektrischen  Centralslation 
in  Steinamanger  zur  elektrischen  Be- 
leuchtung der  SMdte  S  l  e  1  n  a  m  a  n  g  e  r 
und  S  a  v  a  r,  zur  Errichtung  einer  grossen 
Mühle  mit  elektrischem  Betriebe  in  S.tvar 
und  zur  Herstellung  und  zum  Betriebe  einer 
elektrischen  Strassen  bahn  in 
Steinamanger.  Die  elektrische  AnInge 
witd  nach  einem  neuen  Systeme  von  der 
„Compagnie  de  .'Industrie  E!ec- 
•  r  i  q  u  e"  in  Genf,  die  Turbine nanlagen  von 


der  Firma  Escher,  W  y  s  s  &  Co.  in 
Zürich  hergestellt,  während  die  Lieferung 
der  Dampfmaschinen  und  die  Herstellung 
der  Betonarbeiten  an  inländische  Firmen 
vergeben  wird.  Als  in  den  Directionsrath 
gewählt  werden  uns  genannt:  Graf  Ludwig 
Batthyany  als  Präsident,  ferner  die 
Herren  Professor  Dr.  Sebd  Edel  mann, 
Jean  d'E  v  e  r  s  t  a  g,  Eugen  v.  G  o  t  h  a  r  d, 
Dr.  Anton  v.  K  a  r  o  1  y  i,  Vicegespan,  Augnst 
K  a  n  f  m  a  n  n  -  Merk le,  Bernhard  Rosen- 
thal, Franz  S  t  u  b  e  n  v  o  1 1  und  Carl 
W  e  i  n  e  r. 

Veszprem  (Wesprim)  beabsichtigt  die 
Einführung  des  elektrischen  Lichtes. 

Ze-nta.  Nach  dreimaliger  Offertaus- 
scbreibung  konnte  die  Stadt  endlich  eine 
annehmbare  Eingabe  erhalten.  Wie  die 
„Zeitschr.  f.  Beleuchtw.'  schreibt,  stellte 
dieselbe  die  dortige  Firma  Vartus  &  Co., 
mit  welcher  auch  der  Vertrag  abgeschlossen 
wurde.  Nach  demselben  bezahlt  die  Stadt 
für  die  öffentliche  Beleuchtung  durch  400  Glüh- 
lampen und  2  Bogenlampen  ein  jährliches 
Panschale  von  18.240  Kronen.  Mit  den  Bau- 
arbeiten wurde  bereits  begonnen. 

c)  Bosnien  nnd  Herzegowina. 

Sarajevo.  Das  Elektridtätswerk  Sara- 
jevo, Uber  dessen  Fr  bauung  nnd  Betiiebs- 
Eröffnung  (1.  Mai  1.  J.)  wir  bereits  berichtet 
haben,  erfreut  sich  einer  sehr  aussichtsvollen 
Entwicklung. 

Die  steigende  Inanspruchnahme  des 
Werkes  zur  Lichtlieferung  —  gegenwärtig 
sind  circa  7000  Lampen  ä  16  NK  ange- 
schlossen, davon  rund  1300  Lampen  a  16  iVA' 
für  öffentliche  Beleuchtung  —  hat  bereits 
während  des  Baues  eine  Erweiterung  der 
Accumulatoren-Station  auf  130  Elemente 
System  Tudor  der  grössten  Type  Nr.  39, 
bedungen;  gegenwärtig  ist  ein  Project  (ur 
die  Erweiterung  der  Maschinenstation  um 
eine  Gruppe  von  400  PS  in  Ausarbeitung 
begriffen,  welche  bis  zum  nächsten  Herbst 
in  Betrieb  kommen  sollen. 

Die  Verwendung  der  Elektromotoren 
hat  einen  wesentlichen  Fortschritt  durch  die 
eben  jetzt  in  Ausführung  begriffene  Nen- 
anlage  der  Landesdruckerei  erhalten  deren 
sämmt  liehe  Pressen  mit  elektrischem  Einzel- 
antrieb  versehen  werden. 

Die  elektrische  Bahn  erfreut  sich 
einer  ausserordentlichen  Beliebtheit  und  hat  bis 
jetzt  bei  einem  Verkehr  von  3 — 4  Motor- 
wagen auf  der  circa  5-6  km  langen  Strecke 
eine  durchschnittliche  Tagesfrequenz  von 
2600  Personen  (max.  5500  i'emonen). 

Am  1.  September  1.  J.  wurde  auf  der 
Linie  Bosnabahnhnf-Stadttmhnhof  der  früher 
durch  Pferde  besorgte  Gutei vci  kehr  mit  elek 
tnschem  Betriebe  aufgenommen ;  die  Last- 
wagen werden  auf  dem  mit  elektrischer  Strom- 
znführung  ausgerüsteten  h  rnthtcnbiihnimf  der 
ehemaligen  Üosnnhahn  (jetit  bosnisch  -  her- 
zegovinhehe  Slnstsbahncn)  von  einer  elek- 
trischen I-ocomotive  abgeholt  und  auf  der 
elektrischen  Bahn,  welche  g  eich  den  Staats- 
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bahnen  mit  76  cm  Spurweite  ausgeführt  ist, 
in  die  Stadt  befördert. 

Die  elektrische  Locomotive  hat 
bei  den  vor  Kurzem  im  Beisein  der  Be- 
hörden stattgefundenen  Probefahrten  zwei 
Lastwagen  mit  zusammen  40  Tonnen  Brutto- 
gewicht  auch  über  die  Steigungen  von  l5%o 
mit  einer  durchschnittlichen  Geschwindigkeit 
von  10 — 12  im  per  Stunde  anstandslos  ge- 
zogen; dieselbe  ist  bei  der  angesehenen  Ge- 
schwindigkeit normal,  jedoch  nur  für  26  Tonnen 
Bruttolast  bestimmt  und  zu  dem  Zwecke  mit 
zwei  Stück  20  FS  Motoren  ausgerüstet.  Die 
elektrische  Locomotive  ist  von  der  Fuma 
Siemens&Hal&ke  erbaut  worden,  welcher 
bekanntlich  der  Bau  und  die  Einrichtung  des 
ganzen  Elektricitätswerkes  Sarajevo  übertragen 
worden  war. 

Ueber  diese  elektrische  Locomotive  er- 
fahren wir  durch  den  „Elektr.  Ans."  noch 
Folgendes.  Dieselbe  besteht  aus  einem  Unter- 
und  Obergestell ;  letzteres  setzt  sich  unmittelbar 
auf  ersteres  auf.  Das  Untergestell  hat  zwei  Lauf- 
achsen im  Abstand  von  2  53  m,  auf  welchen 
Rüder  von  0*70  m  Durchmesser  sitzen.  Der  Be- 
wegungsmechanismus besteht  aus  zwei  Elek- 
tromotoren, welche  im  Untergestell  der  Lo- 
comotive zwischen  den  beiden  Kaderpaaren 
eingebaut  sind,  und  mit  einfacher  Ueber- 
setzung  die  Radachsen  antreiben.  Die  Ueber- 
tragung  von  der  Motorenwelle  auf  die  Wagen- 
achse erfolgt  mittels  einer  Doppelgliederkette. 
Im  Innern  des  Locomotiv-Obergestelies  be- 
findet »ich  ein  Bremshebel  und  ein  Ein- 
schalter  mit  einem  Handrad,  um  die  Loco- 
motivebremsen  und  den  Mechanismus  in  Be- 
wegung setzen  zu  können.  Der  elektrische 
Strom  gelangt  vom  Arbeitsdraht  zu  dem  unter 
demselben  schleifenden  Doppelcontactbugel, 
welcher  dnreh  vier  kräftige  Spiralfedern  an 
den  Draht  angedrückt  wird,  kommt  nach 
Passirung  des  Nothausschalters  zum  Einschalt- 
apparat, dann  zum  Motor,  zu  den  Wider- 
ständen, schliesslich  zum  Wagengestell,  zu 
den  Radern  und  Schienen,  welch'  letztere 
die  Stromrückleitung  in  die  Centrale  be- 
sorgen. Der  Arbeitsdraht  enthält  den  posi- 
tiven, die  Schienen  den  negativen  Pol.  Der 
Contactbügel  ist  ein  sogenannter  Schmier- 
bügel mit  einer  oben  offenen  Kupferhülse, 
die  consistentes  Fett  enthält  und  den  Arbeits- 
draht mit  einer  Fettschicht  Uberzieht.  Die 
Betätigung  des  Mechanismus  erfolgt  durch 
Drehen  des  Einschalte-!  I  and  indes,  wodurch 
der  Strom  in  der  einen  oder  anderen  Rich- 
tung durch  den  Motor  geschickt  wird  und 
die  Locomotive  vorwärts  oder  rückwärts 
fährt.  Wahrend  der  Führer  mit  der  linken 
Hand  das  Einschalterad  handhabt,  hat  er 
die  rechte  Hand  für  die  Handhabung  des 
Bremshebels  und  der  Signalglocke  frei.  Das 
Obergestell  der  Locomotive  besteht  aus  einem 
Kasten,  dessen  Seiten-  und  Stirnwände  ver- 
glast sind.  Der  Kasten  ist  durch  je  eine 
Flügelthur  in  den  Stirnwänden  zugänglich 
gemacht.  Die  Fenster  in  den  Stirnwänden 
und  den  Flügelthüren  sind  soweit  herunter- 
gezogen, dass  der  Fuhrer  von  seinem  Stande 
aus,  welcher  sich   in  der  Mitte  des  Kastens 


befindet,  die  Bahnstrecke  übersehen  kann. 
Die  Beleuchtung  wird  durch  drei  hinter- 
einander geschaltete  Glühlampen  besorgt. 
Die  Locomotive  hat  eine  totale  Länge  von 
5*09  m,  ein  Gewicht  von  7500  kg,  eine  maxi- 
male Geschwindigkeit  von  18  km  pro  Stunde 
und  eine  normale  Leistung  von  40  PS.  Es 
ist  dies  die  eiste  mit  einer  Spurweite  von 
76  cm  construirte  und  gebaute  elektrische 
Locomotive. 

Deutschland. 

Berlin.  Der  Vertrag  zwischen  dem 
Magistrate  und  der  Firma  Siemens 
&  H  a  1  s  k  e  wegen  Anlage  und  Betrieb  der 
elektrischen  Strassenbahn  von  der  Bebren- 
strasse  nach  Treptow  ist  nunmehr  zum  Ab- 
schlüsse gelangt  und  beiderseitig  ausgetauscht 
worden.  —  Wie  weiter  berichtet  wird,  ist 
nach  einem  jüngst  von  der  siebenten  städti- 
schen Bauinspection  an  den  Magistrat  erstat- 
teten Bericht  neben  der  Ausführung  der 
Aspbaltirung  der  Wienerstrasse  die  Verlegung 
der  Bahngeleise  daselbst  durch  die  Firma 
Siemens  &  Halske  bereits  in  Angiiff  ge- 
nommen worden ;  die  Weiterverlegung  der 
Trace  durch  den  Schlesischen  Buich  soll  in 
nächster  Zeit  erfolgen.  Die  Übrigen  Strassen- 
strecken  werden  entsprechend  dem  Arbeits- 
pläne der  siebenten  städtischen  Bauinspection 
demnächst  in  Angriff  genommen  werden. 

Die  elektrische  Niveaubahn 
Gesundbrunnen-Pankow,  die  von 
der  Badstrasse  durch  die  Prinzen- Allee  in 
Beilin,  durch  die  Wollankstrasse  und  Breite- 
strasse in  Pankow  bis  zur  Damer  owstrasse 
geht,  wurde  am  5.  d.  M.  polizeilich  abge- 
nommen. Es  waren  erschienen  für  das 
Polizeipräsidium  die  Herren  Baurath  Garbe, 
Regierungsrath  v.  Glasenapp,  Polizei- 
hauptmann Schreiber,  für  die  Eisenbahn- 
direction  Berlin  die  Herren  Euenbahndirector 
Borke,  Regierungs-  und  Bauiath  lUch- 
mann,  Regierungsbaumeister  Schwante s, 
für  die  Strassenbau-Deputation  Strassenbau- 
meister  F  i  c  h  t  n  e  r,  für  die  Oberpo&t- 
direction  Postinspector  A  r  p  u  r  t  h,  ferner 
Herr  Landrath  v.  W  a  1  d  o  w  für  den  Kreis 
Niederbarnim  und  Herr  Arnold  v.  Sie  m  e  n  s 
mit  mehreren  Ingenieuren.  In  vier  Wagen 
legten  die  Herren  die  ca.  3  km  lange  Strecke, 
einschliesslich  des  Anhaltens  an  den  zahl- 
reichen Haltestellen,  in  dreizehn  Minuten  zu- 
rück. Der  Betrieb  wurde  am  10.  September 
mit  Zehuminutenverkehr  eröffnet.  Beim  Ein- 
cassieren  des  Fahrgeldes  ist  eine  Neuerung 
eingeführt.  An  jedem  Wagen  befindet  sich 
nämlich  ein  automatischer  Einwurf  für  das 
Fahrgeld  (ein  10  Pfennigstück). —  Der  Wagen 
nur  durch  einen  Mann  bedient,  hat  18  Sitz- 
und  12  Stehplätze.  Die  Bahn  soll  sich 
sputer  an  die  elektrische  Hochbahn  um  Berlin 
anschliessen  und  auch  nach  Norden  über 
Französiscli-Buchholz   weitergeführt  werden. 

Zur  Ausführung  des  Magistratsbeschlusses, 
wonach  auf  städtische  Kosten  in  den  Strassen 
Berlins    1 .   mit    dem'JS  erpollet 'sehen 
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Dampfwagen,  2.  dem  Deitmer 
Gaswagen  und  3.  mit  verbesserten  A  c- 
camnlatorenwagen  Versuche  ange- 
stellt werden  sollen,  hat  sich  die  städtische 
Baudeputation  mit  dem  Ersuchen  an  Jos. 
Braudels  in  Paris,  an  den  Geh.  Commerzien- 
rath  Oechelhäuser  in  Dessau  bezw.  an  die 
Accumulatorenfabrik  •  Actieogesellschaft  zu 
Hagen  i.  W.  gewendet,  ob  sie  geneigt  wären, 
je  einen  Wagen  mit  Bedienungsmannschaften 
zu  stellen,  um  die  Versuche  zur  Ausführung 
xu  bringen.  Die  Grosse  Berliner  Pferde- 
Eisenbahn-Gesellscbaft  hat  sich  bereit  erklärt, 
unter  gewissen  Bedingungen  zu  diesen  Ver- 
suchen geeignete  Strecken  ihres  Liniennetzes 
zur  Verfügung  zu  stellen.  Da  von  allen  drei 
Interessenten  zusagende  Erklärungen  beim 
Magistrat  eingelaufen  sind,  steht  die  Inbetrieb- 
setzung dieser  Versuchsstrecken  in  Kurzem  zu 
erwarten.  Bei  der  von  der  Firma  Siemens 
&  Halske  im  Bau  begriffenen  elektrischen 
Strassenbahn  Behrenstrasse  -  Treptow  sollen 
nach  Beschmss  des  Magistrats  das  Tolley- 
sche  Hochzuleitungs-  und  das  Klette'sche 
Tiefsuleitungssystem  zur  Anwendung  kommen. 

Köln  a. Rh. (Elektrische  Strassen- 
bahn  projecte.)  Wie  die  „Köln.  Ztg.* 
berichtet,  ist  seitens  der  Stadtverwaltang 
eine  den  Stadtverordneten  zu  machende  Vor- 
läge  betreffend  die  Anlage  zweier  elektrisch 
betriebener  Strassenbahnlinien  geplant,  auf 
die  ein  Wettbewerb  ausgeschrieben  werden 
sollte.  Bis  jetzt  hat  jedoch  eine  Beschluss- 
fassung darüber  noch  nicht  einmal  in  der 
Commission  stattgefunden. 

Meerane.  (Sachsen.)  In  dem  industrie- 
reichen Platze  der  Weberindustrie  ist  der 
Dresdener  Actien-Gesellschaft  für 
elektrische  Anlagen  und  Bahnen 
die  Concession  zur  Errichtung  und  zum  Be- 
triebe einer  elektrisch  en  Centrale 
für  Licht,  Kraft,  event.  auch 
Bahnbetrieb  seitens  des  Stadtrathes 
ertheilt  worden  und  soll  die  Ausführung 
dieser  Anlage  sofort  in  Angriff  genommen 
werden.  Die  Stadt  selbst  beabsichtigt  sich 
mit  einer  Kraftentnahme  von  ca.  iboHP 
für  ihre  nen  zu  errichtende  städtische  Wasser 
leitung,  bei  welcher  das  Wasser  aus  dem 
Muldenthale  über  einen  ca.  70  m  hohen  Berg- 
rücken zu  heben  ist,  zu  betheiligen.  Eine 
weitere  für  die  geplante  Controle  und  für 
die  Rentabilität  in  Bezug  auf  Kraftentnahme 
dieses  Unternehmens  gesicherte,  wichtige 
Frage  rindet  eine  Lösung  darin,  dass  die 
obengenannte  Gesellschaft  in  Verbindung 
mit  einem  Meeraner  Industriellen  die  zur 
Zeit  noch  stark  entwickelte  Hausweber-In- 
dustrie in  solche  mit  mechanischen  Web- 
stühlen für  elektrische  Kraft  umzuwandeln 
gedenkt.  Der  Erfolg  dürfte  in  erster  Linie 
den  betheiligten  Arbeitern,  die  heute  noch 
auf  Handwebstählen  arbeiten,  zugute 
kommen,  nnd  für  diese  Leute  werden  Existenz- 
Bedingungen  geschaffen,  die  voraussichtlich 
fast  den  doppelten  Verdienst  gegenüber  dem 
jetzigen  erhoffen  lassen.  Die  Ausführung  der 
Gesammtbauten  und  aller  Lieferungen  für 


diese  bedeutende  Anlage  ist  von  der  mit 
obiger  Gesellschaft  eng  liirten  Actien- 
Gesellschaft  E  1  e  k  t  r  i c i  tä  t  s  w  er  ke 
(vorm.  O.  L.  K  u  m  m  e  r  &  Co.)  in  Dres- 
den-Niedersedlitz übernommen  worden. 

Italien. 

Elektrische  Bisenbahn  Vareso- 
Sacro  Monte.  Der  Obere  Rath  für  öffent- 
liche Arbeiten  hat  das  von  der  Varesinischen 
Actiengesellschaft  aufgestellte  Project  für  eine 
elektrische  Eisenbahn  von  Varese  nach  dem 
Sacro  Monte  genehmigt.  Die  projectirte  Linie 
hat  eine  Länge  von  5876*37  m,  wovon 
3172*10  m  auf  öffentlichen  Wegen  und 
1904*27  m  auf  eigenem  Grunde  hergestellt 
werden.  Die  Maximalsteigung  beträgt  72  per 
Mille. 

Elektrische  Tramway  zwischen 
dem  Voghera-  und  Lomelllna-Geblet. 
Die  Gesellschaft  für  die  Ticino  Eisenbahnen 
hat  den  Bau  eiuer  Tramway  Voghera-Casei- 
Gerola-CornaleSannazzaroFerrara-Ottobiaua, 
mit  welcher  linksseits  des  Po  die  Tramways 
Ottobiano-Morlara  und  Ottobiano-Vigevano 
und  rechtsseits  des  Po  die  Tramwny  Vog- 
hera-Stradella  und  Voghera- Rivanazzano  ver- 
bunden werden  sollen,  beschlossen.  In  den 
letzten  Tagen  hat  zwischen  den  Projectanten 
und  den  Vertretern  der  Gesellschaft  für  die 
Ticino -Eisenbahnen  eine  Conferenz  wegen 
der  erforderlichen  elektrischen  Anlage  statt- 
gefunden, welche  binnen  3  bis  4  Monaten 
fertiggestellt  sein  soll. 

Frankreich. 

Paris.  Anlässlich  der  für  1900  geplanten 
Pariser  Weltausstellung  geht  man 
daselbst  mit  dem  Gedanken  um,  die  Wasser- 
kraft der  Seine  zur  Erzeugung  von  Elek- 
tricilät  bezw.  mechanischer  Arbeit  auf  dem 
Ausstellungsplntze  auszunutzen.  Im  Weich- 
bilde der  Stadt  befinden  sich  nicht  weniger 
wie  20  Wehre,  wo  durch  Turbinenanlagen 
Kraft  gewonnen  werden  könnte;  das  be- 
deutendste derartige  Gefälle  befindet  sich 
zu  Suresnes,  etwa  10  km  vom  Champ  de 
Mars  entfernt.  Nach  angestellten  vorläufigen 
Ermittelungen  könnten  1800  PS  gewonnen 
werden  und,  auf  elektrischem  Wege  nach 
dem  Ausstellungsfeld  Ubertragen,  daselbst 
1300  PS  Nutteflect  ergeben.  Selbstverständ- 
lich würde  man  die  Anlage  auch  spater 
weiter  fortbestehen  lassen,  um  die  Kraft 
miethweire  an  Industrielle  abzugeben. 

Viel  Kopfzerbrechen  und  grosse  Unruhe 
scheint  den  Parisern  ihre  elektrische  Be- 
leuchtungsanlage zu  machen,  denn  der  durch 
die  Centralsiation  entwickelte  Rauch  ruft 
bei  den  Bürgern  so  viel  Aergerniss  hervor, 
dass  sie  schon  verschiedene  Petitionen  um 
Abhilfe  dieser  Missstände  an  die  Stadt- 
verwaltung geschickt  haben.  Der  Stadtrath 
konnte  natürlich  diesen  Uebelstand  nicht  mit 
einem  Male  heben  und  griff  deshalb  zu  dem 
stets  empfehlenswerthen  Mittel,  eine  grosse 
Concurrenz   für   rauchverzehrende  Vorrich- 
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tungen  auszuschreiben.  Auf  diese  Aus- 
schreibung liefen  HO  Bewerbungen  ein, 
von  denen  die  Preis-Jury  29  zur  engeren 
Wahl  stellte.  Den  Erfindern  dieser  29  Entwürfe 
wurde  nun  geschrieben,  sie  möchten  anzeigen 
wo  man  ihre  vorgeschlagenen  Vorrichtungen 
im  Betrieb  sehen  könnte.  Der  Stadtrath  war 
nämlich   inzwischen   ungeduldig   geworden ; 


einige  äusserst  lebhafte  Discussionen  hatten 
stattgehabt,  bei  denen  die  Geister  derartig 
auf  einander  platzten,  dass  den  französischen 
Ingenieuren  direct  der  Vorwurf  gemacht 
wurde,  sie  hätten  sich  zu  wenig  um  die 
Erfindungen  des  Auslandes  gekümmert  und 
dadurch  den  Nutzen  des  Vaterlandes  ausser 
Acht  gelassen. 


Mitgetheilt 


Neueste  Patentnachrichten. 

Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 


Di©  Anmeldungen  bleiben  acht  Wochen  aur  Binelohtnahma  Öffentlich  ausgelnfft.  Nach  |  94  de« 
Piiteut-Uesutzae  kann  inucrbalb  dieser  Zeit  Einsprach  gegen  die  Anmeldung  wegen  Mangel  der  Neuheit 
oder  widerrechtlicher  Entnahme  erhoben  werden.  Dae  obige  Bureau  besorgt  Abschriften  de 
und  übernimmt  die  Vertretung  in  allen  Einspruchs-Angelegenbeiten. 


Deutsche  Patentanmeldungen. 
V  lasse 

21.  A.  4069.  Inductionsmotor  mit  mehr- 
theiligen  Stromwenderbürsten.  —  E.  Ar- 
nold, Karlsruhe.  5./10.  1894. 

75.  B.  15.309.  Verfahren  zur  Elektrolyse.  — 
Dr.  Willy  Bein,  Berlin.   21./10.  1893. 


Classe 

2t.  L.  9082.  Einrichtung  an  elektrischen 
Kraftmaschinen  mit  Ankerschienen.  — 
John  Samuel  Loicli,  Sumrait  Station, 
John  Jfuy  Phillip»,  Joteph  Winßeld 
Mayer  und  John  Jlarraon  William», 
Pottwille.  10/9.  1894. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Neuartige  elektrische  Bor-Koh- 
len-Säule. Die  Säule  besteht  aus  Zink  und 
Bor-Kohlenscheiben,  welche  mit  einer  Lösung 
von  Manganese-Salz  und  anderen  Substanzen 
angefeuchtet  ist.  Dieselbe  würde  eine  wirk- 
liche Revolution  in  der  Volta  -  Elektricität 
hervorrufen,  da  sie  angeblich  ein  Potential 
von  2*5 — 3  Volt  ziemlich  lange  Zeit  hindurch 
zu  erhalten  vermag.  Dabei  machen  die  Er- 
haltungskosten nach  Angabe  des  Erfinders 
nicht  mehr  als  10  Centimes  für  zehnstündige 
Arbeitsleistung  aus.  Die  Wirkungsweise  der 
Säulen  wird  am  besten  dadurch  charakterisirt, 
Hass  eine  Combination  von  zehn  derselben 
im  Stande  ist,  Funkenbogen  hervorzu- 
bringen, welche  das  Telan  und  Chrom  zum 
Schmelzen  bringen.  Das  Neue  an  diesen 
Säulen  ist  die  Anwendung  der  borirten 
Kohlenscheiben.  Letztere  werden  auf  folgende 
Weise  erzeugt ;  die  Kohlen  Scheiben  werden 
bei  hoher  Temperatur  in  ein  Bad  von  Bor- 
Chlorür  oder  Fluorir  gebracht,  hierauf  in 
eine  Lösung  von  Platin  -  Oxalat  getaucht  und 
dann  in  einer  Wasserstoff  -  Atmosphäre  bis 
zur  RothglUhhitze  erhitzt;  die  so  behandelte 
Kohlenscheibe  enthält  metallisches  Bor  in 
ihren  Poren.  (Mittheilung  des  Patentbureau 
J.  Fischer  in  Wien.) 

Bogenlichtkohlen  von  H.  F.  Ca- 
blrau  in  Paris  bestehen  aus  einer  cylin- 
drischen  massiven  Kohle,  welche  in  ein  aus 
demselben  Material  bestehendes  Rohr  ge- 
schoben ist,  welches  jedoch  dem  Umfange 
de*  Kernstückes  nur  mit  einigen  Längsrippen 
anliegt.  Auf  diese  Weise  bildet  sich  zwischen 


beiden  Theüen  eine  ruhende  Luftschicht 
welche  den  Abbrand  des  Kohlenstiftes  ver- 
langsamt. (Mitgetheilt  vom  Internationalen  Pa- 
tentbureau Carl  Fr.  Reichelt,  Berlin  N  W.) 

Kleine  elektrische  Boote.  Eine 
neue  Gattung  kleiner  elektrischer  Boote  wird 
seit  kurzer  Zeit  in  New-York  gebaut.  Die 
winzige  Dynamomaschine  liegt  im  Handgriffe 
des  Steuers,  durch  welches  sich  eine  bieg- 
same Welle  erstreckt.  Am  Ende  des  Steuers 
ist,  wie  das  Berliner  Patentbnreau  Gerson 
&  Sachse  schreibt,  die  Schiffsschraube  an- 
gebracht, welcher  die  Bewegung  durch  die 
biegsame  Welle  übermittelt  wird.  Der  Apparat 
besitzt  den  grossen  Vortheil,  in  kurzer  Zeit 
an  Booten  angebracht  und  von  diesen  wieder 
abgenommen  werden  zu  können.  Als  Kraft- 
quelle werden  in  üblicher  Weise  Accum u - 
latoren  benutzt,  die  im  hohlen  Kiel  des  Fahr- 
zeuges Aufnahme  finden. 


Eine  bemerkenswerthe  Neuerung 
hat  kürzlich  die  schwedische  Telegraphen- 
verwaltung eingeführt.  Sie  besteht  darin, 
dass  die  Fernsprech-Theilnehmer  ihre  An- 
schlussnummern als  Drahtadressen  benützen. 
Drahtnachrichten,  welche  in  dieser  Weise 
adressirt  sind,  werden  dann  in  der  Regel 
vom  Telegraphenamt  telephonisch  vermittelt ; 
sollte  sich  dies  aus  irgend  einem  Grunde 
nicht  sofort  bewerkstelligen  lassen,  so  wird 
die  Depesche  durch  einen  Boten  ausgetragen. 
Durch  diese  zeitgemässe  Neuerung  wird  eine 
wesentliche  Beschleunigung  der  drahtlichen 
Nachrichten  erzielt.    Da  in  Oesterreich  die 
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telephontsche  Annahme  von  Drahtnachrichten 
bereits  statthaft  ist,  dürfte  sich  wohl  auch 
der  vorgeschilderte  Brauch  empfehlen. 

Blitzableiter  mit  beweglicher  Auf- 
fangspitze von  Eduard  Hombert  in 
Coburg.  Um  an  schwer  besteigbaren  Bau- 
werken (Fabriksschornsteioen  etc.)  die  Prüfung 
und  Reparatur  der  Auffangspitzen  eines  Blitz- 
ableiters ohne  Besteigung  des  Bauwerkes  zu 
ermöglichen  und  eintretende  Brüche  in  der 
Leitung  durch  Zerreissen  dieser  anzuzeigen, 
trägt  die  Auffangstange,  welche  mittels  Trägers 
am  Schornstein  befestigt  wird,  eine  Laufrolle. 
Einer  dieser  Träger  enthält  eine  Führung 
für  das  als  Ableitung  dienende  Drahtseil.  Das 
obere  Ende  desselben  ist  mit  einem  schweren 
Körper  verbunden,  welcher  die  Auffungspitze 
trägt.  An  einem  unteren  Ende  erhält  dieses 
Seil  eine  lösbare  Kupplung  und  kann  mittels 
dieser  mit  der  Erdleitung  oder  mit  einer 
Hilfsleine,  welche  ebenfalls  wie  die  Erd- 
leitung eine  zur  Seilkupplung  passende  Kupp- 
lung trägt,  verbunden  werden.  Verbindet  man, 
nachdem  die  Erdleitung  losgelöst  ist,  die 
Hilfsleine  mit  der  Ableitung,  so  kann  der 
die  Spitze  tragende  schwere  Körper  beliebig 
auf-  und  niederbewegt  werden.  Durch  seine 
Schwere  hält  dieser  die  Spitze  in  senkrechter 
Stellung  und  die  Ableitung  fortwährend  straff 
gespannt.  Ein  eintretender  Brach  in  der  Ab- 
leitung macht  sich  durch  Niederfallen  des 
Gewichtes  bemerkbar.         (Uhland's  W.) 

Die  Ausnützung  der  Kraft  der 
Niagara-Fälle  realisirt  sich  doch  nicht  in 
der  Weise,  wie  es  sich  die  Unternehmer  des 
grossartigen  Werkes  vorgestellt  hatten.  Von 
den  vorhandenen  50.000  PS  sind  bisher, 
trotz  der  günstigen,  von  der  Gesellschaft  der 
miethweisen  Entoabme  von  Kraft  gestellten 
Bedingungen  nur  gegen  15.000  PS  an  den 
Mann  gebracht,  während  der  Rest  von 
35.000  noch  der  Verwerthung  harrt.  Es  ist 
dies  nicht  gerade  erfreulich,  aber  sehr  er- 
klärlich, wenn  man  bedenkt,  dass  für  den 
Fabrikationsbetrieb  doch  nicht  eine  billige 
Arbeitskraft  allein  bestimmend  ist,  sondern 
die  geographische  bezw.  merkantile  Lage, 
die  Beschaffung  geeigneter  Arbeitskräfte,  die 
Höhe  der  Fracht  der  Robmaterialien  nach 
der  Fabrikationsstätte,  sowie  für  jene  nach 
den  Absatzgebieten,  doch  auch  sehr  wichtige 
Factoren  für  die  Rentabilität  eines  indu- 
striellen Unternehmens  sind,  die  oft  schwerer 
wiegen,  wie  eine  noch  so  billige  Betriebs- 
kraft. Die  Lage  des  Nia^arafalles  ist  aber 
eine  ziemlich  ungünstige ;  in  diesem  Sinne 
steht  derselbe  nur  durch  lange  Eisenbahn- 
strecken mit  den  Industrie-Centren  der  Union 
und  den  amerikanischen  Hafenstädten  in 
Verbindung,  wie  auch  Arbeiter  und  tech- 
nische Beamte  stets,  wenn  dies  möglich, 
eher  in  genannten  Städten  Arbeit  nehmen 
werden  wie  in  jenen  noch  ziemlich  unent- 
wickelten Gegenden;  obgleich  New- York, 
Chicago,  Boston,  Philadelphia  unter  sehr 
theueren  Verhältnissen  fabriciren,  so  fällt  die 
Möglichkeit  des  leichteren  Umsatzes  hier  doch 


sehr  zu  Gunsten  eines  gewinnbringenden  Ge- 
schäftes in's  Gewicht  und  lässt  die  Lage 
dieser  Industrie-Städte  direct  am  Weltmarkte 
den  einzigen  Vortheil  der  Niagara-Industrie, 
nämlich  den  der  billigen  Betriebskraft,  sehr 
geringfügig  erscheinen.  (Mitgetheilt  vom 
Internationalen  Patentbureau  von  Carl  Fr. 
R  e  i  c  h  e  1 1,  Berlin). 

Ein  neues  Signal-System,  wodurch 
das  Aufeinanderfahren  zweier  Eisenbahnzüge 
innerhalb  eines  Tunnels  fast  zur  Unmöglichkeit 
gemacht  wird,  ist  in  dem  1260m  langen 
Eisenbahntunnel  von  Meckawken  kürzlich  zur 
Anwendung  gebracht  worden.  Eine  Reihe 
von  Glühlampen,  die  je  100  m  von  einander 
entfernt  sind  und  sich  ungefähr  in  der  Augen- 
höhe des  Locomotivführers  befinden,  erleuchten 
den  Tunnel.  Während  des  Fahrens  löscht 
der  Zug  mittelst  elektrischer  Contacte  an 
den  Schienen  selbstthätig  einige  Lampen 
hinter  sich  aus  und  sobald  er  sich  ungefähr 
400  tn  von  der  betreffenden  Stelle  entfernt 
hat,  zünden  sich  dieselben  von  selbst  wieder 
an.  Somit  kann  der  Locomotivführer  beim 
Einfahren  in  den  Tunnel  an  dem  Brennen, 
respective  Nichtbrennen  der  Lämpchen  genau 
controliren,  ob  und  in  welcher  Entfernung 
ein  Zug  vor  ihm  läuft.  Brennen  alle  Lampen, 
so  ist  dies  ein  Zeichen,  dass  die  Bahn  irei 
ist,  und  der  Zug  kann  ungehindert  passiren. 
Die  Lampen  stehen  ausserdem  unter  Auf- 
sicht eines  Wärters,  der  durch  dieselben  dem 
einfahrenden  Zuge  die  nöthigen  Signale  ent- 
gegensenden kann.  Für  die  Sicherheit  des 
Verkehrs  ist  die  Erfindung  dieses  Signal- 
systems von  Bedeutung. 

Combination  von  Dynamo  und 
Locomotive.  Es  ist  eine  bekannte  That- 
sache,  dass  bei  feuchtem  Wetter  oft  ein 
Gleiten  der  Räder  bei  aufwärts  fahrenden 
Zügen  stattfindet.  Man  sucht  sich  in  diesem 
Falle  mit  Sand  zu  helfen,  doch  ist  dieses 
Mittel  aus  verschiedenen  Ursachen  nicht  zu- 
friedenstellend. Nach  einer  Mittheilung  des 
Patentbureau  J.  F  i  s  c  h  e  r  in  Wien  hat  man 
nun  auf  der  Baltimore-Ohio-Bahn  V.  St.  A. 
einen  Versuch  gemacht,  um  mittelst  des  elek- 
trischen Stromes  diesem  Uebelstande  abzu- 
helfen. Das  erzielte  Resultat  war  ein  sehr 
gutes,  indem  ein  aus  46  Wagen  bestehender 
Zug  eine  Strecke  von  1500  m  bei  einer 
Steigung  von  1  :  40  mit  Hilfe  eines  Dynamos 
in  28  Minuten  zurücklegte,  während  bei 
trockenem  Wetter  56  Minuten  hiezu  erforder- 
lich sind.  Man  bedient  sich  hiebet  eines 
kleinen  Dynamos,  welches  auf  der  Maschine 
seinen  Platz  findet  und  dazu  dient,  um  die 
Räder  der  Locomotive  magnetisch  zu  machen. 
Sobald  der  Zug  bei  einer  Steigung  ist  und 
die  Räder  zu  gleiten  anfangen  wird  der 
Strom  geschlossen  und  ein  Gleiten  der  Räder 
hiedurch  hintangehalten,  so  dass  die  ganze 
Kraft  der  Maschine  zur  Wirkung  kommt. 
Dieselbe  Bahn  construirt  auch  gegenwärtig 
eine  elektrische  Locomotive  von  1200  1IP\ 
dieselbe  wird  circa  IOO  /  wiegen  und  eine 
Geschwindigkeit  von  60  km  pro  Stunde  er- 
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reichen.  Die  Maschine  ruht  auf  Tier  Track- 
Gestellen,  von  denen  jedes  einen  Motor  von 
300  HP  trägt.  Die  Armataren  der  Motoren 
befinden  sich  in  Kreuzarmen  innerhalb 
welchen  die  Achsen  angeordnet  sind.  Diese 
Maschine  geht  mit  Leichtigkeit  auch  Uber 
die  schärfsten  Curven. 


Sine  Abstlmmungs  -  Maschine. 
Schon  oft  sind  Pläne  nnd  Modelle  für  Ab- 
stimmnngs  -  Maschinen  aufgetaucht,  ohne 
dass  bis  vor  Kurzem  eine  praktische  An- 
wendung von  denselben  gemacht  worden 
wäre.  Besonders  seit  in  den  Vereinigten 
Staaten  von  Nordamerika  ein  der  Verfassung 
hinzugefügter  Paragraph  die  Anwendung 
solcher  Maschinen  für  Abstimmungen  ge- 
staltet, hat  sich  die  dortige  Industrie  auf 
dieses  Gebiet  verlegt.  Nach  einer  Mittheilung 
des  Patentbureau  J.  Fischer  in  Wien,  ist 
bei  Gelegenheit  der  letzten  Grafschaftswahlcn 
eine  solche  Maschine  in  Verwendung  ge- 
kommen, die  allen  Anforderungen  entsprochen 
hat.  Dieselbe  ist  an  dem  der  einzigen  Thür 
entgegengesetzten  Ende  einer  eisernen  IlU»te 
angebracht.  Wenn  ein  Wähler  zur  Abstim- 
mung in  die  Hütte  eintritt  und  die  Thore 
öffnet,  werden  gleichzeitig  die  Verschlüsse 
an  den  Knöpfen  der  Registrirmaschinen  aus- 
gelöst. Für  jeden  Candidaten  ist  eine  spe- 
ciale Registrir-Maschine  vorgesehen;  dabei 
ist  der  Verschluss-Mechanismus  so  construirt, 
das«,  wenn  der  Wähler  z.  B.  auf  den  Knopf 
diückt,  der  einen  der  Candidaten  in  der  Ab- 
theilung Gouverneure  bezeichnet,  gleich- 
zeitig die  Verschlusse  für  alle  anderen 
Gouverneur» Candidaten  in  Wirksamkeit  treten, 
so  dass  jeder  Wähler  nur  je  einen  Candi- 
daten für  den  Gouverneur-,  Mayor-,  Sheriff- 
Posten  etc.  wählen  kann.  Wenn  der  Wähler 
so  viel  Candidaten  gewählt,  d.  b.  Knöpfe 
gedrückt  hat,  als  er  berechtigt  ist,  ver- 
schlussen sich  alle  Knöpfe  selbslthätig  und 
bleiben  so,  bis  sich  der  Wähler  aus  der 
Hütte  entfernt,  der  nächste  Wähler  aber  die 
Thüre  öffnet,  um  seine  Wahl  vorzunehmen. 
Nachdem  die  ganze  Wahl  beendet  ist,  wird 
ein  verschlossener  Schieber  zutückgeschoben, 
hinter  welchem  die  Zahlen  erscheinen, 
welche  die  Anzahl  der  für  jeden  Candidaten 
abgegebenen  Stimmen  tngeben.  Eine  Con- 
trole  dieser  Ballotage  ist,  wie  man  sieht, 
nicht  nolhwendig,  denn  Irrungen  können  bei 
dem  Mechanismus  nicht  vorkommen.  Diese 
Maschine  dürfte  in  Amerika  bald  allgemein 
Anwendung  finden. 


Das  Zusammenlöten  von  Blei- 
gegenständen ohne  Zuhilfenahme  eines 
fremden  Lotes  bietet  bekanntlich  nicht  geringe 
Schwierigkeiten  dar.  Man  kann  nun,  so 
schreibt  das  Berliner  Patentbureau  Gerson 
&  Sachse,  nach  folgendem  Verfahren  sehr 
bequem  rum  Ziele  kommen.  Die  zu«ammen- 


zulötenden  Flächen  werden  blank  geschabt 
und  mit  Bleiamalgam  bestrichen.  Hierauf 
drückt  man  sie  fest  zusammen  und  überfährt 
sie  mit  dem  Lötkolben.  Durch  die  Hitze 
wird  das  Quecksilber  verdampft  und  die 
Lötung  mittelst  des  freiwerdenden  Bleies  be- 
wirkt. Man  muss  natürlich  vermeiden,  die 
Qoecksilberdämpfe  einzuathmen. 


Um  Eisen  und  Stahlgegenstände 
vor  Rost  zu  schützen  sind  zahllose 
Mittel  im  Laufe  der  Jahre  vorgeschlagen 
worden.  Dort,  wo  es  sich  um  gewöhnliche 
Gegenstände  handelt,  hat  sich  aber  immer 
noch  als  das  beste  und  einfachste  Mittel  eine 
Lösung  von  Kautschuk  in  Benzin  bewährt, 
die  man,  wie  das  Patentbureau  Gerson  & 
Sachse  mittheilt,  nur  mit  einem  Pinsel 
aufzutragen  hat  und  leicht  wieder  entfernen 
kann.  Werden  blanke  Gegenstände  in  Kästen, 
Etuis  und  Futteralen  aufbewahrt,  so  genügt 
es  zur  Verhütung  des  Rostens  ein  Stück 
ungelöschten  Kalk  in  den  betreffenden  Be- 
hälter zu  legen. 


Eine  Feindin  der  Elektricltät. 
Königin  Victoria  ist  eine  entschiedene 
Feindin  der  Elektricität.  In  keinem  Zimmer 
ihrer  Paläste,  das  für  ihren  eigenen  Gebrauch 
bestimmt  ut,  duldet  sie  elektrische  Beleuchtung. 
Auch  gegen  die  Anwendung  der  elektrischen 
Kraft  als  Motor  ist  sie  durchaus  eingenommen. 
Kürzlich  machte  Jemand  des  Hofdienstes 
die  Bemerkung,  die  Aufzüge  würden  dem- 
nächst wohl  durch  elektrische  Kraft  beirieben 
werden.  Das  hörte  die  Königin.  Das  war 
ganz  gegen  ihre  Anschauungen.  Man  sollte, 
so  meinte  sie,  jetzt  eher  danach  streben, 
der  menschlichen  Arbeit  Terrain  zurückzu- 
erobern, nicht  aber  ihr  stets  noch  mehr 
streitig  zu  machen.  Auch  gegen  die  Ein- 
richtung elektrischer  Kochherde  hat  sich  die 
hohe  Frau  sehr  energisch  ausgesprochen. 
Von  einer  Ausdehnung  des  elektrischen  Be- 
triebes in  den  königlichen  Palästen  ist  vorder- 
band keine  Rede. 


Ein  Verfahren  zum  Härten  von 
Aluminium  wurde  von  F.  A  1 1  a  r  d,  einem 
Grobschmiede  in  Levis  bei  Quebec,  entdeckt. 
Derselbe  hat  auch  vor  mehreren  Jahren  die 
verlorene  Kunst  des  Härtens  von  Kupfer 
wieder  gefunden.  Allard  hat  aus  nach 
dem  neuen  Process  gehärtetem  Aluminium 
eine  kleine  Kanone  angefertigt,  die,  obwohl 
nur  ein  Modell,  die  angestellten  Schiess- 
proben vorzüglich  bestand.  Das  Rohr  der 
Kanone  war  nur  '/4  Zoll  dick,  widerstand 
aber  ohne  Schaden  dem  Drucke  einer 
Ladung  von  einem  Pfund  Pulver.  Der 
amerikanische  Consul  Spencer  bestellte 
im  Auftrage  der  Regierung  eine  12 
lance  Aluminium-Kanone. 


Verantwortlicher  Redacteur:  JOSEF  KAREIS.  —  Selbatverla*  des  Elektrotechnischen  Vereins, 
lu  «  ouimiMiüu  bei  LKÜMANN  L  V,  ENTZEL,  Buchhandlung  für  Technik  und 
Dniok  von  R.  8PIKS  &  Co.  in  Wien,  V.,  Straußsciigasae  16. 
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ABHANDLUNGEN. 


Ueber  die  Magnetisirung  des  Eisens. 

Von  Prof.  K.  ZICKLER  in  Brilon. 

Unter  den  bei  den  verschiedenen  Elektromagnetformen  sich  erge- 
benden Magnetisirungscurven  haben  in  den  letzten  Jahren  jene  eine  grosse 
praktische  Wichtigkeit  erlangt,  welche  als  normale  Magnetisirungs- 
curven bezeichnet  werden,  da  man  dieselben  als  Grundlage  für  die 
Berechnung  der  in  der  Praxis  vorkommenden  magnetischen  Kreise  benützt. 
Es  sei  diesbezüglich  beispielsweise  nur  auf  das  Verfahren  der  Gebrüder 
J.  und  E.  Hopkinson  zur  Berechnung  der  Magnetbewickelung  bei 
Dynamo-Maschinen  hingewiesen. 

Infolge  ihrer  Verwendung  bei  der  Lösung  von  Aufgaben  der  Praxis 
hat  das  Studium  der  Gesetzmässigkeiten  dieser  Normalcurven  auch  lür 
diese  eine  besondere  Bedeutung. 


W, 

Fig.  i. 

Ich  habe  mich  in  letzterer  Zeit  mit  diesem  Gegenstande  eingehender 
beschäftigt,  und  ist  es  mir  gelungen,  die  Curven  in  ihrer  ganzen  Aus- 
dehnung einerseits  rechnerisch,  andererseits  constructiv  mit  einer  für 
die  praktischen  Bedürfnisse  hinreichenden  Annäherung  zu  ermitteln,  sobald 
die  Coordinaten  eines  genau  fixirten  Punktes  der  Curven  gegeben  sind.  In 
dem  Folgenden  ist  über  die  diesbezüglichen  Betrachtungen  und  deren 
Resultate  berichtet. 

Der  gebräuchlichste  Vorgang,  lür  irgend  eine  Eisensorte  die  soge- 
nannte normale  Magnetisirungscurve  zu  erhalten,  ist  bekanntlich  folgender : 

Man  stellt  aus  der  betreffenden  Eisensorte  eine  in  sich  geschlossene 
Eisenmasse  mit  überall  ganz  gleichem  Querschnitt,  d.  i.  am  einfachsten 
einen  Eisenring  (Fig.  i),  her,  versieht  denselben  an  seinem  ganzen  Umfange 
mit  einer  vollkommen  gleichmässigen  Bewickelung  \\\  zur  Magnetisirung, 
bringt  an  demselben  noch  eine  zweite  secundäre  Bewickelung  W2  von 
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entsprechender  Windungszahl  an  und  bestimmt  bei  verschiedenen  magne- 
tisirenden  Strömen  J  am  besten  durch  deren  Commutirung  nach  der 
bekannten  Inductionsmethode  mit  Hilfe  eines  in  die  Wickelung  W2  ein- 
geschalteten Schwingungsgalvanometers  die  Gesammtzahl  Z  der  Kraftlinien 
im  Ringe,  deren  Richtung  bei  der  Commutirung  des  Magnetisirungsstromes 
eine  Umkehrung  erfährt. 

Die  Feldstärke  //  in  der  Spule,  d.  i.  die  Zahl  der  Kraftlinien  für 
I  cm'2  des  Querschnittes  wenn  statt  des  Eisens  ein  unmagnetischer  Körper 
sich  in  der  Spule  befindet,  wird  ermittelt  nach  der  Formel 

*-«.üf  .) 

IO  / 


worin  m  die  Gesammtwindungszahl  der  Spule  Wlf  l  den  mittleren  Umfang 
der  Spule  und  J  den  magnetisirenden  Strom  in  Amperes  darstellt. 

Die  durch  dieses  magnetische  Feld  im  Eisenring  pro  cm2  des  Quer- 
schnittes erzeugte  Zahl  von  Kraftlinien  B,  magnetische  Induction 
genannt,  ergibt  sich  aus 

»~f  »> 

wenn  y  der  Querschnitt  des  Eisenringes  ist,  und  die  magnetische  P  e  r- 
meabiliät  oder  Durchlässigkeit  aus  der  Gleichung 

Ii 

Eine  durch  den  Versuch  ermittelte  Reihe  von  zusammenhängenden 
Werthen  von  H  und  Ii  ergibt  dann  eine  Curve 

B=fm.  4) 

die  man  als  Normalcurve  bezeichnet,  und  von  welcher  man  annimmt, 
dass  der  Verlauf  nur  durch  das  Eisenmateriale  bedingt  ist.  Ich  komme 
auf  diesen  letzteren  Umstand  noch  am  Schlüsse  meiner  Auseinander- 
setzungen zurück. 

Hezeichnet  man  mit  S  den  speeifischen  Magnetismus  (Ma- 
gnetismus der  Volumseinheit  des  Eisens),  mit  A  den  Coöfficienten 
der  Magnetisirung  (Magnetisirungszahl,  Magnetisirungsfunction,  Auf- 
nahmefähigkeit), wobei 

5) 

ist,  so  haben  wir  die  durch  die  Gleichung  2  aus  dem  oben  beschriebenen 
Versuche  erhaltenen  Werthe  von  Ii  als  die  Summe  der  auf  die  Flächen- 
einheit bezogenen  Krattlinienzahlcn  H  für  die  leere  Spule  und  4  t.  S  für 
den  Eisenkern  anzusehen,  also 

Ji=r  4-S-f  H  6) 

zu  setzen  und  erhalten  aus  dieser  Gleichung  mit  Rücksicht  auf  die 
Gleichungen  3  und  5  durch  Division  mit  //  lür  die  Permeabilität  die  Formel 

ji  =-  4  z  h  ■  -f  1  7) 

Aus   der  Gleichung  6  geht  hei  vor,  dass  mit  dem  Werthe  H 


d.  i.  bei  dem  Magnetisirungstrome  .7  —  00,  Li  unendlich  gross  wird.  Iis 
nähert  sich  also  die  durch  die  Gleichung  Ii  —  /(//)  gegebene  Normalcurve 
keinem  endlichen  Maximum. 


n23 


Da  wir  es  beim  Maximum  der  Magnetisirung  mit  einem  endlichen 
Maximum  für  den  specifischen  Magnetismus  S  zu  thun  haben,  so  ist  nach 
Gleichung  5  für  H=cx>k  =  o,  also  nähert  sich  nach  Gleichung  7  die 
Permeabilität  dem  Grenzwerthe  1. 

Wir  können  die  Grössen  B  und  ji  auch  noch  in  anderer  Weise  auf- 
fassen. Denken  wir  uns  bei  dem  besprochenen  Ringmagnet  die  Möglichkeit, 
den  Eisenkern  nach  seiner  Magnetisirung  durch  den  Strom  J  rasch  aus 
der  Spule  entfernen  zu  können,  so  würde  die  hiedurch  pro  Flächen- 
einheit des  Querschnittes  zum  Verschwinden  gebrachte  Zahl  von  Kraft- 
linien nicht  mehr  durch  die  Gleichung  6,  sondern  durch  die  Formel 

B  =  4zS  8) 

auszudrücken  sein,  da  nach  der  Entfernung  des  Eisenkernes  die  Kraftlinien 
des  Feldes  der  Spule  (von  der  Stärke  H)  noch  fortbestehen.  Analog  würde 
man  für  die  Permeabilität  die  Beziehung 

^  =  4**  9) 

erhalten. 

Diese  zweite,  vonBosanquet  herrührende  Auffassung  ergibt,  dass 
die  Grösse  B  von  S  und  die  Grösse  u.  von  k  sich  nur  durch  den  con- 
stanten  Factor  41c  unterscheiden.  Für  das  Maximum  der  Magnetisirung 
(vollkommene  Sättigung,  Sättigungsgrad  =  1),  also  für  das  Maximum  des 
specifischen  Magnetismus  <Sm  erhält  man 

Bm  —  4  1c .  Sm  10) 

d.  h.  die  Werthe  rar  B  nähern  sich  bei  steigender  Magnetisirung  asymp- 
totisch dem  endlichen  Werthe  Bm.  Für  dieses  Maximum  ist  der  Grenz- 
werth von  u,  nicht  mehr  gleich  der  Einheit,  sondern  erreicht  den  Werth  Null. 

Die  Curven  B  —f(H)  und  S  =  /(//),  ferner  u  =  <p  (B)  und  k  =  <p  (S) 
zeigen  dann  in  ihrer  ganzen  Ausdehnung  einen  ähnlichen  Verlauf. 

Construirt  man  die  Curven  B=f(H)  nach  der  einen  und  anderen 
Auflassungsweise  der  Werthe  für  B,  so  ergibt  sich  bei  deren  Vergleichung, 
dass  dieselben  immer  mehr  von  einander  abweichen,  je  weiter  in  der 
Magnetisirung  fortgeschritten  wird.  Ein  gleiches  Verhalten  ergibt  sich  natur- 
gemäss  für  die  Curven  der  Permeabilität  u,  =  <p  (7?). 

Unter  gewöhnlichen,  besonders  den  in  der  Praxis  vorkommenden 
Verhältnissen  pflegt  man  das  magnetische  Feld  der  Spule  H  selten  über 
Hundert  von  C.-G.-S.  Einheiten  hinauf  zu  treiben. 

Unterhalb  dieser  Grenze  der  Praxis  erhält  man  für  die  Gleichungen  6 
und  8,  beziehungsweise  7  und  9  nahezu  die  gleichen  Werthe  für  B 
beziehungsweise  ji,  da  es  von  geringem  Einflüsse  ist,  wenn  zur  Grösse  4  z  S 
noch  der  Werth  H,  beziehungsweise  zu  4  it  k  noch  die  Einheit  addirt 
wird.  Für  die  in  der  Praxis  erreichbaren  Sättigungsgrade  der  Magnetisirung 
ist  also  hinsichtlich  der  Zahlenwerthe  für  B  und  a  die  verschiedene  Auf- 
fassungsweise ziemlich  belanglos. 

Ich  will  jedoch  meinen  weiteren  Betrachtungen  stets  die  Ros a n- 
quet 'sehe  Auffassungsweise  zu  Grunde  legen. 

Da  die  Grössen  H,  B  und  durch  die  Gleichung  3  in  einem 
bestimmten  Zusammenhang  stehen,  ist  es  im  Allgemeinen  gleiehgiltig,  ob 
man  zur  Aufstellung  einer  Formel  den  Verlauf  der  Curve  Ji=-=f(Il)  oder 
der  Curve  u.  =  y  (B)  einem  eingehenderen  Studium  unterwirft. 

Ich  habe  mich  bei  meinen  Untersuchungen  für  die  letztere  Curve 
aus  dem  Grunde  entschieden,  weil  sich  dieselbe  durch  eine  ganz  besondere 
Eigenschaft  auszeichnet,  nämlich  ein  im  Endlichen  liegendes  Maximum  zu 
besitzen.  Es  hat  dieses  Maximum  der  Permeabilitätscurve  auch  eine  wichtige 

36* 
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physikalische  Bedeutung,  da  es  im  Magnetisirungsprocesse  den  günstigsten 
FaU  fixirt,  d.  h.  es  wird  in  diesem  Falle  durch  eine  Kraftlinie  (Einheit) 
des  magnetischen  Feldes  die  grösste  Zahl  von  Kraftlinien  pro  Flächen- 
einheit in  dem  betreffenden  Eisen  erzeugt. 

Ueber  den  Verlauf  der  Permeabilitätscurve  |i  =  <p  (B)  (Fig.  2)  ist 
aus  den  bisherigen  Untersuchungen  bekannt,  dass  dieselbe,  in  einem 
Punkte  M  der  Ordinatenaxe  beginnend,  zunächst  concav  gegen  die  Ab- 
scissenaxse  ansteigt,  im  Punkte  iV,  dessen  Coordinaten  B0,  ^  sein 
mögen,  das  soeben  besprochene  Maximum  erreicht,  hierauf  wieder  concav 
gegen  die  Abscissenaxe  abfällt,  dann  zu  einem  Wendepunkt  P  gelangt, 


B.  Bo  B0 

also  convex  gegen  die  B-Axe  wird.  Nach  der  Bosanquet'schen  Auf- 
fassung müssen  wir  weiter  annehmen,  dass  für  Bm  der  Werth  »i  =  o- 
erreicht  wird,  d.  h.  im  Punkte  S  (#„„  o)  vermeidet  die  Curve  die  Ab- 
scissenaxe, oder  bildet  letztere  eine  Tangente  an  die  Curve. 

Da  die  Curve  einen  Wendepunkt  aufweist,  ergibt  sich,  dass  dieselbe 
in  ihrer  ganzen  Ausdehnung  höchstens  durch  eine  algebraische  Gleichung 
von  höherer  als  der  zweiten  Ordnung  annähernd  dargestellt  werden  kann. 

Es  handelte  sich  mir  nun  vor  Allem  darum,  über  den  Verlauf  der 
Permeabilitätscurve  noch  weitere  Gesetzmässigkeiten  ausfindig  zu  machen. 
Zu  diesem  Zwecke  habe  ich  aus  einer  grösseren  Zahl  von  Versuchsreihen, 
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die  sich  über  einen  grossen  Theil  der  Magnetisirungscurven  erstrecken, 
und  welche  von  verschiedenen  Beobachtern  mit  Eisenringen  von  verschie- 
denen Dimensionen  und  verschiedenem  Material  nach  der  Eingangs 
besprochenen  Methode  zur  Durchführung  gebracht  wurden,  die  Permea- 
bilitätscurven  genau  construirt,  wobei  die  nach  Bosanquet's  Aulfassungs- 
weise erhaltenen  Werthe  für  B  als  Abscissen,  die  zugehörigen  Werthe 
von  [/.  als  Ordinaten  aufgetragen  wurden. 

Es  würde  mich  zu  weit  führen,  wollte  ich  alle  die  verschiedenen 
Versuchsreihen,*)  welche  ich  hierbei  benützt  habe,  anführen.  Indem  ich 
mir  vorbehalte,  einige  derselben  beispielsweise  später  anzuführen,  will  ich 
im  Folgenden  die  weiteren  Gesetzmässigkeiten  angeben,  deren  näherungs- 
weises Zutreffen  ich  an  den  verschiedenen  Curven  beobachtet  habe. 

1.  Die  Tangente  im  Ausgangspunkte  M  der  Curve  (Fig.  2),  dessen 
Abscisse  o  ist  und  dessen  Ordinate  wir  vorläufig  mit  fi  bezeichnen  wollen, 
geht  durch  den  in  der  Ordinate  des  Permeabilitätsmaximums  N  gelegenen 
und  von  N  um  das  Stück  {i0  entfernten  Punkt  Q.  Seine  Coordinaten  sind 
also  B0  und  2  (j^.  Daher  ist  die  trigonometrische  Tangente  des  Neigungs- 
winkels der  Tangente  im  Ursprungspunkte  M  mit  der  positiven  Richtung 

der  Abscissenaxe  gleich  — — -• 

2.  Der  Wendepunkt  P  hat  die  Coordinaten  B  =  2  B0  und  |i  =  — ; 

2 

die  Wendetangente  schneidet  auf  der  Ordinatenaxe  die  Strecke  O  R  =  2  \Lq 
ab.  Die  trigonometrische  Tangente  des  Neigungswinkels  dieser  Wende- 
tangentc  mit  der  positiven  Richtung  der  Abscissenaxe  ist  also  gleich 

4  4» 

3.  In  weiterer  Verfolgung  der  Curven  vom  Wendepunkte  nach 
abwärts,  so  weit  dieselben  eben  noch  durch  den  Versuch  festgestellt  wurden, 
lässt  sich  ein  symmetrischer  Verlauf  gegenüber  dem  Curvenstücke  vor  dem 
Wendepunkte  und  der  Wendetangente  als  Symmetrielinie  erkennen.  Denkt 
man  sich  diese  Symmetrie  auch  im  weiteren  Verlauf  der  Curve  aufrecht 

erhalten,  so  erreicht,  da  die  Ordinate  des  Wendepunktes  P  gleich  j  und 

die  Differenz  der  Abscissen  des  Wendepunktes  und  des  Maximums  B0  ist, 
-die  Curve  die  Abscissenaxe  in  einem  Punkte  S,  dessen  Abscisse  (das  Kraft- 
linien-Maximum) Bm  =  3  B0  ist.  Die  Abscissenaxe  tangirt  dann  die  Curve 
im  Punkte  S.  Es  sei  hier  gleich  nebenbei  bemerkt,  dass  unter  dieser 
Annahme  über  den  Verlauf  des  letzten  Theiles  der  Permeabilitätscurve 
(nach  Bosanque t'scher  Auffassung)  der  Sättigungsgrad  im  Eisen  beim 
Permeabilitätsmaximum 

B,  =  Z?„  =  1 


3"c 


zu  setzen  ist,  d.  h.  der  günstigste  Fall  der  Magnetisirung  tritt  beim 
Sättigungsgrade  1/3  ein. 

Es  war  nun  weiter  mein  Bestreben,  den  Zusammenhang  zwischen  |t 
und  B  in  dem  Intervalle  von  o  bis  3  BQ  näherungsweise  durch  eine  alge- 
braische Curve  dritter  Ordnung,  welche  all'  die  bemerkten  Eigenschaften 
hat,  darzustellen.   Da  die  analytische  Darstellung  des  durch  den  Punkt  N 

*)  E»  worden  Versachsreihen  von  Rowland,  Bosanque  t,  Ewing,  Leh- 
mann and  Anderen  benatzt. 
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(Ho,  7J0)  gehenden  Curvenz weites  jedoch  noch  sehr  complicirt  ausfällt, 
stellte  ich  mir  die  einfachere  Frage:  Wie  sind  in  dem  Ausdrucke 

u.  =     -f  x1  Ii  -f  *2  H*  +  X3  Z?3  11) 

die  Coüfficienten  ctj  (*' =  o,  I,  2,  3)  zu  wählen,  um  den  Zusammenhang 
von  |i  und  Ii  näherungs  weise  darzustellen? 

Zunächst  hat  die  durch  die  Gleichung  11   gegebene  Curve  der  Be- 
dingung zu  entsprechen,  dass  sie  durch  die  Punkte  M,  Nt  P,  S  gehe,  d.  h. 

durch  die  Werthepaare  (o,  £),  (Z?0,  y^),  ^2  D0,  ~j,  (3  B0,  o)  erfüllt  wird. 

Man  erhält  dadurch  vier  lineare  Bedingungsgleichungen  zwischen  den  Cocffi- 
cienten  <x0,  x,,  a2,  as,  woraus  sich  ergibt 


Setzt  man  diese  Werthe  in  die  Gleichung  1 1  ein,  so  erhält  man  die 
Formel 

Diese  Formel  enthält  ausser  den  Variablen  Ii  und  ja,  den  Coordi- 
naten  des  Permeabilitätsmaximums  lii)t  u,0  noch  die  Grösse  [i,  den  anfang- 
lichen Werth  der  Permeabilität.  Man  kann  diesen  Anfangswerth  der 
Permeabilität  angenähert  dem  zehnten  Theil  des  Permeabilitätsmaximums 
gleich  setzen,  da  aus  Versuchen  mit  Eisenringen  in  sehr  schwachen 
magnetischen  Feldern,  wie  sie  von  Baur,  Rayleigh  und  Anderen  ange- 
stellt wurden,  durch  Construction  Werthe  für  Jj  gefunden  wurden,   die  in 

erster  Annäherung  durch  j^j  ausgedrückt  werden  können. 

Führt  man  diese  Beziehung  in  Gleichung  16  ein,  so  geht  dieselbe 
über  in  die  Formel 

^^m-m^m  •  •  •  ■« 

Bisher  wissen  wir  nur  von  dieser  Formel,  dass  sie  der  analytische 
Ausdruck  einer  Curve  ist,  welche  durch  die  Punkte  31,  JV,  P  und  S  hin- 
durchgeht. Es  handelt  sich  also  weiters  darum,  zu  untersuchen,  in  welcher 
Weise  die  durch  obige  Formel  dargestellte  Curve,  den  weiteren,  früher 
angegebenen  Eigenschatten  der  Permeabilitätscurve  Rechnung  trägt. 

Die  analytische  Untersuchung  der  Formel  ergibt  hierbei  folgende 
Resultate : 

1.  Die  durch  die  1'  ormel  dargestellte  Curve  ist  thatsächlich  vom 
Punkte  31  bis  zum  Punkte  V  concav,  und  von  letzterem  an  bis  S  convex 
gegen  die  Abscissenaxe. 

2.  Die  trigonometrische  Tangente  des  Neigungswinkels  der  Tangente 

im  Punkte  31  ergibt  sich  =  2  06       >tatt,  wie  früher  angegeben  wurde, 

2  4J-,,  —  <> 
//  J  /'" 
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Dieser  Unterschied  kann  im  ungünstigsten  Falle  im  Neigungswinkel  selbst 
eine  Verschiedenheit  von  höchstens  3%  betragen. 

3.  Die  Curve  erreicht  im  Punkte  B  =  0*97647  B0,  p.  =  voo  1177  p» 
ihr  Maximum,  so  dass  die  Abweichung  vom  Punkte  N  (B0t  [J.0)  eine  sehr 
geringe  ist.  Die  Tangente  des  Neigungswinkels  der  im  Punkte  A  ver- 
zeichneten Tangente  ist   —  (statt  o).    Diesem  Werthe  entspricht 

selbst  beim  ungünstigsten  Verhältnisse  der  vorkommende  Werthe  von 
und  B0  ein  Neigungswinkel  dieser  Tangente  mit  der  Abscissenaxe,  der 
kleiner  als  i°  (o°  56')  ist. 


4.  Der  Punkt  P  2  B0,  ~)   ist  thatsächlich   der  Wendepunkt  der 


Curve  und  die  Tangente  des  Neigungswinkels  der  Wendetangente  mit  der 
positiven  Richtung  der  Abscissenaxe  ergibt  sich  =  —  073  statt,  wie 
früher  angegeben  wurde, 


Die  Formel  17  entspricht  also  den  aus  den  Versuchscurvcn  gefun- 
denen Eigenschaften  der  Permeabilitätscurve  sehr  gut. 

Es  wurden  im  Ganzen  sechs  Versuchsreihen,  die  mit  Eisenringen 
von  verschiedenem  Material,  verschiedenen  Dimensionen,  von  mehreren 
Beobachtern  angestellt  wurden,  der  Untersuchung  unterworfen. 

In  den  folgenden  Tabellen  sind  zwei  von  diesen  Versuchsreihen 
angeführt,  um  an  ihnen  den  Grad  der  Uebereinstimmung  der  Resultate 
des  Versuches,  der  Rechnung  und  des  noch  später  anzuführenden  con- 
structiven  Verfahrens  zu  zeigen. 

Tabelle  I  enthalt  die  Mittelwerthe  aus  fünf  Versuchsreihen,  welche 
an  einem  Ring  aus  Schmiedeeisen  von  2  cm  Stärke  und  einem  mittleren 
Durchmesser  von  1 8  cm  von  den  Studirenden  im  elektrotechnischen  Labo- 
ratorium der  technischen  Hochschule  in  Brünn  beim  Practicum  im  Jahre  1893 
durchgeführt  wurden. 

Die  Werthe  von  II,  B  und  |i  der  Tabelle  II  entsprechen  einem  von 
H.  Lehmann*)  untersuchten  Ringe  von  179cm  Stärke  und  einem 
mittleren  Durchmesser  von  i$a92rm. 

In  den  ersten  drei  Spalten  der  Tabellen  sind  die  aus  den  Versuchen 
gefundenen  Werthe  von  II,  B  und  |i  angegeben.  Es  wurde  nun  für  jede 
Versuchsreihe  die  Curve  >/.  =  f  (#)  construirt,  an  welchen  das  näherungs- 
weise Zutreffen  der  früher  angegebenen  und  für  die  Aufstellung  der  Formel 
benützten  Eigenschaften  der  Permeabilitätscurven  constatirt  wurde. 

Um  die  Formel  17  durch  die  einzelnen  Versuchsreihen  prüfen  zu 
können,  mussten  aus  den  Curven  auch  die  Courdinaten  des  Maximal- 
punktes N  (//0,  jt0)  ermittelt  werden.  Für  die  beiden  Versuchsreihen  sind 
diese  Werthe  über  den  Tabellen  angegeben. 

Es  mibs  hierbei  bemerkt  werden,  dass  diese  Werthe  nicht  in  ge- 
wünschter Genauigkeit  bestimmt  werden  konnten,  da  die  Versuchsreihen 
meistens  eine  zu  geringe  Zahl  von  Punkten  in  der  Nähe  des  Maximums 
aufweisen,  um  eine  genauere  Ermittelung  dieser  Coordinaten  zu  erm'gH  hen. 

Diese  Werthe  in  Formel  17  eingesetzt,  ergeben  lür  die  zugeh ;'>: ig--n 
Werthe  von  //  die  in  der  vierten  Spalte  der  Tabel>n  au-egebenen  Wetthe 
von  Denselben  ist  in  Klammern  der  percentuelle  I  ntet  schied  gegen- 
über den  Versuchswerthen  hinzugefügt. 

♦)  Annalcn  <ier  Miy«ilc  im  1  Oiemie.  IM.  48  (iSo;,!,  S.  4 ■>'•. 
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Die  Werthe  der  Formel  zeigen   mit  letzteren  eine  für  die  meisten 
praktischen  Zwecke  genügende  Uebereinstimmung,  und  die  Ueberein- 
stimmung  wäre  wohl  noch  besser  gewesen,  wenn  sich  die  Coordinaten  B0, 
genauer  hätten  bestimmen  hissen. 

Ihr  grösster  Vorzug  gegenüber  anderen  Magnetisirungsformeln  besteht 
darin,  dass  ihre  Giltigkeit  an  keine  Grenze  gebunden  ist. 

TABELLE  I. 


#o  =  7750,  1^  =  2310. 


H 

Ii 

B 

V- 

berechnet  nach  Formel  1 7 

v- 

durch  Constructlon 

095 

43« 

45° 

485    (-(-7-7  o/0) 

480    (-j-  6-660  0) 

19" 

3725 

18S8 

1838  (—2-720/0) 

1800    (— 4'06o/0) 

3  82 

8414 

2306 

2282    ( —  1-040/0) 

2300    (—  o-26o/0) 

553 

11231 

2030 

1998    (—  r6%) 

2000    ( —  1  •  480  0) 

808 

«34<>3 

1669 

»59«  (—4*74%) 

1600    (— 4'i3°o) 

1298 

>54»4 

1188 

1174    (—1-2  o/0) 

1 170    (—  1-52«  o> 

23-28 

17203 

747 

7S8  (4-5*49%) 

780  (4- 4*420/0) 

08-88 

19765 

2S7 

312    (4-  8-7io/0) 

310  (4-8-O20/0) 

TABELLE  II*) 


#0  =  6350,  m>=  3050. 


B 

B 

*  =  H 

r4 

berechnet  nach  Formel  1 7 

r1 

durch  Construclion 

06 

1 172 

1953 1 

1327 

1260 

112 

3493 

3119? 

2599 

25 10 

1  8t 

5529 

3°54 

3026 

-  0  910  0) 

3000 

-  i*77°/o) 

2-  15 

6535 

3040 

3"45 

(4-  0  16%) 

3040 

0  0  0  0) 

3*24 

8671 

2076 

2763 

-3*26<Vü) 

2740 

h2-38%) 

4-3» 

10066 

2298 

2402 

-4-53%) 

2360 

(_ 

-2-7  %) 

i  5*34 

10945 

2050 

2128 

-  i-5<J°/ü) 

2090 

-  1  *95%) 

!  6-45 

1 1712 

1S1O 

1S70 

-3'o  %> 

1819 

-016%) 

754 

12378 

1641 

1641 

o-o  %) 

1630 

-0-670/0) 

8-70 

12818 

1473 

14S5 

(4-o-8i'Vo> 

«437 

-2-4  %) 

9-70 

13207 

1362 

«348 

-  1  ■  0  0  0) 

1362 

o-o  oo) 

1080 

13522 

1252 

1238 

-  >  1  0  0) 

1250 

-o-  i6o0) 

«3  75 

14049 

1022 

1055 

-3'2  %) 

1050 

-2-7  %) 

1805 

14640 

Sil 

863 

-6  4  o/H) 

860 

-6-o  o/o) 

21- 80 

14980 

686 

733 

-6-9  °  «/> 

73° 

-6-4  %) 

27-50 

15394 

559 

OoS 

-8-8  oy) 

600 

-7-3%) 

4I-00 

10022 

39i 

42S 

-9*4  %) 

420 

-7*4  %) 

55- 10 

16462 

299 

331 

10-71/0) 

33o 

(~ 

-    10  o/n) 

76-5° 

16940 

221 

241 

-  9-o  %) 

240 

4  8-00  0) 

1  104-50 

17442 

167 

«53 

(-8  4  %> 

160 

-  4-20/o) 

*)  Die  beiden  mit  ?  versehenen  Wcrthc  von  u  fallen  so  sehr  ausser  Continniiät  mit 
dem  weiteren  Verlnuf  der  Versuchscurve,  d.iss  die  Richtigkeit  dieser  Werthe  angezweifelt 
werden  mim. 
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oder 


Führt  man  in  Formel  17  die  Beziehung  B0  =  —  ein,  so  geht  sie 

3 

über  in  die  Gleichung 

[i+ ¥(£)-?(£)■+ a  (£11  ■•■■«' 

und  hierin  —  =  a  den  Sättigungsgrad  gesetzt  erhält  man  weiter  die  Formel 

Dm 

{a  =  ~(i  +62  a—  126  o*  +  630»)  20) 

welche  die  Abhängigkeit  der  Werthe  von  |t  (nach  Bosanquet'scher 
Auffassungsweise)  vom  Anfangswerthe  der  Permeabilität  und  dem  Sätti- 
gungsgrade angibt. 

B  B 

Setzt  man  andererseits  in  Gleichung  1 7  u.  =  —  und  (10  =  —?,  wobei  J70 

//  //0 

die  Feldstärke  beim  Permeabilitätsmaximum  bedeutet,  so  gelangt  man  zur 
Formel 

"="0-  _  ,        „.°,Pt,.  =-rs75   ...  21) 


10  ^  15  W      15  W       30  U0 


Es  ist  dies  die  Gleichung  für  die  M a  gne  tis  irun gscu  r  v  e  in  der 
Form  H=fx  (B),  in  welcher  sie  in  der  Praxis  gerade  am  häufigsten 
gebraucht  wird. 

Sie  geht  wieder  durch  die  Beziehung  B0  =  —  über  in 

""*  ■+*(£)-"-'(£>•+«.(£)■  '  '  "* 

und  endlich  wieder  —  =  er  gesetzt,  erhält  man 

30  a  . 
//=i/o  I  +  62a—  126  j2  +  63  a» 23) 

Ich  will  nun  dazu  übergehen,  den  rein  construetiven  Weg,  auf 
welchem  mit  Annäherung  die  Permeabilitätscurve  und  die  Magnetisirungs- 
curve  (Normalcurve)  erhalten  werden  kann,  sobald  das  Maximum  N  (B0,  yt() 
der  Permeabilitätscurve  gegeben  ist,  an  der  Figur  2  erläutern. 

Dieses  construetive  Verfahren  gründet  sich  ebenfalls  auf  die  der 
Permeabilitätscurve  zukommenden  Gesetzmässigkeiten  und  stellt  die  Curve 
in  ihrer  ganzen  Ausdehnung  angenähert  durch  drei  verschiedene  Parabel- 
stücke dar,  nämlich  durch  die  in  Fig.  2  verzeichneten  Parabclstücke  MX,  AP 
und  PS.  Wenn  es  auch  nicht  möglich  ist,  die  Curve  in  ihrer  ganzen 
Ausdehnung  durch  eine  einzige  Curve  zweiter  Ordnung  auch  nur  ange- 
nähert wiederzugeben,  so  lässt  sich  dies  doch  durch  mehrere  solche  Curven 
bewerkstelligen. 
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Der  Constructionsvorgang  ist  folgender: 

Mit  Hilfe  der  gegebenen  Werthc  lt0,  ja,,  trägt  man  sich  in  ein  recht- 
winkeliges Coordinatensystem  die  Punkte  Jf  [o,  j^j,  AT(tf0,  y0),  P  (2//0,^J, 

S(3/y0,  o),  Q(H{),  2  y0)  und  R  (o,  2  |t0)  ein,  zieht  dann  die  Tangente  im 
Tunkte  .1/  an  die  Curve  durch  Verbindung  des  Punktes  Jf  mit  dem 
Punkte  Q,  im  Maximum  A*  durch  eine  zur  Abscissenaxe  parallele  Gerade 
und  im  Wendepunkte  P  die  Wendetangente  durch  Verbindung  von  P 
mit  B.  Die  Tangente  im  Punkte  8  fällt  mit  der  Abcissenaxe  zusammen. 
Man  hat  auf  diese  Weise  vier  Tangenten  an  die  Curve  mit  ihren  Be- 
rührungspunkten festgelegt.  Sollen  nun  die  Curvenstücke  zwischen  Jf  und  A", 
A'  und  P,  P  und  S  als  Parabelstücke  dargestellt  werden,  so  wendet 
man,  um  diese  zu  erhalten,  am  besten  die  bekannte  Parabelconstruction 
an,  welche  man  gewöhnlich  benützt,  wenn  von  der  Parabel  zwei  Tangenten 
mit  ihren  Berührungspunkten  gegeben  sind.  Man  theilt  also  beispielsweise 
für  das  Parabelstück  Jf  A  die  Strecken  vom  Schnittpunkt  V  der  beiden 
Tangenten  in  Jf  und  A  zu  den  Berührungspunkten  Jf  und  A'  in  eine 
gleiche  Anzahl  von  Theilen  (in  der  Figur  vier  Theile),  zieht  die  Linien  1 1, 
22,  33  u.  s.  w.,  dann  sind  diese  Linien  Tangenten  an  dieses  Parabelstück 
und  es  kann  dasselbe  construirt  werden.  In  gleicher  Weise  verfährt  man, 
wie  dies  in  der  Figur  geschehen  ist,  bei  den  Parabelstücken  XP  und  PS. 

Um  zu  zeigen,  welcher  Grad  der  Uebereinstimmung  sich  bei  diesem 
construetiven  Verfahren  mit  den  Versuchswerthen  geltend  macht,  sind  bei 
den  Versuchsreihen  der  Tabellen  I  und  II  in  der  fünften  Spalte  die  für  die 
verschiedenen  Werthe  von  Ii  aus  der  Construction  sich  ergebenden  Werthe 
für  \j.  eingetragen.  Die  diesen  Werthen  beigefügten  Zahlen  in  der  Klammer 
bedeuten  wieder  ihren  Unterschied  in  Procenten  von  den  Werthen  des 
Versuches.  Auch  sie  ergeben,  wie  früher,  eine  für  die  meisten  praktischen 
Zwecke  genügende  Uebereinstimmung,  welche  noch  besser  ausgefallen 
wäre,  wenn  die  Werthe        \iit  genauer  hätten  bestimmt  werden  können. 

Durch  einfache  Anwendung  der  Gleichung  der  Parabel  auf  den  vor- 
liegenden Fall  ergeben  sich  für  die  Parabelstücke  die  folgenden  Gleichungen : 

Für  das  Parabelstück 

[fo+£0-foO']  -> 

Sobald  die  Curve  der  Permeabilität  construirt  ist,  lässt  sich  auch  die 
Magnetisirungscurve  sehr  leicht  construetiv   ermitteln,   wenn  man  hierbei 

die  Beziehung  //  =  benützt. 

Man  findet  für  einen  beliebigen  Punkt  ('  der  Permeabilitätscurve  den 
zugehörigen  Punkt  C,  der  Magnetisirungscurve,  bei  welcher  die  Werthe 
für  Ii  als  Abscissen  und  die  Werthe  für  H  als  Ordinalen  aufgetragen  sind, 
dadurch,  dass  man  den  Strahl  OC  zieht  und  das  Stück  UD,  welches 
dieser  Strahl  auf  der  in  beliebiger  Entfernung  zur  Abscissenaxe  gezogenen 
Parallelen  UT  abschneidet,  auf  die  Ordinate  des  Punktes  C  aufträgt,  also 
UIj=EC)  macht.  In  gleicher  Weise  verfährt  man  für  jeden  anderen 
Punkt  der  Permeabilitätscurve  mit  Benutzung  derselben  Hilfslinie  UT  und 
gelangt  so  zur  Magnetisirungscurve  OA',  u.  s.  \\\ 
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Mit  der  Annahme  der  Hilfslinie  VT  ist  auch  schon  der  Maassstab,, 
in  welchem  H  auf  der  Ordinatenaxe  aufzutragen  ist,  festgelegt.  Sind  die 
Werthe  von  a  und  B  in  demselben  Maassstab  auf  die  Coordinatenaxe 
aufgetragen,  so  entspricht  die  Strecke  OU  dem  Werthe  H—i.  Ist  das 
Verhältniss  der  Maassstäbe  für  a  und  B  nicht  gleich  der  Einheit,  so  entspricht 
die  Strecke  0  U,  ausgedrückt  in  Einheiten  von  II,  diesem  Verhältnisse.  In 
der  Zeichnung  Fig,  2  ist  der  Maassstab  für  die  Grösse  \l  fünfmal  grösser 
als  jener  für  B,  daher  ist  OÜ=  $H  gesetzt. 

Diese  auf  rein  constructivem  Wege  gefundene  Magnetisirungscurve 
weist  naturgemäss  denselben  Grad  der  Uebereinstimmung  mit  der  Versuchs- 
curve  auf,  wie  er  bei  der  Permeabilitätscurve  constatirt  wurde.  Die  Tangente 
im  Punkte  iV\  der  Magnetisirungscurve  geht  durch  den  Ursprung  des  Co- 
ordinatensystems. 

Sowohl  das  in  dem  Voranstehenden  erläuterte  rechnerische,  als  auch 

das  constructive  Verfahren,  setzt  einzig  und  allein  die  Kenntniss  der  Werthe 
ß 

B0  =  —  und  \Lq  voraus.  Es  sind  also  diese  Coordinaten  des  Permeabilitats- 
3 

maximums  hielür  von  grosser  Wichtigkeit. 

Es  geht  aus  dem  Früheren  aber  auch  hervor,  dass,  falls  wir  unter 
der  Voraussetzung  von  Ringen  aus  dem  genau  gleichen  Eisen,  jedoch  von 
beliebigen  Dimensionen,  vollkommen  identische  Magnetisirungscurven,  d.  i. 
sogenannte  Normakurven  erhalten  wollten,  die  Grössen  Bm  und  *iq  für  alle 
Ringe  derselben  Eisensorte  die  gleichen  Werthe  aufweisen  müssten.  Dass 
dies  bei  der  Grösse  ßm  =  41:  Sm  zutrifft,  kann  mit  Sicherheit  angenommen 
werden.  Anders  verhält  es  sich  mit  der  Grösse  u^.  Es  liegen  einerseits 
Untersuchungen  an  Ringen*)  von  angeblich  derselben  Eisensorte  und 
verschiedenen  Dimensionen  vor,  bei  welchen  sich  verschiedene  Werthe 
der  Grösse  jj.0  ergaben.  Andere  stellen  Zweifel  in  diese  Versuchsresultate, 
indem  sie  die  auftretenden  Unterschiede  durch  vielleicht  doch  vorhandene 
Verschiedenheiten  im  angeblich  identischen  Material  zu  erklären  suchen. 
Kurz,  es  ist  diese  Frage  experimentell  noch  nicht  einwurfsfrei  entschieden 
worden. 

Die  Theorie  fordert  strenge  genommen  nur  bei  sogenannten  Elementar- 
ringen, d.  i.  Ringen,  bei  denen  die  Ouerschnittsdimensionen  gegenüber  dem 
Durchmesser  des  Ringes  sehr  klein  sind,  einen  normalen  Verlauf  der  Mag- 
netisirungscurve. Es  lassen  sich  Abweichungen  bei  Ringen  von  genau  gleichem 
Materiale,  bei  welchen  jedoch  die  soeben  ausgesprochene  Bedingung  hin- 
sichtlich der  Dimensionen  nicht  zutrifft,  leicht  dadurch  erklären,  dass  die 
auf  ein  Centimeter  kommende  Anzahl  der  Windungen  auf  der  Innenseite 
des  Ringes  grösser  ist,  als  auf  der  Aussenseite  desselben.  Wenn  auch  die 
Magnetisirungsspirale  gleichförmig  über  den  ganzen  Ring  gewickelt  wird, 
so  dass  ihre  Wirkung  in  jedem  Querschnitte  dieselbe  bleibt,  so  ist  doch 
die  magnetisirende  Kraft  an  den  verschiedenen  Stellen  des  Querschnittes 
verschieden.  Sie  ist  am  stärksten  an  der  Innenseite  des  Ringes  und  nimmt 
gegen  die  Aussenseite  des  Ringes  hin  ab.  Daraus  kann  der  Einfluss  der 
Dimensionen  des  Ringes  auf  den  Verlauf  der  Magnetisirung  gefolgert 
werden. 

Um  eine  unzweifelhafte,  experimentelle  Bestätigung  dieses  Verhaltens 
zu  bekommen,  wäre  die  Durchführung  von  Versuchen  mit  Eisenrinuen, 
bei  denen  sowohl  der  Querschnitt  als  auch  der  mittlere  Durchmesser 
verschieden  gewählt  und  bei  welchen  der  Einwurf  hinsichtlich  der  Ver- 
schiedenheit des  Materiales  ausgeschlossen  ist,  sehr  wünschenswert!).  Der- 


*)  Siehe  beispielsweise  G.  vom  Hofe:  „Ueber  die  Magnetisirungsfanction  von  Kisen- 
ringeo*,  Anoaleo  der  Physik  nnd  Chemie.  Neue  Folge.  Bd.  37.  (1889),  S.  482. 
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artige  Versuche  brauchten  sich  nicht  über  einen  grossen  Theil  der  Mag- 
netisirungscurve  zu  erstrecken,  sondern  nur  hauptsächlich  in  der  Nähe  des 
Pernieabilitätsmaximums  zur  genauen  Durchführung  gelangen.  Stellen  sich, 
wie  wohl  zu  vermuthen  ist,  verschiedene  Werthe  von  a0  bei  verschiedenen 
Dimensionen  des  Ringes  heraus,  so  dürfte  sich  auch  eine  Gesetzmässigkeit 
in  der  Abhängigkeit  der  Werthe  von  \Lq  von  den  Dimensionen  ergeben. 

Jedenfalls  kann  mit  Sicherheit  von  Normalcurven  nur  bei  Ringen 
von  verhältnissmässig  sehr  geringer  Dicke  gegenüber  dem  Durchmesser 
derselben  die  Rede  sein.  Bei  solchen  Ringen  wird  einem  bestimmten  Bm  ein 
bestimmter  Werth  von  jx0  zukommen  und  wird  sich  aus  zahlreichen  Ver- 
suchen mit  derartigen  Normalringen  von  genau  gleichen  Dimensionen  und 
verschiedener  Eisensorte  (Schmiedeeisen,  Gusseisen  etc.)  der  gesetzmässige 
Zusammenhang  von  Bm  und  a0  ergeben.  Ich  vermuthe,  dass  bei  solchen 
Ringen  sich  ein  paralleler  Verlauf  der  Wendetangente  an  die  Permeabilitäts- 
curven  ergeben  dürfte,  welcher  in  Anbetracht  der  früher  erörterten  Gesetz- 
mässigkeiten dieser  Curve  den  Schluss  auf  Proportionalität  zwischen  den 


Werthen  von  Jim  und  >jv 


zuliesse. 


Aehnliche  Untersuchungen,  wie  die  in  dieser  Abhandlung  an  Eisen- 
ringen durchgeführten,  auch  auf  andere  Elektromagnetformen,  besonders 
einerseits  auf  lange,  dünne  Eisenstäbe  und  andererseits  aufgeschlitzte  Eisen- 
ringe, anzuwenden,  behalte  ich  mir  für  einen  späteren  Zeitpunkt  vor. 


Bericht  über  die  Industrie,  den  Handel  und  die  Verkehrsver- 
hältnisse in  Niederösterreich  während  des  Jahres  1894. 


Die  Handels-  und  Gewerbekammer  in 
Wien  erstattete  an  das  k.  k.  Handelsmini- 
sterium den  vorstehend  bezeichneten  Bericht, 
welchem  wir  die  folgenden  Daten  entnehmen. 

Elektrische  Beleudilung  und  Kraftübertragung. 

a)  Allgemeine  österreichische  Ele k- 
tricitäts-Gesellschaft. 

Die  Entwicklung  des  Betriebes  dieser 
Gesellschaft  im  Jahre  1894  war  eine  gün- 
stige. 

Ueber  die  Betriebsverhältnisse 
gibt  die  auf  Seite  335  befindliche  Tabelle 
genaue  Daten. 

Das  Kabelnetz,  welches  Gleichstrom 
von  viermal  100  Volt  Spannung  führt,  wurde 
einerseits  in  den  schon  früher  bestrichenen 
Gebieten  entsprechend  dem  Bedarfe  erweitert, 
andererseits  aber  dnreh  nene  Gebiete, 
wie  z.  B.  den  III.,  IV.  nnd  VIII.  Bezirk 
erstreckt. 

Im  Jahre  1894  wurden  folgende  grössere 
Anlagen  an  das  Netz  der  Gesellschaft  an- 
geschlossen :  Hotel  Metropole,  k.  k.  Tele- 
graphencentrale,  Restauration  Pschorr,  Palais 
Graf  Wilczek,  Palais  der  deutschen  Botschaft, 
k.  k.  Pulizei-Direction,  Palais  Modena  (k.  k. 
Ministerpräsidium),  Herzoglich  Savoyen'sches 
Damenstift,  Technische  Hochschule  etc. 

Auch  die  der  Gesellschaft  angeschlossenen 
Motorenanlagen  haben  sich  wesentlich  ver- 


mehrt nnd  auf  neue  Betriebe  ausgedehnt 
Im  Jahre  1894  wurden  für  folgende  Zwecke 
Motoren  angeschlossen : 

Aufzugpumpen   3 

Druckerpressen   Ii 

Ventilatoren   7 

Aufzüge   mit   directem   Elektromotoren  - 

antrieb   20 

Werkzeugmaschinen   7 

Buchbindereimaschinen   2 

Reclamekioske  mit  beweglichen  Plakaten .  3 

Bewegliches  Panorama   I 

Salzmühle   I 

Zahnbohrmaschinen   I 

ßäckereimaschinen   2 

Zu  Reclamezwecken  im  Schaufenster. ...  1 

Diese  Liste  lässt  zugleich  deutlich  die 
Vielseitigkeit  des  Gleichstrommotors  erkennen. 

6)  Internationale  El  ek  t  ric  i  t  at  s  •  Ge- 
sellschaft. 

Die  Betriebsverhältnisse  der 
Wiener  elektrischen  Centraistation  haben 
auch  im  Berichtsjahre  einen  sehr  günstigen 
Aufschwung  genommen,  wie  die  nachfolgende 
Tabelle  zeigt. 

Um  der  stetig  zunehmenden  Inanspruch- 
nahme der  elektrischen  Erzeugungsstätte  dieser 
Gesellschaft  nachzukommen,  sind  im  Laufe 
des  Berichtsjahres  Erweiterungen  des  Elek- 
tricitätswerkes  bis  auf  eine  Leistungsfähigkeit 
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von  7200  eff.  EP  durchgeführt  worden,  wo- 
durch diese  Anlage  znr  Versorgung  eines 
Strombedarfes  für  Anschlüsse  von  mehr 
als  140.000  Lampen  der  ibkerzigen  Einheit 
gewachsen  ist. 

Das  Kabelnetz  der  Wiener  Central» 
anläge  wurde  im  Berichtsjahre  durch  drei 
neue  Hanptkabel  verstärkt,  so  dass  das  ge- 
sellschaftliche Leitungsnetz  gegenwärtig  sechs 
Hauptkabelstränge  besitzt.  Ausserdem  wurde 
das  Nets  noch  durch  verschiedene  wichtige 
Verthei  ungskabel,  darunter  durch  eine  Ab- 
zweigunn  bis  in  die  Cottage- Anlagen  im  XVIIL 
und  XIX.  Bezirke  und  eine  solche  zu  dem 
Staats-  und  Sttdbahnbofe  im  X.  Bezirke,  aus- 
gestaltet. Damit  hat  das  Kabeloetz  der  Ge- 
sellschaft in  Wien  eine  Gesainmtausdehnuog 
von  über  130*»»  erlangt. 

Was  den  diesjährigen  Zuwachs  an  Con- 
sumobjecten  für  Beleuchtung  betrifft,  welche 
an  die  gesellschaftliche  Anlage  nen  an- 
geschlossen wurden,  so  ist  an  erster  Stelle 
auch  diesmal  der  k.  und  k.  Hofburg  zu  ge- 
denken, deren  elektrische  Lichtanlage  im 
Berichtsjahre  eine  abermalige  umfassende 
Erweiterung  erfahren  hat,  indem  eine  Reihe 
nener  Appartements  für  elektrische  Beleuchtung 
eingerichtet  wurde. 

Von  anderen  hervorragenden  Objecten, 
welche  hinzugekommen  sind,  seien  erwähnt, 
und  zwar  an  öffentlichen  Gebänden  :  das  k.  k. 
Finanzministerium,  das  physikalische  und 
chemische  Institut  der  Wiener  Universität, 
die  Tnrnsäle  dieser  Hochschule,  das  Staats- 
gymnasium im  V.  Bezirke,  die  Geologische 
Reichsan<talt,  die  Numismatische  Gesellschaft, 
das  Administrationsgebäude  der  k.  k.  Oester- 
reichischen Staatsbahnen  beim  Westbahnhofe, 
die  k.  k.  Post-  und  Telegraphenämter  auf 
dem  Franz  Josefsbahnhofe  und  dem  Nord- 
bahnhofe, das  k.  k.  Rudolfspital  u.  s.  w. ; 
an  Vergnügungsetablissements :  das  Josef- 
städter Theater,  der  Circus  Renz  und  der 
Circus  Busch,  die  Blumensäle  der  k.  k. 
Gartenbau-Gesellschaft  und  viele  andere ; 
ferner  die  neuen  Waarenhäuser  J.  Rothberger 
am  Stcfansplatz  und  Emil  Storch  in  der 
Mariahilferstrasse,  dann  die  an  Stelle  des 
ehemaligen  fürstlich  Schwarzenberg'schen 
Palais  am  Neuen  Markt  errichteten  Pracht- 
bauten der  Wiener  Beamten  ßaugesellschalt, 
der  Annahof,  eine  Reihe  neuer  Hotels,  Re- 
staurants und  Kaffeehäuser  etc. 

Mit  Beginn  des  Berichtsjahres  hat  die 
Gesellst  haft  ihre  elektrische  Centraistation 
in  F  i  u  m  e  an  die  unter  ihren  Auspicien  ge- 
gründete Ungarische  Elektricitäts- 
Acti  en-Gesellschaft  in  Budapest  ab- 
gegeben. 

Die  B  i  e  1  i  t  z  e  r  Centraistation  der 
Elektricitäts-Gesellschaft,  welche  bei  einer 
Leistungsfähigkeit  von  300  PS  einen  Kabel- 
umfang von  7  km  besitzt,  hat  gleichfalls  eine 
befriedigende  Benützung  aufgewiesen  und 
zählte  mit  Abschluss  des  Jahres  1894  1 14  Con- 
sumenten  mit  17 17  Lampen  und  6  Motoren 


von  12  PS.  Auch  lücksichtlich  dieses  Elek- 
tricitätswerkes  ist  eine  Ausgestaltung  im  Zuge, 
zunächst  nm  für  das  voraussichtliche  An- 
wachsen der  Stromanmeldnngen  rechtzeitig 
Vorsorge  zu  treffen.  Diese  Vergrößerung 
des  Bielitzer  Werkes  wüd  aber  auch  noch 
einem  anderen  Zwecke  dienen.  Die  Gesell- 
schaft ist  nämlich  einigen  Projecten  für 
Localbahnen  mit  elektrischem  Betriebe 
nähergetreten  und  eines  darunter  bezweckt 
die  Schaffung  einer  elektrischen  Strassenbahn 
von  Bielitz  nach  Ober-  und  Nieder-Ohlisch 
bezw.  nach  dem  Zigeunerwalde  bei  Bielitz, 
einer  beliebten  Sommerfrische  der  Bevölkerung 
von  Bielitz  und  Biala,  worüber  wir  bereits 
früher  referirt  haben. 

Der  Bericht  erwähnt  auch  der  elek- 
trischen Bahn  von  Trplitz  nach  Eichwald, 
von  welcher  wir  zuletzt  im  Hefte  XV,  S.  443 
schrieben. 

c)  Wiener  Elektricitäts-Gesell- 
schaft. 

Die  Betriebsverhältnisse  der- 
selben ei  weisen  sich  laut  der  nachfolgenden 
Tabelle  ebenfalls  sehr  befriedigend. 

Durch  Anwendung  des  Rabattsystems 
war  die  Gesellschaft  bemüht,  den  Preis  des 
elektrischen  Stromes  zu  verbilligen  und  der 
grossen  Concurrenz,  welche  der  elektrischen 
Beleuchtung  durch  das  Auer'sche  Gasglühlicht, 
dem  elektrischen  Kraftbetrieb  aber  durch 
Benzin-  und  Petroleum-Motoren  erwachsen 
i»t,  wirksam  zu  begegnen.  Die  Betriebsanlage 
wurde  den  Bedürfnissen  entsprechend  durch 
Aufstellung  einer  grossen  Actumulatoren- 
batterie  erweitert,  welche  in  den  Souterrain- 
localitälen  der  an  das  Centraistationsgebäude 
anstossenden  und  der  Gesellschaft  gehörigen 
Realität  untergebracht  wurde.  Ueberdies  ist 
für  das  Jahr  1895  eine  weitere  Vergrösteruog 
der  Maschinenanlage  in  Aussicht  genommen. 

Das  K  a  b  e  1  n  e  t  z  erweiterte  sich  bis 
Ende  December  1894  auf  29*7  km. 

Begünstigt  durch  die  Lage  inmitten  der 
industriereichsten  Bezirke  Wiens  hat  sich 
erfreulicherweise  die  Zahl  der  angeschlossenen 
Elektromotoren  bedeutend  vermehrt  und 
haben  auch  neue  Kategorien  von  Gewerbe- 
betrieben die  elektrische  Kraft  mit  Erfolg 
eingeführt. 

Mit  Ende  December  1893  waren  50  Elek- 
tromotoren mit  240  BP  an  das  Netz  ange- 
schlossen. Mit  Ende  December  1S94  stieg 
die  Zahl  auf  107  Stück  mit  einer  (iesammt- 
stärke  von  388  UP.  Davon  stehen  10  Elektro- 
motoren mit  zusammen  12S  HP  im  Dienste 
der  Gesellschaft  und  rinden  zum  Betrieb  von 
Gleichstrom-Transformatoren,  Pumpen,  Auf- 
zügen und  Ventilatoren  Verwendung. 

Die  übrigen  97  Elektromotoren  mit  zu- 
sammen 260  IIP  sind  laut  folgender  Zu- 
sammenstellung in  den  verschiedensten  ge- 
werblichen Betrieben  verwendet. 
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M  o  t 


Gewerbliche  Verwendung 


Stückzahl 


Bandfabriken  

Metallwarenfabriken  

Druckereien  

Poiamentirer  etc  

Holl-  und  Bernstein -Drechsler  

Vermischtwaarengeschäfte  

Galvauiieure  

Feigenkaffeefabriken  

Chocoladefabrik  

Spulenseide-  und  Zwirnfabriken 

Bäckeret  , 

Wäscherei  

Miederfabrik  

Kammmacher  

Hutmacher  

Kürschner  

Ventilatoren  

Kaimundtheater  

Wirkwaarenfabrik  

Aufzug  

Schuh  waarenfabrik  

Knopflochnäherei  , 

Orgelbauer  

Modelltischler  

Xylographische  Anstalt  

Erzeugung  elektrischer  Apparate  .  . , 

Seidenfärberei  , 

Zahnarzt  

Kabelfabrik  

Hefefabrik  

Federnschmiickerei  

Jacquardk  arten  fabrik  

Cellulosefabrik  

Schule  der  Drechsler-Genossenschaft 


Geummt- 
stärke  in 
Pferdekräften 


9 

345 

16 

56- 7 

14 

30-25 

4 

10-5 

11 

105 

2 

30 

3 

140 

2 

40 

1 

10 

2 

45 

1 

50 

1 

80 

1 

OS 

2 

60 

8-7 

1 

I  Ü 

90 

1 

20 

1 

1 

4-o 

1 

4-0 

1 

I  -o 

60 

I  -o 

4-0 

80 

er 1 

1  -  o 

3-5 

3-0 

4'0 

I'O 

40 

Der  Elektrotechnische  Vf  r> 
ein  in  Wien  fasst  die  allgemeinen  l'ro- 
duciionsverhältnisse  der  vorstellend  be- 
sprochenen Unternehmungen  in  der  nach- 
stehenden   Tabelle    summarisch  zusammen. 


Aus  dieser  Uebersicht  ist  zu  entnehmen, 
dnss  im  Berichtsjahre  nicht  nur  die  Zahl 
der  Stromabnelimer,  sondern  auch  die  Strom« 
abgäbe  eine  wesentliche  Steigerung  erfahren 
hat.    Auffallend   ist   auch   die  Vermehrung 
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Gegenstand 

r 

Allgemeine 
Oesterreich, 
Elektridtüts- 
Gesellschaft 

Internationale 
Elekrricttäts- 
Gesellschaft 
in  Wien 

Wiener 
Elektricitttts 
Gesellschaft 

Zusammen 

Abnehmer   zu   Beginn  des 

1 

789 

1.500 

41S 

2.707 

Abnehmer  zu  Ende  des  Jahres 

1.058 

2.312 

664 

4.034 

Angeschlossene  Glühlampen 
zu  Beginn  des  Jahres  1894 

32.718 

60.760 

14.276 

107.754 

Angeschlossene  Ciluh.ampen 
zn  Ende  des  Jahres  1894 

42.097 

84.051 

17.020 

«43- »69 

Angeschlossene  Bogenlampen 
zu  Beginn  des  Jahres  1894 

• 
f 

1.778 

800 

730 

3308 

Angeschlossene  Ropcnlnmnen 
zu  Lnde  des  Jahres  1894 

2  .098 

»-350 

Soo 

4.3t4 

1  Angeschlossene  Elekrromo- 

torfin  w.ti  Rpirinn  t\?i  Tnhrr«; 

57 

31 

50 

•38 

Angeschlossene  Elektromo- 
toren zn  Ende  des  Jahres 

, \  »894  

116 

75 

I07 

298 

i  Stromverbranch  bezüglich 
1     sämmtlicher  angeschlosse- 
ner  Verbranchskörper  in 
Kilowatt  zu  Beginn  d.  J. 

2.520 
3239  1 

3.500 
4.926 

I.24O 
I.560 

1 

7.260 
9  725 

[  Stromverbrauch  bezüglich 
sämmtlicher  angeschlosse- 
ner  Verbrauchskörper  in 

|     Kilowatt  zn  Ende  d.  J. 
1S94  

Stromabgabe  im  Jahre  1894 

«,702.545 

2,387.000 

660.900 

4,749-545 

Stromabgabe  im  Jahre  I093 

1,230.000 

1,856.000 

478.I49 

3,564.J49 

Kabelleitungen    im  Wiener 
Gemeindegebiete  : 

Tracenlänge   in  Kilometern 
zu  Beginn  d.  J.  1894  

37.295 

115.000 

26.4OO 

I78-695 

!  Tracenlänge   in  Kilometern 

47.252  1 

130.000 

2O.7OO  ! 

206.952 
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der  angeschlossenen  Moloren  (von  138  auf 
298  Stück),  nnd  berechtigt  dieser  Fortschritt 
in  den  schönsten  Erwartungen  auf  dem  Ge- 
biete der  Stromabgabe  für  das  Gewerbe. 
Die  so  rasch  gestiegene  Nachfrage  ist  wohl 
vornehmlich  auf  die  im  Vorjahre  eingetretene 
Preisherabsetzung  für  Motorenstrom  zurück- 
zuführen. 

Schon  im  letzten  Jahresberichte  wurde 
des  ersten  Versuches  mit  elektrischer  Strassen- 
beleuchtung,  welcher  auf  dem  Wiener  „Kohl- 
markte"  unternommen  wurde,  Erwähnung 
gethan.  Die  Beleuchtung  dieser  Strasse  er- 
folgte während  des  ganzen  Jahres  1894  in 
so  zufriedenstellender  Weise,  dass  das  Wiener 
Stadtbauamt  die  dauernde  Belassung  dieser 
Beleuchtung  in  Antrag  brachte.  Ein  Antrag 
fUr  die  elektrische  Beleuchtung  der  Plätze 
„Am  Hof*  und  „Freiung"  dürfte  im  Jahre 
1895  zur  Durchführung  gelangen.  Auch  die 
Erhellung  der  Abendpromenade  auf  dem 
Kärntner-,  Kolowrat-  und  Parkringe  durch 
eine  Reihe  Bogenlampen  wurde  in  der  Stadt- 
verwaltung bereits  angeregt  und  werden  in 
dieser  Richtung  Vorarbeiten  gemacht,  welche 
dahin  zielen,  die  elektrische  Beleuchtung 
der  wichtigsten  Strassen  und  Plätze  in  Wien 
überhaupt  zu  ermöglichen,  ohne  das  Budget 
zu  sehr  zu  belasten. 

Bis  Ende  1894  waren  im  Ganzen  10 
städtische  Objecte  mit  elektrischer  Beleuchtung 
versehen.  Die  elektrische  Anlage  im  neuen 
Rathhause  eifuhr  im  genannten  Jahre  eine 
nicht  unbedeutende  Erweiterung.  Bisher  wurde 
die  elektrische  Beleuchtung  im  Rathhause 
nur  von  Fall  zu  Fall  in  einzelnen  Giuppen 
von  Räumlichkeiten  eingerichtet;  im  letzten 
Jahre  wurde  jedoch  mit  der  Installation  in 
systematischer  Weise  begonnen.  Der  Anfang 
wurde  mit  einem  Bauviertel  des  Rathhauses 
gemacht,  und  werden  sämmtliche  Räume 
dieses  Bauviertels  mit  elektrischer  Beleuchtung 
versehen.  Nach  Vollendung  dieser  Arbeit 
folgen  die  Ubrieen  Bauviertel  nach,  so  dass 
in  ungefähr  3  Jahren  das  Wiener  Rathhaus 
vollständig  mit  der  neuen  Beleuchtung  aus- 
gestattet sein  wird.  Die  Installations-Arbeiten 
werden  durch  die  elektrotechnische  Abtheilung 
des  Stadtbauamtes  in  eigener  Regie  durch- 
geführt. Zu  Ende  des  Berichtijahres  waren 
im  Ganzen  an  das  Vertheilur.gsnetz  des  Rath- 
hauses angeschlossen :  3240  Glühlampen, 
59  Bogenlampen,  12  Elektromotoren.  Der 
Stromconsum  betrug  im  Betriebsjahre  1893  94 
37.668  Kilowattstunden. 

Einen  Beweis  für  die  allgemeine  An- 
wendung der  elektrischen  Beleuchtung  inner- 
halb der  Haupt-  und  Residenzstadt  Wien 
liefert  auch  die  Thatsache,  dass  das  k.  und 
k.  Militärärar  der  Verwendung  der  elektrischen 
Beleuchtung  auch  für  Kasernzwecke  sein 
Augenmerk  zugewendet  und  der  Einführnng 
derselben  in  der  neuzuerbanenden  Infanterie- 
und  Cavalleriekaserne  in  der  Donaustadt 
seine  Zustimmung  gegeben  hat. 

Als  ein  Zeichen,  dass  die  elektrische 
Beleuchtung  immer  mehr  Boden  gewinnt, 
möge  angeführt  werden,  dass  zahlreiche 
Neubauten  modernsten  Styles  fast  ausschliess- 


lich für  elektrisches  Licht  und  elektrischen 
Aufzugsantrieb  eingerichtet  wnrden. 

Dem  Ausdrucke  der  Genugthuung,  dass 
die  elektrotechnische  Industrie  in  der  Stadt 
Wien  seit  der  immerhin  nicht  allzu  langen  Zeit 
des  Bestandes  grosser  Unternehmungen  eine 
stetige  Entwicklung  genommen  und  dass 
insbesondere  die  elektrische  Beleuchtung  bei 
den  breitesten  BevÖlkernngsschichten  Eingang 
gefunden  hat  und  immer  mehr  und  mehr 
angewendet  wird,  darf  sich  nach  der  ob- 
waltenden Sachlage  die  Erwartung  anschliessen, 
dass  diese  erfreulichen  Verhältnisse  sich 
weiterhin  noch  mehr  befestigen  und  ent- 
wickeln werden. 

Inder  Angelegenheit  der  elektrischen 
Bahnen  bieten  die  Ereignisse  in  der  Haupt- 
stadt ein  ganz  anderes  Bild,  wie  in  den 
Kronländern.  Während  in  manchen  mittleren 
und  kleineren  Städten  doch  hie  und  da 
eine  elektrische  Bahn  zustande  gekommen 
ist  (Prag,  Bielitz-Biala,  Baden,  Gmunden  u.  a.), 
rückt  die  Sache  in  Wien  selbst,  bei  aller 
Geneigtheit  der  massgebenden  Factoreo,  nur 
äusserst  mühsam  und  im  langsamsten  Tempo 
von  der  Stelle.  Freilich  liegen  die  Verhältnisse 
in  anderen  Grossstädten,  von  Budapest  ab- 
gesehen, nicht  viel  besser.  In  Paris  und  Berlin 
wird  die  Frage  ebenfalls  noch  „studirt"  nnd 
nur  in  London  hat  sich  das  Capital  ge- 
funden, einen  grossartigen  und  kostspieligen 
Versuch  mit  der  City  and  South  of  London 
Railroad  in  unternehmen.  Es  zeigt  sich  eben 
darin,  dass  die  Anforderungen,  welche  an 
elektrische  Bahnen  in  Grossstädten  gestellt 
werden,  weit  grössere  und  strengere  sind 
als  in  mittleren  und  kleinen  Städten.  An 
Projecten  für  die  Wiener  elektrischen  Stadt- 
bahnen war  im  Berichtsjahre  1894  kein 
Mangel.  Auch  haben  sich  verschiedene  Banken 
im  Vereine  mit  elektrotechnischen  Firmen 
ersten  Ranges  zu  dem  Zwecke  verbunden,  ein 
ganzes  Netz  von  elektrisch  za  betreibenden 
Linien  zu  errichten. 

Von  Seite  der  Stadtverwaltung  Wien 
ist  die  Angelegenheit  erst  dann  ernstlich 
gefördert  worden,  nachdem  die  Bestimmung 
des  alten  Localbahngesetzes,  nach  welcher 
die  zu  erbauenden  Bahnen  bei  Ablauf  der 
Concessionsdauer  an  den  Staat  heimfallen 
sollten,  abgeändert  wurde.  Das  neue,  nunmehr 
in  Kraft  stehende  Locaibahngesetz  bestimmt 
principiell  den  Heimfall  zu  Gunsten  der  Ge- 
meinde und  trägt  damit  den  natürlichen 
Rechten  der  Gemeinden  Rechnung,  so  dass 
nunmehr  erwartet  werden  darf,  dass  das 
unbestreitbare  BedUrfniss  nach  einem  zeit- 
gemäßen Verkehrsmittel  in  angemessener 
Zeit  befriedigt  werden  wird. 

Bei  dem  grossen  Interesse,  welches  aller- 
orts den  elektrischen  Bahnen  entgegengebracht 
wird,  verdient  der  im  Jahre  1894  auf  der 
Strecke  Manahilferlinie — Hütteldorf  der  Neuen 
Wiener  Tramway  -  Gesellschaft  eingeleitete 
Verbuch  mit  zwei  Waggons,  welche  durch 
Accumulatoren  nach  dem  Systeme  Waddel- 
Entz  betrieben  werden,  ebenfalls  Erwähnung. 

Ausserhalb  Wiens  wurde  auf 
dem  Felde  der  elektrischen  Beleuchtung  und 
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Kraftübertragung  theils  von  Wiener,  theila 
von  auswärtigen  Firmen  ganz  Erspriessliches 
geleistet.  Die  im  Jahre  1893  begonnenen 
Arbeiten  für  das  Elektricitätswerk  in  Baden 
bei  Wien  wurden  im  Jahre  1894  vollendet 
nnd  dos  Werk,  sowie  die  von  demselben 
versorgte  elektrische  Bahn  vom  Südbahnhofe 
ins  Helenentbai  im  Sommer  1894  dem  Be- 
triebe übergeben. 

Nahezu  alle  elektrotechnischen  Firmen 
waren  im  letzten  Jahre  vollauf  beschäftigt, 
um  den  vielfachen  Aufträgen  zu  entsprechen 
so  dass  das  Jahr  mit  der  Entfaltung  einer 
erhöhten  Thätigkeit  auf  elektrotechnischem 
Gebiete  schliesst. 

Schliesslich  mag  noch  einer  in  legis- 
latorischer Hinsicht  erwähnenswerthen  Ver- 
ordnung, welche  auch  fUr  die  Consumenten- 
kreise  wichtig  ist,  gedacht  werden.  Durch 
die  Verordnung  des  k.  k.  Handelsmini- 
steriums vom  3.  Mai  1894  ist  nämlich  eine 
Vorschrift,  betreffend  die  Aichung  und  Stem- 
pelung der  Elektricitätsverbrauchsmesser  er- 
flossen,  laut  welcher  eine  staatliche  Aufsicht 


und  Controle  über  die  bei  den  Stromab- 
nehmern zur  Verwendung  gelangenden  Appa- 
rate für  die  Messung  elektrischer  Ströme 
geschaffen  wird. 

Telegraphen-  und  Telephonverkehr  im 
Jahre  1894. 

Was  die  Verhältnisse  des  Telegraphen 
in  Nieder-Oesterreich  betrifft,  gab  es  hier 
Telegrapheostationen  (mit  Ausschluss  jener 
des  Privattelegraphen),  und  zwar : 

EUenbahn- 


Teledraph  Telegraph 
Jahr  Stationen 

1893   375  250 

1894   399  250 

Die  Tracenlänge  des  Liniennetzes  und 
der  (auf  verschiedenen  Linien  mehrfach  ge- 
zogenen) Drähte  in  Nieder-Oesterreich  betrug  : 

Linien  Drähte 
Jahr  des  Staatitolfgrapht;n 

1893  2.915-98  12.424-19  fon 

1894  2.92510  12.664-77  „ 


Telegraphischer  Correspondenzverkehr   auf  den  niederösterr. 
Staatslinien  in  den  Jahren   1893   und  1894. 


Aufgegebene 

Angekommene 

T3 

intern 

e   und  i 

nlerr 

1  a  t  i  0  n 

a  1  e 

0  a 

n  . — 

gebührenfreie 

ö 

gebühi 

enfreie 

a 

S  a 
5  a 

i  0  ~ 

«  -3  S.  1 

Jahr 

1 

t 

8  .3» 

j=  M 

u 

N 

n 

et 

■ 

■ 

w 

11 

N 

a 

OS 

Aufgegel 
aogekc 

•So«! 

— »  v-  ^> 

1 

Staats 

Diensl 

O 

.3 

et 
a 

n 

UQ 

a 
*> 

— i 

gebül 
pllicl 

O 

a 

Ul  — ' 
u 

V 

Telegramme 

1893 

IÖ.947 

46.398 

2,401.726 

9.890 

191.987 

2,232.57s 

2,434.455 

i 

4,836.181 

6,261.577 

1 

1894 

IS-329 

46.547 

2,455-034 

2,516.910 

10.088 

203.852 

2,265.312 

2,479.252 

4,906.l62 

6,132.559 

Im  1 
Jahro 
1S94 

+ 
odor 

s 

I.ÖI8 

•49 

116.653 

115.184 

198 

n.865 

32.734 

44.797 

159  98l 

_  i 

1 

! 

129.018 

Von  den  2,455.034  aufgegebenen  ge- 
bührenpflichtigen Telegrammen  und  den  dafür 
entfallenden  Taiifgeböbren  von  1,876.179  fl. 
kommen  auf  den  Localpostrayon  von  Wien 
2,131.382  Telegramme  und  1,702.236  fl. 

Die  Privat-Telegraphen-Gesellschaft  für 
Wien  und  Umgebung  hatte  am  Ende  1894 
12  Stationen  im  Betriebe;  die  Länge  der 
Linien  betrug  in  dem  genannten  Jahre  9*5  km, 
jene  der  Drähte  315  km. 

Das  Telephonwesen  anlangend, 
weisen  in  Nieder-Oesterreich  mit  Jahresende 
nach  (siehe  umstehende  Tabelle): 


Mit  der  am  1.  Jänner  1895  erfolgten 
Verstaatlichung  des  Telephonnetzes  der 
Wiener  Privat- Telegraphen-Gesellschaft  ist 
einer  der  wesentlichen  Wünsche  erfüllt, 
welche  sich  auf  die  Ausgestaltung  des  Tele- 
phonwesens beziehen.  Mit  der  staatlicherseits 
beabsichtigten  Leguog  eigener  Leitungen 
nach  Brünn  und  Prag,  sowie  der  Einführung 
des  interurbanen  Verkehres  zwischen  dem 
Wiener  Telephonnetze  und  den  nordböh- 
mischen Telephonnetzen,  dann  zwischen,  Graz 
und  Triest  wird  auch  die  telephonische  Auf- 
gabe der  Telegramme  ermöglicht  sein  und 
damit  ein  weiterer  bedeutsamer  Schritt  in 

37 
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Stnats- 


Privat-*) 


Telephonbetrieb 


•893 

1894 

1893 

1894 

™ 

1 

1 

1 

23 

25 

? 

3.016 

6.021 

42.210 

? 

8a 

87 

j6 

> 

261 

366 

6.916 

? 

3<>5 

391 

7.071 

1 

33<>-355 

434554 

30,182.504 

} 

24.707 

31.728 

_ 

fl. 

fl. 

fl. 

»49-376 

203 . 660 

724.410 

57.111 

79.611 

142.292 

23.982 

25.070 

443.802 

Netze  

Int  et  Urbane  Linien  

Drähte,  Kilometer  

Centralen  und  Sprechstellcn  .  . . 

Theilnehmer  (Abonnenten)  

Telephone  

Verbindungen  

Telegramme  und  Phonogramme 

Einnahmen  

Errichtungskosten  

Betriebskosten  


•)  DJ«  Daten  über  den  rrivat-TelcphonbctrUb  im  Jftb.ro  ls»t  standen  der 
Berichtichluis  nicht  nur  Verfügung. 


bei 


der  Weiterentwicklung  dieses  wichtigen  Com- 
municationsmittela  erfolgen.  Da  die  Regierung 
die  fortgesetzte  Vermehrung  der  interurbanen 
Telephonverbindungen  anstrebt  und  in  dieser 
Absicht  demnächst  schon  Krakau  und  Lem- 
berg in  das  bestehende  Netz  einzufügen  ge- 
denkt, so  wird  die  sinnreiche  Erfindung  des 
Ferngespräches  dem  Verkehre  immer  um- 
fangreicher und  aligemeiner  die  erwarteten 
wichtigen  Dienste  lei&ten. 

Der  28.  November  bildet  einen  bedeu- 
tungsvollen Tag  in  der  Geschichte  der  Ent- 
wicklung des  modernen  Verkehres,  da  auf 
der  neu  errichteten  Strecke  Wien-Berlin  die 
ersten  telephonischen  Gespräche  geführt 
wurden.  Vom  technischen  Standpunkte  bietet 
diese  Leitung  nichts  besonders  Bemerkens- 
werthes,  nachdem  die  Linie  Wien-Triest 
nicht  viel  kürzer  ist  und  die  Sprechversuche 
auf  der  1 100  ton  langen  Leitung  Bodcnbach- 
Triest  glanzende  Resultate  geliefert  haben. 
Die  eigentliche  Bedeutung  der  mit  I.  De- 
cember  in  Betrieb  gesetzten  Linie  liegt  darin, 
daas  die  Hauptstädte  zweier  grosser  Reiche 
mit  einander  verbunden  worden  sind. 

Mit  I.  December  wurde  zugleich  r^uch 
die  Telephonlinie  Wien-Stockcrau  dem  Ver- 
kehre Ubergeben. 

Aus  der  amtlichen  Statistik  der  unter 
Verwaltung    des   k.  k.  Handelsministeriums 


betriebenen  staatlichen  Telephonnetze  ersieht 
man,  welche  grosse  Rolle  schon  das  Tele- 
phon im  Verkehrsieben  spielt.  Im  Berichts- 
jahre wurden  24  Netze  neu  errichtet,  von 
welchen  10  auf  Böhmen,  6  auf  Niederöster- 
reich und  3  auf  Galizien  entfallen.  Von 
internationalen  Leitungen  wurden  1 1  dem 
öffentlichen  Verkehre  übergeben,  darunter 
die  Verbindungen  Wien-Linz  nnd  Wien-Berlin 
(434  Arm).  Ende  1894  erscheint  ein  Stand 
von  104  Netzen  mit  229  öffentlichen  Sprech- 
stellen  und  8732  Abonnentenstationen,  ferner 
von  47  interurbanen  Telephonnetzen  mit 
52  öffentlichen  Sprechstellen  in  1249  Abon- 
nentenstationen, dann  von  4  interurbanen 
Telephonleitungen  in  der  Länge  von  929  km 
ausgewiesen. 

Die  Kammer  ist  competenten  Orts  für 
Verbiiligung  der  Telephongebühren  einge- 
treten. Ihre  Anträge  bezogen  sich  auf  Er- 
mässigung des  Abonnementpreises,  die  Auf- 
stellung einer  Gesprächstaxe  mit  fallender 
Scala,  die  Vermehrung  der  Sprechstellen  und 
die  Förderung  der  Errichtung  von  Anschluss- 
leitungen im  Hause,  sowie  die  Herstellung 
directer  Verbindungen  durch  Preisnachlässe 
und  regten  endlich  noch  die  Beschleunigung 
des  Anschlusses  der  Wiener  Stationen  an 
das  interurbane  Netz  an. 


Die  elektrische  Beleuchtungsanlage  in  Karolinenthal. 


In   unserer  Nummer 


vom 


l.  Mai  ).  J., 


S.  271,  haben  wir  bereits  über  die  Ein- 
fuhrung der  elektrischen  liclcuchtung  in 
Knrolinenthal,  beziehungsweise  über  die 
Küsten  dieser  Beleuchtungsart  daselbst,  aus- 
führlich referirt.  Die  von  der  Firma  Fr.  Kri- 


7.  i  k  instn.lirte  Anlage  ist  nun  am  17.  v.  M. 
in  Function  gesetzt  worden  und  wird  uns 
hierüber  Nachstehendes  mitgetheilt. 

Die  Centrni.-tation  befindet  sich  in  der 
Zi2k:i.-tin>s.e  nächst  »lern  Rathhause  und  ist 
derart   eingerichtet,   uass   sie  für  eventuelle 
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Fälle  erweitert  werden  kann.  Das  Kessel- 
haus enthält  twei  Kessel  nach  dem  System 
Fischbein  von  je  i8omS  Heizfläche,  von 
welchen  jeder  für  sich  zum  Betriebe  beider 
Dampfmaschinen  gentlgt.  Das  Maschinen- 
baus ist  mit  zwei  verticalen  Condensations- 
Dampfmaschinen  von  dreifacher  Expansion 
a  ioo — 130  PS  versehen  ;  die  Condensations- 
Pampen  arbeiten,  trotzdem  sie  in  der  Minnte 
180  Umdrehungen  machen,  vollkommen 
ruhig.  Das  zur  Condensation  erforderliche 
Wasser  wird  aus  einer  im  Hofe  der  Cen- 
trale befindlichen  Pumpe  auf  elektrischem 
Wege  geschöpft.  Die  dynnmo-elektrischen 
Maschinen,  für  je  75.000  Watt  eingerichtet, 
sind  mit  den  Dampfmaschinen  direct  ver- 
bunden und  laufen  um  eine  Achse  mit  einer 
Geschwindigkeit  von  180  Umdrehungen  in 
der  Minute.  Diese  elektrische  Einrichtung 
der  Centrale  wird  ergünzt  durch  eine  vor- 
läufig für  eine  Capacität  von  925  Ampere- 
stunden eingerichteten  Batterie  von  Accumu- 
latoren,  welche  jedoch  für  den  Bedarfsfall 
auf  eine  Capacität  von  1256  Amperestunden 
erhöht  werden  kann,  und  zwar  durch  ein- 
fache Vermehrung  der  Accumulatorenplatten, 
ohne  dass  es  nothwendig  wäre,  eine  neue 
Batterie  aufzustellen.  Für  die  Nacht belench- 
tUDg  dienen  130  Wandarme  mit  Glühlampen 
zu  20  Leuchtkraft.  Diese  ganze  Beleuch- 
tung wird  von  13  Vertheilungspnnkten  aus 
bedient. 

In  der  Königsstrasse  und  Palackygasse 
stehen  gegossene  doppelte  Eisencandelaber 
zu  beiden  Seiten  der  Strasse,  welche  oben 
mit  einer  gewölbten  schön  verzierten  Con- 
struction  verbunden  sind,  in  deren  Mitte  die 
Bogenlampen  hingen,  so  dass  die  Lampen 
nach  allen  Seiten  gleichmässig  leuchten.  In 


den  Neben-  und  Quergassen  haben  die  Can- 
delaber  die  Form  einer  Lyra  und  besitzen 
eine  Vorrichtung  zum  Herablassen  der  Lam- 
pen. Die  ganze  Centraistation  lässt  sich  für 
den  Fall  eines  plötzlichen  unvorhergesehenen 
Zuwachses  des  Stromes,  z.  B.  zu  gewerb- 
lichen Zwecken,  auf  das  doppelte  Maass 
ohne  bedeutenderen  Aufwand  erweitern.  Im 
Maschinenhanse  befindet  sich  das  Central- 
schaltbrett  mit  den  entsprechenden  Mess- 
apparaten. Das  elektrische  Leitungsnetz  ist 
für  7000  gleichzeitig  leuchtende  Glühlampen 
zn  16  NK  Leuchtkraft  eingerichtet.  In  der 
ganzen  Stadt  wurde  das  Dreileitersystem  mit 
einer  unterirdischen  Leitung  eingeführt.  Zur 
öffentlichen  Beleuchtung  vor(  Einbruch  der 
Dunkelheit  bis  Ii  Uhr  nachts  dienen 
76  Bogenlampen  zu  1200  NK  Leuchtkraft, 
Patent  Kritik;  die  Beleuchtungsanlage  ist 
sammt  den  Dampf-  und  Dynamomaschinen 
und  dei  Accumulatorenbatterie  im  Laufe  von 
fünf  Monaten  aufgestellt  worden,  d.  i.  um 
einen  ganzen  Monat  früher  als  die  öffent- 
liche Beleuchtung  der  Stadt  in  Betrieb  ge- 
setzt werden  toll.  Diese  Beleuchtung  soll 
nämlich  erst  mit  dem  Tage  anfangen,  an 
welchem  der  Vertrag  mit  der  Gasanstalt 
endet,  das  ist  am  17.  October  1895.  Das 
ganze  Leitungsnetz,  welches  70  km  unter- 
irdischer Kabelleitung  misst,  wurde  binnen 
der  kurzen  Zeit  von  neun  Wochen  gelegt. 
Die  Mnschinenbau-Actien-Ge- 
s  e  1 1  s  c  h  a  f  t  vorm.  Breitfeld,  Danök 
&  Co.  hat  die  Dampfmaschienen  geliefert; 
die  Dynamomaschinen  und  die  gante 
elektrische  Einrichtung  führte  die  Firma 
Fr.  K  f  i  i  i  k  aus,  die  Candelaber  wurden 
in  dem  fürstlich  Hanau'schen  Eisenwerke 
Komaran  hergestellt. 


Vorrichtung  zur  Regelung  elektrischer  Nebenuhren. 

Von  Dr.  Ludwig  v.  ORTH  in  Berlin. 
(Ö.-u.  Uhrzn.  Z.) 


Die  Erfindung  besteht  in  einem  System 
cur  gleichzeitigen  periodischen  Richtigstellung 
-einer  grösseren  Anzahl  Uhren,  welche  zu 
diesem  Ende  in  ein  bereits  vorhandenes, 
einem  anderen  Zwecke  dienendes  elektrisches 
Leitungsnetz,  insbesondere  in  ein  Telephon- 
netz, eingeschaltet  wird.  In  Fig.  1  ist  dieses 
System  in  Verbindung  mit  einer  Fernsprech- 
anlage schematisch  zur  Darstellung  gebracht, 
und  zwar  ist  U  die  im  Fernsprechvermitt- 
lungsamte aufgestellte  Normaluhr  (Amtsuhr), 
welche  den  die  Richtigstellung  der  einge- 
schalteten Uhren  hervorbringenden  Strom- 
schluss  bewirkt,  CT"*  eine  der  in  den  Woh- 
n  u  n  gen  der  Telephonabonnenten  angebrachten 
Uhren  des  Netzes. 

In  die  auf  dem  Fernsprechvermittlungs- 
amte vorhandene  Erdleitung  /,  welche  von  der 
allen  Leitungen  gemeinsamen  Erdschiene  S 
zur  Erde  führt,  Ist  eine  Widerstandsspule  Ii 
eingeschaltet,  von  deren  Ende  die  Lei- 
tungsdrähte eil  und  (ü  einerseits  zur  Con- 
taetklemme  a   der  Normaluhr,  andererseits 


zu  dem  einen  Pole  der  Batterie  II'  führen ; 
der  zweite  Pol  dieser  Batterie  ist  mit  der 
zweiten  Contactklemme  b  der  Normaluhr 
verbunden.  Schliesst  die  Normaluhr  U  zu 
einer  bestimmten  Zeit  die  in  beliebiger  Weise 
angeordnete  Contactvorrichtnng,  so  geht  ein 
Strom  von  der  Betriebsbatterie  W  aus  durch 
den  geschlossenen  Contact  der  Uhr  zum  An- 
schluss  V  und  vertheilt  sich  hier  auf  zwei 
Stromwegen,  von  welchen  der  eine  durch 
die  Widerstandsspule  -ß,  der  andere  über  die 
Erdschiene  S  durch  alle  an  diese  ange- 
schlossenen Leitungen  in  die  Apparate  der 
Theilnehmer  und  von  hier  Uber  die  Erdlei- 
tung zurück  zur  Batterie  W  führt  Die  von 
der  Erdschiene  5  ausgehenden  Theilströme 
durebfliessen  zunächst  die  Apparate  auf  dem 
Vermittlungsamte,  dann  die  Leitungen  und 
bei  denjenigen  Abonnenten,  welche  keine 
Uhren  eingeschaltet  haben,  die  Weckerappa- 
rate, Wo  jedoch  eine  Uhr  vorhanden  ist, 
hat  diese  selbstthätig  kurz  vor  dem  Eintreten 
des  vom  Vermittlungsamte  autgehenden  Re- 
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gulirstromes  bereits  den  Fernsprechapparat 
aus«  und  das  Relais  A  eingeschaltet,  es  wird 
also  das  letztere  von  dem  Theilstrome  durch- 
flössen. Durch  geeignete  Wahl  der  elektro- 
motorischen Kraft,  des  inneren  Widerstandes 
der  Betriebsbatterie  TV  und  des  Widerstandes 
der  Spule  R  wird  nun  die  Stromstarke  der 
von  der  Erdschiene  S  ausgehenden  Theil- 
ströme  so  eingerichtet,  dass  sie  die  Apparate 
des  Amtes  (Klappen  des  Klappensch  rankes) 
und  die  Weckerapparate  derjenigen  Tele» 
phonabonnenten,  welche  keine  Uhren  einge- 
schaltet haben,  nicht  zu  erregen  vermögen, 
während  sie  doch  die  entsprechend  empfind- 
licher gemachten  Relais  A  der  Uhren  sicher 
auslösen. 

Die  Regulirang  der  Uhr  erfolgt  durch 
ein  Laufwerk,  welches  der  Elektromagnet  E 


Die  Contacteinrichtung  zur  selbstthätigen- 
Ausschaltung  des  Telephonapparates  und 
Einschaltung  des  Relais,  ferner  zum  Schliessen 
des  Localstromes  und  endlich  die  Art,  in 
welcher  die  Richtigstellung  der  Uhr  erfolgt, 
ist  an  der  in  Flg.  a  dargestellten  Theilnehmer- 
ubr  ersichtlich.  Die  Liniencootacfeder  J  an 
I  der  Uhr  t7t  ist  mit  der  vom  Vermittlungs- 
amte kommenden  Telephonleitung  ß  ver- 
bunden. Diese  Feder  ruht  mit  der  kleinen 
Rolle  »o  auf  dem  Umfange  der  von  der  Uhr 
gedrehten  Scheibe  H  und  wird  dadurch  mit 
dem  ConUctende  *'  nach  oben  an  das  Con- 
tactende  k*  der  Feder  K  gedruckt,  von 
welcher  eine  Leitung  zum  Telephonapparate 
führt.  Mittelst  dieser  beiden  Contactfedern 
ist  also  der  Telephonapparat  an  die  vom 
Vermittlungsamte  kommende  Linienleitung  '° 


Fig.  i. 


aaslöst.  Kurz  vor  dem  Eintreten  des  Regu- 
lirstromes  schliesst  die  Uhr  selbst  einen 
Localstronikreis,  in  welchem  der  Elektro- 
magnet E  und  die  Widerstandsspale  B  liegt. 
Wegen  des  Widerstandes  der  Spule  B  ist 
jedoch  der  entstehende  Localstrom  zu  schwach 
um  den  Elektromagnet  E  hinreichend  zu  er- 
regen. Erst  wenn  das  Relais  A  ausgelöst  und 
dadurch  die  Spule  B  kurz  geschlossen  wird, 
entsteht  ein  Localstrom  von  solcher  Stärke, 
dass  der  Elektromagnet  E  den  Anker  an- 
zieht und  dadurch  das  die  Richtigstellung 
der  Uhr  bewirkende  Laufwerk  auslöst.  Kurze 
Zeit  darauf  unterbricht  die  Uhr  seibstthätig 
wieder  den  durch  B  geschlossenen  Local- 
stromkreis.  Die  Einschaltung  der  Spule  B 
hat  den  Zweck,  die  sonst  an  den  Contact- 
punkten  des  Relais  auftretenden  Oeffhungs- 
funken  zu  verhindern,  welch  letztere  mit  der 
Zeit  Sturung  verursachen  würden. 


angeschlossen,  indem  durch  diese  Federn  ein» 
metallische  Verbindung  ttber  S»,  J,  iK  Art  und 
Ä'  zum  Telephonapparate  hergestellt  wird. 

Die  Scheibe  II  hat  an  einer  Stelle  ihres 
Umfanges  eine  Aussparrang  h.  Wenn  nun 
die  von  der  Uhr  gedrehte  Scheibe  H  mit 
ihrer  Aassparrung  h  unter  die  Rolle  tl  ge- 
langt, so  senkt  sich  die  Feder  Jy  indem  die 
Rolle  i°  in  die  Aussparrun g  h  einfällt,  und  es 
wird  dadurch  der  Contact  t'i,  fcl  unterbrochen, 
dagegen  aber  der  Contact  »>,  U  der  Linien- 
contactfeder  mit  der  Feder  L  hergestellt. 
Es  ist  dann  die  vom  Vermittlungsamt  kom- 
mende Leitung  ?l  mit  dem  Relais  A  der 
Uhr  Ul  verbunden,  während  der  Telephon- 
apparat von  dieser  Leitung  abgeschnitten  ist. 

Durch  das  Niedersinken  der  Feder  J 
wird  auch  ein  Herabsinken  der  auf  einen 
Aufsatz  der  letzteren  ruhenden  Feder  M  be- 
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-wirkt,  wodurch  der  ConUct  mt  m*  des  Lo- 
calstromes  zum  Schlnss  kommt. 

Wird  nun  bei  dieser  Lage  der  Contacte 
in  der  angeführten  Weise  vom  Vermittlangs- 
amte aus  ein  Strom  in  die  Leitung  i°  ent* 
sendet,  so  geht  derselbe  Aber  Jt  t'l,  Wt  L 
zum  Relais  A,  bewirkt  dadurch  eine  Aus- 
lösung desselben  und  somit  einen  Kurzsehl uss 
der  Leitung  der  Localbatterie,  so  dass  eine 
•Erregung  des  Elektromagneten  E  erfolgt. 
Dieser  Elektromagnet  löst  dann  ein  in  die 
Uhr  eingebautes  Laufwerk  von  irgend  einer 
bekannten  Constrnction  aas,  welches  die 
Richtigstellung  der  Uhr  bewirkt. 

Der  Mechanismus  cur  Richtigstellung 
der  Uhr  hat  folgende  Einrichtung:  Auf  einer 
Welle  des  erwähnten  Laufwerks  befindet  sich 
die  Stellkurbel  P,  welche  durch  das  er* 
wähnte  Laufwerk  somit  in  Drehung  versetzt 
wird.  Während  dieser  Drehung  erfasst  die 
Kurbel  P  mit  ihren  Hörnern  die  an  dem 
Arme  O  der  Minutenzeigerwelle  N  ange- 
brachte Rolle  o  und  schiebt  diese  durch  die 
DurcbgangsöffnuDg  p,  woduich  der  Minuten- 
zeiger im  Verlaufe  einer  Kurbelumdrehung 
auf  die  mit  der  Normaluhr  fibereinstimmende 
Zeit  gestellt  wird.    Soll  also  beispielsweise 


1  die  Reguliruog  um  12  Uhr  nachts  erfolgen, 
so  wird  die  Scheibe  H  derart  auf  ihrer  Welle 
befestigt,  dass  die  Rolle  i°  einige  Zeit  (bei- 
spielsweise 5— 10  Minuten)  vor  12  Uhr  in  die 
Aussparrung  A  einfällt,  so  dass  die  durch  die 
Uhr  Z7i  laufende  Telephonleitung  f>  in  dieser 
Uhr  unterbrochen  und  an  das  Relais  ge- 
schaltet wird.  Die  Uhr  ist  demnach  kurz 
vor  dem  Zeitpunkte,  zu  welchem  die  Regu- 
lirung  erfolgen  soll,  bereit,  den  vom  Ver- 
mittlungsamte kommenden  Regulirungsstrom 
aufzunehmen  und  regulirend  wirken  zu  lassen. 
Die  Contactvorrichtnng  an  der  Normaluhr  U 
des  Vermittlungsamtes  ist  in  diesem  Falle 
derart  eingerichtet,  dass  in  derselben  punkt 
12  Uhr  ein  Schliessen  des  Contactes  a  b  er- 
folgt. In  diesem  Momente  wird  also  der 
Strom  durch  sämmtliche  Linienleitungen  (#>) 
zu  den  zu  regulirenden  Uhren  entsendet,  und 
es  erfolgt  demzufolge  gleichzeitig  die  Dre- 
hung der  Kurbel  P,  beziehungsweise  die 
Einstellung  auf  12  Uhr  bei  sämmtlichen 
Uhren. 

Der  leichteren  Uebersichtlichkeit  wegen 
sind  in  den  Fig.  1  und  2  die  Leitungen 
übereinstimmend  mit  1,  2,  3,  4  und  5  be- 
zeichnet. 


Telephonie. 


Eine  neue  Telephon-Verbindung. 
Die  k.  k.  Post-  und  Telegraphen-DirectJon 
in  Brünn  hat  zufolge  Erlasses  des  k.  k. 
Handelsministeriums  vom  13.  August  d.  J. 
die  Fertigstellung  der  interUrbanen  Telephon- 
Verbindung  Wien-Brünn-Jägerndorf-Troppau- 
Mährisch  Ostrau-Teschen-Bielitz-Krakau  an- 
geordnet. 

Staatstelephon.  Am  20.  v.  M.  wurde 
der  Verkehr  auf   der  interurbanen 


T  e  1  e  p  h  o  n  1  ei  t  u  n  g  Weipert-Ann  a- 
b  e  r  g,  in  welche  die  Telephon-Centralen 
und  die  Stadttelephonnetze  in  Weipert-Anna- 
berg  (Erzgebirge)  und  Buchhob;  (Sachsen) 
eingeschaltet  sind,  eröffnet.  Die  Gebühr  für 
ein  Gespräch  von  Weipert  nach  Annaberg 
(Erzgebirge)  oder  Buchbolz  (Sachsen)  in  der 
Dauer  von  drei  Minuten  beträgt  60  kr. 
(1  Mark). 


Versuche  zur  Feststellung  des  Strom-  und  Kraft  Verbrauches 
beim  Betriebe  elektrischer  Strassenbahnen. 


In  München  sind  kürzlich  von  dem 
städtischen  Elektrotechniker  Uppenborn 
nachstehend  bezeichnete  Versuche  auf  der 
elektrischen  Strassen  bahn  angestellt  worden. 
Sie  hatten  in  erster  Linie  zum  Zwecke,  den 
Strom-  und  Kraftverbrauch  festzustellen.  Zu 
den  Versuchen  wurde  je  ein  Wagen  der 
Elektricitäts-Gesellschaft  Union  und  der 
Actien- Gesellschaft  vormals  Schuckert 
4t  C  o.  herangezogen.  Als  Elektricitätszahler 
diente  ein  solcher  nach  dem  System  Thomson- 
Houston.  Die  bei  beiden  Wagen  beobach- 
teten grösseren  Werthe  betrugen  etwa  40  A 
bei  einer  Spannung  von  etwa  550  V.  Ver- 
suche, den  Verbrauch  an  elektrischer  Arbeit 
für  jeden  Wagen  zu  bestimmen,  ergaben, 
dass  der  Wagen  der  Union-Gesellschaft,  der 
nur  mit  einem  Motor  versehen  war,  weniger 


Strom  verbrauchte  (2S0  Watt  pro  Wagen- 
kilometer), als  der  mit  zwei  Motoren  ver- 
sehene Schuckert'sche  Wagen  (340  Watt 
pro  Wgkm.);  für  geringe  Steigungen  genügt 
der  Union  mit  einem  Motor  vollkommen. 
Grössere  Steigungen  erfordern  allerdings, 
dass  beide  Achsen  des  Wagens  durch  je 
einen  Motor  angetrieben  werden.  Bei  der 
Trüfung,  auf  welche  Entfernung  sich  ein  in 
schnellster  Fahrt  befindlicher  Wagen  bremsen 
lasse,  ergab  sich  für  beide  Wagen  das  gün- 
stige Ergebnis  von  13*2  m.  Auch  bezüglich 
der  mit  den  Wagen  zu  erreichenden  Ge- 
schwindigkeit wurden  günstige  Ergebnisse 
erzielt.  Auch  in  München  haben  die  Ver- 
suche gezeigt,  dass  der  elektrische  Betrieb 
mit  oberirdischer  Zuleitung  ein  durchaus  zu- 
friedenstellender ist. 
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Ueber  neuere  Fortschritte  in  der  Beleuchtungstechnik. 


Einem  Vortrage  de»  Herrn  W.  Wed- 
ding Uber  diesen  Gegenstand  entnehmen  wir 
nach  der  „Ztscbft.  d.  V.  d.  Ing."  :  Ueber  alle 
Belenchtungsarten  erhaben  steht  das  elek- 
trische Bogenlicht;  seine  Lichtausbente  ist 
bekanntlich  7mal  so  gross  für  denselben 
Energieaufwand  wie  beim  elektrischen  Glüh- 
licht;  mithin  kostet  die  löKeizenlampe  auch 
den  siebenten  Theil,  d.  h.  0*5  Pfg.  Dies  ist 
derselbe  Preis  wie  für  Gasglühlicht.  Nun 
kommt  aber  eine  Anzahl  Vortheile  auf  die 
Bogenlampen-Beleuchtung,  welche  diese  bis 
jetzt  unerreicht  erscheinen  lassen.  Für  die 
Beleuchtung  von  Strassen,  Platzen,  Hallen, 
grossen  Sälen  n.  s.  w.  ist  die  Vertheilung 
des  unter  verschiedenen  Winkeln  ausgestrahlten 
Lichtes  bei  Bogenlicht  günstiger  als  bei  irgend 
einer  anderen  Lieh  .it.  Da  die  grösste  Licht- 
ent wicklung  etwa  unter 45°  gegen  die  wagrechte 
Richtung  liegt,  findet  eine  wesentlich  gleich- 
massigere  Beleuchtung  der  bestrahlten  Flüche 
statt,  was  sich  sowohl  mr  thematisch  wie 
experimentell  nr  c'iweiseu  lässt.  Bei  dem  Gas- 
glühlicht dagegen  'egt  die  grösste  Licht- 
entwicklung Uber  1*  r  Wagrechten  j  das  Licht 
wird  nun  sehr  unvollkommen  und  mangelhaft 
durch  die  jetzt  in  der  Praxis  benutzten 
Schirm?,  Glocken  und  ReBecoren  nach  unten 
geworfen  und  meistens  senkrecht  unter  der 
Lampe  concentrirt,  anstatt  gleichmassig  über 
die  Flachen  ausgebreitet. 

Für  grosse  F  itfernungen  genügt  ausserdem 
das  Licht  keiner  Lampe  für  eine  einiger- 
masaen  ausreichende  Beleuchtung,  wie  es 
dasjenige  der  Bogenlampe  thut. 

Wenn  man  mit  Gaslichtbeleuchtung 
auf  iou — 200  Kerzen  kommt,  so  ist  dies 
ziemlich  viel ;  bei  Bogenlicht  kommt  man 
leicht  auf  1000  — 2000  Kerzen;  aber  auch 
Bogenlampen  für   kleinere  Stromstärken  bis 


herab  anf  ein  Ampere  sind  in  den  letzte  0 
Jahren  construirt  worden.  Eine  vor  Kurzem 
an  einer  Bogenlampe  der  Firma  Niewerth  &  Ca. 
vorgenommene  Messung  ergab  bei  einem 
Energieverbranch  von  40  Watt  etwa  40  Kerzen 
mittlere  Lichtstarke,  mithin  für  ein  Watt 
eine  Kerze  bei  einer  grössten  Lichtstärke, 
von  65  Kerzen.  Diese  Lamp«n  kann  man 
wegen  der  geringen  Lichtstärke  ohne  matte 
Glocke  brennen;  die  Vertheilung  des  Lichtes 
ist  ebenso  günstig  wie  bei  den  grösseren 
Lampen. 

Ein  weiterer  Vortheil  des  Bogen  lichtes 
bei  der  Beleuchtung  grosser  Flächen  ist  die 
Farbe  des  Lichtes.  Wenn  anch  viel  violettes 
Licht  auftritt,  so  sind  dennoch  alle  anderen 
Strahlengattungen  in  solcher  Menge  vertrete., 
dass  alle  Dinge  nnter  dem  Ein  Masse  des 
Bogenlichtes  hell  erscheinen.  Dies  ist  bei 
einer  Beleuchtung  mit  Gasglfl blicht  nicht  der 
Fall.  Wegen  der  vorherrschend  grünen 
Strahlung  sehen  viele  Stellen  dunkel  aus,  z.  £. 
das  Strassenpflaster,  die  Autsenseiten  der 
Häuser,  Bücherläden,  Handschuhladen  u.  s.  w. 
Eine  photometrtsebe  Messung  würde  in  solchen 
Fällen  von  höchst  zweifelhaftem  Werthe  sein, 
da  hierbei  das  von  einer  diffus  reflectirenden 
weissen  Papierscheibe  in  das  Photometer 
zurückgestrahlte  Licht  gemessen  wird.  Wenn 
diese  daher  grünes  Licht  gut  reäectirt,  so 
wird  man  auch  eine  erhebliche  Helligkeit  fest- 
stellen, während  der  Eindruck  auf  unser  Au{,e 
bei  der  geringen,  z.  B.  vom  Pflaster  zurück- 
gestrahlten Lichtmenge  wesentlich  schwächer 
ist,  sodass  wir  den  Eindruck  der  Dunkelheit 
haben. 

Mithin  stellt  sich  die  Beleuchtung  durch 
elektrisches  Bogenlicht  unbedingt  am  vorteil- 
haftesten. 


Ein  einfaches  Schutzmittel  für  nasse  Batterien  gegen  Verdun- 
stung und  Salzausscheidungen. 

Von  CARL  T.  FISCHER  in  München. 


Der  Hauptnachtheil  der  zumeist  für 
Haustelegraphie  verwendeten  offenen,  nassen 
Batterien,  z.  B.  der  Leclanchi*- Elemente,  be- 
steht darin,  dass  erstens  die  Flüssigkeit 
fortwährend  verdunstet  und  daium  immer 
wieder  nachgefüllt  werden  muss,  und  dass 
zweitens  am  Glase  das  Salz  sich  auskrystal- 
lisirt  und  sich  das  Glas  oft  noch  aussen  mit 
einer    stets    feuchten    Sahkruste  Uberzieht. 

Sobald  sich  eine  solche  Salzkruste  ge- 
bildet hat,  bemerkt  man  ein  auiserordent.ich 
rasches  Sinken  des  Flüssigkeitssjdegds  im 
Elemente  ;  es  hat  dies  folgenden  Grund : 
zwischen  der  Salzkruste  und  dem  Glase  bleibt 
immer  ein,  wenn  auch  sehr  schmaler,  capHarer 
Zwischenraum,  und  wie  in  einem  engen  Rohre, 
das  man  in  Wasser  eintaucht,  im  Innern  das 
Wasser  höher  steigt  als  das  äussere  Niveau 
beträgt,  so  zieht  sich  auch  in  dem  capillaren 


Zwischenraum  zwischen  unserer  Kruste  und 
dem  Glase  die  Salmiaklosung  empor ;  da  die 
Salzkiuste  eine  grosse  Oberfläche  besitzt, 
so  erfolgt  eine  sehr  rasche  Verdunstung  der 
aufgesaugten  Flüssigkeit,  während  das  in 
ihr  enthaltene  Salz  zurückbleibt  und  die 
Kruste  wachsen  lasst.  Dieses  Nachsangen  von 
Flüssigkeil  und  die  Verdunstungen  finden 
fortwahrend  statt  und  entleeren  das  Gefass, 
Uoter  Umstanden  kann  der  capillare  Zwischeu- 
raum  sogar  als  Capillarheber  wirken  und  ein 
beständiges  Nassen  des  Glases  hervorrufen. 

Um  das  Auskrystallisiren  von  Salzen  zu 
ve'biudern,  bestrich  man  bisher  den  oberen 
Rand  des  Batteriegefässes  innen  und  aussen 
mit  Talg  oder  Überzug  es  mit  Asphaltlack  etc., 
diese  Stoffe  werden  nämlich  von  den 
Sal/.Uivungen  nicht  genetzt;  an  einer  Glaswand 
kriecht  die   (netzende)  Flüssigkeit  ein  Stück 
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weit  empor  und  hinterläßt  beim  Verdunsten, 
das  hier  leicht  eintritt,  Salzkrystalle ;  dagegen 
an  einer  gefetteten  Wand  tritt  eine  Depression 
der  Flüssigkeit  ein  und  es  kann  hier  augen- 
scheinlich die  Verdunstung  nicht  so  lebhaft 
sein  und  daher  auch  nicht  im  gleichen 
Mnasse  tn  Saltausscheidungen  Anlass  bieten. 

Vollständigen  Schutz  gegen  den  Salx- 
ansatz  gewährt  aber  das  Bestreichen  mit 
Fett,  etc.  nicht,  schon  deswegen  nicht,  weil  das 
Fett,  wenn  es  bestaubt  ist,  doch  wieder  ge- 
netzt wird.  Es  gibt  aber  ein  sehr  einfaches 
Mittel,  um  sowohl  das  Verdunsten  der  Flüssig- 
keit als  ein  Auftreten  von  Salzauswüchsen 
hintanzuhalten  und  zwar  besteht  dieses  Mittel 
darin,  dass  man  nach  Zusammensetzung  und 
Füllung  des  Elementes  etwa  1  —  2  cm  hoch 
Paraffinöl  —  das  auf  Wasser  schwimmt  — 
aufgieist;  reines  Paraffinöl  kostet  circa 
Mark  1-50  der  Liter.  Paraffinöl  eignet  sich 
deswegen  am  besten,  weil  es  sich  an  der 
Luft  jahrelang  hält,  ohne  ranzig  zu  werden. 
Die  Paraffinölschicht  verhindert  natürlich 
sofort  die  Verdunstung  vollständig,  weil  jetzt 
keine  Luft  mehr  zur  Flüssigkeit  zukommen 
kann,  und  weil  Paraffinöl  selbst  nicht  ver- 
dunstet. Ein  Auskrystallisiren  des  Salzes  aus 
der  Flüssigkeit  ist  gleichzeitig  ebenso  aus- 
geschlossen. 


So  naheliegend  dieses  Mittel  einer  ge- 
ringen Paraffinölschicht  ist,  so  hat  doch  der 
Verfasser  nie  dasselbe  angewendet  gesehen. 
Verfasser  benutzt  es  bereits  seit  drei  Jahren 
bei  seinen  eigenen  Hausielegraphen- Batterien 
und  kleinen  Accumulatoren.  Fast  gleichzeitig 
wurde  es  von  Professor  Zehn  der  für 
Accumulatoren  angewandt,  für  die  es  sich 
ebenfalls  bestens  bewahrt;  hier  verhindert  es 
bedeutend  das  Herausschleudern  von  Flüssig- 
keitströpfchen heim  Laden.  Ein  schliestlicher 
weiterer  Vortheil  des  Paraffinöl-Abschlusses  ist 
der  Schutz  der  Klemmen  gegen  die  Salz- 
lösung und  durch    sie  bewirkte  Oxydatioo. 

Muss  das  mit  einer  Paraffinölschicht 
bedeckte  Element  auseinander  genommen 
werden  und  bleibt  beim  Herausnehmen  der 
Kohle  oder  des  Zinkes  an  diesen  etwas  Oel 
hängen,  so  genügt  ein  kräftiges  Abwaschen 
unter  einer  Wasserbrause  vollständig,  um  das 
anhaftende  Oel  abzuspülen. 

Verfasser  würde  sich  freuen,  wenn  für 
Hausbatterien  das  einfache  Mittel  bald  mehr 
angewendet  würde  das  den  nassen  Batterien 
die  Vortheile  der  Trockenbatterie  sichert, 
ohne  deren  Nachthelle  nach  sich  zu  ziehen. 

(Elektrotecb.  Echo.) 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn, 
o)  Oesterreich. 

Friedland.  Die  Frage  der  Er- 
richtung einet  Elektricitäts- 
werkes  i*t  jüngster  Tage  wieder  in  Fluss 
gekommen.  Die  betreffende  Commission  hielt 
am  19.  v.  M.  eine  Sitzung  ab,  welcher  drei 
Vertreter  der  Firma  Siemens  &  Halske 
in  Wien  beiwohnten,  um  die  eventuelle  Aus- 
führung im  persönlichen  Verkehr  zur  Sprache 
zu  bringen  und  in  Bezug  auf  den  finanziellen 
Theil  der  Anlage  entgegenkommende  liedin- 
gungen  anzubieten,  auf  deren  Giundlage 
nunmehr  ein  engeres  Comüe  zunächst  den 
Finanzirungsplan   zu  entwerfen  haben  wird. 

Liebenau.  (Böhmen).  Das  Handels- 
ministerium hat  t!cr  Firma  Kremenezky, 
May  er  &  Comp,  in  Wien  die  Be- 
willigung zur  Vornahme  technischer  Vor- 
ai  bellen  für  eine  Localbahn  mit  elektrischem 
Betriebe  von  der  Station  Liebenau  der 
Süd-norddeutschen  Vetbindungsbaho  nach 
Böhraisch-Aicha  auf  die  Dauer  von 
sechs  Monaten  ertheilt. 

Peggau.  (Steiermark.)  Das  Handels- 
ministerium bat  dem  Edmund  Schiller, 
Procumten  der  hirma  Kranz  Paschernegg 
in  Kleinthal,  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  elek- 
trischer Kraft  zu  betreibende  Localbahn  von 
der  Station  Peggau  der  Südbabtilinie  Wien- 
Graz  über  Deutsch  - Feistritz,  Wald- 
stein und  Uebelbach  nach  Klein  thal 
auf  weitere  sechs  Monate  verringert. 


Pilsen.  (Elektrische  Tramway.) 
Die  Vorarbeiten  zur  Errichtung  einer  elek- 
trischen Tramway  in  Pilsen  sind  erfreulicher 
Weise  nunmehr  dem  Endziele  ziemlich 
nahegerückt.  In  der  am  6.  v.  M.  stattgefunde- 
nen Sitzung  des  Gemeinde-Ausschusses  wurde 
beschlossen,  um  die  Concessionsen  heilung 
nunmehr  schleunigst  zu  befördern,  die  Stadt 
Pilsen  trete  selbst  als  Concession*bewerber 
auf  und  bewillige  betreffend  die  Bedeckung 
des  erforderlichen  Aufwandes  eine  Summe 
in  der  Höhe  von  700.000  fl.  aus  Gemeinde- 
mitteln, bezw.  durch  eine  Anleihe,  weicher 
Beschluss  einstimmige  Annahme  fand. 

Prag.  (Elektrische  Bahnen.) 
Bezüglich  der  Herstellung  von  elektrischen 
Bahnen  in  Prag  beschlos»  bekanntlich  der 
Stadt  rat  b,  dem  Stadtverordneten  -  Gullegium 
den  Antrag  zu  stellen,  dass  sich  die  Prager 
Stadtgemeinde  selbst  um  die  Eriangung  der 
Concctsion  für  elektrische  Bahnen  in  Prag 
bewerbe  und  dass  sie  die  ganze  Angelegen- 
heit mit  Hilfe  eines  Consortiums  in  eigener 
Hand  behalte.  In  einer  Mitte  v.  M  »tatt- 
gehabten  Madtrathssit.  ung  machte  nun  Herr 
T  i  c  h  f  darauf  aufmerksam,  dass,  seitdem 
dieser  Be»chlu«s  gefugt  wurden  i*' .  an  lert- 
halb  Monuie  vcrll.  — tn  seien,  ohne  d;»-s  der 
betreffende  Antrng  :tn  Stadt verurditeteii-Col- 
legium  zur  Verhand.ung  gekommen  w.ire. 
Da  in  dem  Antrage  d<  s  >u  Itrathes  zugleich 
der  Antrag  auf  Bildung  c  ne*  Conwittiums 
enthalten  ist,  dem  auih  uie  Xathbargemcindcii 
angeboren  so.lcn,  beantragte  Herr  Tichv. 
man  möge    n.clit    er*t  die  Knt^hei  lung  de* 
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Stadtverordneten-Collegiums  abwarten,  son- 
dern mit  den  Vertretern  der  Nachbargemeinden 
bezüglich  ihrer  Betheilignng  an  dem  Con- 
sortium  in  Verhandlung  treten.  Diese  vor« 
bereitende  Action  sei  hauptsächlich  deshalb 
nothwendig,  um  gleich  im  vorhinein  mit  be- 
stimmten Verhältnissen  für  den  Fall  rechnen 
zu  können,  ah  das  Stadtverordneten-Colle- 
ginm  dem  Antrage  des  Stadtrathes  beitreten 
sollte,  ohne  Rücksicht  auf  die  Erklärung 
einzelner  Mitglieder  des  Stadtrathes,  dass  sich 
die  Frage  der  Errichtung  elektrischer  Bahnen 
in  Prag  blos  im  Wege  privater  Speculation, 
freilich  mit  einer  gehörigen  Ingerenz  der 
Prager  Stadtgemeinde  löreu  lasse  und  welche 
in  dem  entgegengesetzten  Beschlüsse  des 
Stadtrathes  eine  Vertagung  der  Angelegenheit 
erblickten.  Der  Antrag  des  Herrn  T  i  c  h  f 
wurde  angenommen. 

(Elektrische  Beleuchtung.) 
Ueber  Antrag  des  Verwaltungsrathes  der 
städtischen  Gasanstalten  beschloss  der  Stadt- 
ratb,  bezüglich  der  Einführung  der  elek- 
trischen Beleuchtung  in  Prag  eine  Enquete 
von  Sachverständigen  einzuberufen.  Der- 
selben sollen  die  Offerten,  welche  verschiedene 
Firmen  dem  Stadtrathe  auf  Herstellung  der 
elektrischen  Beleuchtung  eingebracht  haben, 
vorgelegt  werden,  um  ein  Detailprogramm 
auszuarbeiten,  auf  Grund  dessen  ein  Project 
für  die  elektrische  Beleuchtung  von  ganz 
Prag  fertiggestellt  werden  soll.  Herr  I  n- 
w  a  1  d  bemerkte,  dass  sich  vielleicht  diese 
Frage  mit  der  Angelegenheit  der  projectirten 
Herstellung  der  elektrischen  Bahnen  vereinigen 
liesse.  Herr  Tichna  erwiderte,  dass  im 
Verwaltungirathe  der  Gasanstalten  man  daran 
denke,  eine  elektrische  Cenlralstation  zu  er- 
richten, die  für  den  Fall,  als  beide  Projecte 
in  der  Verwaltung  der  Prager  Stadtgemeinde 
bleiben  würden,  entsprechend  getheilt  werden 
könnte,  nnd  es  sei  deshalb  möglich,  beide 
Fragen  getrennt  zn  behandeln. 

(Elektrische  Strassenbahn.) 
Mit  dem  Baue  der  K  r  f  i  i  k'schen  Strassen- 
•  baim  von  Karolinenthal  nach  Lieben  —  vergl. 
H.  IX,  1895,  S.  270  —  wurde  am  19.  v.  M. 
beim  Invalidenplatze  begonnen. 

Schönlinde.  (Ueberprüfungund 
Uebernahme  des  Elektricitäts- 
Werkes.)  Das  mit  einem  Kostenaufwande 
von  circa  97.000  8.  errichtete  städtische  Elek- 
tisch ätswerk,  von  dessen  Inbetriebsetzung  wir 
im  Hefte  1  S.  30  d.  J.  bereits  geschrieben 
haben,  soll  demnächst  von  Seite  der  Ge- 
meinde auf  Grund  eines  vom  Prof.  Dr. 
P  u  1  u  j  abgegebenen  ausführlichen  Gutachtens 
übernommen  werden.  Der  elektrische  Theil 
der  Anlage  wurde  von  der  Firma  K  r  e  m  e- 
n  e  z  k  y,  Mayer  &  Co.  in  Wien,  der 
dampfmaschinelle  Theil  von  Kuston&Co. 
in  Prag  ausgeführt.  Wir  werden  Über  dieses 
Ei-ktricitritswerk  im  nächsten  Hefte  eine 
ausführliche  Beschreibung  bringen. 

Villach.  Das  Project  über  die  Aus- 
nutzung der  Wasserkraft  bei 
M  ü  1  I  n  e  r  n  hat  die  behördliche  Concession 


erhalten.  Nach  diesem  Projecte  sollen  die 
bezeichneten  Wasserkräfte  dazu  Verwendung 
finden,  um  die  ungefähr  6  km  weit  entfernte 
Stadt  Villach  und  ihre  Umgebung  mit  elektri- 
schem Strom  zu  versorgen.  In  Müllnern  gelangt 
eine  Turbine  zur  Aufstellung,  von  welcher 
zwei  Wechselstrom-Maschinen  von  je  50.000 
Watt  angetrieben  werden.  Die  Wechsel- 
strom-Maschinen erzeugen  eine  Betriebsspan- 
nung von  2000  V,  welche  im  Consumgebiete 
in  100  F  transformirt  wird.  Die  primäre 
Leitung  wird  bis  in  die  Nähe  des  Consum- 
gebietes  oberirdisch  auf  Holzmasten  nnd  im 
Weichbilde  der  Stadt  unterirdisch  geführt, 
während  die  Secundärleitungen,  an  welche 
die  Consumstellen  unmittelbar  angeschlossen 
werden,  oberirdisch  bleiben.  Die  Unter- 
nehmung hat  die  Begutachtung  der  Projecte 
und  Offerten,  sowie  die  Ueberprüfung  der 
Anlage  nach  ihrer  Ausführung,  dem  Prof. 
Dr.  P  n  I  u  j  in  Prag  übergeben. 

6)  Ungarn. 

Maros- V&säxhely.  (Neumarkt,  Com. 
Maros-Torda.)  Die  Firma  B.  Egger  &  C  o. 
hat  die  Concession  nur  Errichtung  eines 
Elektricitätswerkes  für  Licht-  und  Kraftabgabe 
erhalten. 

Nagy-Enyed.  (Com.  Unter- Weissen- 
barg.)  Die  Firma  Ganz  &  Co.  hat  im  Straf- 
hause eine  elektrische  Beleuchtungsanlage, 
und  zwar  mit  480  Glühlampen  ä  10  NK, 
290  ä  16  NK  und   32  ä  32  XK  ausgeführt. 

Pinkafö  (Pinkafeld,  Com.  Eisenburg) 
soll  elektrische  Beleuchtung  erhalten. 

Pressburg.  (Strasseneisenbahn 
im  Bereiche  der  Stadt.)  In  Er- 
gänzung unserer  diesbezüglichen  Notiz  im 
vorigen  Hefte  bringen  wir  Uber  diese  elek- 
trische Bahn  noch  nachstehende  Details. 
Dieselbe  ist  von  der  Firma  Liodheim  & 
C  0.  in  Wien  im  Vereine  mit  der  Firma 
G  a  n  z  &  C  o.  in  Budapest  erbaut  worden 
nnd  verzweigt  sich  wie  folgt:  Die  vom  Vor- 
platze des  Bahnhofes  der  Station  Pozsony 
der  donaulinksuferseitigen  Hauptlinie  (Wien-) 
Marchegg- Budapest  und  deren  Linie  Pozsony- 
Nagy  -  Szombat  (Tyrnau)  -  Galgdcz  -  Lipdtvdr 
(Freistadtl-Leopoldstadt)  ausgehende  und  sich 
mit  Zweiglinien  im  Bereiche  der  Stadt  mit 
Benützung  der  Hauptstrassenzüge  verbreitende 
Hauptlinie  verbindet  erstere  mit  dem  Bahn- 
hofe Pozsony-Ujväto»  der  Linie  der  Trans- 
danubischen  Localbahnen  Pozsony- Ujväros- 
Szombathely  (Steinamanger)  des  Staatsbe- 
triebes und  mit  der  Donau-Dampfschiffahrts- 
Station  Pozsony. 

Szent  Gotthard.  (Com.  Eisenburg.) 
Es  wird  beabsichtigt,  unter  Benützung  der 
vorhandenen  Wasserkraft  ein  Elektrizitäts- 
werk zu  errichten. 

Vacs.  (Waizen.)  In  dem  dortigen  Straf- 
hause ist  durch  die  Firma  Gans  &  Co. 
die  elektrische  Beleuchtung  —  circa  1030 
Glühlampen  ä  10  .VA'  und  60  Glühlampen 
ä  16  NK  —  eingeführt  worden. 

Zombor.  (Ertheilung  einer  Vor- 
concession.)    Der  kgl.  ungar.  Handels- 


Digitized  by  Google 


545 


minister  hat  den  Herren  Julius  Getto  nnd 
Adolf  Löw  im  Sinne  der  bestehenden  Nor- 
tnen  die  Bewilligung  cur  Vornahme  technischer 
Vorarbeiten  für  eine  von  der  Station  Zombor 
der  Htoptlinie  Budapest-Zitnony  (Semlin)- 
Belgrad  der  kgl.  Ungar.  Staatibahnen  ab- 
zweigende, bis  Apatin  und  von  dort  aus  bis 
zum  Donau-Ufer,  bezw.  zur  gleichnamigen 
Donau- Dampfschiffahrtsstation  führende Local 
Lahn  mit  elektrischem  Betriebe  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt. 

Deutschland. 

Berlin.  Zwischen  der  Grossen 
Berliner  Pferdebahn  -  Gesell- 
schaft nnd  der  Gemeinde  Deutsch- 
Wilmersdorf  ist  jetzt  für  die  Verbin- 
dung dieses  Ortes  einerseits  mit  dem  Mittel- 
paukt  von  Berlin,  andererseits  mit  dem 
Grunewald  durch  eine  neue  Strassen  - 
bahnlinie  der  end gütige  Vertrag  geschlossen 
worden.  Von  der  Gesammtstrecke  sollen 
spätestens  fertiggestellt  und  in  Betrieb  ge- 
nommen werden :  die  Verbindung  Berlin- 
Wilmersdorfer  Amtshaus  bis  zum  I.Juli  1896, 
die  weitere  Strecke  von  Wilmersdorf  nach 
dem  Grunewald  bis  1.  Juli  1898.  Der  Betrieb 
auf  dieser  neuen  Pferdebahnlinie  soll,  sobald 
die  Gesellschaft  die  Genehmigung  erhalten 
haben  wird,  die  Strecke  vom  Potsdamer 
Platz  aus  durch  die  Potsdamerstrasse  mit 
oberirdischer  Stromzuführung  elektrisch  zu 
betreiben,  dann  durchweg  gleichfalls  in  einen 
solchen  mittelst  elektrischer  Contactleitung 
umgewandelt  werden. 

Wie  die  „Berliner  Börsen-Ztg.u  schreibt, 
ist  der  Betrieb  der  elektrischen  Wagen 
der  grossen  Berliner  Pferdebahn  auf  der 
Strecke  Werftstrasse-Grossgör- 
schenstrasse  bereits  seit  einiger  Zeit 
für  immer  eingestellt  worden.  Nachdem  die 
betreffenden  Waggons  zuerst  wegen  baulicher 
Strossenarbeiten  vorübergehend  mit  der  Fahrt 
pansiren  mussten,  sind  dieselben  nach  been- 
deter Reparatur  des  Strassenpflasters  nicht 
mehr  in  Betrieb  gesetzt  worden  und  zwar, 
dem  Vernehmen  nach,  infolge  eine«  Con- 
flictes  zwischen  Polizeibehörde  und  der  Pferde- 
bahn-Gesellschaft. Bekanntlich  war  zur  Spei- 
sung der  elektrischen  Wagen  auf  dem  Moabtter 
Pferdebahn-Bahnhof  eine  maschinelle  Anlage 
errichtet ;  dieselbe  soll  aber  den  polizeilichen 
Vorschriften  nicht  entsprechen  und  die  Be- 
hörde verlangte  nun  einen  Umbau.  Da  die 
Direction  der  Pferdebahn  Gesellschaft  dieser 
polizeilichen  Forderung  nicht  nachkam,  so 
hat  sie  den  Betrieb  der  Accumulatoren-Wagen 
kurzer  Hand  eingestellt. 

Im  Anschlüsse  an  die  bereits  ziemlich 
weit  im  Bau  fortgeschrittene  elektrische 
Bahn  von  der  Behrenstrasse  an  der  Kott- 
buser  Brücke  vorbei  nach  dem  Ausstellungs- 
parke in  Treptow  beabsichtigt  die  Firma 
Siemens  &  H  a  1  s  k  e  von  der  Kottbuser- 
Brücke  abzweigend,  eine  weitere  elektrische 
Strassen  bahn  in  der  Gräfestrasse,  Dieffen- 
bach-,  Wilras-  und  Johanniterstrasse,  Water- 


loo-Ufer, Tempelhofer-Ufer,  Lankwitz-,  Tel- 
tower-, Grossbeeren-,  Hageisberger-,  Möckern-, 
Kreuzbergstrasse,  Monumeotenstrasse  nach 
dem  neuen  Bahnhof  SchÖneberg  der  Ring- 
bahn nnd  GrossgÖrschenstratse  der  Wannsee- 
bahn zu  erbauen  und  zu  betreiben.  Falls  Be- 
denken wegen  der  Anlage  der  Bahn  in  der 
Grossbeerenstrasse  entstehen  sollten,  will  die 
Firma  die  Linie  in  der  Möckern  Strasse  ent- 
lang führen.  Die  Bahn  soll  in  der  Umgebung 
des  Blttcherplatzes  und  in  der  Grossbeeren- 
strasse mit  unterirdischer  Stromzuführung 
ausgestattet  werden,  im  Uebrigen  aber  mit 
oberirdischer  elektrischer  Leitungsanlage. 
Ferner  beabsichtigt  die  Firma  die  elektrische 
Bahn  auch  über  die  Weichbildsgrenze  hinaus 
einerseits  bis  mitten  nach  Tempelhof 
hinein,  andererseits  durch  Schöneburg  hin- 
durch bis  nach  Deutsch-Wilmers- 
dorf fortzusetzen.  Diese  elektrische  Bahn 
hat  im  Hinblicke  auf  die  bevorstehende  Ge- 
werbe-Ausstellung den  besonderen  Zweck 
einer  unmittelbaren  Verbindung  der  Aus- 
stellung mit  den  dichtbevölkerten  Stadttheilen 
am  Urban  nnd  vor  dem  Halleschen  Thore, 
sowie  dem  Victoria-Park,  endlich  in  weiterer 
Ausdehnung  mit  den  grossen  Vororten 
Schöneberg,  Tempelhof,  Wilmersdorf.  Die 
Bahn  soll  ferner  eine  unmittelbare  Verbin- 
dung zwischen  dem  Ausstellungsgebäude  und 
der  Wannxeebahn  herstellen,  um  ersterem  die 
Besucher  ans  Potsdam,  Steglitz,  Zehlendorf, 
Lichterfelde,  Friedenau  zuzuführen  und  nm 
andererseits  den  Fremden  Gelegenheit  zu 
bieten,  vom  Ausstellungspark  aus  Ausflüge 
nach  den  genannten  Vororten  des  Westens 
an  ermöglichen.  Die  Firma  Siemens  A  Halske 
will  sich  verpflichten,  falls  der  Magistrat  die 
jetzt  zu  der  Bahnanlage  nachgesuchte  Ge- 
nehmigung sehr  bald  ertheilt  —  wenn  auch 
nur  grundsatzlich  —  die  Bahn  noch  recht- 
zeitig zur  Ausstellung  fertig  zu  stellen  und 
in  Betrieb  zu  setzen. 

Grünau.  Eine  neue  elektrische 
Bahn  soll  zur  Entlastung  der  Görlitzer 
Bahn  von  Grünau  über  die  Villen-Colonie 
Falkenberg,  Alt  -  Glienicke,  Johannisthal, 
Britz  und  Kixdorf  erbaut  werden.  In  Rixlorf 
soll  die  Bahn  an  der  Ringbahn  -  Station 
enden.  Die  Bahn  wird  eine  besondere  Be- 
deutung noch  dadurch  erhalten,  dass  sie  eine 
bequeme  Verbindung  herstellt  mit  dem  nenen 
Kreiskrankenhaus  in  Britz. 

Halle.  (Elektrische  Bahn  Halle- 
Leipzig)  Es  hat  jetzt  noch  ein  dritter 
Unternehmer,  der  diese  Bahn  zu  erbauen 
gewillt  ist,  ein  Concessionsgesuch  eingereicht. 
Es  ist  dtes  der  Civil- Ingenieur  Peine  in 
Berlin,  hinter  dem  ein  sehr  leistungsfähiges 
Consortium  stehen  soll.  E<  handelt  sich  bei 
diesem  Projecte  ebenfalls  um  eine  elektrische 
Schwebebahn.  Am  meisten  Aussicht  auf  Con- 
cessionirung  soll  übrigens  dos  erste  Project 
der  Firma  Kramer  &  Co.  in  Berlin 
haben,  das  eine  gewöhnliche  Strassenbahn 
mit  elektrischem  Betriebe  vorgeht.  Wie  es 
heisst,  soll  dies  Project  von  einigen  zustän- 
digen Behörden  bereits  gebilligt  und  befür- 
wortet worden  sein. 
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Hannover.  Wie  die  Dircction  der 
Accumulatoren-Fabrik  A  c  t  i  e  n- 
gesellschaft  in  Hagen  schreibt,  haben 
die  vor  einiger  Zeit  in  Hannover  begonnenen 
Versoche  mit  Accumulatoren- Betrieb  (Schnell* 
aufladesystem)  derart  gute  Resultate  ergeben, 
dass  die  Hannoversche  Sirassenbahu-Actien- 
geseilt  chaft  steh  entschlossen  hat,  zunächst 
28  vorhandene  für  oberirdische  Stromzu- 
führoDg  eingerichtete  Wagen  für  Accu- 
malatorenbetrieb  umzubauen.  Mit  der 
Lieferung  der  erforderlichen  Accumu- 
latoren ist  die  Hagener  Gesellschaft  beauf- 
tragt worden.  Die  behördliche  Abnahme  der 
ersten  8  Wagen  hat  am  9.  und  die  lieber* 
gäbe  letzterer  an  den  öffentlichen  Verkehr  am 
io.v.M.  stattgefunden.  Die  restlichen  20  Wagen 
werden  nach  und  nach,  so  schnei]  sich  der 
Umbau  derselben  ausführen  lässt,  ebenfalls 
in  Betrieb  kommen.  Ferner  ist  die  Gesell- 
schaft seitens  der  „Dresdener  Strassenbahn- 
Gesellschaft"  und  der  „Haagsche  Tramway- 
Maatschapij"  mit  der  Lieferung  von  Probe- 
batterien beauftragt  worden,  und  endlich  hat 
neuerdings  auch  der  Magistrat  von  Berlin 
■ —  wie  wir  schon  im  vorigen  Hefte  mit- 
theilten —  um  die  Gestellung  einiger  Probe- 
wagen ersucht. 

Königshütte-Halduck-Kattowitz- 
Schopplnitz.  (Elektrische  St'rassen- 
b  a  h  n.)  Wie  aus  zuverlässiger  Quelle  mit- 
getheilt  wird,  ist  die  Concession  für  diese 
Bahn  am  9.  v.  M.  dem  Kattowitzer  Coosor- 
tium  seitens  des  Regierungspräsidenten  zu 
Oppeln,  vorbehaltlich  der,  noch  zu  erledi- 
genden gesetzlichen  Formalitäten,  ertheilt 
worden.  Die  Ausführung  ist  der  E  1  e  k- 
tricitäts-Actien  -  Gesellschaft 
vorm.  Schlickert  &  Co.  in  Nürn- 
berg übertragen  worden,  und  dürfte  mit 
derselben,  der  vorgerückten  Jahreszeit  wegen, 
erst  im  Frühjahr  künftigen  Jahres  begonnen 
werden.  Es  soll  auch  elektrisches  Licht  und 
elektrische  Kraft  auf  einen  grossen  Theil 
der  Strecke  abgegeben  werden. 

Elektricitätswerk  Oberspree.  Wir 
haben  schon  früher  berichtet,  dass  die  A  1  I- 
gemeine  Elektricitäts-Gesell- 
sc  h  a  ft  an  der  Oberspree,  in  der  Gegend 
von  Niederschönweide,  ein  grosses 
Elektricitätswerk  bauen  und  von  diesem  die 
Umgegend  von  Berlin  mit  Elektricität  zu 
Beleuchrongszwecken  wie  zum  Motorenbetriebe 
versorgen  werde.  Da  der  Bau  dieses  Werkes 
jetzt  in  Angriff  genommen  ist,  so  wollen  wir 
nicht  verabsäumen,  unseren  Lesern  einige 
Mitteilungen  darüber  zu  machen.  Auf  dem 
rechten  Spreeufer  in  Wilhelminenhof  hat  die 
A.  E.  G.  ein  Grundstück  von  ca.  15.000  m- 
erworben  und  die  Option  für  eine  namhafte 
Vergrößerung  desselben  sich  gesichert.  Von 
der  auf  diesem  Complcx  zu  errichtenden 
Kraftstntion  wird  der  elektrische  Strom  nach 
den  verschiedenen  Vororten  die  Hauptstrascen 
entlang  geführt  werden.  Allenthalben,  wo 
hinreichender  Verbrauch  steh  herausstellt, 
werden  Nebenleitungen  nach  Transformatoren 
abgezweigt.  Je  nach  Grösse  des  Verbrauchs 
weiden  eine  oder  mehrere  Trausformatoren- 


Starionen   in  den  verschiedenen  Ortschaften 
errichtet ;  sie  bilden  die  Stromquelle  für  ein 
secundäres  Niederspannungsnetz,  dessen  Kabel 
sich  in  den  Strassen  der  betreffenden  Gemeinde 
verzweigen  und  den  Anwohnern  elektrisches 
Licht  und  elektrische  Kraft  zuführen.  Nachdem 
die  behördlichen  Genehmigungen  zur  Anlage 
dieser  Leitungsnetze  in  den  Kreisen  Teltow 
und  Niederbarnim  ertheilt  und  die  umfang» 
reichen   Versuche  über  die  zweckmässigste 
Art  der  Leistungsführungen  beendet  sind,  soll 
die   Aufstellung    der    eisernen  Gittermaste 
nunmehr  beginen.    Der  erste  Ausbau  wird 
sich  auf  die  Ortschaften   zu  beiden  Ufern 
der  Oberspree  von  Berlin  bis  Grünau 
bezw.  Köpenick  erstrecken,  da  mit  den 
Gemeinden  Rummelsburg,  Alt-Glie- 
nicke,  Grünau  und  Johannisthal 
die  nöthigen  Vereinbarungen  über  Herstellung 
der   Leitungsnetze   innerhalb   ihrer  Gebiete 
zuerst  getroffen   worden  waren.  Die  für  das 
Werk  erforderlichen  Dampfmaschinen,  Kessel 
und  Dynamos  sind  in  Ausführung  und  es 
steht  zu  erwarten,  dast  die  Stromversorgung 
der   genannten  Orte  am   1.  Juli  nächsten 
Jahres  wird  beginnen  können.  Nach  den  von 
der  Allgemeinen  Elektricitäls-Gesellschaft  an- 
gestellten Ermittelungen  ist  schon  der  jetzige 
Strombedarf  in  den  ausserhalb  des  Weich- 
bildes   von    Berlin    gelegenen  Gemeinden, 
welche  von  dem  Werke  mit  Strom  versorgt 
werden   können,  sehr  beträchtlich ;  jedoch 
darf  derselbe  nicht  als  Masstab    für  den 
Umfang   der  zu  errichtenden  Anlagen  be- 
trachtet werden.  Der  Schwerpunkt  des  Unter- 
nehmens liegt  nämlich  weniger  in   der  Be- 
leuchtung als  in  der  elektrischen  Kraftabgabe, 
und   diese  wird   mehr  auf  die   neu  zu  er- 
richtenden als  die  schon  bestehenden  Industrien 
sich  erstrecken.  Die  Anlage  ist  für  Abgaben 
von  50.000  PS  ptojectirt.  Wegen  der  eigen- 
tümlichen Art  der  Stromerzeugung  und  Ver- 
keilung sollen  Maschinen  von  verschiedener 
Grösse  Verwendung  finden,  damit  ihre  Leistung 
nicht   nur   den  mit  den  Tages-  und  Nacht- 
stunden, sondern  auch  mit  den  Jahreszeiten 
stetig   wechselnden  Bedürfnissen  sich  mög- 
lichst eng  anschliesse.   Zwei  Dampfdynamos 
von  je  1000  PS  treten  mit  dem  ersten  Aus- 
bau in  Thätigkeit  ;  fdr  den  weiteren  Ausbau 
sind  solche  von  3000,   5000  und  10.000  PS 
vorgesehen. 

Als  Einheit  der  zu  liefernden  Energie 
gilt,  wie  in  Berlin,  die  Kilowattstunde  Der 
hierfür  zu  berechnende  Grundpreis  wird  vor- 
läufig 50  Ff.  für  Zwecke  der  Beleuchtung 
und  10  Pf.  für  die  gewerbliche  Benutzung 
des  elektrischen  Stromes  betragen ;  auf  diese 
Preise  werden  nach  Grösse  des  Consums 
und  der  ßenutzuugsdauer  noch  Rabatte  be- 
willigt. Abgesehen  von  den  Rabatten  wurde 
hiernach  der  Strom  einer  zehnkerzigen  Glüh- 
lampe (bei  3  Watt  Stromverbrauch  pro 
Kerze)  1*5  Pf.,  der  einer  i6kerzigen  weniger 
als  2'5  Pf.  und  der  einer  Bogenlampe  von 
800  Kerzen  (6  Ampere)  15  Pf.  pro  Stunde 
ausmachen,  während  der  Preis  der  Pferde- 
kraftstunde,  je  nach  Grösse  und  Nutzeffect 
des    Mo;ors,    zwischen    8  —  9  Pf.  variiren 


Digitized  by  Google 


547 


durfte.  Berücksichtigt  man,  dass  nach  den  in 
Berlin  aus  zahlreichen  Betrieben  gewonnenen 
Erfahrungen  die  durchschnittliche  Benutzungs- 
zeit  im  Jahre  aof  900  Stunden  sich  belauft, 
dass  nur  die  thataächlich  verbrauchte  Energie 
dnrch  den  Elektricitätsinesser  angezeigt  wird 
und  zur  Hebung  gelangt,  endlich  dass  der 
directe  Antrieb  mittelst  Elektromotoren  alle 
kraftvergeudenden  Zwischenmaschinen  be- 
seitigt, so  ergibt  sich  ein  wirtschaftliches 
Resultat  für  die  Kraftabnahme,  wie  es  wohl 
wenige  Fabrikanten  mit  ihren  grossen  und 
vollendeten  Maschinenanlagen  bisher  zu  er- 
reichen vermochten.  Und  trotzdem  betrachtet 
die  Allgemeine  Etektricitäts  -  Gesellschaft 
diesen  Tarif  als  äusserste  Grenze  der  Zu- 
geständnisse nicht,  sie  ist  im  Gegentheil 
überzeugt,  dass  mit  dem  weiteren  Ausbau 
der  Anlagen  sie  den  Abnehmern  noch  Er- 
mässigungen zu  gewähren  im  Stande  sein  wird. 

Oldenburg.  (E  1  e  k  t  r  i  ci  t  ä  ts  wer  k 
an  der  unteren  Hunte.)  Die  Elek- 
tricitäts-Actiengesetlschaft  vormals  Lahmeyer 
&  Co.  beabsichtigt,  hunteabwärts  von  Stadt 
Oldenburg  in  der  Nähe  von  Donner- 
schwee ein  Elektricitätswerk  zu  bauen, 
welches  die  Städte  Oldenburg,  Ostern- 
burg, Elsfleth  und  Berne,  die  Ge- 
meinden Rastede,  Holle,  Nadorst, 
Wustin  g,  Alten-  und  Neuenhuntorf, 
sowie  Bornhorst  mit  elektrischem  Strome 
für  Licht  und  Kraft  versorgen  soll.  Das 
gleiche  Werk  soll  aber  auch  zum  Betriebe 
einer  Kleinbahn  für  Personen- 
und  Güterverkehr  innerhalb  der 
Stadt  Oldenburg,  Osternburg,  Nadorst, 
Donnerschwee  und  Blankenburg  dienen,  um 
diesen  von  den  Hauptbahnen  abliegenden 
Orten  den  regen  Verkehr  mit  der  Haupt- 
stadt zu  erleichtern  nnd  schnelleren  Absatz 
zu  verschaffen,  somit  also  auch  den  Handel 
nnd  Verkehr  der  Hauptstadt  heben  helfen. 
Die  Strecken  werden  nach  Bedarf  nach  und 
nach  ausgebaut.  Es  liegt  ferner  die  Möglich- 
keit vor,  den  Schiffsverkehr  zu  heben,  ein- 
mal elektrischen  Schleusenbetrieb,  also  durch 
Abkürzung  der  Dauer  für  die  Durchschleu- 
sung und  zweitens,  indem  eventuell  durch 
Einrichtung  von  elektrischen  Schleppschiff- 
fahrten der  Verkehr  stromauf  beschleunigt^  wird. 

Italien. 

Varese.  Für  die  elektrische  Bahn 
Varese-Prima  Capeila,  worüber  wir 
schon  vor  einem  Jahre  —  S.  459  ex  1894 
—  berichtet  haben,  war  die  landespolizeiliche 
erste  Begehung  schon  Ende  September  1894 
erfolgt ;   in  der  Hauptsache  (4  km  von  5  9) 


soll  die  Linie  auf  der  Provinzialstrasse  laufen, 
und  sind  nur  einige  Verbreilerungen  der- 
selben an  einzelnen  Stellen  erforderlich.  Die 
gesetzlich  vorgeschriebene  Bildung  der  be- 
sonderen Gesellschaft  bat  am  16.  December 
1894  unier  vorgenannter  Bezeichnung  form- 
gemäss  stattgefunden.  Der  GeselUchaftssitz 
ist  in  Varese ;  das  Gesellschaftscapttal  besteht 
zunächst  aus  3200  Actien  zu  je  100  L.,  wo- 
von 96.000  L.  sofort  eingelegt  wurden.  Die 
mm  16.  December  1894  abgehaltene  Ver- 
sammlung hat  gleichzeitig  festgesetzt,  dass 
von  dem  späteren  Reingewinn  jedes  Betriebs- 
jahres 70O/0  an  die  Actieninhaber,  2O°/0  zur 
Reserve  (und  zwar  bis  dieser  Fonds  die 
Höhe  von  1/4  de»  Actiencapitales  erreicht  hat) 
und  10O/0  zur  Verfügung  des  Verwaltungs- 
rathes  vertheilt  werden  sollen.  Seither  hat 
der  Obere  Rath  der  öffentlichen  Arbeiten 
den  Entwurf  genehmigt;  die  Arbeiten  sind 
bereits  begonnen  und  werden  eifrig  gefördert. 

Turin.  Sowohl  die  Belgische  Trambahn- 
Gesellschaft  ändert  den  Betrieb  ihrer  Linie 
in  einen  elektrischen  um,  als  auch  die  Turiner 
Gesellschaft;  letztere  hatte  diere  Abänderung 
zunächst  nur  für  einen  Theil  des  Betriebes 
in  Aussicht  genommen.  Seither  sind  Ver- 
suche mit  unterirdischer  Stromleitung  nach 
dem  System  des  Ingenieurs  Alfr.  Ü  i  a  1 1  o 
sowohl,  'als  auch  mit  oberirdischer  Strom- 
leitung nach  Vorschlag  des  Ingenieur  G  r  u  >  1  i  n, 
des  Leiters  der  Turiner  Tramgesellschaft, 
gemacht  worden.  Es  ist  Aussicht  vorhanden, 
dass  noch  im  Laufe  des  gegenwärtigen  Jahres 
(die  Zustimmung  der  Stadtvertretung  voraus- 
gesetzt) die  elektrische  Betriebsweise  mittelst 
oberirdischer  Stromleitung  durchgängig  bei 
den  Tramlinien  in  Turin  zur  Einführung  ge- 
langt. Die  Umänderuogskosten  sind  auf 
rund  1,200000  L.  veranschlagt  und  die  Ar- 
beiten bereits  begonnen.  Der  Vertrag  zwischen 
Stadt  und  Gesellschaft  lautet  auf  30  Jahre. 

Inzwischen  hat  die  Turiner  Gesellschaft 
ihre  Concession  auf  die  Elektricithts- Actien- 
Gesellschaft  zu  Nürnberg  übertragen,  welche 
die  Umwandlung  des  Betriebes  bewirkt.  Die 
Dauer  der  gegenwärtigen  Concession  läuft 
noch  24  Jahre.  Der  Cessionsvertrag  stellt 
sich  als  einfacher  Ankauf  der  Actien  dar, 
indem  die  Nürnberger  Gesellschaft  alle  zum 
Verkaufe  gelangenden  Actien  übernehmen 
will,  und  zwar  die  Serie  1  zu  je  380  L., 
die  Serie  2  zu  je  360  L.  Der  Schaffhausener 
Bankverein  besorgt  die  Abwickelung  dieser 
Geldangelegenheit  für  die  Nürnberger  Ge- 
sellschaft. Verwaltungsräthe  wie  Beamte  der 
bisherigen  Turiner  Gesellschaft  werden  zu- 
vörderst übernommen. 


Neueste  Patentnachrichten. 
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und  Übernimmt  die  Vertretung  lo  allen  Einsprüche-Angelegenheiten. 

Deutsche  Patentanmeldungen.  Olaeee 

Ciasse  26.  J.  3562.  Elektrischer  Gaszünder.  — 
21.   P.   7310.   Elektricitäüzähler.   —  John  Jean  JaJinsscm,  Stockholm.  11/2.  1895. 

Perry,  London.  28./ 1.  1895.  75-   K-    10.110.  E'ektroden  für  technische 
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Elektrolyse.  —  Dr.  0.  Knöfler  und 
Fr,  Gebauer,  Charlottenburg.  6./IO. 
1892. 

St.  F.  8235.  Verfahren  zur  Speisung  von 
Mehrphasen  -  Stromverbrauchern  ans 
einem  Einphasen-Wechselstromnetz  durch 
einen  Drehfeldmotor.  —  Galileo  Ferrari» 
und  Biccardo  Arno,  St.  Anselmo,  Tarin. 

I3-/4-  i895. 
n  W.  10.245.  Vorrichtung  zur  Regelung 
des  Standes  der  Flüssigkeit  in  galvani- 
sehen  Elementen  durch  Druckluft.  — 
Erntt  Alfred  Wunderlich,  Ulm  a.  D. 
7/8.  1894. 

«O.  B.  16. 124.  Durch  Druckrollen  des  Wagens 
bewirkte  Stromzuführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  unterirdischem  Theilleiter- 
betrieb  —  J.  B.  Brand  und  C.  L.  Fran- 
klin, Milwaukee.  12./5.  1894. 
„  F.  8252.  Durch  magnetische  Anziehung 
vom  Wagen  aus  bewirkte  Stromzuleitung 
für  elektrische  Bahnen  mit  Theilleiter« 
betrieb.  —  J.  M.  Faulkner,  Phila- 
delphia. 23/4.  1895. 

31.  E.  4562.  Centralschalter  für  elektrisch 
maschinell    betriebene  Theaterbühnen. 

—  EJektricitüU-Aclien-GcteUichafi  vorm. 
Schuckerl &Cie.,  Nürnberg,  und  C.  Lauten- 
»chläger  in  München.  2S./4.  1895. 

„  H.  16.183.  Verfahren  zur  Umwandlung 
von  Gleichstrom  in  Wechselitrom ; 
2.  Zus.  z.  Pat.  78.825.  —  Maurice 
Hutin,  Paris,  und  Maurice  Leblanc, 
Baincy.  13./6.  1895. 

„  L.  8737.  Rcgelungsvorrichtung  für  elek- 
trische Erzeugermaschinen  mit  ungleich- 
massiger  Geschwindigkeit.  —  I$aac 
Newton  Lewi;  New- York.  13./3.  1894. 

„  N.  3487.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Elektroden    für    elektrische  Sammler. 

—  Dr.  B.  Nit/iack,  Nordhausen.  18./5. 
1895. 

„  N.  9462.  Wechselstrom-Motorzähler  mit 
Ausgleichung  der  in  den  Stroinver- 
brauchern  erzeugten  veränderlichen 
Phasenverschiebung.  —  Carl  Baab, 
Kaiserslautern.  11./4.  1895. 

„  St.  4203.  Verfahren  zur  Herstellung 
von  Kohlen  und  Kohlenfäden  von  hohem 
Lichtemissionsvermögen.  —  Peter  Stein», 
London,  Engl.  10./4.  1895. 

„  U.  1037.  Elektricitätszähler  für  ein 
Stromvertheilungssyätem  für  Wechsel- 
strom. —  Union  Elektrici'ä'»  -  Getell- 
»clxajt  Berlin.  21./5.  1895. 

74.  V.  2204.  Antwort-Signalvorrichtung  mit 
Zeitcontrole   für  Central  -  Weckanlagen. 

—  Max  Vetter,  Leipzig.  5./0.  1894. 
89.   P.  7269.  Verfahren  zur  Reinigung  von 

Zuckersäften  mit  Hilfe  des  elektrischen 
Stromes.  —  Dr.  Franz  Fasche,  Gross- 
Umstadt,  Hessen.  21./1.  1895. 

Deutsche  Pa  t  en  t  e  r  t  heilu  n  gen. 
CUMe 

12.  83. 110.  Apparat  zur  Elektrolyse.  — 
l\  Garuti,  Florenz.  20./7.  »892. 


21.  83.112.  Stromwender  zum  Umwandeln 
von   Wechselströmen.    —    C.  Pollak, 
Frankfurt  a.  M.  11./4.  1893. 
w    83.121.  Anordnung   cur  elektromagne- 
tischen Uebertragung  von  Bewegung.  — 

A.  Kolbe,  Frankfurt  a.  M.   874.  1894. 
n    83.149.   Vielfachumschalter    für  Fern- 
sprechanlagen. —  L.  Leopolder,  Wien. 
8/4-  1894. 

9  83.154.  Masse  für  Sammler-Elektroden  ; 
Zus.  z.  Tat.  75  555.  —  M.  Engl,  Wien 
und  F.  neuste,  Wien.  25./8.  1894. 

„  83. 1 70.  Verfahren  zur  Erzeugung  therm o- 
elektrischer  Ströme.  —  G.  Mayer. 
Theresienstadt.  24./11.  1894. 

n  83.173.  Doppelfernhörer.  —  A.  Mattard, 
Marchlenne  au-Pont,  Belg.  6./ia.  1894. 

„  83. 180.  Elektrisches  Messgeräth  mit  regel- 
barem magnetischem  Felde.  —  C.  L,  B. 

E.  Menge»,  Haag,  Balistraat  5./1.  1895. 
„    83.192.    Telegraphischer    Sender  mit 

Tastenwerk.  —  World  Floth  Company, 
Chicago.  12/2.  1895. 
„  83.195.  Verfahren,  um  einen  mit  metal- 
lischem Ueberzug  versehenen  Papier- 
streifen an  einzelnen  Stellen  elektrisch 
nichtleitend  zu  machen.  —  Ch.  Miray- 
Horvdth,  Graz.  16./2.  1895. 

40.  83.109.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Darstellung  von  Aluminium.  —  A,  Roger, 
Paris.  20./3.  1895. 

20.  83.213.  Stromzuleitungscanal  für  elek- 
trische Bahnen.  —  E.  LacJtmann,  Ham- 
burg. 10./2.  1894. 

„  S3.217.  Elektrische  Beleuchtungsanlage 
für  Eisenbahnen.  —    W.  Bidd'e  und 

F.  Kennedy.  Ii.  4.  1894. 

„  83.220.  Sedbahn  mit  elektrischem  Be- 
trieb zum  Befördern  von   Lasten.  — 

B.  Lamp,  New-York.  12./8.  1894. 

„  83.222.  Isolirter  Stromabnehmer  für 
elektrische  Bahnen  mit  oberirdischer 
Stromzuleitung.  —  Elektricitüit- Actien- 
GeaeVschafl  Union,  Berlin.  2./11.  1894. 

„  83.225.  Elektrische  Blockeinrichtungen 
mit  verschiedenartiger  Wirkung  je  nach 
der  Stellung  der  von  ihnen  abhängigen 
Stellwerke.  —  Siemen*  &  Ilaltke, 
Berlin.  27./11.  1894. 

„  83.226.  Contactsichernng  für  elektrische 
Zugdeckungssignal- Vorrichtungen ;  Zus.z. 
Pat.  77  023.  —  O.  A.  Merz,  Kirchberg. 
1./I2.  1S94. 

„  83.270.  Sicherungsvorricbtung  für  Stark- 
stromluftleitungen.  —  Siemen»  &  Halskc, 
Berlin.  4V3.  1894. 

21.  83.215.  Relais  zur  Aufrechterhaltung 
der  Stromrichtung  in  dem  Stromkreis 
einer  Maschine,  deren  Anker  in  wech- 
selnder Richtung  gedreht  wird.  —  J.  X. 
Lewi»,  New  York.  14./3.  1894. 

„  83.221.  Einrichtung  zur  selbstthätigen 
Verbindung  von  Fernsprechstellen  eines 
Fernsprechnetzes  mit  einzelnen  Stellen 
während  des  Dienstschlusses  der  Ver- 
mittlungsämter. —  Actien-GetelUchaß 
Mix  &  Gene»!,  Berlin  19./9.  1894. 
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31.  83.228.  Elektrische  Bogenlampe  mit  nach 
abwärt*  brennendem,  schatten  freien  Licht- 
bogen. —  C.  Bub,  Nürnberg.  11./12. 
1894. 

n  83.229«  Verfahren  zur  Bestimmung  der 
am  Ende  eines  Verbrauchsstiomkreises 
bestehenden  Potentialdifferenz  an  einem 
entfernten  Orte.  —  Dr.  J.  Hopkinaon, 
London.  1895. 

n  83.230.  Magnetelektrischer  Kleinmotor 
mit  dreispaligem  Anker.  —  SociAi 
Fran^aise  de  CHorlogerie  Eledro  Auto- 
matique.  Paris.  l./l.  1895. 

„  83.240.  Sockelbefestigung  bei  Glüh- 
lampen. —  E.  Gootsent,  Pope  &  Cie., 
Venlo,  Holl.  5-/3.  1895. 

„  S3.243.  Motor  Elektricitätszähler ;  2.  Zus. 
z.  Pat.  43487.  —  Elektriciläls-Actien- 
Gesellschaft  vorm.  Schuckerl  Sc  Co., 
Nürnberg.  19./4.  1895. 

„  83.276.  Vorrichtung  zum  Schutze  elek- 
trischer Maschinen  gegen  zu  hohe  Strom- 
stärke ;  Zus.  z.  Pat.  66.622.  —  Siemen» 
&  Batike,  Berlin.  477.  1894. 

m  83.284.  Einrichtung  zur  unmittelbaren 
Anzeige  des  Werthes  elektrischer  Wider- 
stünde. —  Siemens  &  Halske,  Berlin. 
12./9.  1894. 

s  83.285.  Arbeitsmesser  für  Dreiphasen- 
stromanlagen.  —  J.  Sicinburne,  Ted- 
dington, Engl.  22./9.  1894. 


f 'lasse 

21.  83.294.  Vorrichtung  zum  Auftragen  von 
Isolirmaterial  auf  elektrische  Leiter.  — 
J.  Robinson  und  W.  J.  Channiel,  beide 
in  Philadelphia.  21./11.  1894. 
*  83.325.  Elektricitätszähler.  —  C.  Erben 
und  E.  Btrgmann,  Berlin.  10./3.  1895. 
n  83.326.  Fernsprecbeinrichtnng  mit  Vor- 
richtung zur  Abgabe  eines  Signals  bei 
nicht  angehängtem  Fernhörer.  —  W.  B. 
Robeton,  Paiis.  12./3.  1895. 

26.  83.344.  Vorrichtung  zum  gleichzeitigen 
elektrischen  Zünden  und  Löschen  be- 
liebig vieler  Gasflammen.  —  O.  von 
Morsle'm,  Berlin.  2./6.  1894. 

35.  83.248.  Sicherheitsthürverschluss  für 
Aufzüge.  —  Ch.  A.  Harlcness,  Rhode 
Island.  2776.  1894. 

„  83.252.  Selbsttätige  Hemmvorrichtung 
für  Hebezeuge.  —  -4.  Frerich,  Berlin. 
3/11.  1894. 

„  83.258.  Steuerung  für  elektrische  Auf- 
züge. —  R.  Landen,  Göteborg,  Schwed. 
29./ 12.  1894. 

„  83.263.  Nach  vorheriger  Einstellung  eine« 
Etagenregisters  selbstthätig  wirkende 
Absteilvorrichtung  für  Fahrstühle.  — 
C.  Mohr,  Berlin.  2473.  1895. 

a  83.274.  Bremskupplung  für  Hebezenge. 
—  A.  Bolzani,  Berlin.  22./6.  1894. 

36.  83.273.  Isolirung  der  Hitzdrähte  bei 
elektrischen  Heizvorrichtungen.  —  //. 
Helberger.  10./6.  1894. 


LITERATUR. 


Buch  der  Erfindungen,  Gewerbe 
und  Industrien.  Gesammtdai  Stellung  aller 
Gebiete  der  gewerblichen  und  industriellen 
Arbeit  sowie  von  Weltverkehr  und  Welt- 
wirtschaft. Neunte,  durchaus  neugestaltete 
Auflage.  Otto  Spam  er,  Leipzig.  Vollxtändig 
in  10  Bänden,  geheftet  je  8  Mk.,  in  Halbfranz, 
gebunden  je  10  Mk.  Auch  in  160  Heften  sn 
je  50  Pf.,  oder  in  400  wöchentlich  erscheinen- 
den Lieferungen  zu  je  20  Pf.  beziehbar.  —  Die 
Vortrefflichkeit  des  Inhaltes  dieses  gross- 
artigen, in  seiner  Anlage  unter  dergesammten 
technischen  Literatur  aller  Völker  einzig  da- 
stehenden nationalen  Werkes  hat  demselhen 
eine  weite  Verbreitung  verschafft  und  das- 
selbe überall  eingebürgert  und  bekannt  ge- 
macht. Das  Buch  der  Erfindungen  führt 
•einen  Leser  ein  in  die  Welt  des  Schaffens 
und  der  Arbeit,  es  gibt  ein  umfassendes 
Gesammtbild  der  heutigen  Cultur.  Und  da 
allein  der  Vergleich  mit  dem  Einst  zum 
richtigen  Verständnis  der  Gegenwart  führen 
kann,  so  ist  dem  Buche  als  Einleitung  eine 
kurze  Schilderung  der  Anfänge  vorausgesandt, 
ans  welchen  sich  die  Civilisation  entwickelt 
hat.  Das  bewährte  Werk  erscheint  diesmal 
in  seiner  neuen  Auflage  in  völlig  verjüngter 
Gestalt,  es  ist  die  ganze  Anlage  desselben 
von  Grund  ans  umgestaltet  worden.  Mit  der 


grundlegenden  Aenderung  der  Gesammtan- 
lage des  Werkes  verband  sich  im  Hinblicke 
anf  den  ungeahnten  Aufschwung  der  moder- 
nen Technik  auch  eine  selbstverständliche 
Erweiterung  des  Umfange«.  Die  soeben  za 
erscheinen  beginnende  neunte  Anfluge  des 
Buches  der  Erfindungen  wird  zehn  Bände 
umfassen,  auf  welche  der  ungeheuere  Stoff 
in  der  Weise  vertheilt  ist,  dass  nach  Mög- 
lichkeit ein  jeder  Band  ein  selbstständiges 
und  zusammenhängendes  Arbeitsgebiet  be- 
handelt. Ein  erschöpfendes,  mit  grösster 
Sorgfalt  ausgearbeitetes  Register  wird  jedem 
Bande  beigefügt  und  ausserdem  wird  ein 
am  Schlüsse  des  Werkes  folgende»  General- 
register  den  Besitzer  instandsetzen,  jeden  ihn 
augenblicklich  interessirenden  Gegenstand, 
jede  Bezeichnung  sofort  aufzufinden.  Ueber 
die  Vertheilung  des  Stoffes  orientirt  die 
folgende  Inhaltsübersicht:  Band  1.  Entwick- 
lungsgang und  Bildungsmittel  der  Menschheit. 
—  Entwicklung  der  Baukunst.  —  Technik 
des  Bauwesens.  Beleuchtung,  Heizung,  Ven- 
tilation. —  Ortsanlagen.  Gemeinnützige  bau- 
liche Einrichtungen  der  modernen  Städte. 
Band  2.  Die  Kräfte  der  Natur  und  ihre  Be- 
nutzung. Band  3-  Die  Elektricität,  ihre  Er- 
zeugung und  Anwendung  in  Industrie  und 
Gewerbe.  Band  4.  Landwirtschaft  und  land- 
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wirtschaftliche  Gewerbe  und  Industrien. 
Band  5.  Bergbau  and  Hüttenwesen.  Band  6. 
Die  Verarbeitung  der  Metalle.  Band.  7.  Die 
Industrien  der  Steine  und  Erden.  —  Chemische 


Industrie.  Band  8.  Die  Verarbeitung  der 
Faserstoffe.  Band  9.  Weltverkehr  und  sein« 
Mittel.  Band  10.  Welthandel  und  Weltwirth- 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Personal- Nachricht 
f  Sigmund  Schlickert,  der  berühmte 
Elektrotechniker,  eiü  Mitbegründer  unseres 
Vereines,  ist  am  18.  v.  M.  in  Wiesbaden 
einem  Nervenleiden  erlegen.  Wir  werden 
im  nächsten  Hefte  Ausführliches  über  das 
Leben  und  die  Verdienste,  welche  sich  der 
Verstorbene  um  die  Entwickelang  der 
Elektrotechnik  erworben  hat  mittheilen. 
Heute  können  wir  nur  die  nachstehenden 
kurzen  Daten  anführen.  —  Er  war  am 
18.  October  1846  in  Nürnberg  geboren,  wo 
er  nach  dem  Besuche  einer  guten  Bürger- 
schale  seine  technische  Laufbahn  als  Lehr- 
ling in  der  mechanischen  Werkstätte  von 
Friedrich  Heller  begann  und  sich  nament- 
lich auch  in  Geometrie,  Physik  und  Chemie 
ausbildete.  Nach  Beendigung  der  Lehrzeit 
ging  er  auf  die  Wanderschaft  und  arbeitete 
während  fünf  Jahren  in  verschiedenen  grösseren 
Etablissements  in  Stuttgart,  Hannover,  Ham- 
burg und  Berlin,  in  welch'  letzterer  Stadt  er  in 
den  Werkstätten  von  Siemens  &  Halske 
thätig  war,  und  dort  die  Aufmerksamkeit 
Werner  Siemens'  auf  sich  lenkte  der  ja 
ein  gutes  Auge  für  tüchtige  Mitarbeiter  hatte. 
Im  Mai  1869  ging  Schuckert  nach  Amerika, 
wo  er,  der  strebsame  und  geschickte  Mecha- 
niker, in  die  Elektrotechnik  eingeführt  wurde. 
Er  war  dort  in  New  York,  Baltimore,  Cinci- 
nati  und  Newark  thätig  und  im  Jahre  187 1 
bis  1872  zählte  er  zu  den  Mitarbeitern  E  d  i- 
son's,  1873  kehrte  er  nach  Deutschland 
zurück,  um  die  Wiener  Weltausstellung  zu 
besuchen  und  beabsichtigte  danach  wieder  nach 
Amerika  zu  gehen.  Aber  es  kam  anders.  Seine 
Vaterstadt  Nürnberg  hielt  ihn  zurück,  er  grün- 
dete dort  eioe  eigene  kleine  Werkstätte  in  der 
„Schwabenroühle"  und  arbeitete  anfangs  nur 
mit  einem  einzigen  Gehilfen.  S.  Schuckert 
beschäftigte  sich  zunächst  mit  der  Herstellung 
mechanischer  Fräcision«instrumente ;  Ver- 
messungsinstrumente neuer  Construction  and 
ein  Schrittzähler  stammen  aus  dieser  Zeit. 
Bald  ging  er  zum  Bau  elektrischer  Maschinen 
für  Galvanoplastik  über  und  wandte  sich 
1876  ganz,  der  elektrischen  Beleuchtung  zu. 
Die  Werkstätte  in  der  Schwabenmühte  erwies 
sich  bald  als  unzureichend,  den  gesteigerten 
Bedürfnissen  Schritt  zu  halten  und  wurde 
deshalb  in  einer  bestehenden  Fabrik  in  der 
Nähe  des  Bahnhofes  die  neue  Werkstätte  im 
grossen  Maassstabe  etablirt,  die  sich  von 
Tag  zu  Tag  vergrosserte,  bis  im  Jahre  1S83 
auf  gleichem  Grunde  eine  Fabrik  erstand. 
Schon  1 SS8  war  der  Arbeiterstand  auf  500  Mann 
angewachsen.  Im  Jahre  1883  hatte  die  Firma 
Schuckert  noch  auf  nur  etwa  400.000  Mk. 
Geschäfiscapital  sich  beschränkt;  als  sie  1889 
zur  Form  der  Commandit-Gesellschaft  über- 
ging, war  dieses  Capital  schon  auf  reichlich 


2  Millionen  Mark  angewachsen ;  bei  der 
Umwandlung  zur  Actien-Gesellschaft  im  Früh- 
jahre 1893  wurden  bereits  8  Millionen  Mark 
Capital  eingezahlt  und  jetzt  verfügt  das  Unter« 
nehmen  über  voll  gezahlte  12  Millionen  Mark 
Actiencapital  und  6  Millionen  Mark  Obliga- 
tionen. Der  Umsatz  steigerte  sich  von  I  Mil- 
lion im  Jahre  1883  and  reichlich  3  Millionen 
in  1889,  auf  fast  17  Millionen  in  1893— 1894, 
Die  Zahl  der  Beamten  and  Arbeiter  betragt 
gegenwärtig  Uber  2000  Personen. 

Oesterreichische  Beamte  im  Aus- 
lände. In  den  letzten  Monaten  leitete  Ober- 
controlor  Wamset  aus  Wien  Versuche 
in  Berlin,  welche  das  Gegensprechen 
zwischen  beiden  Metropolen  auf  H  u  g  lies- 
1  i  n  i  e  n  nach  der  von  W  a  m  s  e  r  ver- 
besserten Discher  - Wamser  -  Methode 
einzuführen  bestimmt  waren.  Dieselben  ge- 
tan geo  derart,  dass  die  Deutsche  Reichs* 
postVerwaltung  diese  Gegen  Sprech- 
m  e  t  h  o  d  e  für  ihren  internen  Gebrauch 
and  in  der  Verbindung  Berlin  -  Prag  ein- 
fuhren wird. 

Die  Herren  Baurath  TrauC  und  Ober- 
ingenieur v.  Barth  haben  vor  einiger  Zeit 
im  Auftrage  des  Handelsministeriums  eine 
Studienreise  nach  Berlin,  Paris  und  Zürich 
unternommen,  welche  den  Zweck  hatte, 
alles  Nene  und  Brauchbare  auf  dem  Gebiete 
des  Telegraphen  und  Telephons  kennen  zu 
lernen  und  darüber  zu  berichten.  Ausserdem 
waren  noch  zwei  Verwaltnngsbeamte  bei 
dieser  Studienfahrt,  welche  auch  mit  Ab- 
stechern nach  Brüssel  und  Antwerpen  ver- 
bunden war,  betheiligt.  Der  Erfolg  der  Reise 
soll  ein  ganz  cigebnisreicher  sein;  wir 
zweifeln  nicht  daran,  dass  er  unserer  Ver- 
waltung zum  Nutzen  gereichen  wird. 


Folgen  einer  Berührung  zwischen 
Starkstrom  undTelegraphenleitungen. 
Aus  Sarajevo  wird  uns  geschrieben  : 

Die  hiesige  elektrische  Centrale,  über 
welche  wir  in  der  letzten  Nummer  dieser  Zeit- 
schrift ausführlich  berichtet  haben,  arbeitet 
mit  einer  Durchschnittsspannung  von  300  V. 
Gleich  bei  der  Inbetriebsetzung  dieses  Eick- 
tricitätswerkes  entstand  infolge  unvorsichtiger 
Manipulation  seitens  eines  Arbeiters  ein 
Kurzschluss  zwischen  dem  Leitungsdrahte 
und  der  Schienenrückleitung.  Der  Strom 
verzweigte  sich  zu  den  vorhandenen  Erd- 
leitungen und  richtete  an  den  Telegraphen- 
Telephonapparaten  arge  Verwüstungen  an. 
Am  Stadtbahnbofe  stieg  zwischen  der  Erd- 
lamelle und  den  Linienlamellen  eines  ge- 
wöhnlichen Linienwechsels  mit  heftigem  Ge- 
räusche eine  bläuliche  Flamme  hervor,  zün- 
dete den  Apparattisch,  verbrannte  theilweise 
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die  Boussole,  das  Relais  und  ein  Telephon. 
Bei  der  Militär  •  Telegraphen  -  Hauptstation 
wurde  die  Relais-Isolirang  ebenfalls  in  Brand 
gesetzt.  Bei  der  Bahntelegraphen-Controle, 
woselbst  eine  G  a  1 1  i  n  g  e  r't-che  Blitzschutz- 
vorrichtung den  Apparaten  vorgeschaltet  ist, 
wurden  die  2  mm  starken  Zuleitungs-Kupfer- 
drühte  rothglühend  und  es  durchschlug  der 
Starkstrom  vier  der  zwischen  den  Saug- 
plalten  der  Schutzvorrichtung  liegenden 
Ghmmerblältchen,  wodurch  wohl  die  Linie 
direct  verbunden  wurde  und  das  Bureau  in 
Kurzschlass  kam,  die  Apparate  jedoch  keinen 
wie  immer  gearteten  Schaden  erlitten. 

Dieser  G  a  1 1  i  n  g  e  r'sche  Schulzapparat 
hat  nach  den  gemachten  Erfahrungen  nicht 
nur  seiner  Bestimmung  entsprechend  ge- 
stattet, während  heftiger  Gewitter  auf  den  da- 
mit geschützten  Apparaten  zu  correspondiren, 
sondern  auch  einen  Effect  erzielt,  der  bei 
dessen  Constrnirung  gewiss  nicht  am  Pro- 
gramm gestanden  ist. 

Die  elektrischen  Bahnen  in  Eu- 
ropa. In  unserem  2.  Februarhefte  S.  116 
haben  wir  eine  Zusammenstellung  der  elek- 
trischen Bahnen  in  Europa  mit  dem  Stande 
vom  I.  Jänner  1894  gebracht.  Die  „Industrie 
electrique*  veröffentlicht  nun  eine  dies- 
bezügliche Statistik,  wonach  seit  einem  Jahre 
die  Zahl  der  elektrischen  Bahnen  in  Europa 
von  43  auf  70  und  deren  Länge  von  305 
auf  700  Arm,  die  Stromstärke  ihrer  Centrai- 
stationen von  10.650  auf  18.150  Kilowatts 
gestiegen  ist.  Die  Zahl  der  Motoren,  Wagen 
oder  Locomotiven  hat  sich  von  538  auf  1236 
erhöht.  Von  diesen  Bahnen  entfallen  auf 
Deutschland  366  hm,  anf  Frankreich  96*26, 
England  68*80,  Oesterreich  -  Ungarn  44*90, 
die  Schweiz37*40,  Belgien  21*70,  Italien  18.85, 
Spanien  14,  Russland  10,  Serbien  10,  Schweden 
und  Norwegen  6*50  und  auf  Rumänien 
5 '49  *■•»».   

Eine  praktische  Neuerung  im 
Berliner  Haupt  -  Telegraphenamte  ist 
jetzt  eingeführt  worden. 

Zur  Beförderung  der  Privat-Telegramme 
nach  und  von  den  Stadt  •  Postanstalten  dient 
nämlich  die  Rohrpost,  welche  dadurch,  dass 
mit  jedem  Leitungszuge  gleichzeitig  eine  ganze 
Anzahl  von  Depeschen  an  die  Ausgabestellen 
expedirt  werden  kann,  für  die  Massenerledi- 
Rung  der  Privat-Telegramme  unbedingt  das 
.«•chnellste  Beförderungsmittel  ist.  Dagegen 
erfolgt  die  Beförderung  der  Staats-  und  Amts- 
telegrarome  nur  mittels  der  Drahtleitungen. 
Und  zu  diesem  Zwecke  ist  jedes  Stadt-Tele- 
graphenamt durch  eine  solche  Leitung  mit 
dem  Haupt-Telegraphenamt  verbunden.  Hier- 
durch wurde  nun  auf  dem  letzteren  bisher 
ein  sehr  grosser  Raum  in  Anspruch  genommen, 
indem  jede  dieser  zahlreichen  Leitungen  in 
dem  Hauptamte  auf  je  einen  besonderen 
Apparat  geschaltet  war,  wodurch  auch  mannig- 
fache Unzuträglichkeiten  entstanden,  weil  ein 
grosser  Theil  der  Leitungen  nur  selten  be- 
nutzt wird  und  deshalb  verhältnismässig  zu 
viele  von  je  einem  Beamten  bedient  werden 
mussten.    Diesen  Unzuträglichkeiten  wie  zu- 


gleich der  Übermässigen  Raumerfordernis  ist 
nunmehr  dadurch  in  äusserst  einfacher  Weise 
abgeholfen  worden,  dass  die  ganzen  Stadt  - 
Telegraphenleituugen  auf  einen  Fernsprech- 
K1  appenschrank  zu  fünfzig  Leitungen  ge- 
schaltet sind  und  vollständig  wie  Fernsprech- 
leitungen behandelt  werden.  Wünscht  also 
jetzt  ein  Stadtamt  mit  dem  Hauptamt  zu 
telegraphiren,  so  fällt  hier  durch  den  Anruf 
an  dem  Klappenschrank  eine  Fernsprech- 
klappe. Und  dann  erst  verbindet  der  Beamte 
das  Amt  mit  einem  Telegraphen-Apparat, 
wodurch  erreicht  wird,  dass  für  säromt liehe 
Stadtleitungen  jetzt  nur  sechs  Apparate  und 
zwei  Beamte  uöthig  sind.  Diese  Neueinrich- 
tung hat  sich  bereits  vollständig  bewährt, 
und  wickelt  sich  der  Betrieb  in  für  alle 
1  heile  sehr  zufriedenstellender  Weise  ab. 


Kugelblitz.  Ans  Unter  -Themenau  bei 
Lundenburg  wird  berichtet :  Während  des 
kurzen  Gewitters  in  der  Nacht  vom  8.  auf 
den  9.  v.  M.  wurde  hier  eine  seltene  Naturer. 
scheioung  beobachtet.  Gegen  12  Uhr  nachts 
ging  unter  furchtbarem  Krachen  im  Hof- 
raume  eines  Hauses  ein  Blitz  nieder,  der  die 
Form  einer  Kugel  von  ungefähr  Vs  m  Durch« 
messer  hatte.  Die  Kugel  erstrahlte  in  blauem 
Lichte,  rollte,  nachdem  sie  den  Erdboden 
erreicht  hatte,  gegen  die  Mitte  des  Hofes 
und  zersprang,  die  ganze  Umgebung  mit 
blendend  weissem  Lichte  übergiessend.  Merk- 
würdig ist  es  nun,  dass  mau  diesem  Blitz- 
schläge die  Beschädigung  eines  Fabrik*  >chorn- 
steines  und  einen  erst  Früh  zum  Aufbruche 
gelangten  Brand  am  andern  Ende  des  Hofes 
zuschreiben  muss. 


Zerlegung  des  Wassers  in  Wasser- 
und  Sauerstoff.  Aus  Eisenstein- 
Markt  (Böhmen)  wird  geschrieben:  Eine 
wichtige  Erfindung  wurde  am  13.  v.  M.  iu 
der  H.  Ascher  l'schen  Glasfabrik  in  Neu- 
brunst durch  Herrn  Emanuel  A'chert 
einem  technisch  gebildeten  Publikum  vor- 
geführt. 

Nach  dem  vorliegenden  Berichte  soll  es 
nämlich  Herrn  E.  A  s  c  h  e  r  1  gelungen  sein, 
die  bei  der  Zerlegung  des  Wassers  in  Wasser- 
stoff und  Sauerstoff  entwickelten  Gase  in 
einer  technisch  vollkommenen 
Weise  aufzufangen,  zu  leiten  und  der  Ver- 
brennung zuzuführen.  Es  wäre  damit  eine 
neue  und  billige  Wärmequelle  geschaffen, 
die  grosser  Steigerung  fähig  ist,  da  das  beim 
Zusammenströmen  von  Sauerstoff  und  Wasser- 
stoff sich  entwickelnde  Knallgas  in  seiner 
Verbrennung  ausserordentliche  hohe  Hitze- 
grade liefert.  —  Wir  werden  nächstens  aus- 
fuhrlicher hierüber  berichten. 


Metrisches  Maass  und  Gewicht 
in  England.  Der  Ausschuss,  welchen  das 
letzte  englische  Parlament  einsetzte,  um  ein 
Gutachten  darüber  abzugeben,  ob  auch  in 
England  metrisches  Maass  und  Gewicht  ein- 
geführt werden  solle,  hat  seinen  Bericht  zu 
Gunsten  der  Neuerung  abgegeben.  Der  be- 
kannte Chemiker  Sir  Henry  Roscow  führte 
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Vorritt  and  za  den  Mitgliedern  gehörten 
anter  Anderen  der  Präsident  der  Londoner 
Handelskammer,  Sir  Albett  Reiht.  Ueber  die 
Einführung  von  metrischem  Geide  hatte  der 
Ansscbas*  nicht  zn  berichten.  Wie  verschiedene 
Maaa»e  und  Gewichte  es  in  England  noch 
la.rner  gibt,  dürfte  den  Wenigsten  bekannt 
Es  besteben  beispielsweise  zwölf  Ter- 
ifaaaae  zum  Messen  von  Baaholz 
im  «ereinigten  Königreich.  Der  Centner 
Sheddar  oder  Sulton-Kise  bat  112  Pfand, 
sein  Bruder,  der  Cheshire-Kase  aber  1 20  Pfand. 
In  Schottland  hangen  die  Bewohner  noch 
immer  steif  nnd  fest  an  ihrem  Cian  Häringe. 
1835  wurde  besagter  Cran  abgeschafft,  mustte 
aber  1889  wieder  angeführt  werden,  weil 
das  Ge*etz  ein  todter  Bnchsube  geblieben 
war.  Sir  Frederick  Bramwell,  welcher  such 
dem  Aasschass  angehörte,  meint,  dass  die 
Verschiedenheit  der  Maosse  and  Gewichte  die 
Kioder  im  Kopfrechnen  übt. 


Die  Elektricität  im  Post-Dienste. 
Bekanntlich  müssen  alle  Briefe  noch  bei  der 
Ankunft  einer  Abstempelung  unterzogen 
werden,  welche  bei  der  oft  ungeheuren  An- 
zahl derselben  eine  zeitraubende  nnd  unan- 
genehme Arbeit  verursacht.  Bei  los  Angeios 
in  den  V.  St.  A.  benützt  man  einen,  von 
einem  elektrischen  Motor,  System  Crocker- 
Wheeler  bethntigten  Stempel,  mit  Hilfe 
dessen  man  500  Briefe  m  der  Minute  ab- 
stempeln kann.  Die  hierdurch  herbeigeführte 
Erleichterung  ist  augenscheinlich,  wenn  man 
bedenkt,  dass  seit  Anfang  Juli  auf  diese 
Weise  sechs  Millionen  Briefe  abgestempelt 
wurden.  (Mittheilung  des  Patent  •  Bureau 
Fischer  in  Wien.) 


Stettiner  Elektrlcitäts  -  Werke. 
Nach  dem  Geschäftsberichte  für  das  am 
30.  Juni  1.  J.  beendete  Geschäftsjahr  hat 
die  Centrale  einen  erheblichen  Fortschritt 
gemacht  und  sind  die  Anschlüsse  infolge  des 
unentgeltlichen  Ersatzes  der  verbrauchten 
Glühlampen  in  diesem  Jahre  besonders 
günstige  gewesen.  Im  Ganzen  waren  installirt 
am  Schlüsse  der  fünf  Geschäftsjahre  lü.  171 
Glühlampen  (i.  V.  8390),  512  Bogen- 
lampen (i.  V.  397)  und  36  Motoren 
(i.  V.  29).  Die  Leistung  der  in  Verwendung 
befindlichen  36  Motoren  beträgt  88  PS.  Die 
Getammtitfnge  der  K  a  b  e  1  beträgt  59.084  m. 
Ein  neues  Feld  der  Thätigkeit  bat  sich  durch 
die  Verwendung  transportabler  Accu- 
mulatoreu  -  Batterien  ert»chlosten. 
Mit  denselben  im  laufenden  Geschäftsjahre 
versuchsweise  eingerichtet  gewesenen  Woh- 
nungen hat  die  Gesellschaft  angeblich  sehr 
gute  Resultate  erzielt.  Sie  beabsichtigt  daher 
auf  diesem  Felde  weiter  zu  arbeiten  und 
hofft  dadurch  der  Centrale  ein  neues  Absatz- 
gebiet zu  schaffen,  welches  von  letzterer 
ohne  Vergrösserung  der  Maschinen-Station 
leicht  am  Tage  verborgt  werden  kann.  Durch 
den  Beschluss  der  am  22.  December  1894 
stattgefundenen  ausserordentlichen  General- 
versammlung   wurde    eine  Vergrösse- 


rung des  Actieacapitais  am 
500.000  Mk.  in  500  Stöcken  a  1000  Mk. 
beschlossen,  welche  Summe  fir  die  Erwei- 
terung des  Kabeicetzes,  sowie  Anschaffung 
einer  neuen  Accamüli'oren-Eiüter'.r,  eines 
neuen  Kessels  in  der  Centrale,  sowie  Ver- 
grösserung und  Neubau  der  Baulichkeiten  in 
der  Schalzenstrasse  und  Pöatzerstrasse  zar 
Vergrösserung  der  Zweigstation  thedweise 
Verwendung  finden  soJ.  Die  Abschreibung ea 
betragen  48.194  Mk.fim  Vorjahre  48.183  Mk.). 
Der  Nauen  aas  dem  Betriebe  der  Stet- 
tiner Centrale  ist  um  1 5.280  Mk. 
grösser  als  im  Vorjahre  and  beträgt  142. 144  Mk. 
Der  Ertrag  aas  dem  Fabrikations-  und  In- 
stallations-Geschäft ist  dagegen  um  15.509  Mk. 
zunickgeblieben.  Der  Nutzen  der  Centrale 
Greifenhagen  ist  in  diesem  Jahre 
382  Mk.  höher  als  im  Vorjahre  und  belauft 
sich  auf  4260  Mk.  Die  vertragsmassigen  Ab- 
gaben an  die  Stadt  beziffern  sich  auf 
24.772  Mk.  Nach  Abzug  der  General- Un- 
kosten und  der  Abschreibungen  von  zu- 
sammen 93.102  Mk.,  sowie  anter  Hinzu- 
iiiguog  des  Gewinn- Vortrages  von  1893,  94 
von  2635  Mk.  verbleibt  ein  Reingewinn 
von  116.907  Mk.  (i.  V.  118.954  Mk.).  Die 
Dividende  beträgt  6«/0  (wie  im  Vorjahre 
90.000  Mk.). 

Grossherzogl.  Technische  Hoch- 
schule zu  Darm  Stadt.  Vorlesungen  und 
Uebungen  über  Elektrotechnik  im 
Wintersemester  1895 — 1896.  Beginn  des 
Wintersemesters  am  28.  October. 

Geb.  Hofrath  Professor  Dr.  Kitt ler: 
Elemente  der  Elektrotechnik  (2  Stunden 
wöchentlich),  SpecielleElektrotechnik  (2  St.w.), 
Elektrotechnisches  Seminar  (Berechnung  von 
Dynamomaschinen,  Aufgaben  Uber  elektrische 
Arbeitsübertragung)  (3  St.  w.),  Elektro- 
technisches Practicum  (Galvanische  Arbeiten, 
Magnetische  Untersuchungen,  Bestimmung 
der  von  Motoren  auf  elektrische  Maschinen 
übertragenen  Arbeit  und  photometrische 
Untersuchungen  an  Bogen-  und  Glühlicht- 
lampen), in  Gemeinschaft  mit  Professor 
Dr.  Wirtz  (6 — 18  St.  w.).  Seibstständige 
Arbeiten  aus  dem  Gebiete  der  Elektrotechnik 
für  vorgeschrittenere  Stadirende  (Zeit  nach 
Vereinbarung). 

Professor  Dr.  Schering:  Mathe- 
raatische Elektricitätslebre  (2  St.  w.). 

Professor  Dr.  Wirtz:  Elektrotech- 
nische Messkunde  (2  St.  w.),  Telegraphie 
und  Telephonie  (2  St.  w.),  Elektrische 
ArbeiUübertragung  (2  St.  w). 

Professor  Dr.  Di effenb ach:  Elektro- 
chemie (2  St.  w.).  Elektrochemisches  Prac- 
ticum mit  Dr.  Neubeck  an  ollen  Wochen- 
tagen (mit  Ausnahme  des  Samstags)  von 
8—12  und  2—5  Uhr. 


Der  Vertreter  der  Uniou.Elektricitäts- 
Gesellschaft,  Felix  Singer,  hat  auf  der 
Weltausstellung  in  Amsterdam  die  goldene 
Medaille  auf  Dr.  O.  B  r  a  u  n's  Geschwin- 
digkeitsmesser erhalten. 


Verantwortlicher  Hedacteur:  JOSKF  KABK1S.  —  Selbstverlag  des  Elektrotechnischen  Verein». 
In  Coinmibsion  bei  LEHMANN  &  WKKTZKL.  Bucbhandluuc  lür  Technik  und  Kunst. 
Druck  von  B.  SPIES  4i  Co.  in  Wien,  V.,  Slraus»eugaa»e  18. 
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Sigmund  Schlickert  f 


Am  16.  September  machte  der  Tod  dem  langen  und 
schweren  Leiden  von  Sigmund  Schlickert,  dem  Begründer  der 
Schuckert'schen  Unternehmungen,  ein  Ende. 

Dass  seine  Bedeutung  für  die  Entwicklung  der  Elektro- 
technik selten  in  vollem  Umfange  erkannt  ist,  ist  wohl  seiner  über- 
grossen Bescheidenheit  zuzuschreiben.  Nicht  nur  der  Schöpfer  einer 
der  grössten  elektrischen  Unternehmungen  der  Welt  ist  er  ge- 
wesen, sondern  ihm  vor  Allem  ist  die  Verbreitung  der  Gleich- 
strom-Bogenlampe zu  verdanken. 


r>:>4 


Wie  wir  schon  im  vorigen  Helte  mittheilten,  kehrte  er  im  Jahre  1873 
aus  Amerika   nach  Kuropa  zurück  und  stellte  er  in  dieser  Zeit  auch  die 
erste  I)\  namo-Maschine  her.  Er  seihst  erzählte,  wie  ein  befreundeter  Phy- 
siker ihm  beweisen  wollte,  dass  die  Maschine,  die  er  zu  bauen  im  Begriffe 
war,  nicht  tunetioniren  könne.  Indess  die  Maschine  ging,  und  ging  so  gut, 
dass  sie  nach  zwanzigjährigem  Betriebe  in  leistungsfähigem  Zustande  als 
Andenken  an  vergangene  Zeiten   wieder  zurückerworben  wurde.  Diese 
Maschine  und  die  der  nächsten  Folge  waren  für  Verwendung  zur  Galvano- 
plastik, zum  Y ersilbern,  Vernickeln  u.  s.  w.  bestimmt.  Langst  trug  er  sich 
auch  mit  dem  Gedanken,  auch  elektrische  Beleuchtung,  welche  damals  kaum 
dem  Namen  nach  bekannt  war,   herzustellen.    1875  hatte  er  die  Freude, 
die  erste  Beleuchtungsanlage  in  Gang  zu  setzen.    Ks  war  zur  Sedanfeier 
vor  zwanzig  Jahren,   als  in  Nürnberg  die  ersten  Bogenlampen  leuchteten. 
Der  richtige  Blick,   mit   dem  er  sich  damals  seine  Maschine  bestimmte, 
sollte  für  ihn  von  Bedeutung  werden.  Das  Modell,  das  später  als  Schuckert- 
sche  Flachringmaschine  ausgeführt  wurde,  bezeichnete  für  viele  Jahre  den 
Höhepunkt  des  technischen  Konnens.    Zu  jener  und  der  darauffolgenden 
Zeit  verstand  man  es  noch  nicht,   durch  Theilung  des  Eisens  in  dünne 
Bleche  und  durch  kräftige  Feldmagnete  die  Erhitzung  im  Anker  zu  ver- 
meiden, sondern  unter  die  damaligen  Maschinen,  welche  mehr  Kupfer  auf 
dem  Anker  als  in  den  Feldmagneten  hatten,  war  die  gut  ventilirte,  leicht 
auseinander  zu  nehmende  Schuckert'sche  Construction  von  grösster  Be- 
deutung. Was  aber  dem  Schuckert'schen  Unternehmen  den  grössten  Auf- 
schwung geben  sollte,  war  die  Verbreitung  der  Gleichstrom-Bogenlampe. 
Hier  bewies  Schuckert  das  vollständige  Beherrschen  der  vorliegenden 
Sachlage.  Damals,  wo  die  Wechselstromlampen  von  Jabl  ochko  f  f  und 
Siemens  Alles  beherrschten,  bemühte  er  sich  um  die  Herstellung  einer 
tüchtigen   Gleichstromlampe,    und   erwarb   dann  auch  die  Patente  von 
Kfizi'k  &  Piette.  Für  die  Entwicklung  der  Bogenlicht-Technik  ist  diese 
Lampe,  wie  sie  von  Schuckert  ausgebildet  wurde,  maassgebend.  Als 
Pilsenlampe   drang  sie  auch  in  England  ein,  und  mit  dieser  Lampe 
datirt  erst  eigentlich  das  getheilte  Gleichstrom-Bogenlicht. 

Für  die  Entwicklung  seiner  Fabrik  sollten  die  Folgen  der  Einführung 
der  Bogenlampe  mit  conischem  Kern  nicht  ausbleiben.  Hatten  sich  schon 
die  Räume  in  der  ,.  Schwabenmühle"  längst  als  unzureichend  erwiesen,  so 
dehnte  sich  auch  die  Fabrik  in  der  Schlossäckerstrasse  gewaltig  aus.  Im 
Jahre  1883  sind  bereits  100  Arbeiter,  1886  die  doppelte  Anzahl  beschäftigt 
Mit  nicht  minderem  Erfolge  griff  Schuckert  die  Parallelschaltung  von 
Glüh-  und  Bogenlampen  auf,  namentlich  die  Schaltung  der  Bogenlampen 
zu  je  zweien  und  der  Glühlampen  zu  100  Volt.  Wie  geläufig  und  selbst- 
verständlich uns  diese  Dinge  auch  heute  erscheinen  mögen,  so  heftige 
Bekämpfung  erfuhren  sie  damals.  Sein  damaliger  Vertreter,  Herr  Alexander 
Wacker,  der  heutige  Generaldirector  der  Unternehmungen,  musste  leb- 
haft in  den  Fachzeitschriften  für  die  neue  Schaltung  eintreten.  Schuckert 
selbst  schrieb  in  einer  Polemik,  dass  die  Zeit  die  Richtigkeit  seiner  An- 
schauungen lehren  würde.  Dass  er  Recht  hatte,  beweist  der  immer  an- 
steigende Aufschwung  seiner  Fabrik.  Im  Jahre  1890  waren  bereits 
IOOO  Arbeiter  beschäftigt. 

Gleichen  Tact  bewies  er  in  der  Auswahl  seiner  Hilfskräfte;  unter 
ihnen  sind  die  bekannten  Elektriker  Uppenborn  und  Hummel.  Die 
geschäftliche  Leitung  übertrug  Schuckert  Herrn  A.  Wacker.  Durch  die 
gemeinsame  Arbeit  beider  wurde  ein  neues  Gebiet,  die  Errichtung  der 
Elektricitätswerke  für  die  Beleuchtung  ganzer  Städte  erobert.  Die  Erfolge 
sind  zu  bekannt,  um  noch  weiterer  Auseinandersetzung  zu  bedürfen.  Für 
Herstellung  von  Dynamo-Maschinen,   Bogenlampen  und  Messinstrumente, 
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sowie  der  zugehörigen  Apparate,  sind  in  den  neuen  Fabriksräumen  in  der 
Lmdgrabenstrasse  über  2000  Arbeiter  beschäftigt. 

Wie  sehr  er  im  Stande  war,  die  Tragweite  neuer  Erfindungen  zu 
begreifen,  zeigte  er  nicht  minder  bei  der  Einführung  des  Scheinwerfers. 
Als  Professor  Munker  ihm  den  Gedanken  vortrug,  Hohlspiegel  aus  Glas 
durch  die  parabolische  Führung  des  Schleifwerkzeuges  herzustellen,  nahm 
er  ihn  sofort  mit  allem  Eifer  auf.  Unermüdlich  arbeitete  er  an  dieser 
Aufgabe,  bis  der  Erfolg  die  Mühe  krönte.  Mancher  Spiegel  zerbrach,  ehe 
es  gelang,  das  erste  brauchbare  Product  hervorzubringen.  Als  aber  bei 
einer  Vorführung  vor  den  Militärbehörden  sich  die  Ueberlegenheit  des 
Parabolspiegels  glänzend  bewies,  da  erfüllte  es  ihn  mit  hohem  Stolz,  als 
Werner  v.  Siemens,  der  stets  für  Anderer  Verdienst  Anerkennung 
zeigte,  auf  ihn  zuging  und  händeschüttelnd  ausrief :  „S  i  e  m  e  n  s  beugt  sich 
vor  Schucker t.u  Mit  Spannung  erwartete  er  auch  den  Augenblick,  wo 
der  grösste  Scheinwerfer  der  Welt  in  der  Ausstellung  von  Chicago  seine 
mächtigen  Strahlen  senden  sollte. 

Bei  allen  diesen  Erfolgen  bewahrte  Sigmund  Schuckert  eine 
Schlichtheit  und  Bescheidenheit,  die  fast  sprichwörtlich  wurde.  Mancher 
Besucher  der  Frankfurter  Ausstellung  ging  achtlos  an  dem  hervorragenden 
Manne  vorbei,  der  sich  nie  vordrängte,  sondern  es  liebte,  sich  in  der  Menge 
zu  verlieren. 

Seinen  Arbeitern  und  Angestellten  war  er  stets  ein  hilfsbereiter 
Vater  —  hiess  er  doch  in  seiner  Fabrik  kurzweg  „der  Vater*.  Noch 
während  seiner  Krankheit  war  er  mit  der  Schöpfung  von  Wohlfahrtsein- 
richtungen zum  Besten  seiner  Arbeiter  und  Beamten  beschäftigt. 

Er  sollte  die  letzten  Triumphe  seines  Werkes  nicht  mehr  erleben. 
Ein  Nervenleiden  setzte  der  Thätigkeit  des  energischen  Mannes,  der  sich 
auch  während  seiner  Erkrankung  keine  Ruhe  gönnen  wollte,  ein  Ziel. 

Wer  ihn  kannte,  in  seinem  unermüdlichen  Arbeitseifer,  seinem 
offenen  und  schlichten  Wesen,  seiner  stets  für  Andere  hilfsbereiten  Weise, 
dem  wird  sein  Bild  unvergesslich  bleiben;  wie  immer  sich  das  Geschick 
der  Elektrotechnik  gestalten  möge:  von  Schuckert  wird  der  Geschichts- 
schreiber dieses  Gebietes  sagen  müssen,  dass  er  bahnbrechend  in  dasselbe 
mit  dem  schlichten,  frommen,  ehrlichen  Sinne  des  wahren  Arbeiters  ein- 
drang und  diesem  Sinne  auch  treu  blieb,  als  ihm  reiche  Glücksgüter  als 
verdienter  Lohn  seines  jahrelangen  Bemühens  zugefallen  waren.  Wir  — 
der  Wiener  Verein  —  betrauern  im  Verstorbenen  eines  der  ältesten  und 
illustersten  Mitglieder  und  jedes  Mitglied,  das  ein  Herz  für  die  gemeinsame 
Sache  hat,  wird  das  Angedenken  des  früh  Vollendeten  ehren. 


ABHANDLUNGEN. 


Emanuel  Berg's  elektrische  Sicherungseinrichtungen  für 

Gas-  und  Wasserleitungen, 

Der  Umstand,  dass  sich  die  Verwendung  von  Leuchtgas,  neuerer 
Zeit  insbesonders  für  motorische  und  Heizzwecke,  immer  mehr  und  mehr 
verallgemeint,  bringt  gleichzeitig  das  Bedürfniss  nach  Nebeneinrichtungen 
mit  sich,  welche  geeignet  sind,  den  zufolge  undichter  Gasleitungen  für 
Leben,  Gesundheit  und  Eigenthum  entspringenden  Gefahren  zu  begegnen 
und  den  aus  ungehörigem  Mehrverbrauch  hervorgehenden  wirthschaftlichen 
Nachtheilen  vorzubeugen.  Ganz  dasselbe  gilt  im  Allgemeinen  auch  für 
die  Wasserleitungen,    nur  dass  bei  denselben  die  Dichtungsmängel  oder 
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das  unbewachte  Offenbleiben  der  Wasserhähne  weniger  leicht  Gesundheit 
und  Leben  der  Menschen  bedrohen,  dagegen  umso  leichter  beträchtliche 
Sachbeschädigungen  und  Kosten  verursachen  können.  Sowohl  bei  den 
Gas-,  sowie  bei  den  Wasserleitungsanlagen  ist  das  wichtigste  und  wirk- 
samste Palliativ  gegen  das  Fehlerhaftwerden  allerdings  die  Benützung  vor- 
züglichen Materials  und  eine  exacte  Ausführung;  nichtsdestoweniger 
können,  insbesondere  bei  grösseren,  ausgedehnteren  Einrichtungen  zu 
jeder  Zeit  durch  die  verschiedensten  äusseren  Umstände  Beschädigungen 
herbeigeführt  werden,  abgesehen  davon,  dass  für  alle  Fälle  in  der  Be- 
dienung und  Benützung  der  Anlage  Unfug  vorkommen  kann  oder  Ver- 
sehen und  Nachlässigkeiten  unterlaufen  können. 


Fig.  i. 


Es  erscheint  demnach  dringend  geboten,  die  in  Betracht  stehenden 
Anlagen  durch  Vorrichtungen  zu  vervollständigen,  mittelst  welchen  nicht 
nur  jeder  ungehörige,  gefährliche  Verbrauch  automatisch  verhütet  wird, 
sondern  ausserdem  dem  Besitzer  oder  dem  für  die  Leitungsanlage  Ver- 
antwortlichen ein  Mittel  in  die  Hand  gegeben  ist,  den  Zustand  der 
Leitungsanlage  jederzeit  zu  prüfen  und  zu  controliren. 

Eine  solche  für  Gasanlagen  bestimmte,  von  Emanuel  Ber^ 
erdachte  Anordnung  zeigt  Fig.  I.  Das  von  der  Hauptleitung  kommende 
Gas  tritt  durch  das  Rohr  Lx  in  die  Gasuhr  U  und  gelangt  dann  durch 
das  Rohr  L2  in  das  Leitungsnetz  des  Consumenten;  die  wesentlichen 
Theile  der  zugehörigen  Sicherungsanordnung  sind  das  elektromagnetische 
Absperrventil  V,  eine  an  der  Gasuhr  angebrachte  Contact Vorrichtung  n  s  Qt 
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ferner  ein  Signalapparat  S,  ein  Umschalter  U,  eine  Anzahl  Contacttaster  C 
und  eine  Batterie  B. 

Das   Absperrventil    V  ersetzt  den   für    gewöhnlich  vorhandenen 
Haupthahn  der  Gasleitung  oder  ist  allenfalls  auch  neben  dem  letzteren 
angebracht;   dasselbe  kann  für  den  normalen  Verbrauch,   d.  i.   —  etwa 
eine  Heiz-  oder  Beleuchtungsanlage  vorausgesetzt  —  für  die  Maximal- 
Flammenzahl,  welche  jeweilig  brennen  soll,  mit  Hilfe  der  Schrauben- 
mutter R,  deren  Lage  den  Hub  des  Ventils  bestimmt,  genau  eingestellt 
werden,  indem  R  so  weit  höher  oder  niedriger  geschraubt  wird,  bis  der 
Zeiger  »  am  Gradbogen  b  auf  die  betreffende  Flammenzahl,  d.  h.  auf 
den  betreffenden  Theüstrich  des  Gradbogens  weist.    Das  Festhalten  des 
Ventils  in  der  richtig  eingestellten  Lage  besorgt  der  um  x  drehbare 
Doppelhebel  h,  dessen  kürzerer,  gabelförmiger  Arm  sich  gegen  den  auf 
der  Ventilspindel  festsitzenden  Ring  r  stemmt,  während  der  zweite  längere 
Arm  an  seinem  stählernen,  dreikantig  und  seitlich  vorspringenden  Ende  p 
durch  einen  Haken  q  festgehalten  wird,  der  das  Ende  eines  zu  einem 
Elektromagneten    M  gehörenden   Ankerhebels  A   bildet.    Das  soeben 
geschilderte  Verhältniss  in  der  Lage  der  Ventiltheile,  wie  es  auch  in  der 
Figur  dargestellt  erscheint,  ist  die  normale  Stellung  der  Vorrichtung 
und  besteht  nur  bei  abgerissenem  Elektromagnetanker ;  unter  dem  letzt- 
angeführten Umstände  ist  also  das  Ventil  offen  und  dasselbe  lässt  die  der 
Einstellung  entsprechende  Gasmenge  in  die  Gasuhr  einströmen.  Die  Con- 
tactvorrichtung  an  der  Gasuhr  besteht  aus  einem  kleinen  Magnetstab  n  s, 
der  auf  einer  ausserhalb  des  Uhrgehäuses,  und  zwar  in  der  geometrischen 
Achse  der  Gasuhrtrommel  angebrachte  Drehachse  steckt.  Im  Inneren  des 
Gehäuses  ist  auf  der  Gasuhrtrommel,  in  derselben  Lage  wie  n «,  ein 
zweiter,  kräftiger  Magnetstab  befestigt,  welcher  den  ersteren  durch  An- 
ziehung derart  beeinflusst,  dass  er  die  Bewegungen  des  letzteren,  das  ist 
also  die  Umdrehungen  der  Gastrommel  mitmacht.    Aul  seinem  Wege 
gelangt  n  s  bei  jedmaliger  voller  Umdrehung  zweimal,  nämlich  einmal 
mit  n  und  das  zweitemal  mit  *  in  ein  aus  Ebonit  oder  Glas  etc.  herge- 
stelltes  an  der  Uhrwand   befestigtes  Gefäss   Qt  welches  bis  zu  einer 
gewissen  Höhe  mit  Quecksilber  gefüllt  ist.   Vermöge  dieser  Anordnung 
werden  bei  jeder  halben  Umdrehung  der  Gasuhrtrommel  die  Metalltheile 
der  Uhr  und  das  Gasrohr        mit  der  Batterie  Bs  von  der  ein  Draht  I 
zum  Quecksilber  geführt  ist,  in  leitende  Verbindung  gebracht. 

Der  Umschalter  17  besteht  lediglich  aus  der  Kurbel  k  und  den  beiden 
Contacten  cx  und  c2;  es  kann  sonach  k  drei  Stellungen  einnehmen,  von 
welchen  die  in  der  Zeichnung  dargestellte,  isolirte  Lage  von  k  derjenigen 
entspricht,  welche  den  Umschalter  einzunehmen  und  beizubehalten  hat, 
so  lange  die  Anlage  im  Betriebe  steht,  d.  i.  so  lange  die  Gasmotoren 
thätig  sind  oder  so  lange  die  Heiz-  oder  Leuchtflammen  brennen.  Ist  die 
Anlage  ausser  Betrieb,  dann  kommt  k  auf  c2  und  bleibt  in  dieser  Contact- 
stellung,  bis  der  Dienst  wieder  aufgenommen  wird;  will  aber  der  Con- 
sument  während  des  Betriebes  die  Dichtigkeit  des  Leitungsnetzes  prüfen, 
dann  muss  zu  diesem  Zwecke  k  auf  den  Contact  q  gebracht  werden. 

Der  Signalapparat  S  ist  irgend  eine  elektrische  Vorrichtung  zum 
Zeichengeben,  sei  es  eine  Magnetnadel,  welche  bei  ihrer  Ablenkung  an 
eine  Glocke  schlägt,  sei  es  ein  Elektromagnet,  dessen  Anker  Glocken- 
schläge gibt  und  etwa  gleichzeitig  auch  ein  sichtbares  Scheibensignal  hervor- 
bringt oder  eine  Abfallscheibe  auslöst.  Umschalter  und  Signalapparat  sind 
zu  Händen  des  zur  Aufsicht  berufenen  Beobachters  in  einem  Bureau  oder 
sonst  an  geeigneter  Stelle  angebracht. 

Um  während  der  Betriebszeit  die  Grösse  des  jeweiligen  Gasverbrauches 
festzustellen,  ist  es  nur  nöthig,  die  Umschalterkurbel  auf  rt  zu  legen.  Zu- 
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folge  dieser  Schaltungsänderung  erhält  der  Beobachter  auf  dem  SignJ- 
apparate  jedesmal  ein  Zeichen,  so  oft  ns  durch  s  Quecksilber  läuft,  weil 
dabei  der  Strom  der  Batterie  über  i,  Q,  ns,  G,  Llt  2,  clf  k,  3,  .S  und  4 
geschlossen  und  S  thätig  gemacht  wird.  Da  der  Inhalt  der  Uhrtrommd. 
bezw.  der  halben  Uhrtrommel  genau  bekannt  ist,  so  brauchen  lediglich 
die  Zeitintervalle  beobachtet  zu  werden,  in  welchen  sich  die  Signalzeichen 
folgen,  um  daraus  den  Gasverbrauch  berechnen  zu  können. 

Da  ferner  auch  der  Consum  unter  den  verschiedenen  Betriebsver- 
hältnissen, z.  B.  wenn  so  und  so  viel  Flammen  brennen,  genau  test- 
gestellt ist  und  etwa  in  einer  Tabelle  zusammengestellt  vorliegt,  so  ergibt 
sich  bei  der  soeben  in  Betracht  gezogenen  Prüfung  jederzeit  durch  einen 
einfachen  Vergleich  zwischen  den  Normalzahlen  und  den  auf  Grund  der 
Beobachtung  gefundenen  Zahlen,  ob  und   in  welchem  Maasse  eine  Ver- 
brauchsüberschreitung vorliegt,   d.  h.   —  um  bei  demselben  Beispiel  zu 
bleiben  —  ob  mehr  Flammen  brennen  als  angezündet  sein  sollen,  oder 
ob  Gas  auf  Nebenwegen  verloren  geht  etc.  etc.  Wenn  solche  Feststellungen 
nicht  stattfinden,   hat  k,   wie  schon  oben  bemerkt  wurde,   während  der 
Betriebszeit  stets  die  Mittellage  einzunehmen.   Zu  Ende  der  Betriebszeit 
wird  jedoch  —  etwa  wieder  eine  Beleuchtungsanlage  vorausgesetzt  —  die 
Umschalterkurbel  k,  nachdem  alle  Flammen  abgedreht  worden  sind,  bis  auf 
eine,  vorerst   auf  q  eingestellt,  dann  das  Einlangen  eines  Signalzeichens 
bei  S  abgewartet,  darauf  auch  die  letzte  Flamme  verlöscht  und  schliesslich  k 
auf  C2  umgelegt,  in  welcher  Lage  der  Umschalter  nunmehr  wieder  so  lan^e 
zu  verbleihen  hat,  bis  der  Betrieb  wieder  aufgenommen  wird  und  daher  k 
neuerlich  in  die  Mittellage  zu  bringen  ist.   Bei  dem  soeben  besprochenen 
Vorgange  wird  das  Signalzeichen  deshalb  abgewartet,   damit  in  dem  Mo- 
mente, wo  A-  mit  Ca  in  Berührung  gelangt,  ns  nicht  mehr  in's  Quecksilber 
taucht. 

Wenn  alles  an  der  Gasleitung  in  Ordnung  ist,  kann  sich  auch  ;in 
den  Theilen  der  Sicherungsvorrichtung  nichts  ändern;  wäre  ersteres  aber 
nicht  der  Fall  gewesen,  d.  h.  hätte  etwa  in  Folge  eines  offengebliebenen 
Hahnes  oder  eines  sonstwie  entstandenen  Rohrleitungsfehlers  eine  weitere 
Gasströmung  die  Gasuhr  durchlaufen,  nachdem  k  bereits  aut  c2  geleut 
worden  ist,  dann  würde  ns  weitergelaufen  sein  und  sich  das  Ventil  V 
automatisch  geschlossen  haben,  indem  unter  den  angeführten  Voraus- 
setzungen der  Strom  der  Batterie  Ii  über  1,  Q,  ns,  G,  Llt  M,  5,  <*a,  /., 
3,  S  und  4  seinen  Weg  nehmen  kann.  Zufolge  dieses  Stromes  wird  der 
Anker  A  angezogen,  der  Ilaken  q  lässt  die  Palette  p  los,  h  ist  sonach 
nicht  mehr  festgehalten,  R  kann  niedergehen  und  das  Ventil  schliesst  sich. 
Selbstverständlich  entsteht  dieseser  Selbstschluss  für  alle  Fälle,  gleichartig, 
ob  der  Anstand  sofort  beim  Ablauf  der  Betriebszeit  oder  späterhin  während 
der  betriebsfreien  Stunden  eintritt.  Das  Maximum  der  Gasmenge,  welches 
nach  dem  Verlöschen  der  letzten  Flamme  in  die  Beleuchtungsräume  aus- 
zuströmen vermag,  kann  sich  nie  höher  als  nicht  ganz  auf  eine  halbe  Trommel  - 
füllung  belaufen  und  sonach  wesentliche  gesundheitsschädigende  Wirkungen 
oder  Explosionsgefahren  nicht  herbeiführen.  Will  man,  dass  ein  während 
der  betriebsfreien  Zeit  eintretender  Fehler  sich  sofort  anzeigt,  so  lässt  sich 
das  leicht  durch  eine  am  Signalapparat  anzubringende,  bekannte  Fortläute- 
vorrichtung, oder  ebensowohl  durch  einen  besonderen,  an  beliebiger  Stelle 
unterzubringenden  Alarmwecker  erzielen,  dessen  Stromkreis  etwa  durch  den 
ausgelösten  Hebel  h  geschlossen  wird.  Erscheint  es  in  Anbetracht  der  ört- 
lichen Verhältnisse  statthaft,  von  dem  erfolgten  Verschliessen  des  Ventils 
erst  zur  Zeit  der  Wiederaufnahme  des  Betriebes  Kenntniss  zu  erhalten, 
so  reicht  es  natürlich  hin ,  wenn  >'  einfach  mit  einer  Abfallschcibe  ver- 
sehen ist. 
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Als  Batterie  B  kann  die  zur  Hausklingel  gehörige  Batterie,  wo  eine 
solche  vorhanden  ist,  mitbenutzt  werden,  u.  zw.  mit  besonderem  Vortheil, 
da  die  Dienstfahigkeit  der  letzteren  durch  die  laufende  Benützung  fort- 
während controllirt  wird.  Will  man,  dass  B  gelegentlich  einer  Auslösung 
des  Ventils,  nach  welcher  es  zufällig  in  der  Contactstellung  stehen  ge- 
blieben wäre,  durch  den  kurzen  Schluss  nicht  überflüssig  in  Anspruch 
genommen,  oder  gar  dienstunfihig  gemacht  werden  könne,  so  lässt  sich 
dem  durch  eine  in  den  Anschlussdraht  5  eingelegten  Zwischencontact, 
welchen  der  ausgelöste  Hebel  h  oder  die  niedergegangene  Schraube  R 
unterbricht,  leicht  abhelfen.  Würden  während  der  Betriebszeit  Umstände 
eintreten,  welche  das  sofortige  Abstellen  der  Gaszuströmung  erheischen, 
so  kann  dies  mit  Hilfe  eines  der  in  beliebiger  Anzahl  an  verschiedenen 
Stellen  angebrachten  Nothtaster  Cx,  C2,  C3  ....  geschehen,  indem  durch 
die  Schliessung  jedes  derselben  die  Batterie  B  über  I,  Q,  ns,  2.,,  }f,  5, 
7,  6  und  4  geschlossen  wird,  sobald  ns  in  Quecksilber  gelangt  und  sonach 
die  Auslösung  des  Hebels  /»,  bezw.  des  Verschluss  des  Ventiles  bewirkt. 

Die  Rückstellung,  nämlich  das  OefTnen  des  ausgelösten  Ventils  wird 
nach  Befinden  der  Gasanstalt  vorbehalten  sein  können,  in  welchem  Falle 
das  Ventil  sanimt  Zubehör  in  einem  dem  Consumenten  ganz  unzugängigen 
Blechkästchen  eingeschlossen  ist,  oder  die  gedachte  Rückstellung  kann, 
was  wohl  vorzuziehen  sein  dürfte,  auch  vom  Consumenten  selbst  vorge- 
nommen werden,  zu  welchem  Zwecke  er  einen  Schlüssel  besitzt,  der  nur 
in  das  an  richtiger  Stelle  im  Schutzkasten  des  Ventils  angebrachte  Schlüssel- 
loch gesteckt  und  daselbst  umgedrehrt  zu  werden  braucht,  um  h  so  weit 
niederzudrücken,  dass  p  unter  </  einschnappt  und  r  wieder  in  der  gehörigen 
Höhe  festgehalten  bleibt.  Dass  sich  nach  Eintritt  eines  Fehlers  während 
der  Ruhezeit  die  Grösse  des  Gasverlustes  durch  Umlegen  von  k  auf  ct 
und  durch  Beobachtung  der  Signalintervalle  genau  so  vornehmen  lässt,  wie 
es  nach  der  vorhergeschilderten  Weise  während  der  Betriebszeit  geschieht, 
bedarf  wohl  keines  besonderen  Hervorhebens. 

Ganz  ähnliche  Anordnungen,  wie  die  in  Fig.  1  dargestellte,  lassen 
sich  natürlich  ebensowohl  für  Wasserleitungen  verwenden,  wenn  es  sich 
lediglich  darum  handelt,  diese  Anlagen  täglich  auf  ihre  Dichtheit  zu  prüfen, 
oder  die  Wasserentnahme  zeitweise  zu  sperren.  In  letzterer  Beziehung 
können  insbesondere  die  an  verschiedenen  Stellen  anzubringenden  Noth- 
contacte  C,,  Ca,  Ca  ....  sehr  nützlich  werden,  da  sie  es  ermöglichen, 
bei  plötzlichen  Rohrbrüchen  oder  sonstigem  Undichtwerden  der  Leitung 
bedeutende  Wasserschäden  zu  verhüten.  Für  Wasserleitungen  wäre  es 
aber  ausserdem  besonders  wünschenswerth,  wenn  das  Abschlussventil  auch 
in  dem  Falle  selbstthätig  in  Wirksamkeit  träte,  als  etwa  während  des 
Betriebes  ein  ungehöriger  Mehrverbrauch  platzgreift,  z.  B.  wenn  das  Ab- 
schliessen  eines  Wasserhahnes  vergessen  würde  oder  dergl.,  gleichgiltig 
ob  zur  Zeit  der  Umschalthebel  k  auf  c2  liegt  oder  nicht.  Für  dieses  erwei- 
terte Programm  wird  die  durch  Fig.  1  erläuterte  Anordnung  natürlich  nicht 
mehr  ausreichen,  da  nunmehr  die  jedesmalige  Benützung  eines  Wasser- 
hahnes nur  unter  der  Beschränkung  gestattet  sein  dürfte,  dass  nach  Verlauf 
einer  bestimmten,  den  Betriebsverhältnissen  anzupassenden,  für  gewöhnliche 
Hausanlagen  etwa  mit  einer  Minute  zu  bemessenden  Zeit  der  Wasserzulauf 
automatisch  gehemmt  und  erst  nach  dem  Zuiückstellen  und  neuerlichen 
OefTnen  des  Hahnes  auf  eine  weitere  Minute  wieder  frei  würde.  Herr 
E.  Berg  hat  denn  auch  unter  Zugrundelegung  dieses  Principes  eine  elek- 
trische Sicherungsvorrichtung  für  Wasserleitungen  erdacht  und  dieselbe 
gelegentlich  eines  Vortrages  am  4.  October  verflossenen  Jahres  der  „  Poly- 
technischen Gesellschaft-*  zu  Berlin  vorgeführt.    Diese  Anordnung  kommt 
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uns  jedoch  zu  ;>ehr  comp'icirt  vor,  ak  dass  sie  in  Jedermanns  Hände 
gegeben  werden  könnte,  wie  es  ihrer  eigentlichen  Bestimmung  gemäss 
wäre;  es  scheint  übrigens  keineswegs  ausgeschlossen,  dass  auch  dieser 
im  Wesentlichen  j  i  ganz  zweckdienliche  Controlapparat  für  Wasserleitungen 
noch  mancherlei  Vereinfachungen  erfahren  und  dann  allgemein  eingeführt 
werden  könnte.  L.  K. 


Grosse  Bogenlichtmaschinen. 

In  einem  Vortrage  über  Bogenlichtmaschinen  vor  der  Cleveland 
E.  L.  C.  erwähnte  C.  N.  Black  —  nach  dem  Philadelphia  .Techniker*  — 
die  bezeichnende  Thatsache,  dass,  obwohl  Bogenlichtbeleuchtung  zu  den 
ersten  praktischen  Anwendungen  der  Elektricität  zählte,  dieselbe  nunmehr, 
was  Verbesserungen  an  den  hierzu  verwandten  Stromerzeugern  betrifft,  weit 
zurückgeblieben  ist.  Der  Grund  hiezu  ist  nicht  darin  zu  suchen,  dass  etwa 
die  Leistungsfähigkeit  der  Lichtmaschinen  nichts  zu  wünschen  übrig  lässt, 
denn  es  ist  wohl  bekannt,  dass  dieselben  in  dieser  Hinsicht  gewisse  Schwächen 
zeigen  und  keineswegs  mit  den  Maschinen  für  Glühlichtbeleuchtung  Schritt 
halten.  Seit  dem  letzten  Jahre  macht  sich  aber  eine  Besserung  bemerklich 
und  man  ist  bestrebt,  grössere  Effecte  bei  geringerer  Geschwindigkeit  zu 
erzielen;  während  aber  die  Vergrösserung  der  Maschinen  die  Leistungs- 
fähigkeit bis  zu  einem  gewissen  Grade  erhöht,  sehen  wir  immer  noch  grosse 
Feldmagnete  mit  weitgehendster  Verwendung  von  Kupferdraht  und  kleine 
Armaturen,  im  Widerspruche  zu  hoher  Leistungsfähigkeit.  Eine  andere 
bemerkenswerthe  Thatsache  ist,  dass  fast  alle  bis  jetzt  beschriebenen 
Maschinen  dem  Typus  der  Maschinen  mit  geschlossenen  Spulen  angehören, 
was  um  so  bemerkenswerther  ist,  wenn  man  bedenkt,  dass  volle  5°/0  aller 
Lampen  im  Lande  gegenwärtig  von  Dynamos  mit  offenen  *)  Spulen  gespeist 
werden.  Eine  Erklärung  für  den  Vorzug,  den  man  jetzt  den  Dynamos  mit 
offenen  Spulen  gibt,  fand  der  Redner  in  dem  Princip,  dass  die  grosse  Quan- 
tität von  Selbstinduction  in  jeder  Spule  dieser  Maschinen  von  Vortheil,  ja 
eigentlich  zur  Erzielung  bester  Resultate  nothwendig  ist. 

Andererseits  ist  die  Wirksamkeit  des  Commutators  um  so  grösser,  je 
weniger  Selbstinduction  in  jeder  Spule  der  Maschine  mit  geschlossenen 
Spulen  auftritt,  was  massgebend  ist  für  alle  Maschinen  mit  geschlossenen 
Spulen,  sowohl  für  Bogen-  als  auch  für  Glühlicht.  Bezüglich  des  Funkens 
wird  oft  Erstaunen  ausgedrückt,  dass  derselbe  nicht  die  Segmente  durch- 
bricht ;  thatsächlich  geschieht  dies  bis  zu  einem  gewissen  Grade,  aber  der 
Funken  ist  so  klein,  und  die  begleitende  Wärme  wird  so  schnell  ausge- 
strahlt, dass  die  üblen  Folgen  in  der  Praxis  übersehen  werden  können.  In 
Verbindung  damit  spielt  die  Selbstinduction  der  Spulen  eine  wichtige  Rolle  ; 
denn  andernfalls  würde  der  Strom  in  der  Spule,  welche  ausgeschaltet  wird, 
umgekehrt  werden,  ehe  das  Segment  von  der  Bürste  genügend  weit  entfernt 
wäre,   um   ein  Ueberspringen   des  Stromes  über  den  erhitzten  Bogen  ver- 

*)  „Unter  Maschinen  mit  offenen  Spulen  sind  solche  Dynamos  zu  verstehen,  bei 
denen  je  zwei  diametral  gegenüberliegende  Spulen  hinter  einander  geschaltet  sind  and  die 
Schaltung  eines  Spulenpaares  hinter  ein  zweites  oder  eine  andere  Spule  erst  durch  die 
Bilrsten  des  Commutators  bewitkt  wird,  wahrend  bei  den  Dynamos,  wie  sie  meistens  zum 
Betriebe  von  Glühlicht-Anlagen  verwandt  werden,  alle  Spulen  unter  sich  jederzeit  verbunden 
und  hintereinander  geschaltet  sind,  was  man  mit  dem  Namen  „geschlossene  Spule"  be- 
zeichnen kann.  Bei  den  ersteren  tritt  während  jeder  Umdrehung  zweimal  für  jedes  Spulen- 
paar Ausschaltang  aus  dem  Stromkreise  und  Stromlosigkeit  ein,  und  zwar  jedesmal  beim 
Passiren  der  sogenannteu  „neutralen  Zone"  ;  dieselben  haben  ihre  hauptsächlichen  Vertreter 
in  den  sogenannten  Brush  Light  Dynamos,  während  jede  Gramme'sche  Maschine  die  Maschine 
mit  geschlossenen  Spulen  repräsentirt.u  D.  R. 


Digitized  by  Google 


5f>l 


hindern  zu  können,  was  ja  ein  Durchschlagen  des  Funkens  zur  Folge  hätte. 
Grösse  und  Form  des  Feldmagneten  sind  in  beiden  Typen  dieselben.  Beide 
Maschinen  unterscheiden  sich  hauptsächlich  in  Bezug  auf  Commutator  und 
Commutation;  und  in  diesem  liegt  der  Vorzug  der  Dynamos  mit  offenen  Spulen. 
In  einer  neueren  Maschine  für  125  Lampen  mit  offenen  Spulen  sind  nur 
24  Segmente  im  Commutator  enthalten,  während  der  Commutator  einer 
1  oo-Lichtmascbine  mit  geschlossenen  Spulen  aus  160  Segmenten  besteht. 
Gegen  die  Maschinen  mit  offenen  Spulen  wird  mit  Unrecht  angeführt,  dass 
infolge  der  geringen  Anzahl  von  Segmenten  ein  wenig  continuirlicber 
Strom  und  daher  eine  grössere  Beanspruchung  der  Isolirung  entsteht. 
Mardy  bat  durch  Experimente  bewiesen,  dass  der  Strom  einer  Brush- 
maschine  beim  Durchleiten  durch  die  secundäre  Spule  eines  Transformators 
an  den  Enden  der  primären  Spule  keine  Potentialdifferenz  bewirkt. 

Black  beschreibt   ein  Experiment,   bei   welchem   der  Strom  eines 
Dynamo  mit  geschlossenen  Spulen  und  78theiligem  Commutator  dennoch  ein 
gleichmässiger  Strom  durch  die  Feldmagnete   eines  125-Bogenlichtdynamos 
geschickt  wurde,  wobei  das  Fallen  des  Potentials  mit   einem  Weston- Volt- 
meter gemessen  wurde.    Die  Maschine  lief  sodann   selbsterregend   und  die 
Spannung  wurde  wieder  gemessen.    In    beiden  Fällen  zeigte  das  Voltmeter 
denselben   Strom,    woraus   sich   ergibt,   dass  die  Ungleichmässigkeit  des 
Stromes,  wenn  ein  solcher  überhaupt  vorhanden  war,   so  unbedeutend  ist» 
dass  selbst  ein  Instrument  von  grösserer  Empfindlichkeit  als  das  Telephon 
diese  nicht  mehr  anzeigen  würde.  Es  ist  demnach  schwer  zu  begreifen,  in- 
wiefern die  Isolirung  eines  Leiters  von  einer  Maschine   mit  offenen  Spulen 
mehr  beansprucht  wird,  als  von  einer  Maschine   mit  geschlossenen  Spulen. 
Eine  wichtige  Frage  bei  der  Verwendung  von  Strömen  mit  hober  Spannung, 
z.  B.  von  einer  elektromotorischen  Kraft  von  6000  Volts  und  mehr,  ist  die 
Höhe  der  E.  M.  K.  bei  plötzlicher  Unterbrechung  des  Stromes.  Der  Redner 
behauptet,   dass  in   diesem  Falle  die  Maschinen    mit  offenen  Spulen  über- 
legen seien.  Er  erklärte,  dass  da«  Oeffnen  des  Stromes  im  gewissen  Sinne 
gleichbedeutend  sei  mit  dem  plötzlichen  Einschieben   eines  grossen  Wider- 
standes,  wobei   durch  die  Veränderung   der  Lage  der  neutralen  Zone  der 
Commutationspunkt  unter  die  Bürste  zurückgeschoben  wird,   was  durch  die 
Schwächung  des  Armaturstromes  hervorgerufen  wird.  Infolge  dessen  schliesst 
die  Spule,  die  nicht  stromlos  werden  sollte,   kurz,   bis  das   ihr  zugehörige 
Segment   die   parallel  zu  ihr  geschaltete  Bürste  passirt,    wodurch  bewirkt 
wird,  dass  das  mit  der  Spule  verbundene  Commutatorsegment  den  Lichtbogen 
bis  zur  gegenüberliegenden  Seite  herumführt.   Hiedurcb    wird   die  Funken- 
erscheinung hervorgerufen,  die  andererseits  wiederden  Kurzschluss  der  Armatur 
und  das  Fallen  der  E.  M.  K.  auf  Null  zur  Folge  hätte.  Die  Maschine  wird 
dadurch  in  keiner  Weise  beschädigt.  Das  Auftreten  von  Funken  wird  nicht 
durch   die  Zerstörung   der  Isolation  verursacht,    sondern   einfach  dadurch, 
dass  der  Funken  der  kurzgeschlossenen  Spule  theilweise  um  den  Commutator 
gezogen  wird.  Die  Maschine  ist  wieder  im  Stande,   die  Leitung  mit  Strom 
zu  speisen,    sobald  die  Unterbrechung   im  Stromkreise    wieder  aufgehoben 
wird.  Einige  Experimente,  welche  angestellt  wurden  um  den  genauen  Werth 
zu  bestimmen,  welchem  die  E.  M.  K.  gleichen  würde,  wenn  der  Stromkreis 
einer  Maschine    mit   offenen  Spulen  plötzlich  unterbrochen    wird,  ergaben, 
dass   die   erhaltenen  Funken    länger   mit   denen,    welche  De  la  Rue  und 
Andere  bei  ihren  Versuchen  erhalten,   genau  übereinstimmten.    Die  Strom- 
spannung steigt  beim  Unterbrechen  des  Stromes  blos  von  15^0  auf  2000  Volts. 
Die  geringe  Zunahme  erklärt  sich  dadurch,  das  der  Lic  htbogen  am  Commu- 
tator eine  gewisse  Zeit  braucht,  um  von  einer  Bürste  zur  anderen  zu  gelangen. 
Da  jedes  Segment  sich  ungefähr  60"  um  den  Commutator  erstreckt,  so  ist  die 
zum  Kurzschluss  erforderliche  Zeit  gerade  ein  Drittel    derjenigen,   die  eine 
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Maschine  mit  geschlossenen  Spulen  beansprucht.  Daraus  kann  mit  Sicherheit 
geschlossen  werden,  dass  in  der  letzteren  die  Spannung  unter  den  nämlichen 
Bedingungen  auf  ihren  doppelten  Werth  steigen  würde,  was  notwendiger- 
weise die  andere  Maschine  schädigen  müsste.  Bei  einem  Versuche  wurde 
eine  Brushmaschine  für  125  Lampen  mit  offenen  Spulen  mit  12  Meilen 
Untergrundleitung  verbunden,  welche  125  Bogenlampen  speiste.  Das  Voltmeter 
zeigte  6850  an  der  Maschine.  Die  Experimente  bewiesen,  dass  die  Capacität 
des  Untergrundstromes  irgend  welcher  Steigung  in  der  Stromspannung,  die 
durch  Aenderung  im  Betriebe  und  an  der  Leitung  herrühren  kann,  das 
Gleichgewicht  hält,  wobei  die  Spannung  beim  Oeffnen  weniger  als  normal  war. 

Nach  Black  haben  die  erwähnten  Gründe  die  Brush  Company  ver- 
anlasst, zur  Erreichung  grosser  Spannung  dem  Typus  mit  offener  Spulen 
den  Vorzug  zu  geben. 

Zwei  Brushmaschinen  für  100  und  125  Lichter  wurden  beschrieben 
und  es  wurde  festgestellt,  dass  die  elektrische  Energie,  welche  beim  Betrieb 
des  Regulators  verbraucht  wird,  weniger  als  Vio%  der  Leistung  der  Dynamos 
beträgt,  während  die  Maschine  sich  vollständig  selbst  regulirt,  einerlei,  ob 
für  eine  Lampe  oder  bis  zur  vollständigen  Capacität  Strom  geliefert  wird 
und  die  gesammte  Belastung  ohne  Gefahr  an-  oder  ausgeschlossen  werden 
kann.  Die  charakteristische  Curre  dieser  Maschinen  wurde  als  bemerkens- 
werth  erwähnt,  wegen  der  Thatsache,  dass  dieselbe  nach  dem  Passiren  der 
Biegung  fast  senkrecht  ist  und  vielleicht  die  grösste  Annäherung  an 
eine  constante  Stromcurve,  die  in  der  Praxis  je  erreicht  worden  ist,  darstellt. 
Durch  Aufwinden  von  mehr  Draht  auf  die  Armatur  der  Maschine,  von 
welcher  der  Strom  entnommen  wurde,  konnte  ein  constanter  Strom  von 
9-6  Ampere  erzielt  werden ;  und  zwar,  bei  jeder  Belastung,  ohne  dass  es 
nötbig  war,  Strom  aus  den  Feldmagneten  im  Ueberschuss  zu  nehmen. 
Bei  voller  Belastung  erreicht  die  elektrische  Leistung  94%  was  auf  die 
reichliche  Verwendung  von  Eisen  für  Armatur,  durch  welche  der  Widerstand 
verringert  wird,  und  die  Anwendung  dicken  Drahtes  an  Feldmagneten  und 
Armatur  zurückzuführen  ist.  Eine  Curve  des  Nutzeffectes  zeigte  bei  voller 
Belastung  über  90%,  also  annähernd  die  Leistungsfähigkeit  der  Glühlicht- 
Dynamos  von  gleicher  Capacität. 


Zur  Frage  der  elektrischen  Bahnen  in  Prag. 


Man  schreibt  uns  aus  Prag : 
Nun  ist  auch  die  nächste  Zukunft  der 
elektrischen  Bahnen  in  Prag  besiegelt:  die 
ängstliche  Scheu  der  Gemeindevertretung  der 
königl.  Hauptstadt  von  Böhmen  vor  dem  I 
Gedanken,  dass  das  verhasste  Privatcaphal 
bei  der  so  dringenden  Verbesserung  des 
Verkehres  irgend  etwas  verdienen  könnte, 
hat  es  zuwege  gebracht,  dass  diese  Frage  der 
heissersehnten  Lösung  erst  in  Jahren  zuge- 
führt werden  wird. 

Der  Irrgang  der  Berathungen  über  die 
so  wichtige  Angelegenheit  wird  sich  bei 
allen  Phasen  derselben  wiederholen;  es  wird 
viel  Wasser  während  heute  und  dem  ersten 
Spatenstich  des  Werkes  die  vielbesungene 
Moldau  hinabfliessen  und  die  Prager  Be- 
wohner werden  noch  jahrelang  bei  dem 
heutigen  Tramwayverkehr  sich  selbst  und 
die  armen  Mähren,  welche  die  überfüllten 
Wägen  die  Anhöhe  der  Weinberge 
hinanziehen,  gemartert  sehen1  Ein  mit  allen 


Düften  der  Excremente  der  geschundenen 
Pferde  gewürzier  —  trauriger  Anblick!  Prag 
ist  schön  gelegen,  wird  aber  hässlich  ver- 
waltet! Nun,  in  Wien  soll  es  ja  auch  nicht 
I  besser  sein.  — 

Nachfolgend  ein  kleiner  Abriss  der  Ge- 
schichte dieser  Verschleppung! 

Das  Prager  Stadtverordneten-Colleginm 
hat  in  seiner  Sitzung  vom  2.  d.  M.  die  vor- 
stehende Frage  als  wichtigsten  Punkt  der 
Tagesordnung  angesetzt.  Von  dem  umfang- 
reichen Berichte  des  Stadtratb.es,  in  welchem 
er  die  Tramway frage  seit  dem  Jahre  1890 
entwickelt,  können  wir  den  geschichtlichen 
Theil  übergehen,  da  wir  denselben  schon  im 
Hefte  XVII,  S.  4S4  mittheilten  und  wollen 
wir  nur  das  Nachstehende  hervorheben. 

Wie  bekannt,  sind  fünf  Offerten  einge- 
reicht worden,  u.  zw.  von  der  a)  Zivno- 
stenska  banka  gemeinsam  mit  der  Länderbank, 
h)  Böhmischen  Unionbank  gemeinsam  mit 
der  Elektricitäts-Gesellschaft  vorm.  Schuckert 
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&  Comp.,  Nürnberg,  c)  Anglobank  und  der 
Firma  Siemens  &  Halsice,  U)  Firma  Franz 
Kriifk  und  e)  Firma  Robert  Bartelmas 
&  Comp. 

Auf  Grnnd  dieser  Offerten  erkannte  die 
Commission  am  10.  Jänner  1895:  1.  dass 
sie  den  Ban  und  Betrieb  in  eigener  Regie 
der  Gemeinde  nicht  empfehlen  könne  nnd 
2.  seien  mit  den  genannten  Offerenten  weitere 
Verhandinngen  zu  pflegen.  Man  solle  in  den 
Haupistrassen  unterirdische  Leitung  verlangen, 
für  die  Gemeinde  sei  der  größtmöglichste 
Einfluss  auf  die  Verwaltung  zu  sichern,  ferner 
sei  ein  Schlüssel  für  die  künftige  Ueber- 
oahme  der  Bahn  seitens  der  Gemeinde  fest- 
zustellen, das  Material  sei  von  einheimischen 
Firmen  zu  beziehen,  es  sei  die  Betheiligung 
des  einheimischen  Capitals  zu  ermöglichen, 
und  schliesslich  sei  zu  constatiren,  welche 
Linien  sofort  und  welche  successive  ausge- 
baut werden  sollen,  u.  s.  w. 

Das  gewählte  Subcomitö  stellte  dann 
folgenden  Plan  der  Linien  fest: 

A.  Linien  I.  Reihe,  welche  sofort 
oder  ehestens  auszubauen  wären :  Rechtes 
Moldauufer :  1.  ßrenntegasse- Carlsplatz- Vy Se- 
hrader Strasse;  2.  Palack^brücke-Mofan- 
Carlsplatz-Gerstengasse  -  Palackyrtrasse-Vräo- 
vic ;  3.  Hetzinsel-Tesnov-Florenzgasse-Staats- 
bahn  -  Parkstrasse  -  Thorgasse  •  Sokolstrasse- 
Koubekgasse ;  4.  Heu  wagsgasse-Heuwagsplatz- 
Florenigoase ;  5.  Hnsgasse  in  Ziikov-Wein- 
bergstrasse  •  Königstrasse  in  Karolinenthal ; 
6.  Florenzgasse-Palacky«  und  Pod£bradgasse 
in  Karolinenthal-Lieben ;  7.  Melantrichgasse- 
Brtickel- Wenzelsplatz  -  Jungmannsstrosse -Vol- 
saner  Friedhöfe;  8.  Stephansgasse- Wenzels- 
platz.—  Linkes  Moldaaufer:  9.  Oujezd- Kar- 
melitergosse -  Kleinseitener  Ring  -  Belvedere- 
Wendische  Gosse  -  Belvederestrosse  -  Franz 
Josefsbrucke. 

B.  Linien  II.  R  e  i  h  e,  deren  Aus- 
führung in  späterer  Zeit  je  nach  Bedarf  be- 
werkstelligt werden  würde:  IO.  Chotekstrasse- 
Ketten brücke;  11.  Kreuzherrenplatz-Tummel- 
platz-Josefstftdter  Gosse;  12.  Haggasse- Berg- 
stein;  13.  Karpfengasse  •  Altstädter  Ring- 
Longegosse  -  Tuchmachergasse  -  Petersgasse ; 
14.  Carlsgasse  (ZiikovJ-Volsaner  Friedhöfe- 
Schwarzkostelecer  Strasse;  15.  Botiogasse* 
Slup-Boticbrückel ;  16.  Franz  Josefsbrücke- 
Centrolschlochtbank ;  Bubnoer  Gosse- Palacky- 
straase-Hole&ovic-Baumgarten. 

C.  Linien  III.  Reihe  noch  Ausbau  der 
betreffenden  Stadttheile  :  Rechtes  Moldau- 
Ufer  :  18.  Rudolfinum-  Franz  Josefs-Brücke  ; 
19.  Karpfengasse  -  Kleiner  Ring  -Melantrich- 
gasse ;  20.  Niprstekgasse  -  Betlehemsplatz- 
Schalengasse-Kohlmarkt-Perlgosse- Jungmann- 
strasse •  Palacky  gösse  -  Grubengasse  •  Stefans- 
gasse -  Lindengasse- Weinberggasse-Apollinar- 
gässe;     21.    zukünftiger    Adalberts  -  Quai ; 

22.  Altstädter  Ring- Josefstadt-Moldau-Quai ; 

23.  Palackybrücke  •  zukünftiger  Quai  Dach 
Podol;  24.  Nusler  Thol-N usle ;  25.  Havlicek- 
strasse  in  den  kgl.  Weinbergen  •  Nusle  ; 
26.  Koubekgasse-Erbengasse-Dobrovskygasse- 


Blam'kgasse  -  ChocholouSekgasse  -  Canal'scher 
Garten  -  israelitischer  Friedhof  -  Ziikov  -  Pode- 
bradstrasse;  27.  Palack^strasse  (kgl.  Wein- 
berge)- Vrsovic.  Linkes  Moldau- Ufer:  28.  Pil- 
senerstrasse (Smfchov)-Kofiif;  29.  Rudolfinum- 
zukünftige  Brücke  -  Belvederegasse  -  Chotek- 
strasse -  Bubeni ;  30.  Chotekstrasse  -  Marien- 
schanze-Königsburg-Lorettagasse-Reichslhor  ; 
31.  Bruskathor-Belcredistrasse  zur  zukünftigen 
Brücke  in  der  Moldaugasse ;  32.  Kleinseitoer 
Ring  -  Spornergasse  •  Hofburg  -  Reichsthor; 
33.  Central- Schlachtbank-Rohangnsse-Stiin]?- 
gasse  (Holeiovic). 

To  seiner  Sitzung  vom  19.  Februar  1895 
sprach  sich  der  Stadtrath  im  Principe  für 
die  oberirdische  Leitung  aus.  In  der  Sitzung 
der  Commission  vom  22.  Juni  1895  gab 
Herr  Dr.  Milde  nähere  Aufklärungen  über 
die  Verhandlungen  mit  den  Offerenten,  wor- 
aus hervorging,  dass  die  einzige  Eirma 
Siemens  &  Halske  unterirdische  Leitung 
projectirt  und  dass  blos  das  Consortium  der 
Zivnostenskä  banka  die  Uebernohme  der 
alten  Tramway  beabsichtigt.  Herr  Stadtrath 
Novdk  sprach  sich  für  die  Offerte  der 
Zivnostenskä  banka  aus,  weil  sie  ausser  dem 
Bau  neuer  Linien  die  alte  Tramway  in  eine 
elektrische  umwandeln  will.  Herr  Wohanka 
dagegen  befürwortete,  dass  die  Gemeinde 
selbst  die  elektrischen  Bahnen  in  der  Hand 
behalte,  was  durch  die  Hilfe  der  Landes- 
bank möglich  wäre.  In  einer  weiteren  Sitzung 
derselben  Commission  wurde  der  Bericht  der 
Stadtbuchhaltung  verlesen,  wonach  die  jetzige 
Tramway  der  Gemeinde  seit  1875  bis  Ende 
1894  an  Gassenmiethe  68.6338.  70  kr.  und 
an  einprocentigem  Antheil  vom  Bruttoertrag 
vom  Jahre  1883  bis  zum  30.  September  1S94 
54.752  fl.  82  kr.,  zuzammen  daher  123.386  fi. 
52  kr.  abgeführt  bat.  Aus  den  weiteren  Ver- 
handlungen ging  dann  der  Antrag  der  Com- 
mission hervor,  der  Stadtrath  möge  im  Prin- 
cipe beschliessen,  ob  die  Stadtgemeinde  Prag 
die  elektrischen  Bahnen  selbst  in  die  Hand 
nehmen  oder  einer  Privat-Gesellschaft  über- 
lassen wolle,  worauf,  wie  bekannt,  der  Stadt- 
rath beschloss,  die  Commission  möge  mit 
den  Vorstädten  unterhandeln,  ob  sie  sich  an 
dem  Unternehmen  betheiligen  wollen.  Diese 
Unterhandlungen  haben  zu  dem  Resultate 
geführt,  dass  die  Städte  kg).  Weinberge  und 
Zizkov  ihre  materielle  Betheiligung,  die  Städte 
Karolinenthal  und  Smichov  ihre  moralische 
Unterstützung  zugesagt  haben.  In  diesem 
Stadium  wurde  die  Frage  nun  in  der  Sitzuog 
am  2.  d.  M.  dem  Stadtverordneten-CoUegium 
vorgelegt. 

In  derselben  trug  der  Referent  Herr 
Magistratsrath  Dr.  R  u  l  i  c  k  a  den  Antrag 
des  Stadtrathes  vor,  welcher  lautete:  «Das 
Stadtverordneten-CoUegium  wolle  beschliessen: 
Der  Stadtrath  wird  ermächtigt,  sich  um  die 
Concession  zum  Baue  und  Betriebe  elek- 
trischer Strassenbahnen  in  Prag  zu  bewerben 
und  zu  diesem  Behufe  ein  eigenes  Consortium 
zu  gründen.  —  Herr  Dr.  Cernohorsky 
sprach  sich  gegen  diesen  Antrag  au«,  indem 
er  darauf  hinwies,  dass  die  Stadtgemeinde 
seit  jeher   in  allen  grossen  Fragen  ein  Ver- 
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*chleppongs*ystero  beobachte,  wie  an  der 
Canalisations-  und  A<sanationsfragc,  diesen 
Seeschlangen,  am  besten  za  sehen  sei,  und 
beantragte,  damit  das  elektrische  Strassen« 
bahnnetz  thnnlichct  rasch  entstehe,  mit  den 
Offerenten  wegen  Erlangung  günstigster  Be- 
dingungen weiter  zu  verhandeln  und  dann 
die  günstigste  Offerte  anzunehmen.  (Beifall 
auf  den  Altcsechenbanken.)  —  Herr  Dr. 
E  i  s  e  1 1  beantragte,  der  Stadtrath  möge 
sich  auf  alle  Fälle  um  die  Concession  be- 
werben, jedoch  die  Grundsätze  und  den 
finanziellen  Effect  des  zweiten  Theils  des 
stadträthlichen  Antrages  (Gründung  eines 
Consortiums)  dem  Collegium  bekanntgeben, 
damit  das  Collegium  darnach  reine  Er- 
schliessungen fassen  könne.  —  Die  Herren 
W  o  h  a  n  k  a  und  lng.  K  a  f  t  a  n  sprachen 
für  den  Antrag  des  Stadtrates,  Herr  Kytka 
für  den  Antrag  des  Herrn  Dr.  E  i  s  e  1 1. 

Die    Verhandlung     wurde     dann  am 
7.  October  fortgesetzt. 

Herr  Dr.   P  o  d  1  i  p  s  k  f  befürwortete 
den  Antrag  des  Stadtrathes   —   die  Prager 
Stadtgemeinde  möge  selbst  die  Angelegenheit 
in  die  Hand  nehmen  und  zu  diesem  Behufe 
ein  Consortium   gründen  —  mit  der  Be- 
gründung, dass  bei  jeder  Communications- 
Frage  in  eminenter  Weise  öffentlich-rechtliche 
Rücksichten  vorwalten,    dass  die  Stadt  Pra^ 
mit  der  bestehenden  Trarnway  -  Gesellschaft 
sehr   traurige   Erfahrungen   gemacht  habe, 
dass  keine  einzige  der   fünf  eingebrachten 
Offerten  solche  Bedingungen  enthalte,  als  dass 
die  Stadtvertretung  rückhaitslos   ihr  „Ja!" 
sagen  konnte,  und   dass  schliesslich  mr  im 
Falle  der  Annahme  des  stadträthlichen  An- 
trages die  Vortheile  des  Landesgesetzes  vom 
17.  December  1892,  betreffend  die  Förderung 
des  Eisenbahnwesens  niederer  Ordnung,  an- 
gestrebt werden  könnten.  Den  Altczechen  hielt 
Redner  vor,  dass  ihr  Antrag  —  Antrag  des 
Herrn  Dr.  E  i  s  e  1 1 :  vorerst  den  finanziellen 
Effect  des  Antrages  des  Stadtrathes  durch  die 
Stadtbnchhaltnng  erbeben  zu  lassen  —  nichts 
weiter  als  eine  Verschleppung  der  so  wich- 
tigen Sache  bezwecke,  da  sie  eine  rein  wirth. 
schaftliche  Angelegenheit  zu  einer  politischen 
aus  dem  Grunde   machen  wollen,   weil  die 
Väter  des  stadträthlichen  Antrages  in  der 
Commission  sowohl  wie  im  Stadtrathe  —  die 
Herren  kais.   Rath  \V  o  h  a  n  k  a  nnd  Bau- 
meister T  i  c  h  n  a  —  Jungezechen  seien.  (So  ist 
es!  auf  den  Jungezechenbänken.)  „So  lange 
auf  diese  Weise  vorgegangen  werden  wird  — 
schloss  Redner  —  werden  wir  keine  einzige 
der  grossen    wirthschafllichen   Fragen,  die 
dringend  eine  Lösung  heischen,  auch  nur  um 
einen  Schritt  näher  dem  Ziele  bringen.  (Zu 
den  Altczechen  gewendet :)  Seien  Sie  aufrichtig, 
meine  Herren!  Wollen  Sie  nicht,   dass  die 
Gemeinde  selbst  ein  Consortium  zum  Baue 
und  Betriebe  elektrischer  Strassenbahnen  in 
Prag  und  den  Vororten  gründe,  so  stimmen 
Sie  offen  gegen  den  Antrag  des  Stadtrathes, 
und  die  Folge  wird  sein,  dass  wir  uns  dann 
für  eine  der  Offerten  zu  entscheiden  haben 
werden.  Die  Bevölkerung  ist  ungeduldig  und  ! 


I  will  ehebaldigst  elektrische  Strassenbahnen 
sehen."  (Beifall  bei  den  Jungezechen.) 

Herr  Dr.  C  h  u  d  o  b  a  ersuchte  das  Col- 
legium, alle  Offerten  bedingungslos  abzuweisen 
und  die  Lösung  der  Angelegenheit  durch  An- 
nahme de*  vom  Stadtrathe  gestellten  Antrages 
zu  beschleunigen,  damit  die  Steuerträger  nicht 
länger  sagen  können,  dass  wir  mit  nichts 
fertig  werden  können,  weil  wir  nichts  an- 
fangen. (Beifall  anf  den  Jangczechenbänken.) 

Herr  Bresnovsky"  sagte,  dass  eigent- 
lich dringendere  Sachen  der  Erledigung 
harren,  die  Trinkwasser-Frage,  die  Canali- 
sation  und  die  Assanirnng ;  da  sich  aber  die 
Angelegenheit  einmal  auf  der  Tagesordnung  be- 
finde, müsse  auch  er  sich  als  Einer,  der  mit  den 
künftigen  elektrischen  Bahnen  fahren  wolle, 
äussern,  da  bereits  Juristen,  Techniker  und 
Mediciner  Stellung  hiezu  genommen  haben. 
Redner  plaidirte  ebenfalls  für  den  Antrag 
des  Stadtrathes  mit  der  Motivirung,  dass  die 
Privatspeculation  immer  nur  auf  Gewinn,  nie 
anf  das  Wohl  des  Publikums  bedacht  sein 
würde,  wie  die  Tramway-Gesellschaft  mit 
ihren  schon  durch  20  Jahre  betriebenen 
Vexationen  der  Gemeinde  und  des  Publikums 
am  besten  gezeigt  habe.  Er  erklärte,  dass 
der  altczechische  Verschleppungsantrag  der 
Prager  Stadtvertretung  das  denkbar  schlech- 
teste Zeugnis  ausstelle  nnd  bedauerte,  dass 
von  den  Vororten  blos  Weinberge  und  Zii- 
kow  Entgegenkommen  gezeigt  haben,  während 
Smicbow  und  Carolinenthal  nur  moralische 
Unterstützung  gewähren  wollen,  eine  Unter- 
stützung, um  welche  man  nicht  einmal  eine 
Tramwaybude  aufbauen  könne.  Die  Stadt 
Prag  raüs? e  unmenschliche  Opfer  zur  Wahrung 
ihres  grosstädtischen  und  historischen  Cha- 
rakters bringen  —  was  habe  beispielsweise 
nur  die  ethnographische  Ausstellung  ge- 
kostet —  die  Vororte  aber,  welche  daraus 
in  hervorragendem  Maasse  Gewinn  ziehen, 
wollen  in  der  Regel  mit  nichts  beitragen. 
(Beifall  bei  den  Jungezechen.) 

Herr  Dr.  Milde  wies  darauf  hin,  dass 
bisher  in  ganz  Europa  erat  vier  kleinere 
Städte  elektrische  Strassenbahnen  in  eigener 
Regie  führen,  dass  die  Durchführung  eines 
Projectes  durch  Staat,  Land,  Bezirk  oder  Ge- 
meinde immer,  schon  des  Controlapparates 
wegen,  thenerer  sei,  wie  wenn  sich  die  pri- 
vate Speculation  des  Projectes  bemächtige, 
dass  die  Gründung  eines  Consortiums,  wie 
der  An'rag  des  Stadtrathes  es  wolle,  eben 
auf  Grund  des  Gesetzes  vom  17.  De- 
cember 1892  sehr  unvorteilhaft  wäre,  und 
dass  der  Antrag  des  Herrn  Dr.  Eiselt 
sehr  vernünftig  sei,  weil  die  Frage  des  Ri- 
sicos  nicht  übersehen  werden  dürfe.  Seiner- 
zeit habe  man  allgemein  geglaubt,  das«  die 
Belvedere-Drahtseilbahn  der  Stadt  Prag  einen 
ansehnlichen  Gewinn  abwerfen  werde,  und 
die  Erfahrung  habe  das  Gegentheil  ergeben. 
Darum  müsse  man  fürderhin  mit  der  Durch- 
führung grösserer  Projecte  in  eigener  Regie 
vorsichtiger  sein.  Redner  erklärte  zum  Schlüsse, 
dass  er  für  den  Antrag  des  Herrn  Dr.  Eiselt 
stimmen  werde.  (Beifall  auf  den  Altczechen- 
bänken.) 
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Herr  Tichn»  sprach  für  den  Antrag 
des  Stadtrathes,  ebenso  Herr  Storch,  wel- 
cher die  Befürchtung  aussprach,  dass  bei 
einem  solchen  Vorgehen  Niemand  in  Prag 
elektrische  Stiassenbahnen  erleben  werde, 
und  namentliche  Abstimmung  beantragte.  — 
Herr  I  n  w  a  1  d  sagte,  er  wolle  die  Prager 
Stadtvertretung  nicht  in  Schutz  nehmen, 
müsse  aber  gewissen  Behauptungen  gegen- 
über erklären,  dass  die  Stadt  Prag  mit  Stolz 
aut  Dinge  hinweisen  könne,  die  keine  Mil- 
lionen-Stadt zu  Stande  gebracht  habe.  Im 
weiteren  Verlaufe  seiner  Rede  bemerkte  Herr 
Inwald,  dass  die  Versorgung  der  Stadt  mit 
gesundem  Trinkwasser,  die  Canalisirung  und 
die  Assanirung  der  Stadt  viel  dringendere 
Projecte  seien  als  elektrische  Strassenbahnen, 
weshalb  er  für  den  Antrag  des  Herrn  Dr. 
Eiselt  stimmen  werde.  —  Herr  Dr.  Eiselt 
verwahrt  sich  gegen  den  Vorwurf,  dass  sein 
Antrag  eine  Verschleppung  bezwecke,  wies 
darauf  hin,  dass  der  erste  Theil  seines  An- 
trages die  unverzügliche  Verschaffung  der 
Concession  durch  die  Prager  Stadtgemeinde 
verlange,  und  begründete  dann  des  Längeren 
seinen  Antrag.  (Beifall  bei  den  Altccecben.) 

Herr  Dr.  P  o  d  1  i  p  n  y  bemerkte,  dass 
auf  Grund  des  mit  der  Tramway-Gesellschaft 
abgeschlossenen  Vertrages  wohl  keine  Pferde- 
bahnen, dafür  aber  alle  anders  betriebenen 
Strassenbahnen  in  Prag  gebaut  werden  dürfen. 
Der  Antrag  des  Stadtrathes  ziele  vor  Allem 
darauf  ab,  dass  ausschliesslich  czechisches 
Capital  investirt  und  der  czechischen  Sprache 


die  Alleinherrschaft  gesichert  werde.  (Hände- 
klatschen seitens  der  Jungezechen.) 

Nach  einer  Reihe  thatsächlicher  Be- 
richtigungen wurde  zur  Abstimmung  ge- 
schritten. Der  vom  Stadtrathe  gestellte  und 
von  mehreren  Stadtverordneten  aus  beiden 
Lagern  wärmsten«  befürwortete  Antrag,  die 
Stadtgemeinde  möge  sich  unverzüglich  die 
Concession  zum  Baue  und  Betriebe  elek- 
trischer Strassenbahnen  in  Prag  und  den 
Vororten  verschaffen,  wurde  einstimmig  an- 
genommen und  einstimmig  auch  der  Antrag 
des  Herrn  K  a  f  t  a  n,  einen  rationellen  Plan 
eines  elektrischen  Strassen  bahn- Netzes  aus* 
arbeiten  zu  lassen,  dem  Stadtrathe  zugewiesen. 
Von  den  vielen  anderen  Anträgen  gelangte 
darauf  der  des  Herrn  Dr.  E  i  s  e  1 1,  weil 
derselbe  der  weitestgehende  war,  zur  Ab- 
stimmung, dass  nämlich  vorerst  die  Grund- 
sätze und  der  finanzielle  Effect  des  Stadt- 
räthlichen  Antrages  —  Gründung  eines  Con- 
sortiums  als  Actien-Gesellschaft  mit  der  Stadt- 
vertretung an  der  Spitze  —  festgestellt 
werden.  Hiefttr  stimmten  bei  namentlicher 
Abstimmung  alle  Altczechen  mit  Ausnahme 
des  Herrn  Parüzek  (36  Stadtverordnete), 
dagegen  alle  Jungezechen  mit  Ausnahme  des 
Herrn  Dr.  Friß,  der  sich  als  Schwager 
eines  Offerenten  vor  der  Abstimmung  ent- 
fernt hatte  (33  Stadtverordnete),  so  dass 
also  der  Antrag  des  Herrn  Dr.  E  i  s  e  1  t 
mit  einer  Mehrheit  von  3  Stimmen  ange- 
nommen wurde.  Damit  entfiel  die  Abstim- 
mung über  die  anderen  Anträge,  also  auch 
über  den  Antrag  des  Stadtrathes. 


Verfahren  zur  Herstellung  von  Metallspiegeln  auf  elektrischem 

Wege. 

HANS  BOAS  in  Kiel.  D.  R.  P.  82.247. 

Dos  Verfahren  beruht  auf  der  nicht 
neuen  Beobachtung,  dass  verschiedene  Me- 
talle, namentlich  diejenigen  von  hohem  Vo- 
lumengewicht, also  besonders  die  Edel- 
metalle, als  Elektrode  in  eine  Geissler'sche 
Röhre  oder  ein  sonstiges  Vacunmgefäss  ein- 
geschlossen, bei  dem  Durchgang  einer  elek- 
trischen Entladung,  beispielsweise  eines 
Ruh rnkorff  scheu  Funkenindnctors  oder  eines 
hochgespannten  Gleich-  oder  Wechselstromes, 
sofern  sie  die  Kathode  bilden,  sich  ver- 
flüchtigen und  sich  als  Metall  oder  dessen 
Sauers  totTverbindong  auf  der  Gefässwand 
ablagern.  Ist  die  Röhre  oder  der  Behälter 
mit  einem  sauerstofffreien  Gase  von  niedrigem 
Drucke  gefüllt,  namentlich  aber  mit  dem 
stark  reducirend  wirkenden  Wasserstoff,  so 
schlügt  sich  dos  Metall  in  vollkommener 
Reinheit  nnd  absolut  dicht  auf  der  Gefäss- 
wandung  nieder  und  erzeugt  einen  Spiegel 
von  so  hohem  Glänze,  wie  es  auf  keine 
andere  Weise  zu  erlangen  ist.  Da  sich  Metall- 
molekül gleichmässig  neben  und  über  Metall- 
molckül  lagert  und  keinerlei  Polirmittel  an- 
gewendet zu  werden  braucht  —  wie  dies  z.  B. 
bei  chemischen  Silberspiegeln  nothwendig 
ist  wenn  die  Silberseite  als  Reflector  ver- 


wendet werden  soll,  wodurch  stets 
Schrammen  im  Metall  entstehen  —  so  ist  es 
klar,  dass  das  Refiexionsvermögen  den  Ma- 
ximalwerth erreicht,  welcher  überhaupt  dem 
betreffenden  Metalle  zukommt.  Die  Kathode 
zerstäubt  bei  genügend  niedrigem  Drucke 
(unter  2  mm  Quecksilber)  nach  jeder  Richtung 
hin  gleichmassig;  daher  lassen  sich  auf 
ebenen  oder  gewölbten  Körpern,  wie  z.  B. 
Glasplatten  oder  Fernrohrspiegeln,  Metall- 
schichten niederschlagen,  deren  Querschnitt 
beliebig  ist  und  von  der  Form  der  Elektrode 
abhängt.  So  liefert  eine  senkrecht  über  einer 
Planplatte  stehende  draht-  oder  stabförmige 
Elektrode  eine  Metallschicht  von  stumpfer 
Kegelform,  eine  ebene  Elektrodenplatte, 
wenn  ihre  Ebene  sich  senkrecht  zu  der 
Glasplatte  befindet,  einen  Doppelkeil.  Liegt 
sie  dagegen  in  einigem  Abstände  parallel 
zur  Platte,  so  erhält  man  eine  planparallele 
Schicht.  Diese  letzteren  sind  es,  welche  für 
Wissenschaft  und  Technik  hauptsächlich  in 
Betracht  kommen.  Als  nicht  gleichgiltig 
erwies  sich  aber  bei  der  Herstellung 
planer  oder  schwach  gekrümmter  Spiegel  der 
Abstand  der  zu  belegenden  Flüche  von  der 
Elektrodenplatte.  Im  allgemeinen  nimmt  die 
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Schnelligkeit,  mit  der  ein  Spiegel  entsteht 
—  Constanz  der  Stromenergie  und  des 
Druckes  im  Vacuumgefäss  vorausgesetzt  — 
mit  abnehmendem  Abstand  von  der  Elektrode 
zu,  wahrscheinlich  infolge  der  starken  elek- 
trischen Ladungen  auf  der  zu  belegenden 
Fläche,  bis  mit  einem  Male,  wenn  der  Ab- 
stand  nur  noch  wenige  Millimeter  oder 
weniger  beträgt,  überhaupt  kein  Metall  mehr 
auf  der  Fläche  niedergeschlagen  wird.  Diese 
Beobachtung  gibt  ein  wichtiges  Mittel  in  die 
Hand,  die  Zeit  der  Zerstäubung  um  ein 
wesentliches  abzukürzen.  Wie  schon  oben 
gesagt,  zerstäubt  die  Elektrode  gewöhnlich 
nach  allen  Seiten  hin  gleichmässig.  Stellt 
man  nun  einen  ebenen  Spiegel  her,  so  geht 
das  Metall  von  der  passend  über  der  zu 
belegenden  Fläche  angebrachten  Kathoden-  I 
plntte  nach  allen  Seiten,  also  auch  nach  oben 
und  auch  etwas  an  den  Rand  des  Vacuum- 


gefässes,  so  dass  noch  nicht  die  Hälfte  des 
zerstäubten  Metalles  sich  auf  der  Platte,  son- 
dern sich  zum  grösseren  Theile  unnütz  auf 
den  Glaswänden  ablagert.  Bedeckt  man  da- 
gegen die  Eiektrodenplatte  oben  mit  einer 
Platte  eines  Isolators,  wie  z.  B.  Glas,  Por- 
zellan oder  Glimmer,  so  kann  kein  Metall 
mehr  nach  oben  zerstäuben,  es  geht  alles 
nach  unten  auf  die  Platte,  allerdings  auch 
nach  der  Seite  hin  einiges  verloren.  Ausser- 
dem bleibt  die  in  der  Zeiteinheit  zerstäubte 
Metallmenge  in  beiden  Fällen  —  Gleichheit 
des  Stromes  und  Gleichheit  des  Druckes 
vorausgesetzt  —  sich  gleich,  es  wird  daher 
im  zweiten  Falle  die  erzeugte  Metallschicht 
in  nahezu  der  Hälfte  der  Zeit  dieselbe  Dicke 
erreicht  haben  wie  im  ersten  Falle.  Dadurch 
I  wird  nicht  allein  eine  Zeitersparnis,  sondern 
auch  eine  bedeutende  Ersparnis  an  elek- 
|  trischer  Stromenergie  erzielt. 


Elektrische  Kraftübertragung  in  der  Leykam-Josefsthaler 

Papierfabrik. 


Bei  dem  Erdbeben,  von  welchem  in 
diesem  Frühjahre  das  Herzogthum  Krain  und 
insbesondere  die  Stadt  Laibach  und  Umgebung 
heimgesucht  worden  ist,  wnrde  auch  die  grosse 
Papierfabrik  der  Leykam-Josefsthaler 
Actien-Gesellschaft  in  Josefsthal  bei 
Laibach  in  ihrer  Gesammtheit  zerstört.  Gegen- 
wärtig wird  das  Etablissement  neu  aufgebaut 
und  zwar  in  einem  noch  viel  grösseren  Um- 
fange, als  es  ehedem  bestanden  hat.  Selbst- 
verständlich werden  hierbei  die  Einrichtungen 
dieser  Papierfabrik  dem  modernsten  Fort- 
schritte angepasst,  und  so  lässt  die  Papier- 
fabriks  -  Actien  -  Gesellschaft  unter  Anderem 
auch  eine  Anlage  für  elektrische  Kraftüber- 
tragung einrichten,  die  in  ihrer  Art  danach 
angethan  ist,  das  Interesse  der  Fachkreise 
zu  erregen.  Die  durch  diese  Anlage  auszu  - 
nützende Energie  wird  beschafft  durch  eine 
Wasserkraft,  welche  im  Orte  Kaltenbrunn  in 
einer  Entfernung  von  beiläufig  3*5  km  ober- 
halb des  Fabriks-Etablissements  gelegen  ist 
und  bei  einem  Gefälle  von  5  m  durchschnitt- 
lich 500  HP  zu  liefern  vermag.  Die  Energie 
dieser  Wasserkraft  wird  nun  vermittelst  elek- 
trischer Fernleitung  nach  Josefsthal  Uber- 
tragen und  dort  für  die  beabsichtigten  mo- 
torischen Zwecke  ausgenützt.  Die  Primär- 
station in  Kaltenbrunn  besteht  aus  zwei 
Turbinen  von  je  250  HP  Leistungsfähigkeit, 
welche  auf  eine  gemeinsame  Transmission 
arbeiten.  An  den  beiden  Enden  dieser  Trans- 
mission, und  zwar  directe  gekuppelt,  sind  zwei 
Drehstrom  -  Garnituren  von  Ganz  &  Co., 
gleichfalls  mit  einer  Leistungsfähigkeit  von 
je  250  UP  montirt.  Die  Transmission  macht 
ebenso  wie  die  Generatoren  170  Touren 
pro  Minute.  Von  der  Primärstation  nach  der 
Fabrik  in  Josefsthal  führt  nun  die  Fernleitung 
in  drei  Kupferdrahtsträngen  von  je  8  mm 
Querschnitt.  In  Josefsthal  selbst  sind  die 
1  ransformatoren  von  350  Ktc  aufgestellt, 
welche  die  von  den  Generatoren  erzeugte 


Stromspannung  von  3000  V  auf  eine  300 
voltige  Spannung  umgestalten.  Der  Verlust 
in  der  Fernleitung  beträgt  blos  etwa  5l/i%- 
Weiters  ist  in  der  Josefsthaler  Fabrik  theils 
znm  Zwecke  der  Ergänzung,  theils  zur  Re- 
serve eine  weitere,  also  dritte  Drehst  rom- 
Primärmaschine  von  250  HP  aufgestellt, 
gleicher  Construction  wie  die  beiden  vor- 
gedachten Maschinen,  die  iu  Kaltenbrunn 
aufgestellt  sind,  nur  mit  dem  Unterschiede, 
dass  die  Josefsthaler  Primärmaschine  blos 
mit  300  V  functionirL  Der  erzeugte  Strom 
wird  zunächst  auf  ein  Centraischaltbrett  ge- 
leitet und  von  dort  aus  mit  seiner  arbeits- 
fähigen Spannung  von  300  V  nach  den  ver- 
schiedenen Verbrauchsstellen  in  die  unter- 
schiedlichen Räume  des  Fabriks- Etablissements 
vertheilt. 

Der  motorischen  Fabriksarbeit  dienen 
gegenwärtig  sechs  Drehstrom-Motoren,  von 
denen  ein  Stück  für  160  HP,  zwei  Motoren 
für  je  120  HP  und  die  weiteren  für  30, 
16  und  3  HP  Leistung  vorgesehen  sind. 
Alle  diese  Elektromotoren  dienen  tum  An- 
triebe von  Transmissionen.  Ausserdem  wird 
ein  4opferdiger  Motor  zum  directen  Antriebe 
einer  Papiermaschine  verwendet  und  hangt 
von  dieser  versuchsweisen  Benützung  die 
weitere  Ausdehnung  dieser  Betriebsweise  ab. 
Es  ist  wohl  selbstverständlich,  dass  die  Ven- 
tilatoreoeinrichtungen  in  der  Fabrik  gleich- 
falls elektrisch  thätig  sind.  Im  Zusammen- 
hange mit  dieser  Kraftübertragung  steht  die 
Versorgung  der  elektrischen  Beleuchtung  des 
gesammten  Fabriks-Etablissements,  zu  wel- 
chem Behufe  eine  eigene  Gleichstrom-Dy- 
namo von  80  HP  und  100  V  Spannung  auf- 
gestellt ist,  die  von  der  Haupttransmission 
in  der  Fabrik  angetrieben  wird.  Die  Aus- 
führung der  gesammten  vorbeschriebenen 
Anlage,  sowohl  der  Turbinen  als  auch  des 
elektrischen  Theiles  wurde  der  Firma  Ganz 
l  &  Co.  übertragen.   Die   betreffenden  Ar- 
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beiten  sind  mitten  im  Zage  und  wird  die  I 
Anlage  über  karr  vollendet  und  ihrer  Be- 
stimmung übergeben  werden.  Die  Kraftttber- 
tragungsanlage  dürfte  den  Anspruch  darauf 
erheben  können,  die  grösste  Drehstrom« 
anläge  für  motorische  Zwecke  tu  sein,  welche  j 


bis  nun  in  Oesterreich  zur  Aulführung  und 
Inbetriebsetzung  gelangt  ist.  Das  betreffende 
Project  rührt  von  dem  Wiener  Vertreter  der 
Firma  Gant  &  Co.,  Herrn  Ingenieur  Gol- 
denzweig, her.  Sehr. 


Die  elektrische  Untergrundbahn  in  London. 


Vor  Kurzem  ist  die  Autschreibung  des 
Concurses  für  den  Bau  elektrisch  betriebener 
Stadtbahnlinien  in  Wien  erfolgt.  Die  lang- 
gehegten Wünsche  der  Bevölkerung  der  Re- 
sidenz nach  einem  raschen,  den  modernen 
Verkehrsverhältnissen  entsprechenden  Com- 
municationsmittel  im  Weichbilde  der  Stadt 
nnd  seiner  sich  immer  mehr  ausdehnenden 
Umgebung  rücken  ihrer  Erfüllung  endlich 
naher.  Kreilich  sind  noch  nicht  alle  Fragen 
gelöst,  die  bei  der  Verwirklichung  der  Stadt- 
bnhn-Projecte  in  Betracht  kommen,  doch 
darf  man  eine  glückliche  Lösung  derselben 
hoffen,  als  uns  das  Autland  instruetive  Vor- 
bilder für  den  Bau  und  Betrieb  von  Stadt- 
bahnen gewährt.  Dies  gilt  wohl  in  erster 
Linie  von  London,  der  Millionenstadt  mit 
dem  höchstentwickelten  interurbanen  Ver- 
kehre, dessen  verzweigtes  Babnnetz  eben 
jetzt  seiner  Vollendung  durch  die  „Central 
London  Railway"  entgegengeht.  Eine  kurze 
bkizze  der  Entwickeluog  des  Londoner  Bahn- 
netzes und  seines  bevorstehenden  Ausbaues 
darf  wohl  Ansprach  auf  praktisches  Interesse 
erheben,  wenn  die  Wiener  Stadtbahn  im 
Vordergrunde  der  wirtschaftlichen  Fragen 
der  Metropole  steht. 

Die  Geschichte  der  Londoner  Stadt- 
Lahnen  setzt  mit  dem  Jahre  1845  ein,  in 
welchem  nicht  weniger  als  19  Entwürfe  für 
den  Bau  verschiedener  Linien  vor  die  Ocflent- 
lichkeit  gebracht  worden.  Das  Parlament 
interessirte  sich  für  die  Angelegenheit  und 
und  setzte  eine  Commission  zur  Begut- 
achtung der  Projecte  ein.  Die  Commission 
aber  scheint  nicht  daran  gedacht  zu  haben, 
dass  der  Londoner  Verkehr  selbst  Bahnen 
brauche,  sondern  sie  f aaste  die  Frage  nur  so 
auf,  als  ob  es  sich  blos  darum  handle,  die  in 
London  ankommenden  Reisenden  eine  oder 
zwei  Meilen  näher  vom  Centrum  der  Stadt 
abzusetzen;  so  lautete  denn  ihr  Gutachten 
dahin,  dass,  nachdem  die  von  den  in  Euston 
ankommenden  Passagieren  zurückgelegte 
Strecke  durchschnittlich  64  Meilen  betragt, 
es  gewiss  nicht  auf  die  Ersparnis  von  t  bis 
2  Meilen  ankommen  könnte.  Die  Kurz- 
sichtigkeit der  Commission  vereitelte  den 
Bau  von  Stadtbahnhnien  in  London  bis 
1853,  m  welchem  Jahre  das  Parlament  den 
Bau  einer  Eisenbahn  von  Edgware  Road 
unter  Marylebone  Road  und  Euston  Road 
nach  King's  Cross  bewilligte.  Im  nächsten 
Jahre  wurde  die  Erweiterung  einerseits  nach 
Paddington.  andererseits  zum  Hauptpostamte 
bewilligt.  Aber  erst  neun  Jahre  später  nach 
Ueberwindung  zahlloser  Schwierigkeiten  wurde 
die  Linie,  die  heute  die  r Metropolitan  Rail- 


way* bildet,  von  Paddington  nach  Farring- 
don  Street,  dem  Verkehre  übergeben.  Die 
Strecke  wurde  zuerst  von  der  „Great 
Western  Company*  betrieben,  die  die  Be- 
dürfnisse des  interarbanen  Verkehres  so 
wenig  zu  würdigen  wusste,  dass  sie  sich 
lange  Zeit  weigerte,  die  Züge  in  kürzeren 
Zwischenräumen  als  20  Minuten  verkehren 
tu  lassen.  Der  finanzielle  Erfolg  des  Unter- 
nehmens trat  sofort  zn  Tage  ;  die  Dividende, 
die  pro  1863  5<*/w  betrug,  stieg  darauf  auf 
6V4  und  7O/0.  Ein  anderer  Erfolg  der  Er- 
öffnung der  ersten  Linie  der  „Metropolitan 
Railway*  war  die  neuerliche  Einsetzung  einer 
Commission  für  den  Bau  von  Stadtbahnen 
in  London,  deren  Bericht  auch  schon  viel 
günstiger  ausfiel  ;  im  Jahre  1864  wurde  im 
Parlamente  eine  Reihe  von  Gesetzentwürfen, 
betreffend  den  Bau  von  Stadtbahnlinien,  ein- 
gebracht, die  zusammen  eine  Länge  von 
174  Meilen  hatten,  einen  Aufwand  von  44 
Millionen  Pfund  Sterling  verursacht  hätten 
nnd  bei  deren  Bau  ein  Viertel  der  gesamtsten 
Area  Londons  hätte  ezpropriirt  werden 
müssen.  Von  da  ab  entwickelte  sich  das 
Londoner  Bahnoetz,  zu  dem  die  „Metropolitan" 
den  Grund  gelegt,  stetig  bis  in  die  jüngste 
Zeit,  in  der  die  Anwendung  elektrischer  Be- 
triebskraft dem  Stadtbahn wesen  allenthalben 
neuen  Impuls  verlieh.  Im  Jahre  1890  noch 
verweigerte  das  Parlament  die  Bewilligung 
zum  Baue  einer  elektrischen  Untergrundbahn 
und  die  „Central  London  Railway  Act* 
passirte  die  gesetzgebenden  Körperschaften 
erst  im  folgenden  Jahr,  nachdem  die  Ver- 
suche der  City  and  South  London  Railway 
die  Sicherheit  und  Verläßlichkeit  des  elek- 
trischen Betriebes  gezeigt  hatten.  Im  Jahre 
1892  lagen  dem  l'arlamente  bereits  sechs 
andere  Entwürfe  für  den  Bau  elektrischer 
Untergrundbahnen  vor ;  die  zur  Prüfung 
der  Projecte  eingesetzte  Commission  sprach 
sich  durchwegs  für  die  Erweiterung  des 
Stadtbahnne'zes  aus  und  empfahl  die  An- 
wendung elektrischer  Betriebskraft  für  die 
neuen  Untergrundbahnen  auf's  Wärmste,  in- 
dem sie  gleichzeitig  den  Wansch  nach  Ein- 
richtung von  Arbeiterzügen  aussprach.  Die 
„Central  I^>ndon  Railway"  sagte  demgemas» 
auch  die  Einstellung  je  dreier  Arbeitende 
in  jeder  Richtung,  Früh  und  Abend»,  die 
Fahrt  zu  einem  Penny,  lv>.  Das  Verlangen 
des  Grafschaftsrathes,  et  sollte  ein  Einlusungs- 
recht  für  ihn  »tipulirt  werden,  wurde  von 
der  Commission  mit  Klicksicht  auf  die  hie- 
durch  erschwerte  Capitalsbeschaffung  ab- 
gelehnt. So  erhielt  die  „Central  Londun  Act 
1892*    die  Sanction;  seither  wurden  noch 
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die  Strecken  Great  Northern — City,  Baker 
Street — Waterloo,  Hampstead — Charing  Cross 
und  Waterloo— Cily  vom  Parlamente  bewilligt. 

Die  Londoner  Centraibahn  ist  bestimmt, 
die  wichtigsten  Verkehrsadern  Londons  in 
directe  Verbindung  mit  einander  zu  bringen  ; 
eine  Stadtbahn  im  engsten  Sinne  des  Wortes, 
blos  6Va  Meilen  lang,  wird  sie  nnter  Broad 
Street,  Treadneelle  Street,  Chenpside,  New- 
gate  Street,  Holborn,  Oxford  Street,  Bays- 
wather  Road  nnd  Uxbridge  Road — Liverpool 
Street  mit  Sbepherd's  Bnsh  verbinden. ')  Die 
Bahn  wird  in  zwei  separirten,  parallel  gebohrten 
Tunnels  gebaut,  je  einer  für  eine  Richtung 
der  F abrf ,  wodurch  die  Betriebsmanipulation 
vereinfacht  und  der  Verkehr  bei  Ausschluss 
der  Möglichkeit  eines  Znsammenstosses 
sicherer  gestaltet  wird.  Die  Tunnels  werden 
im  Durchmesser  von  n  Fuss  6  Inches 
(gegen  10  Fuss  6  Inches  bei  der  City  and 
South  London  Railway)  gebohrt,  und  die 
Waggons  werden  demgemäss  höher  und 
breiter  sein  als  auf  gewöhnlichen  Bahnen. 
Jeder  Zug  wird  aus  sieben  Waggons  mit 
336  Sitzplätzen  bestehen ;  die  Sitze  befinden 
sich  au  den  Längsseiten  der  Wagen,  die 
Thfiren  an  den  Enden.  Züge  und  Stationen 
erhalten  reiche  elektrische  Beleuchtung.  Die 
Züge  werden  in  Zwischenräumen  von  2—3 
Minuten  verkehren,  so  dass  das  Nachsehen 
im  Fahrplan  und  längeres  Warten  auf  den 
Zug  entfällt ;  alle  Züge  halten  an  denselben 
Stationen.  Die  ganze  Strecke  wird,  die  Auf* 
enthalte  eingeschlossen,  in  ungefähr  25  Mi- 
nuten zurückgelegt  werden;  von  Oxford 
Circus  wird  man   in   10  Minuten  zur  Bank 


fahren.  Die  Zcg?gcsch windigkeit  wird  etwa 
um  ein  Drittel  höher  sein  als  jene  der  alten 
Untergronnd.  Die  Stationen  werden  sowohl 
durch  bequeme  Treppen  als  Lifts  mit  dem 
Strassenniveau  verbunden. 

Die  Transportfähigkeit  der  neuen  Linie 
ist  bei  einer  Zahl  von  336  Sitzplätzen  in 
jedem  Zug  und  einem  täglichen  löstündigen 
Verkehr  an  333  Tagen  (der  Sonntag  wird 
blos  als  ein  Dritteltag  gerechnet)  mit 
85  Millionen  Passagieren  in  Anschlag  zn 
bringen.  Die  Schätzungen,  die  den  factischen 
Verkehr  betreffeo,  welche  auf  der  neuen 
Untergrundbahn  zu  erwarten  ist,  die  sich 
auf  die  Verkehrsdaten  der  anderen  Lon- 
doner Linien,  sowie  der  New* Yorker  Stadt- 
bahn stützen,  bewegen  sich  zwischen  den 
Ziffern  von  45  und  60  Millionen  Passagieren 
jährlich. 

Der  Bau  der  Linie  wird  den  Strassen- 
verkehr so  gut  wie  gar  nicht  stören.  Die 
Tunnelbohrungen  vollziehen  sich  in  alier 
Stille  65  Fuss  unter  dem  Strassenniveau.  In 
längstens  zwei  Jahren  soll  das  Werk  voll- 
endet sein. 

Zum  Schluss  noch  einige  finanzielle 
Daten.  Das  Gesammt-Capital  beträgt  3,800.000 
Pfund  Sterling,  das  in  Actlen  zu  10  Pfund 
Sterling  anfgetheilt  wird.  Die  Betriebskosten 
der  Linie  werden  mit  152.000  Pfund  Ster- 
ling in  Anschlag  gebracht  und  die  Ein- 
nahmen werden  bei  Fahrpreisen  von  3  und 
2  d.  per  Meile  erster,  bezw.  zweiter  Clause 
*»f  375-000  Pfund  Sterling  geschätzt,  was 
einer  O°/0igen  Verzinsung  des  Capitales  ent- 
spricht. 


Erste  Hilfeleistung  bei  Unfällen. 


Die  Wichtigkeit  rascher  und  zweck- 
entsprechender Hilfeleistung  bei  Unfällen, 
und  die  Thatsache,  dass  in  der  Verwirrung 
des  ersten  Augenblickes  nur  zu  oft  eine 
schwere  Schädigung  des  Verletzten  bei  aller 
guten  Absicht  verschuldet  wird,  lässt  die 
Bekanntgabe  nachstehender,  von  Professor 
W  i  t  z  e  1  in  Bonn  veröffentlichten  Verhal- 
tungtmaassnahmen  für  das  Verfahren  bei 
Unfällen  empfehlenswerth  erscheinen : 

1.  Ein  zuverlässiger  Bote  wird  zum  Arzt 
geschickt.  Nur  der  Arzt  kann  die  Verletzung 
richtig  erkennen,  den  ersten  Verband  anlegen 
und  einen  weiteren  Transport  leiten. 

2.  Der  Helfer  hat  nur  dann  Erfolg, 
wenn  er  mhig  und  besonnen  vorgeht.  Seine 
Aufgabe  bis  zum  Eintreffen  des  Arztes  soll 
darin  bestehen,  den  Verletzten  ohne  Schaden 
an  den  nächsten,  vor  Wind,  Wetter  und 
Neugierigen  geschützten  Ort  zu  bringen,  ihn 
durch  Zuspruch  zu  ermuthigen  und  mit 
Wasser,  etwas  Branntwein  oder  Kaffee  zu 
laben. 

l)  Dia  Linie  wird  14  Stationen  haben,  u.  zw : 
Liverpool  Street,  Hank,  Poet  Office,  Chancery  Lane, 
British  Museum.  Tnttenham  Court  Road ,  Oxford 
Circui,  Uavius  Street  (Hond  Street),  Marhle  Aren, 
Wettbourne,  Queen"«  Kuad,  Nottiug  Hill  Gate, 
IlolUnd  Park  uud  Sbc|iherdv?  Bush. 


3.  Bei  der  Befreiung  eingeklemmter  oder 
verschütteter  Personen  ist  jedes  hastige 
Ziehen  schädlich;  am  besten  hilft  sich  der 
Verletzte  selbst  ans  der  Noth,  bei  verstän- 
diger Unterstützung. 

4.  Den  Verletzten,  welcher  gehen  kann, 
unterstützt  man  sorgfältig  bis  zum  geschützten 
Orte.  Nicht  gehfähige  Verletzte  werden  vor- 
sichtig, aber  sicher  angefasst,  auf  Commando 
gehoben  und  in  langsamem  Schritte  getragen. 
Ein  gebrochenes  Bein  wird  mit  Tüchern  oder 
Zeugstreifen  vorher  fest  gegen  das  andere 
Bein,  ein  gebrochener  Arm  an  den  Rumpf 
gebunden. 

5.  Die  Lagerung  geschieht  an  trockener 
Stelle  zu  ebener  Erde  mit  Hilfe  von  Decken, 
zusammengerollten  Kleidern  u.  dergl. 

6.  Die  verletzten  (verbrannten)  Theile 
sollen  durchaus  nicht  berührt  werden.  Ins- 
besondere hat  das  Wischen  an  nur  leicht 
blutenden  Wnnden  gänzlich  zu  unterbleiben, 
dann  steht  die  Blutung  von  selbst. 

7.  Bei  anhaltender  starker  Blutung 
schneide  man  die  bedeckenden  Kleidungs- 
stücke weit  auf,  schlage  sie  zurück  und  drücke 
einen  Ballen  Verbandwatte,  ein  zusammen- 
geballtes sauberes  Tuch,  im  Nothfalle  aber 
irgend   ein  Zeugstück  fest  auf  die  Wunde. 
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Bei  Verletzungen  am  Kopfe,  am  Halse  (hier 
ohne  die  Kehle  zuzud rücken),  am  Rumpfe 
und  besonders  in  der  Achselhöhle  nnd 
Schenkelbeuge  muss  dies  anhaltend  bis  zur 
Ankunft  des  Arztes  geschehen.  An  den  Armen 
und  Beinen  kann  der  Ballen  nach  einiger 
Zeit  festgebunden  werden ;  blutet  es  jedoch 
durch  den  Verband  oder  uuter  den  Rändern 
weiter  hervor,  so  wird  da«  Glied  oberhalb 
mit  einem  Gurte  oder  einem  zntammenge- 
diebten,  längeren  Zeugstücke  fest  umschnürt. 
Wird  der  Verletzte  in  Folge  des  Blutver- 
lustes blau»,  elend  und  ohnmächtig,  so  muss 
er  auch  trotz  seines  Widerstrebens  mit  dem 
Kopfe  tief  gelagert  werden  ;  es  werden  Beine, 
dann  auch  noch  beide  Arme  in  die  Höhe 


I  gehalten,  um  mehr  Blut  nach  dem  Herzen 
und  zum  Kopfe  zu  bringen. 

8.  Wird  die  Athmung  schlecht  oder 
setzt  sie  ans,  dann  lagert  man  den  Verletzten 
nach  Lösung  enger  Kleidungsstücke  mit 
gestreckten  Beinen  und  seitwärts  liegenden 
Armen.  Ein  Helfer  wischt  ihm  den  Mund 
aus,  fasst  mit  einem  Tuche  die  Zunge  und 
zieht  sie  bei  seitwärts  gewandtem  Gesichte 
heraus ;  der  andere  Helfer  drückt  stossweise 
20mal  in  der  Minute,  von  vorn  her,  mit  flach 
aufgelegten  Händen  den  unteren  Theil  des 
Brustkasten»  zusammen.  Man  muss  die  Luft 
durch  den  Mund  aus-  und  eintreten  hören. 
Die  künstliche  Athmung  darf  erst  nach 
»  4  Stunden  als  aussichtslos  aufgegeben  werden. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn, 
o)  Oesterreich. 

Innsbruck.  Schon  lange  besteht  die 
Absicht,  eine  elektrische  Bahn  von 
Innsbruck  nach  dem  Curorte  Igls  zu  er- 
bauen; nur  möchte  die  Localbahn- Gesell- 
schaft, die  die  Dampftrambahn  Innsbruck- 
Hall  gebaut  hat,  die  Richtung  der  geplanten 
Bahn  so  haben,  dass  sie  vom  Berg  Isel  über 
Ambras  und  Lansersee  nach  Igls  gefühlt 
würde,  während  die  Stadt  Innsbruck  für  die 
Richtung  Berg  Isel,  Dorf,  Ambras,  Aldrans, 
Sistrans,  Lans,  Vill,  Igls  eintritt. 

Klagenfurt.  (Elektrische  Cen- 
tral s  t  a  t  i  o  n  am  W  ö  r  t  h  e  r  s  e  e.)  Die 
Gemeindevorstehung  Pörtschach  hat  den 
dortigen  Villen-  und  Hausbesitzern  zur 
Kenntnis  gebracht,  da«  das  Project  bestehe, 
die  am  Wörthersee  liegenden  Ortschaften 
und  Etablissements  von  einer  Centraistation 
au«  mit  elektrischer  Beleuchtung  und  mit 
elektrischer  Kraftübertragung  zu  verborgen. 
Die  Gemeinde- Vertretung  hat  beschlossen, 
das  geplante  Unternehmen  in  jeder  Weise 
zu  fördern  und  beschäftigt  sich  mit  der  Er- 
hebung des  Lichtbedarfes.  Fllr  die  Errichtung 
der  elektrischen  Centraistation  soll  eine  per- 
manente Wasserkraft  von  solcher  Stärke  in 
Aussicht  genommen  worden  sein,  welche 
vollständig  ausreicht,  alle  Orte  am  Wörthersee 
mit  elektrischer  Beleuchtung  und  Kraftüber- 
tragung zu  versehen.  (Vergl.  H.  III,  S.  So.) 

Linz.  (Elektrische  Bahn.)  In 
Ergänzung  unserer  Notiz  im  H.  XVII.  S.  513 
wird  uns  berichtet:  Das  Handelsministerium 
hat  der  Hau- Unternehmung  Ritsehl  ÄCo. 
in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  tech- 
nischer Vorarbeiten  für  mit  elektrischer  Kraft 
zu  betreibende  Trambahnen  im  Anschlüsse 
an  die  bestehenden  Pferdebahnlinien  in  Linz, 
nnd  zwar  vom  städtischen  Volksgarten  mit 
einer  Variante  unter  Berührung  des  städtischen 
Friedhofes  nach  Kleinmünchen  und  von  der 
Donaubrücke  längs  de«  rechten  Donau-Ufers 
in  die  Vorstadt  Margarethen,  weiteis  der 
Oesterreichlichen  Eisenbahn  -  Verkehrsanstalt 
in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  tech- 
nischer Vorarbeiten  fdr  eine  mit  Dampf  oder 


elektrischer  Kraft  zn  betreibende  Strassenbahn 
von  Linz  nach  Kleinmünchen  auf  die  Daner 
von  sechs  Monaten  ertheilt. 

Rclcbenberg.  (Elektrische 
Strassenbahn.)  Das  von  der  Stadtge- 
meinde vorgelegte  Detail-Project  für  eine  mit 
elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Kleinbahn 
vom  Bahnhofe  nach  Siebenhäuser  wurde  vom 
k.  k.  Handelsministerium  geprüft  nnd  als 
entsprechend  befunden.  Es  wurde  deshalb  die 
k.  k.  Statthalterei  beauftragt,  bezüglich  der 
angeführten  Strecken  die  politische  Begehung 
vorzunehmen.  (Vergl.  H.  XIV,  S.  413.) 

Salzburg.  (Elektricitätswerke.) 
Die  Unternehmung  der  Elektricitätswerke  in 
Salzburg,  weiche  seit  dem  Jahre  iSSS  mit 
gutem  Erfolge  die  elektrische  Beleuchtung 
und  den  elektrischen  Motorenbetrieb  in  Salz- 
burg eingeführt  hat,  baut,  um  den  steigenden 
Licht-  und  Kraftforderungen  entsprechen 
zu  können,  daselbst  eine  zweite  Centraistation, 
wodurch  die  Werke  auf  die  5fache  Leistungs- 
fähigkeit gebracht  werden  sollen.  Wie  aus  un- 
seren früheren  Mitlheilungen  bekannt  ist,  be- 
treibt dieselbe  auch  den  elektrischen  Aufzug 
auf  den  Monchsberg,  weicher  als  beliebtester 
und  schönster  Aussichtspunkt  jedem  Besucher 
der  herrlichen  Alpenstadt  bekannt  ist ;  ferner 
das  „Elektricitats  •  Hotel*,  einen  stattlichen 
Neubau  nächst  dem  Theater.  Die  Gesellschaft 
hat  vor  Kurzem  ihr  Anlage  -  Capital  erhöht. 
Von  der  neuen  Emission  gelangt  ein  Theil 
zum  Curse  von  208  durch  die  Bankfirma 
Karl  L  e  1  t  n  e  r  in  Salzburg  zum  freihändigen 
Verkauf.  Die  Gesellschaft  hat  in  den  letzten 
Jahren  eine  Dividende  von  6% -7%  gezahlt. 

Srr.ichov.  Die  elektrische  Be- 
leuchtung soll  nun  auch  in  Snmhov 
eingeführt  werden.  Der  Stadtrath  bc«Lh.ifiigt 
>ich  schon  seit  längerer  Zeit  mit  dieser  An- 
gelegenheit und  hat  als  Station  für  die  elek- 
trische Beleuchtungsanlage  ein  Grundstück  in 
der  Moldaugasse  bei  der  Mnichover  Schlacht- 
bank eu-crseh<rn.  Der  Vertrag  mit  der  Sta  it- 
gemeinde  l'rng,  welche  bekanntlich  für  Smtchov 
das  Ga«  liefet t.  l.-.uft  erst  mit  dem  Jahre  IS<>7 
ab.  Sollte  ii:e  elektrische  Beleuchtung  in 
Smichov   noch    vor    dieser    Zeit  eingeführt 
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werden,  »o  würde  der  Gemeinde  Prag  der 
Vertrag  gekündigt  werden. 

Tepll  tx.(ElektrischeBahnTep!itz- 
E  i  c  h  w  a  1  d.)  In  Ergänzung  unserer  voran*, 
gefangenen  Mittheilungen  —  vergl.  H.  XV, 
S.  443  und  II.  XVIII,  S  514  —  wird  Nach- 
stehendes  berichtet:  Diese  elektrische  Bahn, 
welche  bereits  ans  Anlass  der  diesjährigen 
Teplitier  Gewerbe-Ausstellung  in  einer  Theil- 
ttrecke  in  provisorischen  Betrieb  genommen 
war,  ist  nunmehr  in  ihrer  gesammten  Strecke 
vollendet.  Am  4.  d.  M.  fand  für  die  ganze 
Bahnanlage  die  technisch-polizeiliche  Piüfung 
und  Probefahrt  statt.  Dieselbe  ging  ohne 
jeden  Anstand  vor  sich,  und  es  wurde  so- 
fort die  Benutzungs-Bewilligung  ertheill.  Die 
commissionelle  Probefahrt  vollzog  sich  unter 
der  Leitung  des  Ober  -  Inspectors  Edlen 
v.  Leber  und  Inspectors  Svoboda  aus 
dem  Localbahnamte  des  Handelsministeriums  ; 
an  der  Probefahrt  nahmen  theil :  der  Bezirks- 
hauptmann  von  Teplitz,  Prinz  Hohenlohe, 
Herrenhausmitglied  Fürst  Carlos  von  Clary- 
Ald  ringen,  ferner  als  Vertreter  der  Aussig- 
Teplitzer  Eisenbahn-Gesellschaft  der  Präsi- 
dent Dr.  S  t  r  a  d  a  I  und  der  General-Di- 
rector  Regierungsrath  Schweigert,  der 
Vertreter  der  Stadt  Tep'itt  im  Reichsrathe, 
Abg.  S  i  e  g  m  u  n  d,  die  Repräsentanten  der 
Staatsbahnen,  der  Post-  und  Telegraphen- 
Direction,  der  an  der  Bahn  gelegenen  Ge- 
meinden und  sonstige  stadtische  und  staat- 
liche Honoratioren.  Die  Concessionäre  der 
Bahn,  und  zwar  die  Internationale  Elek- 
tricitäts-Gesellschaft  und  die  Firma  Lindheim 
&  Comp.,  welche  die  gesammte  Bahn  selbst 
gebaut  und  ausgerüstet  haben,  waren  durch 
Herrn  Director  D  e"  r  i  vertreten.  Die  Voll- 
endung dieser  elektrischen  Bahn,  welche  ein 
lebhaftes  Verkehrsbedürfnis  der  beiden  Cur- 
orte  Teplitz  und  Eichwald  erfüllt  nnd  be- 
rufen ist,  einem  der  industriereichsten  Bezirke 
der  Monarchie  die  Vortheile  elektrischer 
Eisenbahnen  zu  bieten,  wird  von  der  ge- 
sammten Bevölkerung  als  eine  Forderung 
ihrer  wirtschaftlichen  Interessen  freudigst 
aufgenommen.  Auf  die  Probefahrt  erfolgte 
unmittelbar  die  Eröffnung  des  allgemeinen 
Verkehres. 

Die  Trace  geht  vom  Schul  platze  aus 
zum  Bahnhof  der  Aussig  -  Teplitzer  Hahn, 
von  hier  durch  die  Turner  Kaiserstrasse 
zum  Turner  Park  und  durch  die  Ortschaft 
Turn;  von  hier  zieht  sich  die  Trace  im 
scharfen  Bogen  gegen  Weisskirchhtz.  Die 
Bahn  Ubersetzt  vorher  auf  einer  Eisenbrikke 
den  Turner  Bach  und  das  Geleise  der  Aus  ig- 
Teplitzer  Bahn  im  Niveau  ;  letztere  Uebcr- 
setzung  ist  provisorisch,  da  die  Arbeiten  zur 
Unterfahrung  des  Bahnkörpers  bereits  im 
Gange  sind.  Von  Weisskirchlitz  geht  die 
Bahntrace  gegen  Zuckmantel,  übersetzt  vorher 
die  Dux- Bodenbacher  Hahn  auf  einer  steinernen 
Brücke,  durchfährt  den  Ort  Zuckmantei,  be- 
rührt die  Ostgrenzen  von  Tischau  und  W"  1  - 
stritz  und  gelangt  sodann  nach  Untcr-Kich- 
wald;  von  hier  führt  die  Trace  am  W:i  d- 
abhange  in  herrlicher  Umgebung  zum  „1  he- 


resienbad"  nach  Ober -Eich wald.  Die  Fahrieit 
wird  30  Minuten  kaum  übersteigen. 

Wie  verlautet,  beabsichtigt  die  Inter- 
nationale Elektricitäts-Gese.l- 
schaft  mit  der  Firma  Lindheim  &  Comp, 
in  Wien,  innerhalb  des  Gemeindebezirkes 
von  Teplitz  das  auf  Grund  der  Concetsion 
angelegte  Bahnnetz  noch  durch  mehrere  mit 
elektrischer  Kraft  zu  betreibende  Ergänzungs- 
linien zu  vervollständigen. 

Wien.  (Strassenbahn  von 
Schwechat  tum  Wiener  Centrai- 
Fried  h  o  f  e.)  Das  Handelsministerium  hat 
dem  Elektrotechniker  Albert  Jordan  tu 
Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  tech- 
nischer Vorarbeiten  für  eine  normalspurige, 
mit  elektrischer  oder  mit  Pferdekraft  zu  be- 
treibende Strassenbahn  von  Schwechat  zum 
Wiener  Centrai-Friedhofe  behufs  Anschlages 
derselben  nn  die  Linie  Wien-Central-Friedhof 
der  Wiener  Tramway-Gesellschaft  im  Sinne 
der  bestehenden  Normen  auf  die  Dauer  von 
sechs  Monaten  er t heilt. 

4)  Ungarn. 

Budapest.    Aus  Budapest    wird  uns 
geschrieben:  Während  die  hiesige  Pferde- 
bahn-Gesellschaft  die  Beschaffung 
jener  Geldmittel,  welche  sie  zur  Umgestaltung 
ihrer   Linien    auf  den   elektrischen  Betrieb 
benöthigt,  erst  jetzt  in  Angriff  nimmt,  haben 
die  Arbeiten   auf  den   Strecken    zu  Beginn 
dieses  Monats  thatsächlich  bereits  begonnen, 
und  zwar  zuerst  auf  der  Neupester  Strecke, 
mit   der   man   in   kürzester  Zeit   fertig  sein 
möchte,  da  für  diese  Linie  eine  scharfe  Con- 
currenz   in  Aussicht  steht;    die  sogenannte 
„Bodendorfer-  Bahn"    wird    nämlich  forcirt 
gebaut  und  durfte   noch  im  Spätherbst  dem 
Verkehr   Ubergeben   werden.    Die  zur  Um- 
gestaltung benothigten  Wagen,  Schienen  and 
Maschinen  wurden  von  Seite  der  Pferdebahn 
bereits  bestellt.  Vor  einigen  Wochen  wendete 
sich  die  Direction  an  ale  hiesigen  grösseren 
Eisenwerke  und  Maschinen-Fabriken  und  er» 
suchte  dieselben,   ihre  Offerte  einzureichen ; 
doch  nur  verhältnismässig  wenige  derselben 
betheiligten  sich  an   der  Concurrent,   da  sie 
für   das   nächste  Jahr   mit  Bestellungen  ge- 
radezu  Uberhäuft    sind.    Die  nächstjährige 
Landesausstellung,   sowie   die   allgemein  ge- 
steigerte   Bauthätigkeit   und    die  vielfachen 
Vicinalbahnbauten   versorgen   unsere  Eisen- 
industrien mit  Arbeiten   in  grösstem  Maas-s- 
stabe,  u.  zw.   nicht   nur  für  jetzt,  sondern 
auch  auf  Jahre  hinaus  sind  ihnen  Bestellungen 
gesichert,   so   dass   sie   fortwährend   an  die 
Ausdehnung   ihrer  Leistungfähigkeit  denken 
müssen.  Was  die  Pferdebahn  anbelangt,  hat 
dieselbe,  wie  vcr.autet,  die  benothigten  Dampf- 
kessel  bei   der   hiesigen  Actien-Gesellschaft 
„Dannbius",    die  Maschinen   bei    der  Firma 
Lang,    die    Schienen    bei    der  Dids-Györer 
Fabrik,    120   verschiedene   Wagen   bei  der 
Schlick  sehen    Act icn  -  (»e>elischaft  bestellt, 
wahrend  alle  specie.Ien  elektrischen  Maschinen 
von    der    Kuma  Siemens  &  Halske  geliefert 
werden.    Aile    Vertrage     sind    bereits  ab- 
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geschienen  und  dadurch  die  Beschaffeng  der 
zum  Umbnn,  sowie  zun»  elektrischen  Betriebe 
nöthigen  Materialien  sichergestellt  nnd  hofft 
man  die  programmäßig  in  Aussicht  genom- 
menen Linien  zur  festgesetzten  Zeit,  das  Ist 
am  i.  Mai,  dem  Verkehre  Ubergeben  zu  können. 
Behufs  Erzeugung  der  elektrischen  Kraft  ist 
die  Errichtung  zweier  Etablissements  in  Aus- 
sicht genommen.  Einstweilen  wird  aber  nur 
das  in  Ofen  projectitte  Werk  hergestellt, 
dessen  Bau  schon  begonnen  wurde.  Das 
andere  Werk  jedoch,  anf  der  linken  Seite 
der  Donau  gelegen,  wird  erst  im  nächsten 
Jahre  erbaut  werden  und  bis  dasselbe  fertig- 
gestellt sein  wird,  werden  die  auf  der  Pester 
Seite  befindlichen  elektrischen  Linien  der 
Pferdebahn-Unternehmung  von  der  bisherigen 
Concurrenz  •  Gesellschaft,  der  elektrischen 
Stadtbahn  nämlich,  mit  dem  zum  Betriebe 
nothigen  Strome  versorgt  werden.  Auch  diese 
Krage  ist  contraetlich  geregelt  worden.  Dass 
diese  geschäftliche  Verbindung  den  Gerüchten 
über  eine  nahe  bevorstehende  Fusion  beider 
Concurrenzanstalten  neue  Unterlage  bietet, 
ist  wohl  selbstverständlich. 

Der  Bau  der  Untergrundbahn 
mit  elektrischem  Betriebe  ist 
bereits  so  weit  vorgeschritten,  dass  die  Er- 
öffnung des  Betriebes  noch  im  Laufe  des 
diesjährigen  Herbstes,  daher  zumindest  vier 
Monate  vor  dem  contraetmässigen  Tetmine 
(Ende  April  1896)  stattfinden  wird.  An  dem 
noch  im  Baue  begriffenen  Schlusstücke,  d.  i. 
der  Section  zwischen  dem  Deikplatze  und 
der  Einmündung  in  die  Strecke  unter  der 
Andras&ystrasse,  welches  der  schwierigste 
Theii  der  Arbeiten  ist,  wird  mit  aller  Kraft 
bei  Tag  und  Nacht  gearbeitet,  wahrend  die 
Ausrüstung  der  bereit*  fertiggestellten  Strecken, 
die  Einrichtung  der  Station,  die  Herstellung 
der  Zugänge  zu  diesen  etc.  ihrer  Vollendung 
entgegengeht. 

Tätragebiet.  (Technisch-polizei- 
liche Begehung  der  Tatra-Lom- 
nilier  Localbahnen  mit  elek- 
trischem Betriebe.)  Am  3t.  August 
fand  unter  Führung  dea  Ministerialsecretärs 
Barto»  des  könig!.  ungar.  Handelsmini- 
^leriums  nnd  mit  Beziehung  der  Vertreter 
der  interessirten  Staats-,  Comitats-  und  Ge- 
meindebehörden die  technisch  -  polizeiliche 
Begehung  derTätra  Lomnitzer  Localbahn  «tatt. 
Die  Eröffnung  lies  Betriebes  wird  noch  im 
Laufe  des  diesjährigen  Herbstes  stattfinden. 
(Vergl.  IL  XL  S.  33«.) 

Zorn  bor.  (Ausführungsmodus 
der  projectirten  Localbahn  mit 
elektrischem  Betriebe  von  Zum- 
bor  bis  Apatin.)  Die  Projectanten  der 
von  der  Station  Zombor  der  Hauptlinie 
Nagyv.-irad  (Gro«.swardein)-Eszek-VilHriy  der 
kgl.  Ungarischen  Sta;itsbahnen  ans  zur  Donau 
bis  Apatin  projectirten  Localbahn  mit  elek- 
trischem Betriebe  beabsichtigen  diese  2oA/< 
lange  Strecke  nicht  nur  für  Personen-,  sondern 
auch  für  Frachtenverkehr  einzurichten,  ans 
welchem  Anlasse  Unter-  nnd  Oberbau  in 
entsprechender    Starke    hergestellt  werben, 


damit  auch  —  im  Verkehre  zwischen  dem 
Apatiner  Donan-Umschlage  und  der  Station 
Zombor  —  beUdene  Lowrys  der  Normal* 
bahnen,  von  mit  elektrischem  Motor  aus- 
gerüsteten gesellschaftlichen  Wagen  remor- 
qnirt,  verkehren  können.  Es  wird  diese  die 
erste  elektrisch  betriebene  Bahn  in  Ungarn 
sein,  welche  den  Frachtenverkehr  in  dieser 
Weise  cnltiviren  wird.  (Vergl.  H.  XIV,  S.  414.) 

Deutschland. 

Augsburg. (Elektrische  Strassen- 
b  a  h  n.)  Die  Elektricitäts-Actien-Gesellschaft 
vorm.  S  chuckert  &  Co.,  Nürnberg,  hat 
die  Angsbnrger  Trambahn  zur  Bildung  einer 
neuen  Trambahn- Gesellschaft  mit  2  Millionen 
Mark  Capital  und  znr  Errichtung  des  elek- 
trischen Betriebes  erworben. 

Berlin.  D  a  s  P  r  oj  e  c  t  der  elek- 
trischen Ringbahn  zur  Verbindung 
Berlins  mit  den  südlichen  Vor» 
orten  ist  jetzt  soweit  gediehen,  dass  nach 
vorausgegangener  gemeinsamer  Beratbung 
des  Landraths  Stubenrauch  und  der 
Ortsvorsteher  aller  betheiligten  Gemeinden 
zum  Zwecke  der  Feststellung  einer  möglichst 
einheitlichen  Grundlage  für  die  Vertrags- 
abschlüsse zwischen  den  Gemeinden  nnd 
den  Unternehmern  in  den  einzelnen  Vororten 
über  die  Verträge  bereits  verhandelt  wird 
und  der  Abschluss  binnen  Kurzem  bevorsteht. 
Die  Ortsverwaltung  von  Kisdorf  hat  am 
30.  v.  M.  den  Vertragsentwurf  zur  allgemeinen 
Kenntnis  gebracht  und  führen  wir  danach 
folgende  Haoptpunkte  an : 

AU  genaue  Trace  der  Bahnanlage  werden 
festgesetzt:  Für  die  eigentliche  King- 
bahn —  in  Schöneberg  von  Tempelhof 
aus:  Der  Tempelhofer  Weg-Königsweg-Tor- 
gauerstrasse  -  Sedanstrasse-Colonenstrasse-Wil- 
helxnplatz-  Siegfriedstrasse  und  Monumenten- 
Strasse;  dann  weiter  in  Berlin:  Von  der 
Krenzbergstrasse  über  den  Blücherplatz  nach 
dem  Hermannplatz;  weiter  in  Rudorf:  Kaiser 
Friedrichstrasse -Platz  T-Strasse  40  Richard- 
plitz-Kirchhofstrasse-Bergstrasse  und  Walter- 
strasse. In  Britz:  Rudowerstrasse  -  Plantagen- 
chaussee •  Dorfstrasse  -  Chausseestrasse  und 
Tempelhofer  Weg;  nnd  weiter  in  Teropelhof: 
Chaussee  nach  Britz- Platz  D-Dorfstiasse- Platz  A 
nnd  Schönberger  Weg;  für  die  Zweig- 
strecke von  Schöneberg  nach  Berlin- 
Potsdnmerplat*.  In  Schoneberg :  Wilhelmplats 
und  Bahnstraise;  in  Bertin:  vom  Bahnhof 
„Grossgurschenstrasse*  durch  Mannstein-,  Bü-, 
low-,  Dennewitz-,  F'.ott  weHstra.v-c,  Schune- 
berger  Ufer,  Königin  -  Augti-tahrui.ke  und 
Linkstrasse ;  für  die  Zweigstrecke  von 
T  e  m  p  e  I  h  o  f  nach  Lankwitz  und 
eventuell  Gross-LichterfeMe.  In  Tempelhof: 
Schotiburgstrassc  (oder  Strafe  15  und  Kiie- 
drich-Franz*tra*sel,  B  umrn'iia  Strasse- Werder- 
strasse-Frie  1:  ich  Car  -'m^e  und  1-ankwitzer 
Chaussee  In  l.ankw.U:  Dorfstraste  und 
Lichterfei  der  Weg;  für  die  /  w  e  1  g  s  t  r  e  c  k  e 
von  K  1  x  d  o  r  f  nach  Treptow:  In 
kixlorf  die  Mr.-xse  15.  34,  22  und  53  und 
der  Platz   S.,    in  Treptow  der  Kiefholzweg; 
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für  die  Zweigstrecke  von  Rixdorf 
nach  dem  Görlitzer  Bahnhof  in 
Berlin:  von  der  Thielenbrücke  nach  dem 
Görlitzer  Bahnhof.  In  Rixdorf :  Strasse  5 
(oder  12)  and  Thielen  brücke ;  and  endlich 
noch  für  die  Verbindungsstrecke 
von  Lankwitz  über  Mariendorf 
nach  Britz ;  für  die  Verlängerung  der  Strecke  4 
über  die  Görlitzer  Bahn  bis  Treptow  und 
bis  an  die  Spree ;  für  die  Verbin  dnngsstrasse 
von  Mariendorf  über  Colonie  Marienfelde 
nach  Marienfelde. 

Die  ersten  fünf  Linien  haben  die  Unter- 
nehmer, nachdem  sämmtliche  betheiligten 
Behörden  die  erforderliche  Genehmigung 
ertheilt  haben,  spätestens  nach  fünfzehn  zum 
Bau  geeigneten  Monaten  dem  Betriebe  zu 
übergeben.  Der  Vertrag  lautet  auf  die  Dauer 
von  fünfzig  Jahren.  Nach  Ablauf  des  Vertrags 
gehen  alle  elektrischen  Bahnanlagen  in  das 
Eigenthum  der  betheiligten  Einzelngemeinden 
unentgeltlich  nnd  schuldenfrei  Uber.  Nach 
Ablauf  von  dreissig  Jahren  haben  die  an 
dem  Unternehmen  betheiligten  Gemeinden  das 
Recht,  die  in  ihrem  Gemeindebezirk  liegenden 
Anlagen  der  Gesellschaft  zu  erwerben.  Das 
Unternehmen  ist  fünf  Jahre  abgabefrei.  So- 
bald der  Reingewinn  einen  höheren  Betrag 
ergibt,  als  zur  Vertheilung  einer  Dividende 
von  5%  erforderlich  ist,  wird  der  Ueber- 
schuss  zur  Hälfte  an  die  Gemeinden  abgeführt. 
Die  etwaige  Einrichtung  eines  Güterverkehrs 
neben  dem  Personenverkehr  bedarf  der  be- 
sonderen Genehmigung  der  Gemeinde. 

Die  Stromversorgung  der 
Berliner  Vororte  mit  elektrischer 
Kraft  dürfte  am  1.  Juli  n.  J.  beginnen. 
Das  Eick tiicitats werk  wird  in  Wilhelminen- 
hof  auf  dem  rechten  Spreeufer  errichtet. 
Mit  der  Aufstellung  der  eisernen  Gittermasten 
beginnt  man  bereits.  Der  erste  Ausbau  wird 
sich  auf  die  Ortschaften  zu  beiden  Ufern 
der  Oberspree  erstrecken,  von  Berlin  bis 
Köpenick  und  Grünau,  da  mit  den  Gemeinden 
Rummelsburg,  Alt  -  Glienicke  und  Johannis* 
thal  die  nöthigen  Vereinbarungen  über  Her- 
stellung der  Leitungsnetze  innerhalb  ihrer 
Gebiete  zuerst  getroffen  waren.  Der  Schwer- 
punkt liegt  weniger  in  der  Beleuchtung,  als 
in  der  elektrischen  Kraftabgabe. 

Der  Magistrat  hat  den  Berliner 
Elektricitätswerken  behufs  Er- 
weiterung ihres  Lichtnetzes  die  Genehmigung 
zur  Verlegung  von  Vertheilungskabeln  in  der 
Bülowstrasse  östlich  von  der  Yorkstrasse  bis 
zur  Dennewitzstrasse,  Bülowstrasse,  westlich 
von  der  Göben Strasse  bis  zur  Kulmstrasse, 
Göbenstrasse  südlich  von  der  bülowstrasse 
bis  Mannsteinstrasse,  Yorkstrasse  nördlich  von 
der  Bülowstrasse  bis  Haus  Nr.  45  incl,  und 
in  der  Yorkstrasse  südlich  von  der  Mann- 
steinstrasse bis  Haus  Nr.  48  einschliesslich 
ertheilt. 

Behufs  Anstellung  der  Versuche 
mit  Betriebsmitteln  verschie- 
dener Systeme  für  die  Strasseubahnen 


auf  den  Schienen  der  Pferdebahnen,  worüber 
wir  im  Hefte  XVIII,  S.  516  berichteten,  hat 
der  Magistrat  auf  Vorschlag  der  Verkehrs- 
Deputation  die  Mittel  bis  zu  50.000  Mark 
genehmigt. 

Das  Magistratscollegium  beschäftigte  sich 
in  seiner  Sitzung  vom  4.  d.  M.  mit  einem 
vom  städtischen  Elektrotechniker  Dr.  Kall- 
mann eingereichten  Gutachten  sicherheiU- 
technischer  Maassnahmen  und  Bedingungen 
für  die  Anlage  elektrischer  Niveau- 
bahnen in  Berlin.  Herr  Dr.  K  a  1 1  m  a  n  n 
führt  alle  Sicherheitsmaassnahmen  elektrischer 
Art  an,  welche  insbesondere  zur  Verhütung 
elektrischer  Beschädigungen  der  im  Strassen- 
körper  liegenden  Röhren,  wie  Gas-,  Wasser-  etc. 
Röhren  and  Kabel  dienen.  Das  Collegium 
hat  beschlossen,  das  Gutachten  den  berliner 
Elektricitätswerken,  der  Postbehörde  und  der 
Firma  Siemens  &  II alske  zur  Aeusserung 
zu  unterbreiten. 

Eisenach.  Der  Gemeinderath  hat  dem 
dortigen  Elektricitätswerke  die  Genehmigung 
zur  Erbauung  einer  elektrischen  Bahn  vom 
Bahnhofe  in's  Marienthal  ertheilt.  Die  Aus- 
führung derselben  wird  darch  die  Allge- 
meine Elektricitäts  -  Gesellschaft  erfolgen. 
(Vergl.  II.  IV,  S.  112,  1895  ) 

Spandau.  In  Ergänzung  unserer  Notiz 
im  H.  XV.  S.  445  theilen  wir  noch  mit, 
dass  der  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  auf  der  jetzt  mit 
Pferden  betriebenen  Strassenbahn  in  Spandau 
bedeutende  Schwierigkeiten  durch  die  noth  wen- 
dig werdende  Verlegung  von  Telegraphen-  und 
Telephonleitungen  erwachsen.  Die  Vollendung 
der  Arbeiten  verzögert  sich  dadurch  wider 
Erwarten,  so  dass  die  elektrische  Bahn,  deren 
Eröffnung  schon  im  Laufe  dieses  Monates 
stattfinden  sollte,  vor  dem  nächsten  Früh- 
jahre schwerlich  in  Betrieb  gesetzt  sein  dürfte. 

Italien. 

Genua.  Am  28.  v.  M.  erfolgte  die 
Betriebseröffnung  der  Theilstrecken 
der  von  der  Allgemeinen  Elektricitäts-Ge- 
sellschaft  in  Genua  erbauten  elektrischen 
Bahnen,  und  zwar  nach  dem  Camposanto 
und  nach  dem  Thale  des  Bisagno,  sowie  der 
gleichfalls  elektrisch  betriebenen  Drahtseil- 
bahn nach  Bei  Regard o. 

Rom.  (Elektrische  Bahnen.) 
Dem  Capitan  C  a  1 1  o  r  i,  welcher  bei  der 
Gemeindeverwaltung  zu  Rom  um  Genehmi- 
gung zum  Baue  einer  neuen  Tramlinie  oder 
zur  Umänderung  von  bereits  bestehenden 
auf  solche  mittelst  unterirdischer  elektrischer 
Stromleitung  nach  seinem  System  nachge- 
sucht hatte,  ist  die  Concession  für  den  elek- 
trischen Betrieb  zunächst  folgender  Tram- 
linien bewilligt  worden:  ab  Piazza  San  Sil- 
vestro,  Capo  le  Case,  Strasse  zum  Pincio- 
thor, Ludovisi-,  Bon  Compagni-,  Salariathor-, 
Venti  Settembre-,  Guitostrasse,  Piazza  dell' 
Indipendenza  und  Piazza  dei  Cinquecento. 
Ferner  ist  der  Römischen  Tram-  und  Omni- 
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bus-Gesellschaft,  welche  vor  längerer  Zeit 
der  Stadtverwaltung  einen  Antrag  aaf  Um- 
wandlung des  Pferdebetriebes  ihrer  Haupt* 
linien  in  elektrischen  vorgelegt  hatte,  zu- 
vörderst für  eine  neue  Linie  Piazza  S.  SU- 
vestro-Piazza  Tormini  die  Anwendung  der 
elektrischen  Betriebsweise  mit  der  Bedingung 
gestattet  worden,  dass  nach  amerikanischem 
System  oberirdische  Leitung  in  vereinfachter 
Form  angewendet  wird.  Es  sind  für  diese 
Linie  grosse  Wagen  in  Aussicht  genommen, 
welche  zwei  Motoren  System  Thomson- 
Houston  zu  je  25  PS  enthalten  werden,  die 
nicht  unbedeutende  Steigungen  über- 
winden und  erforderlichen  Falles  noch  an- 
gehängte einfache  Personenwagen  schleppen 
sollen.  Die  vorgenannte  amerikanische  Ge- 
sellschaft hat  die  Ausführung  der  elektrischen 
Einrichtungen  für  Betrieb  und  Beleuchtung 
der  Wagen  übernommen.  (Vergl.  H.  VII, 
1895,  S.  206  und  H.  VIII,  S.  245.) 

Spezi  a.  (Elektrische  Bahnen.) 
Die  Stadtverwaltung  hat  die  Anlage  einer 
Trambahn  mit  Pferde-,  Dampf-  oder  elek- 
trischem Betriebe  vom  Güterbahnhof  nach 
der  königlichen  Werft  S.  Bartolomeo  und 
vom  Personenbahnhofe  nach  der  Allee  Um- 
berto I  beschlossen.  Es  ist  zu  diesem  Zwecke 
ein  Wettbewerb  um  die  Concession  für  Bau 
und  Betrieb  ausgeschrieben  worden  mit  der 
Bedingung,  dass  Concessionär  nur  italienischer 
Untertban  bezw.  eine  ausschliesslich  italieni- 
sche Gesellschaft  sein  müsse.  Die  Gemeinde 
hat  sich  das  Recht  vorbehalten,  von  dem 
Unternehmen  die  Einrichtung  des  ganzen 
oder  theilweisen  Betriebes  mittelst  elektrischer 
Stromzuleitung  oder  Accumulatoren  zu  be- 
anspruchen. Die  Concession  soll  auf  25  Jahre 
lauten,  und  nach  dieser  Frist  die  Bahn  mit 


Anschluss  des  rollenden  Materiales  in  den 
Besitz  der  Stadt  Ubergehen.  Der  Concessionär 
soll  als  städtische  Abgabe  für  jedes  laufende 
Meter  Bahnlänge  der  Linie  je  20  Cts.  und 
für  jedes  Quadratmeter  der  Bahnanlage  je 
50  Cts.  jährlich  entrichten;  ausserdem 
werden  als  städtischer  Antheil  an  der  Ein- 
nahme 2,  bezw.  3,  4,  5  und  ffi/0  der  Roh- 
einnahme  für  den  Zeitraum  von  je  fünf  Be- 
triebsjahren beansprucht. 

Schweiz. 

Zürich.  (Strassenbahnproject 
Zürich  -  Bremgarten  -  Wohle  n- 
Fahrwangen.)  Diese  elektrisch  zu  be- 
treibende Linie  soll  die  Thalschaften  der 
Limmat,  der  Reuss,  der  Bünz  und  des  Ära- 
ganischen  Seethales  mit  einander  verbinden. 
Oberst  Ed.  Locher  hat  die  für  das  Pro- 
ject  nöthigen  Vorarbeiten,  Pläne  und  Be- 
rechnungen aufgestellt,  und  es  soll  nun  in 
der  nächsten  Zeit  eine  Versammlung  aller 
interersirten  Gemeinden  stattfinden,  um  die 
nöthigen  Schritte  zur  Erlangung  einer  Con- 
cession vorzubereiten.  Die  zum  Betriebe  noth- 
wendigen  etwa  500  elektrischen  Pferdekräfte 
wird  das  der  Firma  Escher,  Wyss  &  Cie. 
gehörende  Elektricitntswerk  Eroaus  liefern. 
Die  Kraft-Centrale  wird  also  in  der  Mitte 
der  Linie  liegen.  Wenn  einmal  Zürich  die 
Pferdebahnen  in  elektrische  Tramways  von 
I  m  Spurweite  abändert,  sollen  die  Züge 
vom  Paradeplatz  ausgehen.  Bis  dahin  sollen 
sie  an  die  Pferdebahn  in  Amsersihl  an- 
schliessen.  Von  Zürich  nach  Altstetten  und 
Schlieren  sind  taglich  40  Doppelzüge  und 
von  da  nach  Bremgarten  •  Wohlen  -  Fahr- 
wangen 5  Doppeizüge  vorgesehen. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbureau,  Ingenieur  MONATII. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 


Die  Anmeldung»  bleiben  aeht  Wochen  «ur  Einsichtnahme  öffentlich  en»gelejrt.  Nach  |  14  dee 
Patent-Geeetaes  kann  innerhalb  dieser  Zeit  Einspruch  gegen  die  Anmeldung  wegen  Mangel  der  Neuheit 
oder  widerrechtlicher  Entnahme  erhoben  werden.  Da*  obige  Bureau 
und  übernimmt  die  Vertreten«  lu  allen  Kinapruohs-Angelegonheiicn. 


Deutsche  Patentanmeldungen. 

Claeao 

21.  F.  7860.  Schaltungsweise  für  concen- 
trische  Wechselstromkabel.  —  Feiten  & 
GuiUeaume,  Karlswerk  b.  Muhlheim  a.  Rh. 
27./IO.  1894. 
„  L.  9426.  Scheidewand  für  galvanische 
Kiemente.  —  Dr.  Giambatlista  Laura, 
Turin.  27./2.  1895. 

20.  S.  7816.  Unterirdische  Stromzuführung 
für  elektrische  Bahnen  mit  mechanischer 
Einschaltung  vom  Wagen  aus.  —  Siemens 
&  ITaUke,  Berlin.  20./6.  1895. 
„  S.  8477«  Vorrichtung  zum  Ueberfahren 
von  Weichen  und  Kreuzungen  für  elek- 
trische Bahnen  mit  Untergrundleitung. 
—  Siemen»  &  Ua!ske,  Berlin,  ii./i.  1895. 

48.    I).   8850.    Verfahren   zur  Herstellung 
gleichmassiger  elektrolytischer  Nieder- 


Cl 


74. 


20. 


21, 


schläge.  —  Emilien  Dumoulin,  Paris. 
8./4.  1895. 

R.  9499*  Vorrichtung  zum  Schliessen 
mehrerer  elektrischer  Stromkreise  zu 
beliebigen,  vorher  zu  bestimmenden 
Zeiten.  —  Albert  RuUchmann,  Rütli, 
Schweiz.  2974.  1895. 

F.  S138.  Signalstellwerk  mit  elektrischem 
Beirieb;  Zus.  z.  Pat.  78.350.  —  Wil- 
helm FieiÜer,  Jersitz  b.  Posen.  4./3. 
1895- 

P.  7177.  Kraftmaschinenantrieb  für 
Motorwagen  mit  elektrischem  Betrieb 
unter  Zuhilfenahme  eines  Federkraft- 
motors. —  ilarecy  Slautjhter  Park, 
Chicago.  5./11.  1894- 
E.  450.  Verfahren  zur  Beseitigung  des 
Einflusses  der  Pol  wechselzahl  auf  Mess- 
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geräthe.  —  Elektricitäfs-Atfien-Gcsell' 
»chaft,  vormals  Schuclcert  &  Cie.,  Nurn 
berg.  16./4.  1895. 
21.  H.  14.832.  Verfahren  zur  gleichzeitigen 
Herstellung  von  Elektroden  für  Primär- 
nnd  Secundär-Elemente  und  von  kau- 
stischen Alkalien  oder  deren  Verbin- 
dungen vermittelst  Legirangen  aus 
Schwermctallen  mit  Alkali-  oder  Erd- 
alkali-Metallen. —  Xeon  Paul  Hulin, 
Modane,  Savoyen.  15./6.  1894. 

„  K.  12.339.  Bogenlampe  mit  Einrichtung 
zur  Verlängerung  der  Brenndauer  beider 
Kohlenstäbe.  —  Körting  &  Mathiesen, 
Leutzsch- Leipzig.  27./11.  1894. 

„  A.  4312.  Verfahren  zur  Regelung  und 
Bremsang  von  Hauptstrom  -  Motoren 
mittelst  Sammelbatterien.  —  Actien- 
GeseUschafl  Elektricitütstcerke  {vormal» 
O.  L.  Kummer  &  Cie.),  Dresden  und 
Niedersedlitz.  26.74.  1895. 

„  B.  17.482.  Asynchrone  Wechselstrom- 
triebmaschine. —  Dr.  Gustav  Kenischke, 
Innsbruck,  Tirol.  4.; 4.  1895. 

„  C.  5427.  Isolatorkopf  mit  Drahtbe- 
festigungseinrichtnng.  —  Johann  Carl, 
Worms  a.  Rh.  12 /l.  1895. 

„  D.  5805.  Sammelelektrode  mit  Ent- 
gasungseinrichtung. —  Irilz  Dannerl 
und  Johannes  ZacJiaria»,  Berlin.  13./3. 
IS95. 

n  G.  8641.  Verfahren  uud  Ofen  zur  Her- 
stellung widerstandsfähiger  Koh!e  aus 
körnigem  oder  dergl.  Material;  2.  Zus. 
z.  Fat.  78.926.  —  Adam  Charte»  Gierard 
und  Et nest  Auguste  George  Street,  Paris. 

29.  /12.  1893. 

20.  L.  9565.  Verschluss  für  Fahrstra&sen- 
schienen  unter  sichtbarem  nnd  hörbarem 
Zeichen  in  Verbindung  mit  Anzeige  des 
Schlusssignales.  —  Lcschinsky,  Breslau. 

30.  4.  1895. 

„  1*.  7200.  l^eitungskasten  für  elektrische 
Eisenbahnen  mit  unterirdischer  Strom- 
leitung. —  Aljrcd  Fhilijtpi,  Essen  a.  d.  R. 
23./11.  1894. 

„  S.  8736.  Durch  den  Zug  gesteuerte 
elektrische  Signalanlage.  —  Siemens  «£ 
lialske,  Ber'in.  21./5.  1895. 

21.  B.  17.835.  Wechselstrom-Messgeräth.  — 
Dr.  Gustav  Benisclike,  Innsbruck.  4./7. 
1895. 

„  E.  4537.  HiUdrahtmessgeriüh.  —  Ettk- 
fricituts  -  Aclien  •  G eselhchuft.  vorm  als 
Schlickert  «£'  Cie.,  Nürnberg,  6./4.  1895. 
„  L.  9708.  Endelektrodenplafe  für  elek- 
trische Sammelbatterien.  —  ./.  Lange- 
laan,  Köln  n.  Rh.  5.77.  1S95. 

42.  M.  1 1.564.  Elektrischer  Tiefemesser  mit 
Anzeige-  und  Meldewerk.  —  Her! hier 
Kunstdruck-  und  Vtr'.ags-An*falt,  vormals 
A.  C.  Kaufmann,  Actitn'Ge.ieV.ichaft, 
Berlin  und  Julius  Mohs,  Brandenburg  a.  H, 
22./2.  1S95. 

S3.  S.  SSS9.  Vorrichtung  zur  seibsttliätigen 
Richtigstellung  elektrischer  Nebenuhren. 
—  Soci-  'f  J-'rmtciiise  de  1'  Ilorlot/eric 
'j't^fro-atitoiiiatiqiir,  Paris.    14,  8.  J805. 


CImis 

21.  A.  4375.  Kohlenkörnermikrophon  für 
transportable  Apparate.  —  Actien-Ge- 
Seilschaft  Mix  &  Genest,  Berlin.  11.,  6. 
'895.  ' 

n  C.  5549.  Verfahren  zum  absatzwetsen 
Vielfachtelegraphiren  mit  Morse- Appa- 
raten. —  Dr.  Lnigi  Cerebotani,  Mün- 
chen. 6./4.  1895. 

„  E. 4536.  Blitzschutzvorrichtung  mit  mehr- 
fach getheilter  Fankenstrecke.  —  E?ek- 
trici'äts  -  Actien  -  Gesellschaft,  vormals 
Schlickert  &  Cie.,  Nürnberg.  6.74.  1895. 

„    H.  15.790.  Wechselstrom-Motor-Zähler. 

—  George  JJookhatn,  Birmingham.  2Ö./2. 
1895. 

„  K.  12.831.  Wechselstrom  -  Bogenlampe 
mit  Kurzschlussanker.  —  Carl  LTeinrich 
Knoop,  Dresden.  2Ö./4.  1895. 

Deutsche  Patenterteilungen. 
Clane 

20.  83.436.  Einrichtung  an  elektrischen  Block- 
apparaten zur  zwangsweisen  Erzielung 
richtiger  Bedienung.  —  Siemens  &  Balske, 
Berlin.  26.74.  '894. 

21.  83.391.  Elektrische  Anordnung  zum  Er- 
satz für  das  Schubkurbelgetriebe  von 
Wärmetriebmaschinen.  —  A.  Kolbe, 
Frankfurt  a.  M.  6.73.  1894. 

n  83.393.  Durch  Uhrwerk  betriebener 
selbstthätiger  Zeitstromschliesser.  —  C. 
Jfattswald  und  E.  Lehmann,  Bocken- 
heim-Frankfurt a.  M.  10.75.  1894. 

n  83.397.  Schaltung  zur  Verbindung  von 
Fernsprechstellen  ohne  Vermittlungsamt. 

—  S.  Schiff,  Charlottenburg.  11.  10. 
1894. 

49.   83.405.  Elektrisch  beheizter  LÖthkolben. 

—  1\  Stolz,  Stuttgart  und  F.  II*. 
Schindler- Jenny,  Kennelbach  b.  Bregenz. 
28.711.  1894. 

75-   83.535.  Wirksame  Fläche  für  Elektrolyse. 

—  E.  Solvay,  Brüssel.  5.  8.  1894. 

0  83.539.  Vorrichtung  zur  Elektrolyse  mit 
Quecksilber-Kathode;  Zus.  z.  Pat.  78.906. 

—  A.  Sindiny  Larsen,  Christiarjia.  2S./9. 
1894. 

'5-  83. 574.  Elektrische  Schreibmaschine.  — 
E.  Bro'vlo  und  Hermann  Hurwitz  & 
Cie.,  Berlin.  1./6.  1S93. 

20.  83.559.  Weichen  Fahrstras<en- und  Signal- 
stellwerk. —  Siemens  &  Halske,  Berlin. 
20./1.  1895. 

„  83.686.  Strassenfahrzeug  mit  elektrischen» 
Motorenbetrieb.  —  II".  Leiermann, 
Brüssel.  23./H.  1894. 

21.  83.554.  Elektrisches  Messgeräth  für 
periodisch  verlaufende  oder  wechselnde 
Ströme.  —  Dr.  H.  Ruhen»,  Berlin,  Dr. 
II'.  Ra'henau,  Bitterfeld  nnd  E.  Rathenau, 
Berlin.  2 2.1 12.  1894. 

n  83.579.  Maschine  zur  Herstellung  von 
Elektrodenplatten   für  Sammelbatterien. 

—  A.  J.  Smith,  Kingston-on-Thames 
und  H.  J.  H'irght,  London,  I2./6.  1894. 

n  83.591.  Condensator  -  Anordnung  für 
Telegraphen-Le'tungen  zur  Vermeidung 
von  Störungen  benachbarter  Fernsprech- 
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leitungen.  —  Actien  -  Gesellschaft  fiir 
Fernsprechpatente,  Berlin.  17./IO.  1894. 

21.  83.624.  Schaltvorrichtung  für  elektrische 
Glühlampen.  —  Edison  &  .Siran  Uniled 
Electric  Light  Company  Limited  and 
J.  M.  Mciffat,  London,  28./3.  1895. 
„  83.627.  Verfahren  mm  Aufbau  von 
primären  oder  secundären  galvanischen 
Elementen.  —  C.  L.  R.  E.  Mengt», 
Haag.  20./4.  1895. 
ti  83.635.  Verfahren  znr  Veränderung  der 
Umlauf*  -  Geschwindigkeit  mehrpoliger 
Elektromotoren.  —  B.  Bauch,  Berlin. 
9./5-  «894. 

4.  83.900.  Elektrische  Zündvorrichtung  fUr 
Feuerzeuge.  —  A.  Findenigg  und  J. 
Schwarz,  Wien.  21./ 12.  1894. 

20.  83.849.  Elektrische  Signal  Vorrichtung 
mit  Wiedergabe  der  Stre  ckensignale  im 
Signalhäuschen  und  anf  der  Locomotive. 

—  \V.  Grimes,  Twickenham,  Engl.  377. 
1894. 

r  83.850.  Weichenverschluss  für  Neben- 
nnd  Schmalsparbahnen.  —  A.  Engelage, 
Dieringhausen.  22./I2.  1894. 

„  83.851.  Ueberwachungs  Vorrichtung  für 
durch  elektrische  Treibmascbine  bediente 
Weichenstellwerke  ;  2.  Zus.  z.  Pat.  68.722. 

—  Siemens  &,  Halskc,  Berlin.  I./l.  1895. 
n    83.852.  Signalstellwerk  für  mehrflügelige 

Signale  mit  elektrischem  Betriebe.  — 
Siemens  &  Halske,   Berlin.  9./1.  1895. 


Claas« 

21.  83.783.  Elektrische  Bogenlampe  mit 
festem  Brennpunkt.  —  Soc'wtc  les  fils 
d Adolphe  Mougin,    Paris.  28./2.  1895. 

„  83.854.  Schaltapparat  für  elektrisch  be- 
triebene Bewegungsvorrichtungen  —  E. 
A.  Sperrt/,  Cleveland.  23-/5.  '894. 

1  83.855.  Verfahren  zur  Herbeiführung  des 
synchronen  Ganges  von  Wechselstrom- 
motoren;  Zus.  z.  Pat.  76.814.  —  Society 
anonyme  pour  la  Transmission  de  la 
Force  par  l'Eleclrice,  Paris.  8./11.  1894. 

.  83.856.  Vorrathsgefäss  für  das  De- 
polansationssalz  in  galvanischen  Ele- 
menten. —  V.  Jeanty,  Paris.  1./2.  1895. 

•  43  857.  Poröse  Zelle  mit  Schutzleisten 
für  die  Lösungs- Elektrode.  —  V.  Jeanty, 
Paris,  i./a.  1895. 

„  83.858.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Eiektrodenplatten  für  elektrische  Sammler. 
—  G.  Eolub  und  A.  Duffek,  Prag.  6.;2. 
1895 

ti  83.859.  Thermoelement  (Kupferkohle) 
in  Cylinderform.  —  A.  Wunderlich, 
Brüssel.  2673.  1895. 

47-  83.732.  Elektrisch  bethätigte  Umstell - 
Vorrichtung  mit  Druckwasserbetrieb  und 
seibstthätiger  Stromun'erbrechung.  — 
A'.  Mollenhaupl,  Berlin.  873.  1894. 

74.  83.769.  Anordnung  für  elektrische  Feuer- 
melder. —  J.  A.  Bakker,  Ilariem.  197 10. 
1894. 

„  83.782.  Elektrische  Signaluhr.  —  H, 
Zeidler,  Berlin.  24.;  2.  1S95. 


Telephonie. 


Telephon  Berlin-Amsterdam.  Eine 
telephonische  Verbindung  zwischen  Berlin 
und  Amsterdam  dürfte  in  nächster  Zeit  znr 
Herstellung  gelangen.  Seit  Langem  sind 
nämlich  von  der  holländischen  Postdirection 
mit  der  deutschen  Behörde  Verhandlungen 
angeknüpft,  welche  einer  Telephonverbindung 
zwischen  Amsterdam  und  Bremen  gelten.  Da 
auch  die  deutsche  Postbehörde  dem  Projecte 
viel  Wohlwollen  entgegenbringt,  so  dürfte 
demselben  die  Ausführung  gesichert  sein. 
Bremen  aber  hat   mit  Berlin   bereit*  seit 


längerer  Zeit  Fernsprechverbindung.  Nach 
Fertigstellung  der  obigen  Linie  wird  es  somit 
möglich  sein,  von  Berlin  direct  nach  Am- 
sterdam zu  sprechen. 


Am  8.  October  wird,  wie  der  Reichs- 
anzeiger bekannt  macht,  der  Fernsprech- 
verkehr von  Berlin  und  Hamburg 
mit  Kopenhagen  eröffnet.  Die  Gebühr 
für  ein  gewöhnliches  Gespräch  bis  zur 
Dauer  von  drei  Minuten  beträgt  drei  Mark. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Die  Anwendung  der  elektrischen 
Beleuchtung  in  Berlin  hat  laut  des 
Berichtes  Uber  die  Betriebsergebnisse  der 
städtischen  Gasanstalten  auch  im  vergangenen 
Jahre  eine  weitere  erhebliche  Ausdehnung 
erfahren.  Es  wurden  aus  den  Anlagen  der 
Berliner  Elektricitätswerke  ver- 
sorgt:  121.265  Glühlampen,  5.673  Bogen- 
lampen, 306  Apparate,  361  Motoren.  Aus 
anderen  Anlagen  wurden  mit  elektrischem 
Strom  versehen:  79.212  Glühlampen,  4.259 
Bogenlampen.  Die  gesammten  elektrischen 
Lampen  sind  etwa  260.733  Gasflammen  gleich 


zu  rechnen,  gegen  224.325  im  Jahre  vorher 
also  36.408  oder  16*230/0  mehr.  Diese 
260.733  Flammen  entsprechen  2S-i60/0  der 
am  Schlüsse  des  Jahres  1894  vorhandenen 
925.887  Gasßammen,  während  sich  im  Vor- 
jahre dieser  Procentsatz  nur  auf  25-14° ,0 
berechnete. 

Die  Gesellschaft  für  elektrische 
Unternehmungen  in  Berlin.  Am  1.  d.  M. 
hat  eine  Sitzung  des  Aufsichtsrathes  statt- 
gefunden, in  der  besonders  die  Gründung 
von   ausländischen  Gesellschaften,   die  sich 
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ad  die  Berliner  Gesellschaft  anlehnen,  den 
Gegenstand  der  Berathungen  bildete.  Das 
Project  der  Errichtung  einer  E  1  e  k  t  r  i- 
citäts-Gesellschaft  in  Russland 
durch  diese  Gruppe  hat  bereits  festere  Ge- 
stalt angenommen. 

Die  auf  den  23.  d.  M.  einberufene 
Generalversammlung  soll  Über  die  Ver- 
mehrung des  Actiencapitals  beschliessen.  Wie 
verlautet,  soll  das  Actiencapital  verdoppelt 
werden.  Dasselbe  betrug  ursprünglich  15  Mil- 
lionen Mark,  wovon  bei  Errichtung  der  Ge- 
sellschaft 25%  eingezahlt  worden  sind.  Die 
weiieren  Einzahlungen  sind  int  vischen  er- 
folgt. Das  Actiencapttal  wird  also  nunmehr 
auf  die  Höhe  von  30  Millionen  Mark  ge- 
bracht. Indess  .«oll  zunächst  nur  eine  Theil- 
zahlang  auf  die  neuen  Actien  eingefordert 
werden,  wahrend  die  weiteren  Einzahlungen  je 
nach  Bedarf  erfolgen  werden.  Die  Gründer  der 
Gesellschaft  sind,  die  Disconto- Gesellschaft, 
Dresdener  Bank,  die  Bank  für  Handel  und 
Industrie,  die  Actien- Gesellschaft  Ludwig 
Loewe  &  Co.  sowie  die  Bankhäuser  S.  Bleich- 
röder und  Born  &  Busse,  Berlin. 


Berliner  Elektricitats- Werke.  In 
der  Aufsichtsrathssitzung  der  Berliner  Elek- 
tricitäts-Werke  vom  30.  v.  M.  wurde  die 
Bilanz  pro  1894/95  vorgelegt  und  genehmigt. 
Es  soll  der  auf  den  30.  October  einzu- 
berufenden ordentlichen  Generalversammlung* 
die  Vertheilung  einer  Dividende  von  12 1/3% 
(im  Vorjahre  io>/a°/o)  empfohlen  werden. 
Der  Reingewinn  beläuft  sich  auf 
1 1596.459.83  Mark  (im  Vorjahre  1 ,293.05  7'S2). 
Während  die  Abschreibungen  830.264-81 
Mark  (im  Vorjahre  813.848-57)  betragen, 
wird  die  an  den  dortigen  Magistrat  zu 
zahlende  Abgabe  einschliesslich  des  Gewinn- 
Antheile»  der  Stadt  Berlin  614.181-73  Mark 
(im  Vorjahre  501.054-60)  ausmachen.  Die 
Geschäftsergebnisse  der  Gesellschaft  für  das 
abgelaufene  Jahr  sind  sonach  als  recht  be- 
friedigende zn  bezeichnen. 


Ein  Lehrcurs  in  der  deutschen 
Militär  -  Telegraphie  hat  in  den  ersten 
Tagen  dieses  Monates  in  dem  ehemaligen 
Casino  des  Garde-Schützen-Bataillons,  Berlin, 
Köpenickerstrasse  178/ 179  begonnen.  Die 
Leitung  hat  Major  von  Zacheriae  von  der 
Ingenieur-Inspection  übernommen.  Ihm  unter- 
stehen 15  Lehrer,  und  zwar  5  Officiere  und 
10  Sergeanten.  Unterrichtet  wird  im  Militär- 
Telegraphenbauwescn,  im  Telegraphen-Signal« 
wesen  und  im  gewöhnlichen  Telegraphiren. 
Befohlen  sind  zu  dem  Cursns,  der  neun 
Monate  dauert,  ein  Unter-Officier  von  jedem 
Cavallerie  -  Regiment  und  jedem  Pionnier- 
Bataillon  des  ganzen  deutschen  Heeres  mit 
Ausnahme  der  bayerischen  Armee.  Die  Schüler 


wohnen  in  der  früheren  Kaserne  der  Garde  - 

Schützen.   

Eine  neue  Telegraphenlinie.  Aus 
Petersburg  wird  gemeldet,  dass  für  den 
russischen  Verkehr  mit  China  eine  neue 
Telegraphenlinie  Bachta  -  Tschngu- 
tschak  errichtet  wird,  welche  zunächst  den 
Telegramm- Verkehre  nach  West-China  er- 
möglicht. 

Eine  oberirdische  elektrische 
Postbeförderungs-Einrlchtung  will  ein 
Chicagoer  Erfinder  einführen.  Das  „Cent.- 
Org.  der  b.  a.  Civiltechniker"  schreibt 
hierüber :  Die  Einrichtung  ist  von  den  Post- 
behörden bisher  sehr  günstig  beurtheilt 
worden  und  werden  deshalb  vielleicht  in 
kürzester  Zeit  die  grossen  Postwagen  von 
den  Strassen  der  grossen  Städte  verschwinden. 
Eine  Beschreibung  des  Motors  nnd  des  Be- 
förderungsmittels gibt  Folgendes:  Die  ganze 
Anordnung  wiegt  circa  30  Pfund,  der  Motor 
mit  i/4  FS  circa  16  Pfnnd.  Alle  Theile  des 
Wagens  ausser  dem  Motor  sind  aus  Alumi- 
nium angefertigt  Die  Behälter  sind  ans  einem 
Rahmen  herauszunehmen  und  innerhalb 
10  Secunden  auszuwechseln.  Der  Motor 
nimmt  eine  Steigung  von  200  0.  Die  Ge- 
schwindigkeit wird  durch  eine  sehr  einfache 
Vorrichtung,  ehe  der  Wagen  in  Betrieb  ge- 
setzt wird,  regulirt ;  dieselbe  bleibt  sowohl 
aufwärts  als  auch  abwärts  stets  gleich.  Der 
Wagen  kann  niemals,  selbst  bei  grosser  Ge- 
schwindigkeit, vom  Drahte  herunterspringen, 
da  die  Laufrollen  mit  tiefen  Rinnen  und 
hohen  Flanschen  versehen  sind.  Die  Kraft, 
die  zum  Betriebe  der  Wagen  gebraucht  wird, 
ist  dieselbe,  als  wie  sie  eine  gewöhnliche 
Bogenlampe  braucht.  Man  darf  allerdings 
gespannt  daranf  sein,  wie  es  sich  ausnehmen 
wird,  wenn  unsere  gelben  Wägelchen  hoch 
Uber  unseicn  Köpfen  durch  die  Luft  sausen. 


Accumulatoren-Fabrik  Actien- 
Gesellschaft  in  Hagen.  Der  Aufsichts- 
rath der  Accumulatoren-Fabrik  Actien-Ge- 
sellschaft  beschloss,  der  Generalversammlung 
die  Vertheilung  einer  Dividende  von  io°/ö, 
wie  im  Vorjahre,  vorzuschlagen. 


Bank  für  elektrische  Industrie  in 
Basel.  Wie  die  „Frankf.  Ztg."  berichtet, 
hat  die  Constituirung  eines  Syndicats  bezw. 
der  vorgenannten  Trust-Gesellschaft  mit  dem 
Sitze  in  Basel  stattgefunden.  Ueber  die 
Höhe  des  Capitals  sind  feste  Bestimmungen 
noch  nicht  getroffen,  voraussichtlich  wird 
dasselbe  10  Millionen  Francs  betragen.  Be- 
theiligt sind  an  der  neuen  Gesellschaft  die 
Gruppe  der  Union  Elektriciläts-Gesellschaft, 
ferner  das  Bankhaus  Robert  Warschauer 
&  Co.,  Siemens  &  Halske,  die  Baseler  Han- 
delsbank und  die  Baseler  Depositenbank. 


Verantwortlicher  Redacteur:  JOSEF  KABEJS.  —  Seibatverlag  de»  Elektrotechnischen  Vereins 
In  Commission  bei  LKUMANX  &  WENTZEL,  Buchhandlung  lür  Technik  nn 
Druck  von  B.  8PIES  &  Co.  in  Wien,  V.,  Strau«SHjtra«8e  16. 
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eine  k.  und  k.  Hoheit  der  durchlauchtigste  Herr  Erzherzog 
Carl  Ludwig  geruhte  das  Protectorat  über  den  Elektrotech- 
nischen Verein  in  Wien  huldvollst  zu  übernehmen,  was  dem  Vereins- 
Präsidium  durch  nachfolgendes  höchstes  Handschreiben  bekanntgegeben 
wurde : 

An  das  Präsidium  des  Elektrotechnischen 
Vereines  in  Wien. 

Gerne  übernehme  ich,  Ihrem  Wunsche  gemäss, 
das  Protectorat  über  den  Elektrotechnischen  Verein 
in  Wien. 

Dieser  Verein,  welcher  heute  bereits  eine  her- 
vorragende Stellung  einnimmt,  wird,  wie  ich  hoffe, 
in  nicht  zu  ferner  Zukunft,  in  welcher  die  Elektro- 
technik auch  in  unserem  Vaterlande  für  Verkehr 
und  Industrie  eine  immer  grössere  culturelle  Be- 
deutung gewinnen  wird,  zur  vollen  Entfaltung  seiner 
Thätigkeit  gelangen  und  auf  diesem  Gebiete  helfend 
und  belebend  in  alle  Sphären  menschlichen  Fleisses 
und  bürgerlicher  Thätigkeit  einzugreifen  berufen  sein. 

Ich  wünsche  dem  Verein  lebhaftes  Gedeihen. 
Wartholz,  am  26.  Juni  1895. 

Erzherzog  Carl  IauIwUj  m.  p. 

Diese  huldvollen  Worte  des  kaiserlichen  Prinzen  werden  dem  Vereine 
zum  Ansporn  dienen,  um  unter  dem  gnädigen  Schutze,  welcher  ihm  von 
jetzt  ab  zutheil  werden  wird,  in  den  alten  Hahnen  eine  erneuert  gekräftigte 
und  segensreiche  Wirksamkeit  zu  entfalten. 

40 
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ABHANDLUNGEN. 


Messungen  mit  Wechselströmen  von  hoher  Frequenz. 

Von  Dr.  JOSEF  TUMA,  Assistent  im  physikalischen  C»binet  der  k.  k.  Universität 

in  Wien.*) 

Maxwell,  Lord  Raylei  gh  und  Stefan  haben  bekanntlich  die 
Gleichungen  für  den  veränderlichen  Strom  in  linearen  Leitern  aulgestellt, 
wobei  sich  als  sehr  interessante  Thatsache  ergab,  dass  ein  solcher  Strom 
nicht  den  ganzen  Querschnitt  mit  gleicher  Dichte  ausfüllt,  sondern  vor- 
zugsweise in  den  peripherischen  Theilen  des  Leiters  strömt.  Daraus  folgt, 
dass  der  Widerstand  des  letzteren  für  Wechselströme  ein  anderer  ist  als 
für  Gleichstrom. 

Schon  Hertz  hat  den  Nachweis  dieser  Widerstandsänderung  geliefert. 
Hernach  hat  Bjerknes**)  nach  einer  sehr  schönen  Methode  die  Tiefe 
des  Eindringens  der  Wechselströme  von  hoher  Frequenz  gemessen.  Eine 
thatsächliche  experimentelle  Bestimmung  des  Widerstandes  linearer  Leiter 
für  oscillirende  Ströme  ist  aber  bisher  noch  nicht  geliefert  worden.  Da 
nun  die  von  den  erwähnten  Forschern  aufgestellten  Formeln  der  Verification 
bedürfen,  um  zu  entscheiden,  von  welcher  Tragweite  die  bei  ihrer  Ab- 
leitung gemachten  Vernachlässigungen  sind,  will  ich  im  Folgenden  eine 
Methode  angeben,  nach  welcher  Widerstandsmessungen  mit  oscillirenden 
Strömen  leicht  ausgeführt  werden  können.  Umfangreichere  Messungen 
dieser  Art  beabsichtige  ich  erst  im  kommenden  Winter  auszuführen,  da 
bei  denselben  Eiscalorimcter  zur  Anwendung  kommen  und  derartige  Unter- 
suchungen während  der  warmen  Jahreszeit  durch  den  gTossen  Eisconsum 
theucr  sind. 

Schickt  man  durch  einen  Leiter  von  sehr  kleinem  Querschnitte  einen 
rasch  wechselnden  Strom,  so  kann  man  annehmen,  dass  der  ganze  Quer- 
schnitt gleichförmig  vom  Strome  durchflössen  wird.  Diese  Thatsache  hat 
vor  mir  schon  Czermak  zur  Messung  des  Widerstandes  von  Funken- 
entladungen verwendet.  Misst  man  nämlich  die  Wärmeentwickelung,  welche 
durch  den  oscillirenden  Strom  stattfindet  und  jene,  die  ein  durch  denselben 
Leiter  hindurchgeschickter  Gleichstrom  erzeugt,  so  verhalten  sich  die  in 
der  Zeiteinheit  gelieferten  Wärmemengen  wie  die  mittleren  Quadrate  der 
Stromstärken.  Es  kann  also  ein  Leiter  von  der  erwähnten  Beschaffenheit 
zur  Messung  der  Intensität  sehr  rasch  verlaufender  Wechselströme,  z.  B. 
oscillatorischer  Entladungen,  verwendet  werden. 

Schalten  wir  nun  hinter  diesen  Vergleichswiderstand  einen  dicken 
Draht,  der  ebenfalls  von  ilen  Strömen  durchflössen  wird,  so  wird  das 
Verhältnis  der  Erwärmungen  dieses  Drahtes  und  des  Vergleichswiderstandes 
bei  Anwendung  von  Gleichströmen  verschiedener  Intensität  constant  sein; 
dagegen  wird  es  im  Allgemeinen  ein  anderes  weiden,  wenn  wir  oscillirende 
Ströme  hindurchschicken.  Bezeichnen  wir  mit  W  die  in  dem  Drahte, 
mit  Wj  die  im  Vergleichswidei stände  entwickelte  Joule'sche  Wärme, 
wenn  beide  hintereinander  geschaltet  gleichzeitig  vom  Gleichstrome  von 
der  Intensität  /  während  der  Zeit  /  duichflossen  weiden,  und  mit  IV' 
und  IV,'  die  bezüglichen  Wärmemengen  bei  Anwendung  eines  Wechsel- 
stromes von  der  Intensität  /'  während  der  Zeit  f.    Ferner  sollen  v\  den 


*)  Aus  Jen   Sitzungsberichten   der   kaiscrl.  Akademie   der  Wissenschaften   in  Wien 
(Vorgelegt  in  der  Sitzung  ain  14.  Juni  1S05.) 

**)  Wied.  Ann  ,  Bd.  4^.  1 
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Vergleichswiderstand,  w  den  Widerstand  des 
und  \&  jenen  für  den  Wechselstrom  bedeuten. 

Wir  erhalten  dann  folgende  Gleichungen: 
kW 

Woraus  folgt: 


und 


Drahtes  für  Gleichstrom 


kW  = 

*!  = 

w' 

w  ' 

~w[~w 

/'==/ 

1  w,r 

Werden  die  Messungen  mit  einem  Bunsen'schen  Eiscalorimeter  ge- 
macht und  bedeuten  l,  1U  V  und  l[  die  bezüglichen  Längen,  um  welche 
sich  der  Flüssigkeitsmeniscus  in  der  Capillaren  des  Calorimeters  verschiebt, 
so  erhalten  wir  das  Verhältnis  der  Widerstände  des  Drahtes  für  Wechsel- 
strom und  Gleichstrom  nach  der  Formel 


w 


I' 

n 


und  die  Intensität  des  Wechselstromes 


Versuehsanordnung. 


Zur  Erzeugung  der  Wechselströme  von  hoher  Frequenz  wurde  die 
bei  Anstellung  Tesla'scher  Versuche  angewandte  Schaltungsweise  benützt. 
Ein  Wechselstrom  von  100  Volt  Spannung,  der  durch  die  Leitungen  A 
(Fig.  i)  zugeleitet  wurde,  wurde  im  Transformator  Tauf  circa  10.000  Volt 
transformirt  und  dann  mittels  der  Leitungen  B  zu  den  Verzweigungspunkten  o 
und  b  geführt.  Die  weiteren  Leitungen  waren  durchaus  aus  2*35  mm  dickem 
Kiipferdrahte  hergestellt 


— §- 


M  II 

-OO- 


Fig  1. 

Es  führten  von  den  Punkten  a  und  b  zwei  Leitungen  zu  der  in 
einem  magnetischen  Felde  E  befindlichen  Funkenstrecke  /.  Anderseits 
war  a  mit  einer  Capacität  C  in  Verbindung,  von  deren  anderem  Pole  eine 

40* 
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Leitung  zu  den  zwei  die  Wärmeentwickelung  messenden  Eiscnlorimetern  M 
und  A  führte,  bchlieslich  war  A  durch  eine  lange  Leitung  NLb  mit  b  ver- 
bunden    Die  Gesammtlänge  aller  dieser  Leitungen  betrug  26* 5  m. 

Die  Capacität  C  bestand  aus  sechs  Franklin'schen  Taleln,  die  über- 
einander geschichtet  und  in  einein  Holzkasten  eingeschlossen  waren.  Das 
Zwischenmedium  der  Condensatoren  war  Glas.  Es  wurden  verwendet  ent- 
weder eine  der  Tafeln  mit  einer  Capacität  von  0*0095  M.  F.  oder  drei 
derselben  mit  einer  Capacität  von  0  033  M.  F.  oder  alle  sechs  mit 
einer  Capacität  von  0072  M.  F.  Bei  derartigen  Messungen,  wie  sie 
von  mir  angestellt  wurden,  sind  solche  Condensatoren  der  Anwendung 
von  Leydnerflaschen  vorzuziehen,  da  sie  ohne  Einführung  nennens- 
werther  uncontrolirbarer  Selbstinductionen  miteinander  verbunden  werden 
können.  Die  lange  Leitung  6LAT  hatte  den  Zweck,  eine  grosse  Selbst- 
induction  zu  erzeugen,  so  dass  dieselbe  durch  Einschaltung  des  Vergleichs- 
widerstandes und  der  zu  untersuchenden  Drahtproben  in  den  Calorimetern  M 
und  N  nicht  mehr  wesentlich  verändert  wurde.  Je  nach  der  Wahl  der 
Capacitäten  erhielt  ich  demnach  drei  verschiedene  Schwingungszahlen,  die 
im  Folgenden  mit  n^,  7*3  und  n6  bezeichnet  werden  mögen,  und  zwar  ergibt 
die  Rechnung  für  nx  =  232.900,  für  n3  =  124.800  und  für  n6  =  84.400 
Schwingungen  pro  Secunde.  Wie  man  sieht,  sind  die  Schwingungszahlen 
verhältnismässig  klein  und  war  daher  leider  nicht  zu  erwarten,  dass  die 
von  Stefan  aufgestellten  Formeln  mit  den  Messungen  vollkommen 
übereinstimmende  Resultate  liefern  würden. 

S  t  e  f  a  n  hat  zweierlei  Formeln  für  die  Berechnung  von  Widerständen 
entwickelt.  Die  eine,  für  langsame  Schwingungen,*)  enthält  Reihen,  die 
für  obige  Schwingungszahlen  zu  wenig  convergiren,  während  die  andere**) 
nur  für  sehr  hohe  Schwingungszahlen  giltig  ist.  Hätte  ich  aber  die  grosse 
Selbstinduction  fcLA7  weggelassen,  so  wäre  die  Zahl  der  Schwingungen 
überhaupt  nicht  mit  einiger  Sicherheit  zu  bestimmen  gewesen.  Leider 
verlügt  kein  Institut  in  Wien  über  einen  rasch  rotirenden  Spiegel,  mit 
dem  die  Schwingungszahlen  experimentell  hätten  gefunden  werden  können. 

Als  Leiter  von  sehr  kleinem  Querschnitte,  welche  ich  in  der  oben 
angedeuteten  Weise  als  Vergleichswiderstände  verwendete,  wählte  ich 
sehr  dünne  Kupferröhren,  welche  auf  folgende  Weise  erhalten  wurden. 
Ein  möglichst  dünnwandiges  Glasrohr  von  10  mm  Durchmesser  und  200  mm 
Länge  wurde  beiderseits  zugeschmolzen  und  mit  Platinösen  versehen. 
Hierauf  wurde  es  in  eine  Versilberungsflüssigkeit  getaucht  und  ein  Silber- 
Überzug  hergestellt,  der  dann  durch  Verkupferung  verstärkt  wurde.  Um  die 
Zuleitungen  zu  belestigen,  wurden  die  Enden  mit  einem  o'2  mm  dicken 
Kupferdrahte  umwickelt  und  diese  Windungen  unter  sich  und  mit  der 
starken  Zuleitung  mittelst  Rose'schen  Metalls  verlöthet. 

Es  kamen  bei  den  Messungen  drei  Röhren  von  verschiedener  Metall- 
stärke zur  Verwendung,  und  zwar: 

Rohr  Dicke  des  Ag  Dicke  des  Ca  Gesammtdicke 

Nr.  1  o'Oooi3  m»(  0  0009 mm  0  00103  mm 

Nr.  2  0*00019  0*00366  0*00385 

Nr.  3  0*00022  0*00978  0*01000 

Die  Dicken  der  Silberschichten  wurden  durch  Wägung,  jene  des 
Kupfers  durch  Messung  der  Intensiät  und  Dauer  des  Verkupferungsstromes 
bestimmt. 


*)  Pice  Sitzun|,'sber.,  1887,  S.  917. 
*•)  Ilrid.   189«,  S.  534. 
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Fig.  2  zeigt  die  Einrichtung  der  Eiscalorimeter  mit  einem  Vergleichs- 
widerstande. Das  B unsen 'sc he  Eiscalorimeter  wurde  insofern  abgeändert, 
dass  die  Eprouvette  durch  ein  das  Calorimeter  ganz  durchdringendes,  sehr 
dünnwandiges  Rohr  ersetzt  wurde.  Die  wichtigsten  Dimensionen  des 
Apparates  sind  in  der  Zeichnung  angegeben.  Der  Vergleichswiderstand 
wurde  in  folgender  Weise  eingefügt.  An  das  obere  Ende  war  mit  Rose- 
schem  Metall  der  Kopf  einer  den  Kautschukpfropfen  5  durchsetzenden 
messingenen  Schraube  r  angelöthet.  Mit  Hilfe  der  Schraubenmutter  m 
wurde  ein  untergelegtes  dünnes  Kupferblech  6  festgehalten  und  zugleich 
durch  Pressung  des  Pfropfens  eine  sichere  Befestigung  des  Vergleichs- 
widerstandes erzielt.  Das  andere  Ende  des  Kupferstreifens  b  war  mit  der 


WS. 


Fig.  2. 

Zuleitung  a  verlöthet.  b  hatte  den  Zweck,  Warme,  welche  aus  der  Leitung 
zugeführt  wurde,  noch  vor  dem  Eintritte  in  das  Calorimeter  an  das  um- 
gebende Eis  abzuleiten.  An  das  untere  Ende  des  Vergleichswiderstandes 
war  ein  circa  3  mm  starker  Kupferdraht  c  angelöthet,  der  lose  durch  den 
Pfropfen  t  hindurchgeführt  wurde.  Ausserhalb  des  Calorimeters  wurde 
dieser  Draht  von  einer  Klemmschraube  k  gefasst,  welche  letztere  wieder 
an  einem  Kupferbleche  d  befestigt  war,  das  demselben  Zwecke  diente 
wie  das  Blech  6.  Der  ganze  Apparat  befand  sich  in  einer  umgestürzten 
Flasche,  deren  Boden  weggesprengt  war,  und  stützte  sich  mit  dem  Drahte  <- 
auf  den  Kork  u,  welcher  den  Hals  der  Flasche  verschloss. 

Das  Quecksilber  q  vermittelte  den  Contact  mit  der  Zuleitung  f, 
welche  durch  eine  Bohrung  des  Koikes  u  eingeführt  war.    Im  Uebrigen 
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war  die  Flasche  mit  Eis  und  Wasser  gefüllt.  Behufs  der  Messung  wurde 
der  Stand  des  Wassers  in  der  Capillaren  H  beobachtet,  und  wurde  deshalb 
über  die  letztere  noch  ein  getheiltes  Rohr  geschoben.  Die  Ablesungen 
erfolgten  mit  Hilfe  eines  Fernrohres. 

Das  Calorimeter,  in  welches  die  zu  messenden  Drähte  gebracht 
wurden,  war  ganz  ebenso  eingerichtet,  nur  war  an  dem  Kopie  der 
Schraube  r  eine  Klemmschraube  angebracht,  um  die  Drähte  festzuhalten. 
Die  Drähte  w  (Fig.  3)  wurden  derart  gebogen,  dass  sie  sich  möglichst 
nahe  an  der  Wand  des  Rohres  g  befanden.  Der  übrige  Raum  wurde  durch 
ein  dünnwandiges,  beiderseits  verschlossenes  Rohr  h  eingenommen,  das 
ich  auf  der  dem  Drahte  w  zugewendeten  Seite  der  ganzen  Länge  nach 
einfallen  liess,  um  für  den  Draht  Platz  zu  schaffen.  Der  Draht  wurde  an 
das  Glasrohr  festgebunden. 


Fi«.  3. 

Um  den  Eismantel  k  im  Calorimeter  zu  bilden,  wurde  das  Rohr  g 
an  dem  unteren  Ende  mit  einem  undurchbohrten  Kautschukpfropfen  ver- 
schlossen. In  das  obere  Ende  wurde  ein  Pfropf  mit  zwei  Bohrungen  und 
einem  langen  und  einem  kurzen  Glasrohre  gebracht.  Von  dem  kurzen  fährte 
eine  Verbindung  zu  einer  Vorlage  und  von  da  zu  einer  Wasserstrahlpumpe. 

Mit  Hille  eines  an  dem  längeren,  in  das  Calorimeter  fuhrenden  Rohre 
angeschlossenen  Schlauches  wurde  Luft,  resp.  zur  Nachfüllung  Aether,  in 
das  Calorimeter  gesaugt.  Eine  Unterkühlung  wurde  durch  Rühren  mit 
einem  durch  M  eingeführten  dünnen  Pt-Drahte  vermieden. 

Nachdem  die  Bildung  des  Eismantels  vollendet  war,  wurde  das  Calori- 
meter mit  dem  Vergleichswiderstande  oder  dem  zu  untersuchenden  Drahte 
versehen  und  Alles  in  der  in  Fig.  2  angedeuteten  Weise  zusammengestellt.  Nun 
wurde  zunächst  der  Pfropf  *  nur  lose  eingeiührt  und  die  Schraubenmutter  m 
nicht  angezogen.  Sobald  das  Calorimeter  in  das  mit  Eis  und  Wasser 
gefällte  Gefäss  gebracht  wurde,  stieg  von  unten  nullgrädiges  Wasser  im 
Rohre  g  auf,  und  erst,  wenn  dieses  ganz  gefällt  war,  wurde  der  Pfropf  * 
in  die  Mündung  des  Rohres  g  eingedrückt  und  m  festgezogen.  Das 
Wasser  im  Rohre  g  hatte  den  Zweck,  die  sich  im  metallenen  Leiter  ent- 
wickelnde Wärme  rasch  aufzunehmen,  um  Verluste  durch  Ableitung  derselben 
nach  aussen  zu  vermeiden.  Durch  Umwicklung  der  Vergleichswiderstände 
resp.  der  Drähte  und  der  beigelegten  Glasröhren  an  den  Stellen  1  wurden 
schädliche  Strömungen  des  Wasser  verhindert. 

(Schlau  folgt.) 


Die  elektrische  Verdichtung  der  Metallgüsse. 

Nach  einem  Referate  des  Ingenieur  N.  G.  SLAWJANOW,  gehalten  in  der  kaiserlich 
rassischen  Technischen  Gesellschaft  zu  Petersburg. 

Das  Verfahren  der  elektrischen  Verdichtung  besteht  darin,  dass  der 
obere  Theil  des  in  die  Form  gegossenen  Metalles  noch  im  flüssigen  Zu- 
stande durch  einen  Voltabogen  erwärmt  wird,  damit  dieser  Theil  nicht  abkühlt. 
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Dadurch  wird  das  Metall  in  der  Richtung  von  unten  nach  oben  abgekühlt, 
alle  Gase,  die  aus  dem  Metall  entweichen,  werden  leicht  durch  die  flüssige 
Oberfläche  austreten  können  und  somit  die  Bildung  von  leeren  Räumen 
verhindert. 

Die  nachlolgenden  Ausführungen  beruhen  auf  Resultaten,  die  sich 
beim  Gusse  von  Stahlblöcken  ergaben. 

Die  einzige  Ursache  der  Undichte  eines  Stahlabgusses  ist  zweifellos 
das  vorzeitige  Abkühlen  seines  oberen  Theiles.  Das  wurde  schon  längst 
erkannt,  weil  fast  vom  Anfange  der  Stahlgiesserei  an  in  vielen  Fabriken 
das  Verfahren  herrscht,  die  Oberfläche  des  Gusses  mit  glühenden  Kohlen 
zu  betlecken. 

Aber  die  auf  diese  Weise  bewirkte  Verzögerung  kann  nicht  von 
Belang  sein,  weil  die  Temperatur  der  brennenden  Kohlen  relativ  gering 
ist  im  Vergleiche  mit  der  Temperatur  des  flüssigen  Stahls. 

Daraus  geht  hervor,  dass  eine  Verdichtungsmethode  platzgreiten 
muss,  bei  welcher  die  Oberfläche  des  Gusses  bis  zur  Temperatur  des 


Fig.  i. 

flüssigen  Stahles  erwärmt  werden  muss.  Eine  derartige  Temperatur  kann 
nun  durch  Verbrennung  fester,  flüssiger  und  gasförmiger  Körper,  sowie 
auch  durch  Klektricität  erzielt  werden. 

Feste  Brennstoffe,  sowie  Generatorgase,  können  nur  bei  besonderen 
Oefen,  ähnlich  wie  die  Siemens-Martinöfen,  verwendet  werden.  Das  Ver- 
fahren Fig.  I,  ist  mit  grossen  Schwierigkeiten,  Kosten-  und  Zeitaufwande 
verbunden,  da  mindestens  zwei  solcher  Oefen  vorhanden  sein  müssten, 
um  den  Betrieb  constant  erhalten  zu  können. 

Mit  Hilfe  flüssiger  Brennstoffe,  z.  B.  Naphta,  kann  ebenfalls  die  Ober- 
fläche eines  Stahlabgusses  im  flüssigen  Zustande  erhalten  werden.  Dazu 
könnte  man  sich  eines  Verfahrens  bedienen,  wie  Fig.  2  zeigt.  Wie  ver- 
lockend dasselbe  auch  ist,  kann  es  in  der  Praxis  doch  nicht  Anwendung 
finden,  weil  die  Naphtaflamme  mit  dem  Stahl  in  enge  Berührung  gebracht, 
das  flüssige  Metall  derart  mit  Kohlenstoff  bereichern  würde,  dass  am  Ende 
der  Operation,  d.  h.  nach  einigen  Stunden  der  obere  Theil  des  Gusses 
sich  in  Gusseisen,  oder  zumindest  in  einen  sehr  harten  unbrauchbaren 
Stahl  verwandelt.  Dabei  muss  noch  erwähnt  werden,  dass  bei  nicht  voll- 
ständiger Verbrennung  der  Naphta,  welche  in  diesem  Falle  unvermeidlich 
ist,  es  zweifelhatt  ist,  ob  die  Stahlschmelztemperatur  erreichbar  wird. 
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Aehnlich,  bei  entsprechendem  Brenner,  kann  Leuchtgas,  Wasser- 
stoff u.  s.  w.  verwendet  wenlen;  einige  von  den  brennbaren  Gasen, 
wie  z.  B.  Wasserstoff,  w.iren  dazu  sehr  geeignet  5  ihr  hoher  Erzeugungs- 
preis  jedoch  macht  ihre  Anwendung  im  ökonomischen  Sinne  unmöglich. 
Um  das  Kohlenstoffzuführen  zu  vermeiden,  könnte  man  sich  eventuell 
iles  Verfahrens  bedienen,  welches  der  Berg-Ingenieur  J.  S.  Jachontow 
anfangs  dieses  Jahres  erfunden,  bezw.  in  Anwendung  gebracht  h.it  und 
welches  durch  Fig.  3  angedeutet  ist.  Nur  leidet  das  Getäss  stark  durch 
die  sehr  hohen  Temperaturen. 

Aus  dem  Vorstehenden  ergibt  sich,  dass  die  Verdichtung  von  Stahl- 
güssen mit  Hille  irgend  welcher  Brennstoffe  wohl  möglich,  doch  nicht 
vollkommen  entsprechend  ist. 

Betrachten  wir  jetzt  dos  elektrische  Verdichtungsverfahren  und 
die  Erfolge,  die  auf  diesem  Wege  im  grossen  Maassstabe  in  den  kaiserlich 
Perm'schen  Kanoncnlabriken  Ende  des  vorigen  und  Anzings  dieses 
Jahres  erzielt  wurden. 

Die  elektrische  Verdichtung  erfolgt  mit  Hilfe  eines  Voltabogens,  mit 
den  Elektroden:  positiv  —  die  Oberfläche  des  zu  verdichtenden  Gusses, 
negativ  —  ein  Stahl-  oder  Kolüenstift  K  (Fig.  4).  Dieser  Stift  ist  ein  Be- 
standteil einer  besonderen  Vorrichtung,  befestigt  auf  einer  runden  Eisen- 


de- 2.  Fig.  3. 

platte  L.  Diese  Vorrichtung  muss  derart  beschaffen  sein,  dass  man  den 
Stift  A',  behufs  Bildung  des  Voltabogens,  heben  und  senken  kann;  die 
Platte  L,  welche  sich  mit  der  Vorrichtung  bewegen  muss  —  bei  der  Ver- 
schiebung des  Voltabogens  auf  der  Oberllache  des  Abgusses  —  dient  zur 
Vermeidung  grosser  Würmevcrluste. 

Aul  den  starken  gusseisernen  Cvlinder  //  wird  ein  schwachwandiu'er 
Metallcylinder  b  aufgesetzt,  der  durch  eine  feuerfeste  Masse  geschützt  ist, 
damit  der  vom  Voltabogen  geschmolzene  Stahl  nicht  mit  dem  Metall  in 
Berührung  kommt.  Der  Voltahogen  wird  bei  genügender  Stromstärke  die 
Oberfläche  des  Gusses  im  flüssigen  Zustande  erhalten,  ohne  die  feuerfeste 
Masse  b  irgendwie  zu  beschädigen,  solange  man  den  Stift  K  damit  nicht 
berührt. 

Dieses  Verjähren  wurde  vom  Referenten  schon  1891  entdeckt, 
praktisch  aber  erst  Ende  des  vorigen  Jahres  verwerthet,  wo  derselbe 
mittelst  einer  Kohlenelektrode  drei  Tiegelstahlgüsse  von  je  320  Pud*)  und 
einen  Martinstahlguss  von  700  Pud  verdichtet  hat.  Zur  Verdichtung  ver- 
wendete er  den  Strom  einer  Gleichstrom-Dynamomaschine  mit  800  Ampere 
bei  einer  Spannung  von  60—70  Volt,  wobei  die  Arbeit  so  lange  dauerte, 
bis  die  Stahlabkühlung  die  Oberfläche  erreicht  hatte.  Bei  den  320-Pud- 
Abgüssen  dauerte  es  2*5— 3-5  Stunden  (die  Differenz  hängt  natürlich  von 

*)  1  Päd  =  16  bj. 
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der  ursprünglichen  Temperatur  ab),  den  700-Pud-Abguss  musste  man 
fünf  Stunden  verdichten.  Der  Erfolg  war  jedoch  nicht  so,  wie  es  zu 
wünschen  wäre,  nämlich  die  Abgüsse  waren  zwar  dicht,  aber  nicht  bis 
zur  Oberfläche,  welche  auch  nicht  ganz  eben  war;  last  alle  diese  Abgüsse 
hatten  im  Längsschnitte  das  Ansehen,  wie  Fig.  5  zeigt:  der  oberste  Theil, 
etwa  8%  bis  15%  der  ganzen  Höhe  war  porös.  Die  Abrundungen  ce 
entstanden  dadurch,  dass  mit  dem  Verdichtuugsverfahren  erst  V*  bis 
'/.>  Stunde  nach  dem  Glessen  begonnen  wurde.  Im  weiteren  Verlaufe  der 
Anwendung  dieses  Verfahrens  in  der  Perm'schen  Kanonenfabrik  ist  es  dem 
Referenten  gelungen,  eine  ebene  Oberfläche  zu  erzielen,  so  dass  die  An- 
wüchse er  entfielen ;  bis  jetzt  konnte  er  jedoch  keine  bessere  Verdichtung  als 
mit  einem  10%'gen  porösen  oberen  Theil  erreichen.  In  Kürze  wird  er 
den  Stahlabguss  chemisch  untersuchen  und  glaubt  er,  dass  sich  dann  die 
Ursache  des  unvollständigen  Erfolges  herausstellen  wird.  Vielleicht  ist  die 
bekannte  Eigenschaft  des  Stahles,  die  sogenannte  Liquation,  diese  Ursache, 
d.  h.  vielleicht  verändern  die  verschiedenen  Beimengungen  und  der  Ueber- 
fluss  an  Kohlenstoff,  die  sich  gerade  dort  ansammeln,  wo  der  Stahl  am 
längsten  flüssig  bleibt,  derart  die  chemische  Beschaffenheit  des  Stahles,  so 
wie  die  Reactionen,  die  während  des  Abkühlungsprocesses  vor  sich  gehen,  dass 
eine  Verdichtung  an  dieser  Stelle  unmöglich  wird.  Jedenfalls  sind  die  obersten 
Stahlschichten  infolge  der  Liquation  in  ihrer  Beschaffenheit  so  schlecht, 

L 


F'g-  4. 


Fig.  5. 


dass  ihre  Verdichtung  auch  unnütz  wäre.  Es  ist  nicht  überflüssig,  hier  zu 
bemerken,  dass  beim  nicht  verdichteten  Stahl  mit  Hohlräumen,  diese 
untauglichen  Theile  sich  infolge  der  Liquation  rings  um  dieselben  ansammeln 
und  folglich  einen  grösseren  Theil  des  Gusses  verschlechtern,  als  beim 
verdichteten  Stahl,  wo  sie  nur  bei  den  obersten  Schichten  sich  concentriren. 

Wollen  wir  jetzt  einen  Vergleich  zwischen  den  Kosten  beim  Abgiessen 
des  Stahles  mit  und  ohne  elektrische  Verdichtung  anstellen,  behufs  Er- 
mittellung  des  ökonomischen  Vortheiles;  vorausgesetzt  wird,  dass  die  Ver- 
dichtungsresultate keine  besseren  als  die  bis  heute  sind,  d.  h.  10%  des 
ganzen  Abgusses  sind  porös  und  unbrauchbar. 

Ä)  Martinstahl.  Nehmen  wir  an,  dass  zwei  Abgüsse  gemacht 
werden  zu  je  100  Pud  und  ein  Pud  Martinstahl  einen  Rubel  kostet. 
Wenn  ein  Abguss  verdichtet,  der  andere  nicht  verdichtet  ist,  so  erhält 
man  vom  letzteren  i/3  oder  33  Pud  unbrauchbaren  Stahl,  im  Werthe 
von  40  Kopeken  per  Pud,  d.  h.  13  Rubel  20  Kopeken,  und  67  Pud 
brauchbaren ;  aus  dem  verdichteten  Abguss  bekommen  wir  10  Pud 
Ausschuss  =  4  Rubel  und  90  Pud  brauchbaren  Stahl.  Das  brauchbare 
Stück  von  67  Pud,  beim  un verdichteten  Stahl,  kostet  dann 
868  Rubel  (100— 13*2)  oder  1  Rubel  291/,,  Kopeken  per  Pud. 
Der  verdichtete  Abguss  gibt  90  Pud,  die  96  Rubel  kosten  (100 — 4),  d.  h. 
1  Pud  davon  kostet  1  Rubel  6i/2  Kopeken.  Zu  diesen  Kosten  muss  man 
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jedoch  3  —  5  Kopeken  per  Pud  für  die  Verdichtungsarbeiten  und  circa  5  Ko- 
peken für  die  Amortisation  der  Verdichtungsanlage  dazuschlagen ;  infolge 
dessen  kommt  der  verdichtete  Stahl  auf  1  Rubel  iö'/o  Ko- 
peken per  Pud. 

Somit  ist  der  verdichtete  Martinstahl  um  13  Kopeken  per  Pud 
billiger  als  der  nicht  verdichtete. 

B)  Der  Tiegelstahl  kostet  circa  4  Rubel  per  Pud,  der  unbrauch- 
bare obere  Theil  auch  40  Kopeken  per  Pud ;  fuhren  wir  tdie  Berechnung 
wie  früher  durch,  so  finden  wir,  dass  der  nicht  verdichtete  Stahl 
auf  5  Rubel  77  Kopeken  per  Pud  des  brauchbaren  Metalls  kommt 
/  400 —  n*2  \ 

(       67       )'  m^  <*Cr  verc*icntete  auf"4  Rubel  50  Kopeken 

(4°90  ^       IO        C*'  h'  Um  1  ^ube'  2?  Kopeken  per  Pud  billiger. 

Daraus  folgt,  dass  die  elektrische  Verdichtung  für  Fabriken,  welche 
jährlich  hunderttausende  Pud  Stahl  giessen,  einen  grossen  ökonomischen 
Vortheil  bietet. 

Aber  ausserdem  kann  man  mittels  der  elektrischen  Verdichtungs- 
methode  die  Leistungsfähigkeit  der  Fabrik  heben,  weil  eine  Möglichkeit 
geschaffen  wird,  iV2  mal  grössere  Abgüsse  zu  machen;  kann  z.  13.  eine 
Fabrik  mit  den  vorhandenen  technischen  Mitteln  Güsse  von  3000  Pud 
herstellen,  so  ist  der  brauchbare  Theil  nur  1500—2000  Pud;  beim  An- 
wenden der  elektrischen  Verdichtung  kann  man  jedoch  mit  denselben 
technischen  Mitteln  reine  Abgüsse  von  2700  Pud  erzeugen,  wozu  man 
sonst  Abgüsse  von  4000—5000  Pud  herstellen  müsste.  Dann  müsste 
man  aber  die  Fabrik  wesentlich  umbauen,  abgesehen  davon,  dass  mit 
dem  höheren  Gewichte  des  Abgusses,  dessen  Herstellungskosten  sich 
bedeutend  erhöhen. 

Der  Referent  beabsichtigt  demnächst  auch  figurale  Stahlabgüsse 
elektrisch  zu  verdichten  und  behält  sich  vor,  über  diese  Resultate  weitere 
Mittheilungen  zu  erstatten.  A.  B. 


Der  elektrische  Beleuchtungspark  der  k.  u.  k.  Bosnabahn. 

Der  von  der  k.  u.  k.  Bosnabahn  angeschaffte  mobile  Beleuchtungs- 
park weicht  sowohl  bezüglich  der  principiellenAnordnung  der  Hauptbestand- 
theile,  als  auch  hinsichtlich  mehrerer  wichtiger  Details  von  den  bisherigen 
elektrischen  Apparaten  dieser  Art,  wie  sie  innerhalb  der  letzten  zehn 
Jahre  von  verschiedenen  Bahnverwaltungen  der  Monarchie  beschafft  wurden, 
wesentlich  ab. 

Wie  die  nebenstehenden  Ansichten  des  Parkes  zeigen,  besteht  derselbe 
wie  allgemein  üblich,  aus  einem  Maschinenwagen  und  aus  einem  Requisiten- 
wagen. Auf  erstcrem  sind  Kessel,  Dampf-  und  Dynamomaschine  sammt 
einem  Wasserkasten  vereinigt,  während  sich  im  Requisitenwagen  die 
Bogenlampen,  Glühlichter,  Kabel,  die  verschiedenen  Requisiten  und  Werk- 
zeuge sowie  das  Schaltbrett  befinden. 

Abweichend  von  allen  bisherigen  Constructionen  wurde  bei  dem  M  a- 
schinenwagen  die  den  Generatoranlage  in  Gestalt  einer  Dampfdynamo 
ausgeführt,  was  insoferne  mit  Schwierigkeiten  verknüpft  erscheint,  als  die 
directe  Kupplung  der  Dampfmaschinen-  und  Dynamowelle  einen  verhält- 
nissmässig  sehr  langsamen  Gang  der  doch  nur  in  kleinen  Dimensionen 
ausführbaren  Dynamomaschine  bedingt.  Zieht  man  nämlich  in  Rücksicht, 
dass  sich  auf  dem  Maschinenwagen  doch  nur  ein  Kessel  von  kleiner  Heiz- 
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fläche  placiren  lässt,  so  kann  die  Dampfmaschine  wohl  nur  eine  schnell - 
laufende  sein  und  darf  doch  keiner  der  dampffressenden  Rapidtypen  an- 
gehören. Verlässlich  und  mit  halbwegs  normaler  Abnützung  arbeiten  aber 
doppeltwirkende  Compound-  Dampfmaschinen  nur  bis  circa  400  Touren 
welche  Umdrehungsgeschwindigkeit  demnach  auch  als  Grundlage  für  die 


Fig.  1. 

Construction  der  kleinen  25  Ampere  und  200  Volt  lielernden  Dynamo- 
maschine angenommen  werden  musste. 

Der  Kessel  ist  ein  stehender  Siederohrkessel  mit  14  m2  Heizfläche 
und  10  Atmosphären  Betriebsspannung.  Derselbe  ist  mit  einem  Restarting- 
Injector  und  mit  einer  Speisepumpe  versehen,  in  deren  Cylinder  sich  zwei 
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ineinander  laufen  le  Kolben  befinden.  Durch  Drehen  eines  Bayonett- 
Verschlusses  kann  der  innere  kleine  Kolben  mit  dem  äusseren  fest  ver- 
bunden, und  die  Pumpe  dergestalt  zum  Kesselfüllen  auf  Arbeit  mit  grosser 
Kolbenfläche  gestellt  werden.  Zum  Speisen  wird  die  Verbindung  der  beiden 
Kolben  gelöst  und  mit  dem  kleinen  Kolben  gearbeitet.  Die  vorgeschriebenen 


Armaturen  sind  in  compendioser  Anordnung  auf  der  Vorderseite  des 
Kessels  ober  der  Heizthüre,  die  beiden  Sicherheitsventile  mit  Federbelastung 
an  der  rechten  Seite  hart  unter  dem  Wellblechdache  des  Wagens  anmontirt. 
Im  Rauchlang  befindet  sich  ein  Damplblaserohr  zur  Zugverstärkung. 

Die  Dampfmaschine  ist  eine  stehende  Compoundmaschine  mit  Pröll- 
regulator  im  Schwungrade.    Das  Excenter  des  Regulators  verstellt  direct 
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den  Rundschieber  des  Hochdruckcylinders,  während  der  Niederdruckcylinder 
unveränderliche  Füllung  durch  einen  gewöhnlichen  Flachschieber  erhält. 
Der  Regulator  ist  auf  380  Touren  gestellt,  bei  welcher  Tourenzahl  die 
Dynamomaschine  die  erforderliche  Spannung  von  200  Volt  liefert. 

Die  Dynamomaschine  ist  eine  vierpolige  Aussenpolmaschine.  Die 


gleichwerthigen  um  1800  auseinander  liegenden  Spulen  des  Gramm'schen 
Ankers  sind  nebeneinander  geschaltet,  so  dass  der  H2theilige  Collector 
nur  zwei  Bürsten  trägt.  Die  Maschine  arbeitet  bei  richtiger  Bürstenlage 
ganz  funkenlos. 

Die  Verbindung  des  im  Requisitenwagen  befindlichen  Schaltbrettes 
mit  den  Klemmen  der  Dynamomaschine  erfolgt  durch  zwei  dicke  und 
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zwei  dünne  Kabel,  welch'  letztere  zu  dem  neben  dem  Schaltbrette  ange- 
brachten Nebenschlussrheostaten  geführt  werden.  Das  Schaltbrett  ist  für 
die  Vertheilung  der  lieleuchtungskörper  in  drei  Stromkreise  eingerichtet 
In  zwei  Stromkreise  werden  je  4—5  hintereinander  verbundene  Differential- 
bogenlampen, in  den  dritten  Stromkreis  zehn  G lühlichter  ä  16  XK  geschaltet 
Für  jeden  der  Hogenlampenkreise  ist  ein  Aniperemeter,  ein  Walzenrheostat 
zum  Ausgleich  der  Stromstärken,  sowie  ein  Rheostat  als  Ersatz  einer 
Bogenlampe  bei  ungerader  Anzahl  derselben  vorhanden.  Ein  Haupt- 
Amperemeter  sowie  ein  Voltmeter  lassen  die  gesammte  Maschinenleistung 
erkennen.  Für  den  Hauptstrom  ist  ein  Ausschalter  mit  Federauslösung, 
für  jeden  der  drei  Stromkreise  ein  gewöhnlicher  Hebelausschalter  ange- 
bracht.   Sämmtliche  Apparate  sind  auf  Marmor  montirt. 

Die  Mäste  für  die  Bogenlampen  sind  aus  zwei  nebeneinander  in 
brillenlormigen  Verbindungsstücken  auf-  und  abschiebbaren  Mannesniann- 
röhren  gebildet  und  gestatten  das  Heben  der  Bogenlampe  aul  8  m  Höhe 
mittels  Windwerk  und  Drahtseil.  Das  auf  der  Trommel  des  Windwerkes 
befestigte  Drahtseil  geht  über  eine  Rolle  am  oberen  Ende  des  unteren 
(Boden-)  Rohres  und  ist  sodann  am  unteren  Ende  des  auf-  und  ab- 
gehenden Rohres  eingehängt.  Das  Lampendrahtseil  geht  über  zwei  Rollen 
am  oberen  Ende  des  letztgenannten  Rohres  und  ist  am  oberen  Ende 
des  unteren  Rohres  befestigt.  Wird  nun  der  obere  Mast  durch  Drehen 
des  Windwerkes  auf  und  ab  geschoben,  so  bewegt  sich  die  Lampe  mit 
doppelter  Geschwindigkeit  und  gelangt  vom  Erdboden  bis  in  die  Höhe 
von  8  m,  wenn  das  obere  Rohr  um  4  m  gehoben  wird.  Zur  Verbindung 
der  Bogenlampen  sind  1600  m  Kabel  in  Stücken  von  100  m  Länge 
vorhanden.  Es  ist  daher  möglich,  bei  Aufstellung  des  Maschinenwagens 
in  der  Mitte  der  Beleuchtungsanlage  die  Lampen  auf  eine  Strecke  von 
800  m  Länge  zu  vertheilen.  Zum  Abladen  des  schweren  Maschinenwagens 
vom  Plateau  der  Eisenbahn-Lovries,  sowie  zum  Wiederaufladen  desselben 
ist  zwischen  den  Achsen  eine  Schneckenwinde  angebracht,  mittels  welcher 
der  Wagen  auf  einer  beigegebenen  Laderampe  aus  u  Eisen  leicht  bewegt 
werden  kann. 

Die  Theile  des  Beleuchtungsapparates  functioniren  in  vollkommen 
tadelloser  Weise.  Insbesonders  ist  hervorzuheben,  dass  von  den  nlnl 
Lagern  der  gemeinsamen  Welle  beim  ersten  mehrstündigen  Betriebe  mit 
voller  Belastung  kein  einziges  auch  nur  lau  wurde  und  dass  auch  die 
übrigen  Maschinentheile  trotz  der  hohen  Tourenzahl  ganz  kalt  blieben. 

Der  Beleuchtungspark  wurde  von  der  Firma  Fr.  K  f  i  z  1'  k  in  Prag 
geliefert.  Ober-Ingenieur  P  e  t  r  i. 


Elektrische  Glühlampe  mit  Ersatzglühfäden 

von  ALBERT  ZOBEL  in  Neuenbürg. 
(OastorroiebLchen  PririltRinni  Tom  9.  Atigort  1806.) 


Vorliegende  Erfindung  kennzeichnet  sich 
in  der  Anordnung  zweier  oder  mehrerer 
Glühfaden  in  einer  Glühlampe,  um  für  einen 
ausgebrannten  oder  schadhaft  gewordenen 
Glühfaden  sofort  einen  Ersatz  zu  haben,  bezw. 
die  Lampe  mit  erhöhter  Leuchtkraft  brennen 
lassen  zu  können,  ohne  dass  an  der  Glüh- 
lampe oder  der  Fassung  nennen swerthe  Vor- 
richtungen angebracht  werden  müssten. 


Die  Neuerung  kann  an  jeder  Fassung 
sammtlicher  bestehender  Glühlampensysteme 
angebracht  werden. 

In  nachstehender  Zeichnung  zeigt  Fig  i 
eine  Ansicht  einer  zwelfadigen  Glühlampe 
nach  dem  neuen  System ;  Fig.  2  einen  Schnitt 
durch  die  Lampenfassung,  Fig.  3  ein  Schal* 
tungsschema  für  Parallelschaltung,  die  Fig.  4. 
5,  6  und  7  geben  eine  zweite  Ausführungsform. 
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Wie  bereits  erwähnt,  werden  in  der 
Glühlampe  zwei  oder  mehrere  Kohlenbügel 
angebracht  in  der  Weite,  das«  sie  jeweilig 
eingeschaltet  werden  können. 


Fig.  i. 


r 

IV. 

Fig.  2. 


Fig.  3- 


Fig.  4« 

Für  eine  zweifadige  Glühlampe  sind  drei 
Zuleitungsdrühte  l,  2  nnd  3  in  die  Lampe 
eingeschmolzen.  Von  diesen  Drahten  iteht 
der  eine  1  mit  der  Fastung  und  mit  beiden 
Kohlenbügeln,  die  andern  beiden  2  nnd  3 
dagegen  nur  mit  je  einem  derselben  in  Ver- 
bindung ;  letztere  werden  unter  entsprechen- 
der Isoltrnng  durch  den  Fuss  der  Lampe 
nach  aussen  geführt  und  können  hier  wechsel- 
weise oder  auch  gleichzeitig  unter  entsprechen- 
der Umbiegnng  in  da«  im  Contactj.lattchen  IV 


befindliche  Loch  ein-  oder  ans  demselben 
ausgeschaltet  werden. 

Ist  nun  x,  B.  in  Fig.  3  der  Kohlenbfigel  a 
eingeschaltet,  so  nimmt  der  Strom  seinen 
Weg  von  der  Hauptleitung  I  durch  III  zur 
Fassung,  zum  Draht  1,  durch  den  Kohlen- 
bügel a  durch  Platindraht  2  zum  Contact- 
plattchen IV  und  zurück  zum  zweiten  Haupt- 
leitungsdraht  II. 

Ist  der  Glühfaden  o  ausgebrannt,  so 
wird  der  dritte  Zuleitungsdraht  3  in  das 
Loch  des  Stromschlutsplattchens  IV  ein- 
geschaltet. 


IV 

Fig.  S. 

Der  Strom  geht  nun  von  I  durch  III 
Platindraht  1  durch  den  Bügel  6  und 
den  Zuleitungsdraht  3  zurück  zur  Haupt- 
leitung II.  E»  wird  also   der  Kohlenbügel  6 


Fig.  6.  Fig.  7. 

Soll  die  Lampe  mit  doppelter  Leucht- 
kraft brennen,  so  werden  beide  Platindrähte  2 
und  3  an  das  Stromschlussplattchen  der 
Fassung  gebracht  und  es  erglühen  nun  beide 
Kohlenbügel,  die  also  z.  B.  statt  mit  16  Kerzen 
mit  32  Kerzen  Leuchtkraft  brennen. 

Eine  andere  Ausfühningsform  zeigen  die 
l1!?-  4»  5»  6  und  7.  l,  2  und  3  sind  wiederum 
die  in  die  Lampe  isolirt  von  einander  ein- 
gelassenen Stromzuleirungsdrihte,  von  welchen 
der  mittlere  1  mit  beiden  Kohlenfaden  a 
und  6,  die  anderen  (2  und  3)  je  mit  einem 
derselben  in  üblicher  Weise  verbunden  sind. 
Zuleitungsdraht  1  steht  ausserdem  mit  dem 
Stromschliessplättchen  IV  der  Fassung  in 
Verbindung,  wahrend  die  Drahte  2  und  3, 
wie  aus  den  Figuren  ersichtlich,  ans  dem 
Lampenfnss  im  oberen  Thcile  derselben 
isolirt  herausgeführt  werden. 

Um  nun  einen  der  beiden  Kohlenfäden 
in  die  I^itung  auf  leichteste  Weise  ein-  oder 
ausschalten  zu  können,  ist  hier  folgende  Hin- 
richtung getroffen. 
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Ans  dem  Contactring  e  der  Fassung 
sind  oben,  nächst  der  Aast  rittssteile  der 
Zuleitungsdrühre  2  und  3»  die  Lappen  / 
ond  U  ausgestanzt  und  umgebogen.  Soll  nun 
z.  B.  der  Kohlenbügel  a  eingeschaltet,  d,  b. 
benutzt  werden,  so  wird  der  zugehörige 
Leitungsdraht  2  ausserhalb  der  Fassung  um- 
gebogen,  zwischen  den  Lappen  und  den 
Contactring  eingeführt  nnd  in  dieser  Stellung 
(Fig.  5)  durch  die  klemmende  Wirkung  des 
Lappens  l  festgehalten.  Der  Strom  nimmt 
in  diesem  Fall  seinen  Weg  von  der  einen 
Hauptleitung  zum  Contactring  e  nnd  Draht  2 
dnrch  den  Kohlenbügel  a  und  Zuleitungs- 
draht  1  zum  Stromschlnssplättchen  nnd  von 
hier  zur  anderen  Hauptleitung. 

Ist  der  Glühfaden  a  ausgebrannt,  bzw. 
schadhaft    geworden,    so   wird  Zuleitungs- 


draht  2  ans  der  durch  Lappen  l  gebildeten 
Klemme  gehoben  und  ausser  Contact  mit 
King  c  gebracht,  statt  dessen  wird  Draht  3 
zwischen  Lappen  ll  nnd  Contactring  e  ein- 
geführt; hiedurch  wird  der  Glühfaden  a  aus 
der  Leitung  aus-  und  der  Kohlenbügel  6  in 
dieselbe  eingeschaltet.  In  diesem  Falle  wird 
der  Strom  seinen  Weg  von  der  einen  Haupt- 
leitung nach  den  Contactring  e  nnd  Zu» 
leitnngsdraht  3  durch  den  Kohlenbagel  6 
nnd  den  Zuleitungsdraht  1  zum  Stromschlnss- 
plättchen IV  und  von  hier  zur  anderen  Haupt- 
leitung nehmen. 

Soll  die  Lampe  mit  doppelter  Leucht- 
kraft brennen,  so  werden  die  beiden  Zu- 
leitnngsdrähte  2  und  3  mit  dem  Contact- 
ring c  in  der  angegebenen  Weise  in  leitende 
Verbindung  gebracht. 


Eine  neue  Verwendung  von  Elektromotoren. 


Auf  dem  dei  Actiengesellschaft  Lauch- 
hammer gehörigen  Eisenwerke  in  Gröba 
bei  Riesa  kommt  gegenwärtig  eine  Ma- 
schine zur  Aufstellung,  die  allen  Fach- 
leuten das  lebhafteste  Interesse  abgewinnen 
wird.  Das  Beschicken  der  auf  genanntem 
Werke  befindlichen  Martinöfen  mit  ca.  250 
Centner  Eisen,  welches  sich  täglich  achtmal 
wiederholt,  ist  eine  ausserordentlich  zeit- 
raubende und  anstrengende  Arbeit,  weil  die 
betreffenden  Leute  dicht  an  die  Thür  des 
Ofens  treten  müssen,  in  dem  eine  Temperatur 
von  ca.  20000  C.  herrscht.  Vier  Mann 
brauchen  im  Durchschnitte  drei  Stunden  zn 
einer  Beschickung  und  müssen  namentlich  im 
Sommer  colossal  von  der  Hitze  leiden,  die 
den  Ofentbüren,  gleichzeitig  zum  Nachtheile 
des  Ofens  selbst,  resp.  des  Betriebes,  ent- 
strömt Mit  der  oben  erwähnten,  sogenannten 
Chargirmaschine  bewirkt  ein  Mann  durch 
mühelose  Bewegung  von  vier  Hebeln  die 
ganze  Arbeit  in  kaum  dem  zehnten  Theile 
der  Zeit,  so  dass  man  durch  diese  Maschine 
nicht  nur  eine  wesentliche  für  die  Gesund- 
heit werthvolle  Ersparnis  an  Arbeitskräften, 
sondern  auch  eine  erhöhte  Leistungsfähigkeit 
des  Ofens  ersielt. 

Anstatt  dass  das  Material,  welches  aus 
altem  Eisen  in  den  verschiedensten,  oft  sper- 
rigen Formen  nnd  von  allen  möglichen 
Dimensionen  besteht,  nach  der  Hütte  ge- 
fahren nnd  ein  zweites  Mal  in  einzelnen 
Stücken  in  die  Hand  genommen  wird,  nm  in 
den  Ofen  geworfen  zu  werden,  ladet  man 
dasselbe  gleich  anf  dem  Hofe  in  eiserne 
Mulden,  von  denen  drei  oder  vier  auf  einem 
kleinen  Wagen  liegen;  die  auf  diese  Weise 
beladenen  Wagen  fahren  als  ein  Zug  mittelst 
eines  elektrischen  Motors  vor  den  Ofen  und 
auf  einem  zweiten  parallel  laufenden  Geleise 
bewegt  sich  die  eigentliche  Chargirmaschine, 
ein  grosser  Wagen,  auf  dem  ein  grösserer 
und  drei  kleinere  Elektromotoren,  durch  einen 
Mann  gesteuert,  der  in  ca.  6  m  Entfernung 
vom  Ofen  durch  die  Hitze  in  keiner  Weise 
belästigt  wird,   alle  Manipulationen  ausfährt, 


dnrch  welche  der  Inhalt  der  Mulden  in  den 
Ofen  befördert  wird. 

Der  Chargirwagen  fährt,  dnrch  einen 
der  vier  Hebel  in  Gang  gesetzt,  schnell  vor 
eine  der  Mulden,  ein  langer  eiserner  Schwengel 
tritt  heraus,  erfasst  die  Mulden,  hebt  sie 
vom  Wagen,  fährt  damit  vor  die  Thür  des 
Ofens,  schiebt  die  Mulde  hinein,  schüttet 
dnrch  eine  Umdrehung  den  Inhalt  aus,  zieht 
sich  eben  so  schnell  wieder  zurück  nnd  legt 
die  leere  Mulde  an  ihren  früheren  Platz,  um 
ebenso  mit  der  folgenden  nnd  den  übrigen  zu 
verfahren. 

Namentlich  das  Hineinschieben,  Aus- 
leeren nnd  Zurückschieben  erfolgt  mit  einer 
fast  unheimlichen  Hast,  die  allerdings  nötbig 
ist,  damit  die  intensive  Hitze  des  Ofens  die 
Mulde  nicht  zerstört. 

Man  sollte  meinen,  es  bedürfe  zn  diesen 
scheinbar  zusammengesetzten  Bewegungen 
eines  ausserordentlich  complicirten  Mechanis- 
mus; das  ist  aber  keineswegs  der  Fall,  da- 
durch, dass  jede  der  einzelnen  Bewegungen 
durch  einen  besonderen  Elektromotor,  der 
allerdings  ebenso  rückwärts  wie  vorwärts 
laufen  kann,  bewirkt  wird,  gestaltet  sich  die 
Sache  überaus  einfach. 

Eine  Dynamomaschine  bewegt  den  Wagen 
parallel  zur  Front  der  Oefen  nach  beiden 
Seiten,  eine  zweite  streckt  den  Schwengel 
heraas  and  zieht  ihn  zurück,  eine  dritte  gan:. 
kleine  bewirkt  die  Drehung  der  Mulde  und 
eine  vierte  besorgt  das  Heben  nnd  Senken 
des  Schwengels  mit  der  am  Ende  befindlichen 
geladenen  Mulde,  deren  Inhalt  bis  20  Ctr. 
wiegen  kann ;  dieser  letztere  Elektromotor 
ist  natürlich  wesentlich  stärker  als  die  an- 
deren drei. 

Die  Maschine  ist  nach  einer  in  Amerika 
gemachten  Skizze  auf  dem  Eisenwerke  Laach- 
hammer construirt  und  ausgeführt  worden, 
nnd  ist  die  zweite  der  Art,  welche  über- 
haupt anf  der  Welt  existirt.  Die  elektrischen 
Einrichtungen  sind  von  der  Firma:  Actien- 
Gesellschaft-Elektricitäts. Werke  (vorm.  O.  L 
Kummer  &  Co.)  Dresden  geliefert  nnd  hat 
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die  ganz«  Einrichtung  vom  ersten  Moment 
ab  znr  vollsten  Zufriedenheit  functionirt.  Um 
die  Bedienungsmannschaften  an  die  Hand- 
habung zn  gewöhnen,  hatte  man  in  Lauch- 
hammer die  Vorderfront  eines  Ofens,  aus 
Holz  hergestellt,  an  Ketten  aufgehängt,  damit 
bei  etwaigen  Fehlgriffen  nicht  die  Zerstörung 
irgend  eines  Theiles  erfolgt.  Es  erwie«  sich 
aber,  dass  intelligentere  Leute  ungemein 
rasch  vollständige  Controle  Uber  die  Ma- 
schine erlangten,  so  dass  sie  die  einzelnen 
Bewegungen  trotz  der  durch  die  Verhältnisse 
bedingten  und  der  Maschine  geflissentlich 
verliehenen  Schnelligkeit  mit  absoluter  Sicher- 
heit in  irgend  einem  gewünschten  Punkte 
unterbrechen  konnten. 

Jede  Bewegung  wird  durch  Vor-  oder 
Zurücklegen  eines  Hebels  eingeleitet  und 
unterbrochen,  beim  Einschalten  der  grössten 
Dynamomaschine  tritt  ausserdem  selbstthätig 
noch  die  elektrische  Auslösung  einer  Bremse 
ein,  die  ein  Herabgehen  der  bedeutenden 
Last  verhindert,  welche  in  dem  Schwengel 
selbst  und  der  daranhängenden  Last  von 
Mulde  mit  Inhalt  besteht. 

Die  Chargirvorrichtnng  ist  bereits  sechs 
Wochen  in  Lauchhammer  im  Gange  gewesen, 


während  dieser  Zeh  von  einigen  hervor- 
ragenden Ingenienren  besichtigt  worden  und 
hat  den  allgemeinsten  Beifall  gefunden.  Es 
ist  in  der  That  überraschend,  mit  welcher 
Leichtigkeit  und  Schnelligkeit  dieselbe  die 
colossalen  Lasten  bewegt,  namentlich  wenn 
man  sich  vergegenwärtigt,  dass  die  ganze 
Kraft  durch  ein  verhältnismässig  schwaches 
Kabel  zugeführt  wird. 

Diese  elektrische  Chargirmaschine  zeichnet 
sich  vorteilhaft  von  anderen,  in  Amerika 
angewendeten  mit  Dampf,  Hydraulik  oder 
pneumatisch  angetriebenen  aus,  dass  sie  nicht 
so  viel  Ranm  wegnimmt  und  den  Ueber- 
blick  der  ganzen  Anlage  nicht  hindert.  Das 
Wesentliche  in  der  praktischen  Verwendbar- 
keit ist  aber  der  Umstand,  dass  der  Löffel, 
wenn  man  so  sagen  soll,  mittelst  dessen  das 
Material  in  den  Ofen  befördert  wird,  nicht 
fent  am  Schwengel  ist,  sondern  dass  der 
letztere  einzelne  Mulden  erfasst,  die  irgendwo 
im  Werke  geladen  und  der  Chargirvorrichtnng 
zugeführt  werden  können. 

Auf  Ansuchen  bei  der  Direction  der 
Actien-Gesellschaft  in  Lauchhammer  wird 
man  Fachleuten  gern  gestatten,  die  Maschine 
im  Betriebe  zu  besichtigen. 


Elektrische  Bahnen  in  Wien. 


Am  14.  d.  M.  läuft  die  Frist  ab,  bis  zn 
welcher  die  Projecte  und  Offerte  über  die 
Herstellung  eines  Bahnnetzes  mit  elektrischem 
Betriebe  im  Gemeindegebiete  von  Wien  dem 
Stadtbanamte  vorgelegt  sein  müssen.  —  Es 
ist  wohl  an  der  Zeit,  dass  es  endlich  mit  der 
Lösung  dieser,  für  die  gedeihliche  Ent- 
wickelung  Wiens  so  enge  verknüpften  Frage 
vorwärts  gehe.  Der  materiellen  Entwickelung 
unserer  Stadt  kann  nur  durch  grosse  öffent- 
liche Unternehmungen  Vorschub  geleistet 
werden. 

Wenn  wir  Umschau  halten,  wie  es  in 
anderen  Grosslädten  in  dieser  Richtung 
beschaffen  ist,  und  wir  unsere  localen  Ver- 
kehrsmittel betrachten,  so  muss  jedem  Pa- 
trioten die  Rothe  der  Scham  und  des  Zornes 
in's  Antlitz  steigen! 

Während  Budapest  schon  seit  Jahren 
von  elektrischen  Bahnen  durchzogen  wird 
und  die  Bndapester  Pferdeeisenbahn- Gesell- 
schaft daran  ist,  ihren  animalischen  in  einen 
elektrischen  Betrieb  umzuwandeln,  während 
sich  in  Deutschland  jede  grössere  Provinz- 
stadt der  Errungenschaft  elektrischer  Schienen- 
Sirassen  zu  erfreuen  hat,  ist  es  in  Wien  bis- 
her nur  zur  Aufstellung  eines  Programmes 
für  die  Anlage  eines  Netzes  elektrischer 
Hahnen  und  zu  einer  Aufforderung  zur  Ein- 
bringung von  Offerten  auf  die  Uebernahme 
des  Baues  und  Betriebes  derselben  gekommen. 
Die  Entscheidung  über  diese  Offerten  soll  in  der 
nächsten  Zeit  ei  folgen,  und  es  ist  umso- 
mehr  zn  wünschen  und  zu  hoffen,  das  die- 
selbe keiner  weiteren  Verzögerung  unter- 
liegen wird,  als  die  Hauptstrassen  unserer 
Stadt    mit   Fuhrwetk    dermassen  überlastet 


sind,  dass  dadurch  die  Communication.  un- 
gemein erschwert  wird,  und  Zustände  in  die 
Erscheinung  treten,  welche  einfach  als  uner- 
träglich bezeichnet  werden  müssen.  Insbe- 
sondere sind  die  Mariabilferstrasse,  die  Wie- 
dener Hauptstrasse  bis  zur  Paulanerkirche, 
ilieIlundsthurmer-,Gaudenzdorfer-,Währinger- 
strasse,  Porzellangasse  etc.  mit  Fahrzeugen 
aller  Art,  einschliesslich  der  Tramwaywaggons 
derart  angefüllt,  dass  der  Verkehr  perma- 
nenten Hemmungen  ausgesetzt  ist.  Die 
Strassenübergänge  beider  Oper,  beim  Schotten - 
thore  u.  a.  O.  aber  sind  geradezu  lebens- 
gefährlich. 

Zn  welch'  unangenehmen  Consequenzen 
die  inferiore  Stufe,  auf  welcher  der  Wiener 
Localverkehr  steht,  führt,  davon  kann  man 
sich  ein  Bild  verschaffen,  wenn  man  an 
Sonn-  und  Feiertagen  an  den  Ausgangs- 
punkten der  Tramwaylinien  zu  und  von  den 
Sommerfrischen  Posto  fasst  und  wahrnimmt, 
wie  hier  die  Pferdebahnwaggons  förmlich 
gestürmt  werden.  Auf  jenen  Linien,  welche 
zu  und  von  den  Bahnhöfen  führen,  ist  die 
nämliche  Beobachtung  zu  machen,  und  wenn 
selbst  ein  Tramwaywaggon  dicht  hinter  dem 
anderen  fahren  würde,  so  würden  die  Ver- 
hältnisse doch  kaum  am  Vieles  erträglicher 
werden,  nachdem  die  Strassen,  wie  gesagt, 
dem  Verkehre,  wie  ihn  Wien  heute  aufzu- 
weisen hat,  nicht  mehr  gewachsen  sind. 

Es  ist  übrigens  noch  nicht  ausgemacht, 
ob  sich  die  Bewerbung  um  die  von  der  Ge- 
meinde Wien  projectirten  elektrischen  Bahnen 
auf  alle  in  Aussicht  genommenen  Linien 
erstrecken  wird.  Sollte  dies  nicht  der  Fall 
sein,  dann  läge  die  Befürchtung  einer  weiteren 

41 


Digitized  by  Google 


r>94 


Verschleppung  dieser  für  die  Entwicklung 
dei  localen  Verkehres  in  der  österreichischen 
Metropole  bedeutsamsten  Frage  nahe,  zumal 
heute  kaum  noch  ein  Urtheil  darüber  ge> 
stattet  ist,  wie  »ich  die  Partei,  in  deren 
Hinde  nun  die  Administration  der  Stadt 
Wien  Übergeht,  hinsichtlich  der  Schaf» 
fnng  eines  umfassenden  Netzes  elektrischer 
Eisenbahnlinien  verhalten  wird.  Allerdings 
ist  die  Creirnng  eines  eigenen  Bureaus  in 
der  niederösterreichischen  Statthalter«!  im 
Zuge,  in  dem  alle  auf  Wien  bezüglichen 
Agenden  concentrirt  werden  und  an  dessen 
Spitze  der  gegenwärtige  staatliche  Verwalter 
der  Wiener  Communal-Angelegenheiten,  Be- 
zirkshauptmann  F  rieb  eis,  treten  «oll.  Es  ist 
wohl  mit  Recht  anzunehmen,  dass  es  dieser 
Functionär  auch  als  seine  Aufgabe  ansehen 
wird,  insoweit  sich  ihm  dazu  Möglichkeit 
und  Anlass  bieten,  dafür  einzutreten,  dass 
auch  auf  dem  Gebiete  des  localen  Verkehres 
das  Nothwendige  und  Unerlässliche  nicht 
verabsäumt  wird,  aumal  Herr  von  F  rieb  eis 
während  der  Führung  der  Geschäfte  als  in- 
terimistisches Oberhaupt  der  Grosscommune 
mehr  als  zur  Genüge  die  Wahrnehmung  ma- 
chen konnte,  dass  endlich  einmal  einedennitive 
Entscheidung  in  Sachen  der  elektrischen 
Bahnen  getroffen   werden  muss.    So  lange 


I  dies  indessen  nicht  geschieht,   sollte  wenig- 
I  stens  die  Bereitwilligkeit  der  Wiener  TW 
way-Gesellschaft.   auf  einzelnen  ihrer  Linien 
den  elektrischen  Betrieb   zunächst  verwichs- 
weise  einzuführen,   anerkannt   und   es  der 
Unternehmung   ermöglicht    werden,  diesen 
Versuch  thatsächlich  vorzunehmen.*)  Es  wird 
damit  der   Schaffung    eines  selbststindigea 
Netzes   elektrischer  Schienenwege  in  Wies 
in     keiner    Weise    präjudicirt     und  nun 
wird    sich    auch     in    den  einsichtsvolles 
nnd   urteilsfähigen  Kreisen   der  künftigen 
Gemeinderaths-Majori'ät  kaum  der  Erkenntnis 
verschliessen  können,  dass  auch  die  Umwand- 
lung  des  animalischen  Betriebes  der  Tram- 
way. Gesellschaft  in  einen  elektrischen  keinen 
längeren  Aufschub  duldet,  nachdem  auf  dem 
Wege  des  ersteren  die  Bewältigung  des  Ver- 
kehres  kaum  noch  möglich  ist,  wenigstens 
nicht  in  der  Weise,   wie  sie  für  eine  Stadt 
mit   einer   Bevölkerung   von    ii/s  Millionen 
Menschen  gefordert  werden  muss. 

Den  neuen  Männern  in  unserem  Ge- 
meinderathe  ist  nun  ausreichend  Gelegen- 
heit geboten,  zu  zeigen,  was  sie  zum 
Wohle  Wiens  zu  leisten  vermögen ;  speciell 
dem  Einen  aber,  den  wir  meinen,  rufen  wir 
zu:  hic  Rbodus,  hic  salta!  M.  Z. 


Telephonie. 


Staatstelephon-Verkehr.  Am  7.  v.  M. 
wurde  der  Sprechverkehr  zwischen  dem 
Staats- Telephonnetze  in  Böhmisch-Leipa 
einerseits  und  den  Staats-Telephonnetzen  in 
Reichenberg  und  Kratr.au  ander- 
seits, dann  zwischen  Rostok  einer-  nnd 
Schlan,  Kolin,  Pilsen  und  Reichen- 
berg anderseits  und  endlich  zwischen 
Pilsen  einer-  und  Satt,  Karlsbad 
und  E  g  e  r  anderseits  eröffnet. 

Am  10.  v.  M.  ist  der  Verkehr  zwischen 
dem  neu  errichteten  Staats-Telephonnetze  in 
G  ö  r  k  a  u  und  den  interurban  verbundenen 
Staats-Telephonnetzen  in  Wien,  Prag,  Komo- 
tau,  Brüx,  Dux,  Teplitz,  Aussig,  Bodenbach, 
Tetschen,  Bensen,  Böhmisch-Kamnitz,  Krei- 
biti,  Schönlinde,  Rumburg,  Warnsdorf,  Stein» 
Schönau,  Haida,  Zwickau,  Böhmisch-Leipa, 
Leitmeritz,  Lobositz,  Raudnitz,  Melnik,  Kra- 
lup  und  Rostok  eröffnet  worden.  Dieses 
Telephonnetz  wurde  zum  telephonischen 
Verkehre  mit  Wien  in  der  Art  zugelassen, 
dass  an  diesem  Verkehre  das  neu  errichtete 
Staats  -  Telepbonnetz  in  Gürksn  einerseits 
nnd  andererseits  die  Telephon-Centralen  in 
Wien  mit  den  angeschlossenen  Sprechstellen 
nnd  den  zur  Theilnahme  an  dem  interurbanen 
Verkehre  mit  den  böhmischen  Telephon- 
netzen angemeldeten  Theilnehmer-  und  Abon- 
nentenstationen partieipiren. 

Die  Sprechgebühr  für  ein  gewöhnliches 
Gespräch  in  der  Dauer  von  3  Minuten 
zwischen  Wien  und  der  nepen  Centrale  in 
Görkau  und  den  an  letztere  angeschlossenen 
Theilnchniern  beträgt  I  fl.  50  ki. 

Vom  25.  v.  M.  an  warde  der  Sjuech- 
verkehr  zwischen  d>  m  Staatsteleplionnetzc  in 


Melnik  einerseits  und  den  Staatstelephon- 
netzen in  Beraun,  Jungbunzlan,  Kladno,  Pilsen, 
Kolin,   Schlan   und  Saas  anderseits  eröffnet. 

Der  Fernsprechverkehr  mit  Erfurt, 
Gotha,  Friedrichroda,  Eisenach,  Arnstadt. 
Weimar  und  Jena,  sowie  mit  Altenburg 
(Snchsen-Altenburg),  Aue  (Erzgebirge),  Auer- 
bach (Vogtland),  Crimmitschau,  Glauchau, 
Meerane  (Sachsen),  Plauen  (Vogtland), 
Reichenbach  (Vogtland),  Werdau  und 
Zwickau  (Sachsen)  ist  eröffnet  worden.  Die 
Gebühr  für  ein  gewöhnliches  Gespräch  bis 
zur  Dauer  von  3  Minuten  beträgt  eine  Mark. 

Telephon  Berlin  -  Kopenhagen. 

Die  grosse  deutsch  -  dänische  Telephonlinie, 
welche  Kopenhagen  mit  Berlin  und  Hamburg 
verbindet,  ist  am  7.  v.  M.  eröffnet  worden. 
Hiedurch  ist  auch  für  Schweden  die  Mög- 
lichkeit geschaffen,  mit  Berlin  uud  Hamburg 
mündlich  verkehren  zu  können. 

Telephon  in  Berlin.  Um  die  Ge- 
nehmigung zur  Errichtung  von  öffentlichen 
Fernsprech-Pavil.'ons  in  Berlin  hat  ein  Con- 
sortium  bei  der  Reichspostverwaltung  nach- 
gesucht. Die  l'avilions  sollen  an  40  ver- 
schiedenen Stellen  der  Stadt  erbaut  und  alle 
mit  mehreren  Telephon  -  Apparaten  ausge- 
stattet werden,  deren  jeder  sich  in  einer  be- 
sonderen Zelle  befinden  soll,  so  dass  die 
Gespräche  besonders  und  ohne  Störungen 
führt   werden   können.    Die  Gebühr  für 

*)  Wie  wir  nach  Schlus«  des  Blattes  erfahr««' 
Int  der  Wif>m»r  Tramwar-GeeellMbaft  soeben  eil 

auf  Widerruf,  liinft-teiis  aber  auf  Ain  Jahr,  die  Be- 
willigung zu  Yermic'hBfahrtun  mit  Accumulatorea- 
Wftfc'en  auf  der  Strecke  PorBeUang-aue-Quai-Ritir- 
Püttellaugauie  ertbcüt  worden.  D.  B. 
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jedes  Gespräch  mit  einem  an  die  Stadt  -  Fern- 
sprecheinrichtungen angeschlossenen  Fern- 
sprechtheilnehmer  soll  nur  lO  Ff.  betragen. 
Kür  Gespräche  mit  anderen  Personen  sollen 
je  30  Pf.  erhoben  werden  und  beabsichtigen 
die  Unternehmer,  um  einen  derartigen  Stadt- 
Fernsprechverkehr  zn  ermöglichen,  folgende 
Einrichtung  zn  treffen:  Es  sollen  sich  in 
jedem  Pavillon  ausser  dem  aufsichtführenden 
Beamten  stets  noch  mehrere  von  der  Gesell- 
schaft angestellte  Boten  befinden.  Wünscht 
dann  Jemand  mit  einem  Nicht-Fernsprech- 
theilnehmer  telephonisch  in  Verbindung  zu 
treten,  so  soll  er  denjenigen  Pavillon  an- 
rufen, in  dessen  Dienstbezirke  der  Gewünschte 
wohnt,  und  die  Adresse  des  Letzteren  an- 
geben, worauf  derselbe  auf  Anordnung  des 
aufsichtführenden  Beamten  durch  einen  der 
Boten  herbeigeholt  werden  soll.  Zu  diesem 
Zwecke  aber  sollen  in  jedem  Pavillon  be- 
sondere Pläne  vorhanden  sein,  auf  denen 
die  40  Bezirke,  in  welche  das  Stadtgebiet 
nach  den  einzelnen  Pavillons  eingetheitt  ist, 
genau  abgegrenzt  sind,  so  das«  sich  Jeder 
leicht  darüber  informiren  kann,  mit  welchem 
Pavillon  er  sich  in  Verbindung  zu  setzen  hat. 
Im  Uebrigen  tollen  die  Pavillons  mit  allem 
nöthigen  Comfort  ausgestattet  werden,  und 
die  Wartezimmer  »ollen  auch  Scbreibputte  zur 
Benützung  für  die  Pavillon  Besucher  enthalten. 

Lomba rd ische  Telephon- Gesell- 
schaft. Die  Gesellschaft  hat  ihren  Namen 


in  „Societa  telephonica  per  l'Alta 
I  t  a  1  i  a"  (Ober  -  Italienische  Telephon  •  Ge- 
sellschaft) abgeändert  und  das  Anlage-Capital 
von  1,200.000  Lire  auf  1 ,800.000  Lire  erhöht. 

Diese  Veränderung  des  Namens  ist  mit 
Rücksicht  auf  die  baldige  Vereinigung  mit 
der  Piemontesischen  Telephon- 
Gesellschaft,  welche  jetzt  liquidirt  wird, 
erfolgt. 

In  Zukunft  wird  die  Gesellschaft  auch 
die  Telephonlinie  von  Turin,  Alessandria  und 
Biella  betreiben. 

Bis  jetzt  besitzt  die  Gesellschaft  in  Mailand 
eine  Telephonlinie  von  2340  Im  Länge,  in 
Como  270  km  und  in  Monza  71/«  km. 

In  Mailand  sind  ungefähr  1500  Abon- 
nenten, in  Como  120  und  in  Monza  25. 

Die  Bilanz  in  der  letzten  Stadt  ist  mit 
einem  Verluste  von  Lire  loÖ3"59  geschlossen 
worden.  Es  rouss  aber  bemerkt  werden,  data 
die  Verbindung  mit  Mailand  erst  vor  kurzer 
Zeit  bewerkstelligt  wurde. 

Man  will  auch  eine  Telephonlinie  zwischen 
Mailand  und  Legnano  bauen. 

Ferner  hat  die  Gesellschaft  in  Mailand 
60  elektrische  Uhren  für  den  öffentlichen 
Dienst  und  79  für  Private  im  Abonnement. 

Der  ganze  Dienst  wird  in  Mailand  von 
16  Frauen,  in  Como  von  zwei  und  in  Monza 
von  einer  Frau  versehen.  („L'Elettricisla.") 


Fusion  der  amerikanischen  Accumulatoren-Flrmen. 


Aus  der  „Wochenschrift  des 

Der  so  til>erra'chende  Früchte  zeitigende 
Geschäftsgeist  in  den  Vereinigten  Staaten 
wendet  sich  immer  mehr  einer  für  das 
dortige  industrielle  Leben  sehr  bedeutsamen 
neuen  Richtung  zu.  Der  Coocurrenz  bis  aufs 
Messer  folgt  die  Zusammenfassung  gleich- 
artiger Unternehmen,  gewissermassen  die 
Schaffung  von  Privat-Monopoien.  So  ist  der 
Fusion  der  grossen  Bierbrauereien  nun  die- 
jenige der  elektrischen  Accumulatoren-Ge- 
Seilschaften  gefolgt.  Zu  Philadelphia  hat  sich 
die  „Electric  Storage  ßattery  Co.»  gebildet, 
welche  zu  dem  im  eigenen  Besitze  gewesenen 
Patente  noch  diejenigen  von  Faure,  Swan, 
Vokkmar,  Griscour,  Julien  und  Brush,  sowie 
die  Fabrikations-  oder  Ausbeutungt-Berech- 


n.  ö.  Gewerbe- Vereins". 

tigungen  der  General  Electric,  Edison  Electric 
Light,  Thomson  Houston  Electric,  Brusb 
Electric  and  Accumulator,  Consolidated  Storage 
Batterj  und  General  Electric  Louisen  Co.- 
Firmen  angekauft. 

Durch  diese  Fusion  wnrde  eine  ganze 
Reihe  langwieriger  und  kostspieliger  Proce*se 
abgeschnitten,  welche  dem  Aufschwünge  der 
Accumulatoren -Industrie  hemmend  im  Wege 
stand.  Mit  dem  bedeutenden  Ge>chäftscapitale 
von  13  Millionen  Dollats  wird  die  neue  Gesell- 
schaft das  Feld  unzweifelhaft  beherrschen, 
und  wenn  sie  das  gewonnene  Monopol  in 
vorsichtiger  Mäßigung  ausnutzt,  auch  die 
umfassendste  Einführung  ihrer  Accumulatoren 
erzielen. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

a)  Oesterreich. 

Bozen.  (Hin  Elektrizitätswerk.) 
Die  Stadtgemeinde  Bozen  besclilo«*  gemein- 
sam mit  der  Stadt  Meran  die  Kmchtung 
eines  ElektricitaUwerkes.  Die  Kosten  sollen 
eine  Mi  lion  betragen. 


Gra*.  (Elektrische  Klein- 
bahn) Das  k.  k.  Hnn  irlsmitiitteriurn  hat 
dem  Stadtbaumeister  Andrea  F  r  a  n  1  in 
Graz  die  Concevsmn  iam  Hau  und  Betriebe 
eineT  mit  elektrischer  Kmft  zu  betreibenden 
schmalspurigen  Kleinbahn  von  >ier  Abzwei- 
gungsstelle der  Zinzendorfgasse  aus,  der 
Clacisstrasse  in  Graz  durch  die  erstgenannte 

41* 
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Gaue,  dann  dorch  die  Schubertgasse  tum 
Hilmteiche  and  von  dort  über  Maria-Trost 
nach  Fölling,  eitheill.  Der  Concessionär  i»t 
verpflichtet,  den  Bau  dieser  Bahn  sofort  zu 
beginnen  und  bis  längstens  l.  October  1896 
zn  vollenden. 

Hallein.  Salzburg.  (Elektrische 
Bohranlage.)  Wie  die  „Oest.  Ztsch.  für 
Berg-  u.  Hüttenwesen"  mittheüt,  hat  das 
k.  k.  Finanzministerium  die  von  der  k.  k. 
Salinenverwaltung  geplante  elektrische  Bohr- 
anläge  zur  Erweiterung  und  Regelung  des 
alten  Wolf  •  Dietrichstollens  genehmigt  und 
der  Firma  Siemens  &  Halske  in  Wien 
den  Auftrag  auf  Lieferung  der  gesammten 
für  den  Stollenbau  nöthigen  Maschinen  und 
Apparate  ertheilt.  Die  Anlage  wird  um- 
fassen :  die  Primäranlage,  bestehend  aus  einer 
mit  einer  Hochdruckturbine  direct  gekuppelten 
Gleichstrom-Dynamomaschine,  die  Lettungs- 
anlage  für  2700  m  Stolleolänge  nnd  vor- 
läufig zwei  Schlagbohrmaschinen  System 
Siemens  &  Ha'ske,  neuestes  Modeil  mit 
Handvorschub.  Die  Fertigstel'ung  der  Anlage 
soll  noch  in  diesem  Jahre  geschehen. 

Krumau.  Böhmen.  (E  I  e  k  t  r  i  c  i- 
t  ä  t  s  w  e  r  k.)  Im  Hefte  XVIII  haben  wir 
die  Gründung  eine«  grossen  Elektricitäts- 
werke«  für  Südböhmen,  bezw.  über  den  Ver- 
lauf der  am  25.  August  1.  J.  in  Bad  weis 
abgehaltenen  Interessentenversammlung  be- 
richtet. Es  wurde  in  derselben  auch  die  Bil- 
dung von  Localcomite's  in  den  Städten 
Budweis,  Krumau,  Rosenberg,  Hohenfurt 
und  Kaplitz  beschlossen.  Wie  wir  vernehmen, 
hat  sich  bereits  in  Krumau  ein  solches 
Localcomite"  constitnirt  und  hielt  dasselbe  am 
14.  v.  M.  seine  erste  Sitzung  ab.  Zum  Ob- 
manne  desselben  wurde  der  Bürgermeister 
Herr  Gottfried  S  t  r  a  u  s  s,  zu  dessen  Stell- 
vertreter Stadtrath  Herr  Dr.  Franz  Büchse 
und  zum  Schriftführer  Herr  Hermann  Sailer 
gewählt. 

Diese  Sitzung,  der  auch  ein  Ingenieur 
von  Ganz  &  Comp,  anwohnte,  war  nur 
informirender  Natur. 

In  der  42 1.  Sitzung  des  Abgeordneten- 
hauses vom  24.  v.  M.  ersuchte  Abg.  Dr. 
Nitsche  den  Präsidenten,  den  Antrag  der 
Abg.  Exner  und  Genossen  wegen  Enteig- 
nung zum  Zwecke  der  Herstellung 
und  des  Betriebes  von  el  ek  t  r  i  s  ch  e  n 
Leitungsanlagen  anf  die  Tages- 
ordnung einer  der  nächsten  Sitzungen  zu 
■teilen,  indem  er  die  Notwendigkeit  eines 
diesbezüglichen  Gesetzentwurfes  mit  Rücksicht 
auf  das  obenerwähnte  Elektrizitätswerk  er- 
örterte. Der  Präsident  erklärte  jedoch,  eine 
bestimmte  Zusage  in  dieser  Richtung  nicht 
machen  zu  können,  weil  eine  grosse  Anzahl 
gleichfalls  vielseitig  urgirter  Initiativ-Antnige 
vorliege,  welche  bereits  in  einem  früheren 
Zeitpunkte  eingebracht  wurden.  Der  Abg. 
Dr.  Nitsche  könne  jedoch  als  Mitglied  des 
Justizausschusse s  dahin  wirken,  duss  dieser 
Ausschuss  nuf  Grund  des  5$  19  der  Geschäfts- 
ordnung einen  meritorischen  Antrag  in  (irr 
erwähnten  Angelegenheit  an  das  Haus  >tebe. 


Oberleutensdorf.   Böhmen.  (Elek- 
tricitäts w  e  r  k.)    In  der  am   10.  v.  M. 
abgehaltenen    Sitzung    der  Stadtvcrtretuag 
theilte  der  Herr  Bürgermeister  Carl  Richter 
mit,   dais   die  Besitzer   der  Bracher  Werke 
und  Plutoschächte  auf  den  Paalschachte  ein 
Elektricitätswcrk  aufzustellen  gedenken,  von 
welchem  aus  sowohl  für  die  Beleuchtung  der 
Öffentlichen  Plätze  und  Strassen,  als  auch  für 
Privatabnehmer  die  nöthige  Kraft  zu  beliehen 
wäre.  Ein  Elektrotechniker  wird  demnächst 
daselbst  einen   diesbezüglichen  Vortrag  ab- 
halten, um  die  Bewohner,  hauptsächlich  die 
Gewerbetreibenden  für  dieses  Project  zu  ge- 
winnen. 

Prag.  (Elektrische  Beleuchtung 
auf  dem  Wenzelsplatze.)  Herr  Tichj 
erstattete  im  Stadtnthe  den  Bericht  über 
den  Erfolg  und  Aufwand  der  elektrischen 
Beleuchtung  auf  dem  Wenzelsplatze.  Nach 
den  in  der  städtischen  Gasanstalt  durch- 
geführten Berechnungen  beträgt  der  Aufwand 
mit  Hinzurechnung  der  Amortisation  per 
Lampe  und  Stunde  141/1  kr. 

Riva  am  Gardasee.  Die  Arbeiten  am 
Elektricitätswerke  am  Pönale  wie  auch  in  der 
Stadt  selbst  gehen  bereits  ihrer  Vollendung 
entgegen.  Gleichzeitig  mit  der  Einführung 
der  elektrischen  Beleuchtung  in  Riva  wird 
auch  der  berühmte  Wasserfall  zu  Varone 
zwei  grosse  Scheinwerfer  erhalten,  durch 
welche  die  über  80  w»  tief  in  eine  Schlucht 
hinabstürzenden  Wassermassen  des  Magnone- 
baches in  magischem  Lichte  erstrahlen  werden. 

Rosenburg.  (Elektrische  Bahn.) 
Das  k.  k.  Handelsministerium  hat  dem  be- 
hördlich au'orisirten  Civil  -  Ingenieur  Franz 
Roth  in  Wien  im  Vereine  mit  dem  Privatier 
Josef  Langthnler  in  Hainfeld  die  Be- 
willigung zur  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten für  eine  normal-  oder  schmalspurige 
Localhahn  mit  elektrischem  Betriebe  von 
der  Station  Rosenburg  der  k.  k.  Staat?bahn- 
linie  Siegmundsher  berg  -  Horn  •  Hadersdorf 
durch  das  Kampthal  nach  Zwettl  im  Sinne 
der  bestehenden  Normen  auf  die  Daner  von 
sechs  Monaten  ertheilt. 

Teplitz.  (Ergänzung«)  iuien  der 
elektrischen   Bahn.)  Bezugnehmend 
[  nuf  unsere  Notiz   im   vorigen  Hefte  S.  570 
I  theden  wir  noch  mit,   dass  der  Interna- 
j  tionalen  Elektricitäts-Geseil- 
1  s  c  h  a  f  t  in  Wien  im  Vereine  mit  der  Firma 
•  Lindheim  &  Comp,   in  Wien    die  Be- 
willigung  zur   Vornahme    technischer  Vor- 
arbeiten für  nachbezeichnete  Kleinbahnlinien 
mit    elektrischem   Betriebe    ertheilt  wurde, 
nnd  zwar:  I.  Für  eine  Abzweigung  der  be- 
'■   reits  bestehenden  elektrischen  Bahnlinie  bei 
I   der    Bahnhofstrasse    in    Teplitz    durch  die 
Bahnhofstrasse,   den  Rudolphsplatz,  die  Ko- 
ntgsstrasse,   den   Stephansplatz,    die  Mühl- 
strasse   und    Pragerstrasse    nach  Schönau; 
2.  für  eine  Abzweigung  von  der  snb  I  be- 
schriebenen Piojcctslinie  durch  die  Grauimer- 
^nsse,    1 -angega-i.se,     den    Schlossplatz,  die 
;  Jagerzeile   die  Bilinerstrasse  nach  der  Dtxer- 
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Strasse;  3-  von  der  Kreuzschänke  bei  Weiss- 
kirchliiz  durch  die  Eichwalderstrasse  tum 
Marktplatz  und  4.  von  Turn  nach  Probstau- 
Graupen. 

b)  Ungarn. 

Budapest.  (Ausbau  desBetrieb  s- 
netzes  der  Vororte-Tramway- 
Actien-Gesellschatt  —  Budapest i 
vide"ki  vasut  —  mit  elektrischem 
Betriebe.)  Die  Direction  dieser  Gesell- 
schaft hat  den  Beschluss  gefasst,  ihr  Betriebs- 
netz  im  Bereiche  von  Uj-Fest  (Vorort  Neu- 
Pest)  durch  den  Ban  zweier  Verbindungs- 
linien, deren  elektrischer  Betrieb  gleichfalls 
mit  Oberleitung  eingerichtet  werden  wird, 
zu  vervollständigen.  Die  gesellschaftliche 
Linie  Uj- Pest-  Rakos  -  Patota  hat  Anschluss 
an  die  Linie  Budapest  (V.  Bezirk)  -  Uj  -  Pest 
der  Budapester  Strassenbahn-Gcsellschaft  für 
Strassenei«enbahnen  mit  Pferdebetrieb  und 
wird  durch  den  Ausbau  einer  Flügelbahn 
an  einem  geeigneten  Punkte  auch  Anschluss 
an  das  Betriebsnetz  der  Budapester  Stadtbahn- 
Actien  -  GeselUchaft  für  Straßenbahnen  mit 
elektrischem  Betriebe,  sowie  an  die  Unter- 
grundbahn erhalten.  Die  Gesellschaft  beab- 
sichtigt, zur  Vervollständigung  des  gesell- 
schaftlichen Betriebsnetzes  noch  weitete 
Linien  im  Bereiche  des  Extravillans  zu  bauen, 
deren  Rentabilität  durch  das  rasche  Wachr- 
thum  der  Vororte,  insbesondere  der  dortigen 
Arbeitercolonien,  im  vorhinein  als  gesichert 
zn  betrachten  ist. 

(Concessionirung  der  piojec- 
tirten  Strassenbahn  mit  elek- 
trischem Betriebe  von  Budapest 
über  K  is-Pe-*t-  [Klein-  Pest]  bir 
Erzsebctfalva.)  Die  Budapestcr  haupt 
stadtinche  Communnlverwaltung  hat  vorbehalt- 
lich der  oberbehördlichen  Sanctionirung  der 
Firma  Eduard  Krausz  die  Bewiiliguug  zum 
Ausbau  und  Betriebe  einer  von  Budapest 
(VIII.  Bezirk)  aus  über  Kis-Pest  und  weiterhin 
über  Kossuthfalva  vor  aufig  bis  Erz«eh^lfa!va 
führenden  Strasscneisenhahn  mit  elektischem 
Betriebe  ertheilt,  und  den  Besch!u»s  gefasst, 
die  für  den  Bau  der  Bahn  erforderlichen 
Grundstücke    der   Unternehmung    zu  über- 

Gödöllö.  (Elektrische  Bahn.) 
Der  kgl.  ungar.  HandeUminister  hat  dem 
Budnpe&ter  Einwohner  Julius  Egger  und 
Con*orten  für  eine  von  der  Herminenstrasse 
in  Budapest  (VIII.  Bez.  Josefstadt)  ausgehende, 
über  Puszta-Szent-Mihaty,  C  «omor.  Kerepes 
bis  Godollö  und  von  dort  weiter  bis  Oreghcgy 
führende  nonnalspurige  Localbahn  mit  elek- 
trischem Betriebe  auf  die  Dauer  eines  Jahres 
ertheilt. 

Kls-Szent-Miktos.  (Com.  Pe^t-Pilis- 
So't-K.  Kun.  —  Eisenbahn-Pro  je  ct.) 
Der  kgl.  ungar.  Handelsministcr  hat  den 
Budnpestcr  Advocaten  Franz  II  ü  b  n  e  r  und 
Alois  Kurcz  für  eine  von  Kis-S/ent-Miklos 
au-gehende,  mit  I'.etuhrung  der  Gemarkung 
der  Gemeinde  Kitcit  bis  Vacz-llartydn  fiihreude 


normalspurige  Localbahn  mit  elektrischem 
Betriebe  auf  die  Dai  er  eines  Jahres  ertheilt. 

Kolozsvar.  (Klauseuburg.  —  Eisen- 
ba h  n  -  Pro  jec  t.)  Der  kgl.  ungar.  Handels- 
ministcr hat  dem  Reichstaga  -  Abgeordneten 
Nikolaus  Barths  für  eine  von  der  Station 
Kolozsvar  (Klausenburg)  der  Hauptlinie 
Budapest  •  Nagyvarad  (Gross wardein)  •  Kolozs- 
vdr-Brassd  (Kronstadt)-Predeal  der  kgl.  Un- 
garischen Staatsbahnen  und  der  Linie  Ko- 
lozsvdr-Dee's-Zilah  der  Szamosthalbahn  ab- 
zweigende, die  Stadt  Kolozsvar  durch- 
schneidende und  weiterhin  Uber  Kolozsmo- 
noster,  Szasz-Fenes,  Szdsz-Ldna  und  Gyalu 
bis  in  den  Bereich  der  Gemeinde  Hideg- 
Szamos  (Comitat  Kolozs)  führende  Localbahn 
mit  elektrischem  Betriebe  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt. 

Mlskolcz.  (Elek  Irische  Strassen- 
bahn.) Das  Municipium  der  Stadt  Miskolcz 
hat  den  Beachlnts  gefasst,  eine  vom  Bahn- 
hofe ausgehende  und  im  Bereiche  der  Stadt 
diese  in  mehreren  Richtungen  durchkreuzende 
Strassenbahn  mit  elektrischem  Betriebe  zu 
erbauen.  Die  noch  Im  Laufe  des  Herbstes 
in  Angriff  zu  nehmenden  Arbeiten  sollen 
derart  betrieben  werden,  um  die  Bahn  bis 
Frühjahr  1896  dem  Betriebe  Ubergeben  zu 
können. 

Räkos-Palota.  (Strasseneisen- 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe 
von  Rakos-Palota  Uber  Foth 
nach  Mogyorod.)  Die  Interessenten 
jener  vom  Uj-Pester  Einwohner  Stefan 
H  a  I  6.  s  z  von  der  Endstation  Rakos-Palota 
der  Budapester  Vororte-  Tramway  aus  Uber 
Foth  bis  Mogyorod  projectirten  Strassen- 
eisenbahn  mit  elektrischem  Betriebe  haben 
Hie  Realisirung  dieses  insbesondere  für  die 
Approvisionirung  Budapests  nnd  die  Aus- 
breitung der  Villeggiatur  im  Bereiche  der 
von  der  Bahn  zu  berührenden  Gegenden 
wichtigen  Projectes  durch  materielle  Unter- 
stützung zu  fördern  beschlossen.  Die  poli- 
tisch-administrative Begehung  der  projectirten 
Linie  bat  vor  einigen  Tagen  stattgefunden. 

Rescbitza.  (Comitat  Krassö  -  Szöre'ny. 
—  Elektrische  Kraftübertragung 
auf  dem  Eisenhüttenwerke.)  Eine 
eigenartige,  in  ihrer  Ausführung  neue  elek- 
trische Kraftübertragung  wird  auf  dem  an- 
geführten Eisenhüttenwerke  der  k.  k.  priv. 
ö>terr.  -  ungar.  .Staatseisenbahn  -  Gesellschaft 
geschaffen.  Nach  der  „Oest.  Ztsch.  für  Berg- 
und  Hitteiwc-.cn'  handelt  es  sieh  dort  utn 
die  Winderzeugung  für  die  Generatoren  der 
neuen  im  Haue  begriffenen  Sieruens-.Mnrtin- 
ofen.  Zu  diesem  /.wecke  werden  vier  dc- 
blase  des  dort  bereits  be--tbew.ih.rten  Kniet- 
sehen  Systems  aufge«tci.t,  we.ihe  alle  in 
einem  gemeinsamen  W  n  lsainmlrr  arbeiten 
sollen.  Jedes  dieser  (lebl.ise  w.r  1  von  t.iirni 
Drehstrommotor  fur  15  e  Leistung,  weither 
mit  dem  GeK.ise  direc'  /iisnmmrngebatif  nt, 
in  Zahneingrid  getrieben.  Die  Prim.irin'age 
/.nr  Erzeugung  des  Dretxtrome«  befindet  sich 
circa   3<k.  tri    von    dem  Aufsiclliingsortc  der 
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vier  Geblä'e  entfernt  und  enthalt  eine  Dreh- 
strommaschine für  74.000  Watt  Leistung  bei 
300  Volt  Spannung;  sie  itt  mit  einer  kleinen 
Gleichstrom  -  Erregertnaschine  angetrieben. 
Die  Umlaufsxahl  der  Geblase  ist  mitteilt 
eigener  Kegalirvorrichtungen  innerhalb  weiter 
Grenzen  regnlirbar.  Die  Anlage  wird  von 
Civtl-Ingenicr  J.  Pransek  in  Wien,  dem 
Vertreter  der  Firma  Enke,  in  Vereine  mit 
der  Firma  Siemens  &  Hatske  in  Wien, 
welch1  letztere  den  gesummten  elektrischen 
Theil  liefert,  ausgeführt ;  die  Anlage  soll 
Anfang  nächsten  Jahres  in  Betrieb  kommen. 
Es  sei  hier  erwähnt,  dass  sich  auf  derselben 
Eisenhütte  seit  langer  als  einem  halben 
Jahre  ein  grosser  elektrischer  Gieisereikrahn 
für  15.000  kg  Tragfähigkeit  bei  iK  «1  Spann, 
weite  im  Betriebe  befindet ;  sowohl  der  Krahn 
als  auch  der  elektrische  Tbeil  dieser  Kraft- 
anlage wurden  von  der  Firma  Ganz  & 
Comp,  in  Budapest  hergestellt.  Ein  weiterer 
ähnlicher  Krahn  soll  in  Balde  nachgeliefert 
werden. 

Deutschland. 

Berlin.  Für  die  Anlage  elektrisch  er 
Niveaubahnen  in  Herlin  hat  der 
städtische  Elektriker,  Dr.  K  a  )  1  m  a  n  n,  drin 
Magistrat  einen  umfassenden  Entwurf 
sicherheitstechnischer  Mass» 
nahmen  und  Bedingungen  unter« 
breitet,  welche  Bahnen  mit  ober-  oder  unter- 
irdischer Stromzuführung,  bei  welchen  die 
Schienengeleise  als  Strorarückleitung  dienen, 
betreffen.  Dr.  Kallmann  gibt  in  seinem 
Entwurf  eine  allgemeine  Darstellung  der 
verschiedenen  Arten  von  Verkehrs-  und 
sonstigen  Störungen,  welche  bei  mangel- 
hafter Ausführung  durch  den  Bahnbetrieb 
herbeigeführt  werden  können,  und  (ührt,  unter 
Zusammenstellung  aller  Verwaltungen  und 
Ressorts,  welche  an  dem  Strassenkörper  theil- 
oehmen,  alle  Sicherheitsmaßnahmen  elek- 
trischer Art  an,  welche  insbesondere  stur 
Verhütung  elektrischer  Beschädigungen  der 
im  Strassenkörper  liegenden  Kohren  und 
Kabel  durch  vagabondirende  elektrische 
Starkströme  im  Interesse  der  öffentlichen 
Sicherheit  nach  dem  jetzigen  Stande  der 
Technik  erforderlich  erscheinen.  Eine  voll- 
ständige Beseitigung  jeglicher  Stroment- 
weichung aus  den  Schienengeleisen  ist,  wie 
in  dem  Entwurf  ausgefühit  wird,  bei  Kuck- 
leitung darch  die  Schienen  unmöglich  ;  je- 
doch kann  man  durch  geeignete  Dispositionen 
diese  Stromaberrationen  auf  ein  geringes 
Maass  beschränken.  Die  Grenzen  der  fcrd- 
stromintensitäten  und  der  elektrischen  Span- 
nungsdifferenzen im  Erdreich  sind  in  den 
Bedingungen  in  der  Art  festgestellt,  dass  Be- 
fürchtungen wesentlicher  Zersetzungen  der 
Köhren  und  Kabelnetze  nicht  mehr  vorließen. 
In  Amerika  hat  die  mangelhafte  Herstellung 
der  Bahn,  und  insbesondere  der  Schienen- 
geleise, zu  ausserordentlichen  Schäden  durch 
Zerfressen  von  Kolirenleiiungen  geführt ;  in 
Deutschland  sind,  eine  Folye  iler  rationellen 
Herstellung     elektrischer     Bahnen,  solche 


Schäden  bi«her  noch  nicht  beobachtet  worden. 
Die  ausserordentliche  Dichtigkeit  der  Rohr- 
Kabelnetze  Berlin»  hat  aber  besonders  ein- 
gehende Studien  über  diese  Frage  bei  der 
Stadtverwaltung   erforderlich  gemacht. 

Bekanntlich  beabsichtigt  die  D  i  rection 
der  Berlin  -  Charlottenburger 
Pferdebahn  die  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  mit  oberirdischer 
Stromleitung  auf  ihrer  Hanptlinie  Berlm- 
Chariottenburg  von  der  Dorotheen-  und 
Sommerstrassen-Eckc  bis  Charlottenburg,  wäh- 
rend die  Schlusstrecke  bis  zum  Kupfergraben 
vorläufig  noch  mit  Pferdekräftcn  betrieben 
werden  soll.  Der  Polizeipräsident  hat  jedoch 
der  Gesellschaft  dringend  anheimgegeben, 
die  Fortsetzung  des  elektrischen  Betriebes 
bis  zum  Kupfergraben  gleich  jetzt  in  den 
Entwurf  aufzunehmen,  da  der  Umspannung 
von  Pferden  in  der  Sommerstraase  vor  dem 
Reichstagsgebäude  erhebliche  Bedenken  ent- 
gegenständen. Die  Direction  hat  jetzt  des 
dementsprechend  geänderten  Entwurf  dem 
Magistrat  snr  schleunigen  Genehmigung 
unterbreitet  mit  dem  Hinzufügen,  dass  der 
Bau  der  Strecke  Kupfergraben-Bahnhof  Thier- 
garten so  beschleunigt  werden  solle,  dass 
deren  Betriebseröffnung  noch  zur  Eröffnung 
der  Gewerbe-Ausstellung  erfolgen  kann.  Der 
elektrische  Betrieb  soll  vom  Brandenburger 
Thor  ab  bis  zum  Kupfergraben  unter  An- 
wendung des  Systems  unterirdischer  Strom 
Zuführung  mit  isolirter  Rückleitung  erfolgen. 

Das  Project  der  elektrischen 
Ringbahn  zwischen  Berlin  und 
den  südlichen  Vororten,  worüber 
wir  schon  im  vorigen  Hefte  (S.  571)  schrieben, 
ist  jetzt,  soweit  die  letzteren  in  Betracht 
kommen,  wieder  einen  Schritt  seiner  Aus- 
führung nähergerückt,  indem  nunmehr  auch 
die  Gemeinde- Vertretung  von  Rixdorf 
den  Vertrag  mit  dem  Consortinm  in  letzter 
Lesung  endgiltig  angenommen  hat.  Die 
Dauer  des  Vertrages  läuft  bis  zum  1.  Juli 
I947- 

Die  Eisenbahnbau-  und  Betriebsunter- 
nehmung Kramer  &  Comp.,  deren  An- 
fangs dieses  Jahres  vorgelegtes  Project 
einer  elektrischen  Strassen' 
bahn  vom  Nollend  orfplatt  du  rch 
den  Thiergarten  nach  der  Weiden- 
dammer  Brücke  vom  Polizeipräsidium 
ans  dem  Grunde  nicht  zur  Concessioniruog 
geeignet  erachtet  worden  ist,  weil  eine  Durch- 
querung  des  Thiergartens  beabsichtigt  war, 
hat  jetzt  dem  Magistrat,  sowie  dem  Polizei- 
präsidium ein  anderes  Project  einer  elektri- 
schen Strassenbahn  Nollendorf  platz -Zelten 
mit  der  Bitte  unterbreitet,  die  principielie 
Genehmigung  zum  Bau  und  Betriebe  der- 
selben vorbehaltlich  Einreichung  der  Special 
[  plane  auszusprechen.  Die  Bahn,  welche  am 
Nollendorfphtz  beginnen  soll,  durchläuft  dje 
Motz-,  Gcnthiner-  bezw.  Ma^deburgerstrass«. 
überschreitet  die  Bendlerbrücke  und  sol. 
durch  die  Kendlcrstrasse  an  die  Thiergarten- 
Strasse   geführt    werden.    Letzterer    soll  >|c 
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nach  Osten  hin  bi-*  an  den  Kemperplatz 
folgen,  durch  die  Bellevuestrasse  Über  den  Put»- 
damer  Platz,  die  Königgrätzer-  ond  Vo«s- 
st  rasse  bis  tarn  Wilhelmsplatz  gehen.  Beim 
Hotel  Kaiserhof  vorbei  lauft  die  Bahn  weiter 
die  Mohren-,  Markgrafen-  nnd  Jägerstrasse 
über  den  Werder'schen  Markt  und  den 
Schinkelplatz  bis  an  die  Schloss-Brücke.  Von 
hier  ab  überschreitet  sie  die  Strasse  Unter 
den  Linden,  läuft  an  der  Ruhme»halle  vorbei, 
den  Kupfergraben,  den  Weidendamm,  das 
Reichstags-  und  Kronprinzen- Ufer  entlang  bis 
zur  Herwarthstrasse,  durch  diese  selbst  und 
durch  die  Strasse  In  den  Zelten,  um  endlich 
auf  dem  Kurfürsten-Platze  zu  endigen.  Die 
Stromzuführung  soll  unterirdisch  sein,  und 
zwar  nach  dem  System  Bering  er  erfolgen. 

Der  Bau  des  Elektricitäts- 
Werkes  an  der  Oberspree,  welches 
die  Umgegend  von  Berlin  mit  Etektricität 
versorgen  soll,  ist  in  vollem  Gange.  Längs 
des  Ufers  ist  bereits  ein  Bohlwerk  her- 
gestellt, so  dass  die  Schiffe  direct  anlegen 
und  z.  B.  die  Kohlen  durch  elektrische 
Hebewerke  den  Kesseln  direct  zugeführt 
werden  können.  Für  die  oberirdischen  Lei- 
tungen werden  gegenwärtig  die  Stellen  für 
die  Aufstellung  der  Masten  gepflöckt ;  diese 
sollen    gleichfalls   noch    vor  Einbruch  des 


Winters  aufgestellt  werden.  (Vergl.  H.  XX, 
S.  572  u.  Ii.  XIX,  S.  546.) 

Italien. 

Cagll  (Marche).  (Elektrische  Be- 
leuchtung.) Zwischen  der  Firma  Celli 
&  R  o  m  a  n  e  11  i  und  der  Gemeinde  von 
Cagli  ist  der  Vertrag  für  die  elektrische  Be- 
leuchtung der  Stadt  Cagli  geschlossen  worden. 
Die  ganze  Installation  wird  von  Herrn  log. 
Lenner  besorgt.  In  der  Centrale  werden  zwei 
Wechselstromdynamo  von  je  50  HP,  mit 
zwei  Turbinen  direct  gekuppelt,  installirt. 
Eine  Dynamo,  in  der  Nacht  als  Reserve, 
liefert  bei  Tage  den  Strom  für  die  elek- 
trischen Motoren  einer  Wollfabrik.  Die  öffent- 
liche Beleuchtung  besteht  aus  120  Glühlampen 
von  16—24—32  NK  und  vier  Bogenlampen 
von  10  Amp. 

Rumänien. 

Braila.  Die  Gemeinde  Br&ila  hat  zum 
2.  d.  M.  die  Concession  für  ein  elektrisches 
Strassenbahnne>z,  die  ursprünglich  bereits 
am  29.  Juli  d.  J.  vergeben  werden  sollte, 
ausgeschrieben. 


Neueste  Patentnachrichten. 


Mitgetheilt  vom  Technischen-  nnd  Patentbureau,  lugeui 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 


MONATH. 


Die 


Wochen  aar 

kann  innerhalb  dlMer  Zeit  Einspruch 


in  allen 

Deutsche  Patentanmeldungen. 

Cljuse 

20.  W.  10.672.  Stromzuführungseinrichtung 
für  elektrische  Bahnen  mit  Theilleher- 
und  Kelaisbetrieb.  —  Malone  H'helet», 
Washington.  8./2.  1895. 
2\.  A.  4117.  Tragbare  Fernsprecheinrich- 
tung. —  Actien  -  GeselUcftaft  für  Fem- 
*l> rech- Patente,  Berlin.  15./11.  1894. 

„  C.  5576.  Vorrichtung  zum  Reinigen 
oberirdischer  elektrischer  Leitungen.  — 
AljoiiM  Cugtodis,  Düsseldorf.  22./4.  1895. 

„  F.  7677.  Elektrisches  Mehrleiter-Kabel 
mit  vergrösserter  und  gleichzeitig  änder- 
barer Capacität.  —  Feiten  Sc  Guilleaume, 
Carlswerk,  Mülheim.  2677.  1895. 

„  H.  15979.  Selbstthätiger  Spannungs- 
regler für  elektrische  Lichtanlagen.  — 
Aug.  Hupfer  Sc  Eueiuluck.  13./4.  1895. 

.  Sch.  10.299.  Gesprächszähler.  —  Otto 
ScftlidU,  Berlin.  12./ 12.  1894. 

„  St.  4242.  Verfahren  zum  Gleicht  ichten 
von  Wechselstrom  mittelst  Stromwender. 
—  Eroon  von  Stephani,  Budapest.  18  /5. 
1895. 

.20.   S.    S664.    Durch    Kadtaster  gesteuerte 
Vorrichtung  zur  Herstellung   eines  die 


Das  obi«o  Bureau 


öftVntlicli  »nsgelntft.   Nach  J  2*  des 
dl«  Anmeldung  wogeu  Mangel  der  Neuheit 
irt  Abschriften  der 


zeitweilige  Weichen-  oder  Signalver- 
riegelung  bewirkenden  Stromschlusses. 

—  Carl  Spunjer,  Schöneberg  b.  Berlin. 
674.  1895. 

21.  H.  15.500.  Typendrucktelegraph.  — 
Bernhard  Eoffmann,  Wien  und  Paris. 
15./12.  1894. 

36.  W.  10.544.  Verbindungsatt  für  röhren- 
förmige elektrische  Heizkörper.  — 
Whittmgham  Electric  Car  Eeating 
Company,  Maryland.  17./12.  1894. 

21.  C.  5625.  Gefässförmige  Kohlenelektrode 
mit  Schutzhülle.  —  Carl  Cudell,  Mtix 
Cudell  und  Ivan  Cudell,  Aachen.  372. 
1894. 

.  N.  3498.  Schaltungsanordnung  für 
Fernsprechamter.  —  Gebrüder  Naglo, 
Berlin.  1./6.  1895. 

„  N.  3543.  Einspannvorrichtung  für  die 
Koblenstabr  bei  Dochtkohlcnpressen.  — 
Niewerth  &  Cie.,   Berlin.    25-/7.  1895. 

„  P.  747  t.  ElektricitntSiähler.  —  Albert 
PeloiLX,  Genf.  8-/5.  1895. 

42.  D.  6700.  Elektrische  Maschine  zur 
seibsttliargen  Kmfüllung  bestimmter  Ge- 
wichtsmengen in  Packele.    —  William 
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Henry  Doble,  Quincy,  Gr  fach.  Norfolk. 

5.  /i.  1895. 

ai.   B.    1 7.061.   Ferusprecheinrichtung  mit 
Wismuthleiter.  —  Joftn  S.  lliggar,  New- 
Vork.  5./S.  1895. 
„    \V.    10.876.   Zeitmesser   für  Stromver- 
braach.   —    Iiobert    Wende,  Driesen. 

20./4.  1895- 

,  A.  4249.  Verfahren  zur  Herstellung 
einer  Isolirmasse  für  elektrische  Lei- 
tungen. —  Aupunt  FVedrik  Andersstm 
und  Erik  Wilhelm  Kullmann,  Stock- 
holm. 573.  1895. 

„  F.  8444.  Elektrischer  Doppelleiter  mit 
tum  Theil  zwischen  den  Leitungsdrähten 
liegendem  Erdleiter.  —  Feiten  Je  Guille- 
Carlswerk,  Mülheim  a.  Rh.  20./7. 

1895. 

n    F.  8511.  Kabel  mit  dehnbarer  Isolirung. 

—  Feiten  A  Guüleoume,  CaiUwerk, 
Mülheim  a.  Rh.  23-/8.  1895. 

„  V.  2369.  Elektrische  Widerstände.  — 
Voigt  &  Uaeffner,  Bockenheim,  Frank- 
furt a.  M.  23-/2.  1895. 
83.  W.  10.834.  Elektrisches  Stundentchlag- 
werk  mit  elektrischer  Vorrichtung  zur 
ungefähren  Ermittelung  der  Minuten- 
zahl.    —  Avgust  Weis,    Karlsruhe  i.  B. 

6.  /4.  i895- 

5.  B.  15.253.  Elektrisch  angetriebene 
Schrämmaschine.  —  Henry  Ilurmon 
Bit»»,  Washington.  4./10.  1893. 

20.  IL  16.079.  Schraubenantriebsvorrichtung 
für  Eisenbahnwagen.  —  William  Eoban 
Hutchinson,  New-York.  775.  1S95. 

21.  A.  4443.  Leitungsanordnung  zur  Ver- 
hütung von  Störungen  in  oberirdischen 
Sprechleitungen  ;  Zus.  z.  Pat.  S0.466  — 
Actien- Gesellschaft  für  Fermprech- Pa- 
tente, Berliu.  Io./S.  1895. 

„  C.  5251.  Körnermikrophon.  —  Henri 
Carbonelle,  Brüssel.  27./S.  1894. 

„  G.  8641.  Verfahren  und  Ofen  zur  Her- 
stellung widerstandsfähiger  Kohle  aus 
körnigem  oder  dergl.  Material;  2.  Zus. 
z.  Pat.  78.926  —  Adam  Charles  Girard 
und  Ernett  Auguste  George  Street,  Paris. 
29.  12.  1893- 
40.   A.  4319.  Elektrolytische  Zinkgewinnung. 

—  Eilgar  Arthur  Ashcroft,  Iiimalaya. 

2.j  S.  1895- 
.    R.  9588.   Elektrischer  Schmelzofen.  — 
Dr.     Walter    Hattnau,    Berlin.  12.6. 
1895. 

75.  K.  12.391.  Elektrolyse  von  Salzlösungen 
mittelst   bewegter  Quecksilber-Katho  ie. 

—  Dr.  Carl  Kellner,  Hallein  u.  Wien. 
14./12.  1894. 

Deutsche  Patenterteilungen. 
Cla«M 

20.  83.927.  Durch  Druck  vom  Wagen  aus 
bewirkte  Stromzuführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  Theilleiterbe'ricb.  —  E. 
Gc'nard,  Brüssel.  14./II.  1S94. 
n  83.995.  Stromzuführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  Knbelanhcbung  vom  Wagen 
au<.  —  H  Jlcrsier,  Paris.  iO./ll.  1S94. 


20.  83.996.  Schmierpolstergestell  für  ge- 
schlosseue  Achsbuchsen;  Zns.  z.  Pst. 
74.860.  -  H.  Klein,  Camen  i.  W.  12.  5. 
1895. 

21.  83.997.  Elektrisches  Fernstellwerk  toi 
Steuerung   elektrischer  Treibrnaschioen. 

—  J.  1).   Williamson  jr„  Philadelphia. 

3/7.  1894. 

,  83.998.  Fernsprechanlage.  —  Ii,  S. 
Freney-Olyß,  Brüssel.  7./7.  1894. 

n  83.999.  Einrichtung  zur  Kraftübertragung 
auf  das  empfangende  Schreib  wer  kzeug 
des  Gray'schen  Schreibtelegraphen.  — 
E,  Gray,    Highland  Park.  11./7.  1894. 

„  84.000.  Verfahren  und  Einrichtung  zum 
Betriebe  des  Umsteneruugswerkes  für 
den  Empfänger  beim  Gray'schen  Schreib« 
telegraphen  und  nur  einer  Umsteuerung s- 
leitung.   —  E.    Gray,   Highland  Park. 

Ii.  7-  1894. 
„    84. (X)  1 .   Vorrichtung   zur  Angabe  der 
Zeit    und    Anzahl    von  Ferngespräche. 

—  Kotanke,  Fuhr  &  Oi'e.,  Wilmersdorf. 
17./2.  1895. 

„  84.002.  Gedämpfter  astatischer  Strom« 
und  Spannungsmesser  mit  beweglichen 
permanenten  Magneten.  —  Pöschmawn 
&  Cie.,  Dresden.  28-/3.  l895- 

„  84.072.  Vorrichtung  zum  Ein-  und  Aus- 
schalten von  Stromwandiern.  —  P. 
Wrig/tl,  Philadelphia.  20./6.  1894. 

„  84.073.  Elektrische  Bogenlampe.  — 
Nieirertfi  &  Cie.,   Berlin.  17./10.  1894. 

26.  83.911.  Elektrische  Gas- Anzünde-,  und 
Auslösch  -  Vorrichtung.  —  M.  Ulmer, 
Nürnberg.  7./1.  1894. 

30.  84.077.  Elektromotor  zum  Betriebe  der 
bei  den  zahnärztlichen  Operationen  be- 
nutzten Werkzeuge.  —  F.  AT.  Denison, 
Toronto,  Canada.  17./7.  1894. 

48.  84.080.  Kathodenform.  —  //.  Le  Hoy~ 
Eridgman,   Blue   Island.    4./II.  1894. 

20.  S4.095.  Vorrichtung  zum  Aufzeichnen 
der  jeweiligen  Stellung  des  Strecken- 
signals für  Eisenbahnen  beim  Anlangen 
eines  Zuges  an  das  Signal  und  zum  Auf- 
bringen von  Knallsignalen  auf  die  Schiene. 

—  P.  M.  Jamet,    Paris.    II./7.  1893. 
„    84.097.   Stromzuführung  für  elektrische 

Bahnen  unter  Verwendung  am  Wagen 
befestigter,  elastischer  Zwischenglieder 
beeinflusster  Magnete.  —  F.  Leihneyer, 
Berlin.  12./4.  1895. 
„  84.179.  Bremsvorrichtung  für  Eisenbahn- 
wagen mit  elektromagnetischem  um! 
Handbetrieb.  -ß.  77*.  Murray.  5.  9. 
1894. 

21.  84. 100.  Schalthahn  für  Glühlampen.  - 
E.  Teüer  &  H.  Schwarz,  Wien.  I2./2. 
-S95- 

„  84.101.  Doppelmikrophon.  —  F.  Xissl, 
Wien.  5-/3.  1S95. 

,  84.1S1.  Stromwender  für  elektrische 
Bahnen  mit  Einrichtung  zum  Wegblasen 
der  Funken.  —  Efektricitäts-Actien-Ge- 
*e''jn-hat}  vorm.  Sihuekert  &  Cie.,  Nürn- 
berg. .7-/4.  1894. 
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21.  84.182.  Verfahren  zur  Veränderung 
der  Umlaufgeschwindigkeit  mehrpoliger 
Elektromotoren.  —  J.  A.  E**berger, 
Berlin.  10./6.  1894. 

„  84.183.  Verfahren  zur  Heizung  von 
Thermosäulen.  —  F.  Qrünewald,  Berlin. 
13./1.  1895- 

„  84  1 84.  Gesprächszähler  für  Fernsprecher. 
—  R.  Hempel  und  A.  Maerker,  Berlin. 

13./«.  »895- 
„  84.185.  Vorrichtung  znm  Unterbrechen 
sämmtlicher  schwär  inweise  verlaufender 
Leitungsdräbte  beim  Reisien  eines 
derselben.  —  Oould  &  Cie.,  Berün.  6./2. 
1895. 

„  84.186.  Verfahren  zur  Herstellung  halt- 
barer Elektroden  für  Sammler.  —  B. 
Danziger,  Mannheim.  28./2.  1895. 
„  84.187.  Anordnung  an  elektrischen  Ma- 
schinen zur  Verhütung  magnetischer 
Störungen  durch  dieselben.  —  Elekiri- 
citätt'Actien-QetelUehaft  vorm.  Schuekerl 
&  Cie.,  Nürnberg.  2./6.  1895. 

46.  84.163.  Durch  Explosionsgase  bewegte 
Turbine.  —  Per  de  Nordenfeidt  und 
A.  Th.  Christophe,  Paris.  2279.  1894. 

74.  84.108.  Elektrische  Alarmuhr  zum  selbst - 
thätigen  Einschalten  elektrischer  Läute- 
werke zu  vorher  bestimmbarer  Zeit.  — 


A.  A.  Cardoto  e  Battot,  Brasilien.  13./2. 
1894. 

74.  84.109.  Ausschalter  für  Central  -  Weck- 
vorrichtungen. —  F.  Langer  jun.,  Mün- 
ster i.  W.  30./10.  1894. 
„  84.203.  Elektrische  Signalvorrichtung 
zur  Verhütung  von  Fehlern  beim  Manö- 
veriren mit  Schiffsmaschinen.  —  B.  G. 
Hjäme,  Stockholm,  Schweden.  2776. 
1894. 

20.  84.369.  Stromzuführung  für  elektrischen 
Bahnbetrieb  mittelst  anhebbarer  Con- 
taetkette.  —  D.  E.  Conner,  Corington. 

29-/4.  1894. 

21.  84.256.  Umsteuerungs-  und  Regelungs- 
vorrichtung  für  nach  beiden  Richtungen 
umlaufende  Elektromotoren.  —  J,  B.  O. 
A.  Canet  und  A.  Eillairet,  Paris.  20./7. 
1894. 

n  84.370.  Einrichtung  zur  Gesprächszählung. 
—  A.  Münch,  Charlottenburg.  11. /$. 
1894. 

„  84.371.  Elektrodenplatte  für  elektrische 
Sammler.  —  P.  Rihbe,  Berlin.  12./6. 
1895. 

48.  84.298.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Metallüberzügen  durch  Contact.  — 
Baase  &  Sehe,  Altena  i.  W.  375. 
1895. 


LITERATUR. 


P.  Stühlen's  Ingenieur-Kalender 
für  Maschinen-  und  Hüttentechniker. 
1896.  Eine  gedrängte  Sammlung  der  wich- 
tigsten Tabellen,  Formeln  und  Resultate  aus 
dem  Gebiete  der  gesammten  Technik,  nebst 
Notizbuch.  Unter  Mitwirkung  von  R.  M.  Dae- 
1  e  n,  CiviUngenieur,  Düsseldorf,  G.  Heim, 
Maschiocn-Inspector,  Wasseralfingen,  J.  Her- 
manns, Ober-Ingenieur,  Esslingen,  heraus- 
gegeben von  Friedrich  Bode,  Civil- Ingenieur, 
Dresden-Blasewitz.  Einunddreissigster  Jahr- 
gang. Ausgabe  für  Oesterreich-Ungarn.  Hierzu 
als  Ergänzung  1.  Bode's  Westentaschen- 
bach, 2.  Die  Gewerbe-Ordnung,  mit  dem 
gewerblichen  und  literarischen  Anzeiger  und 
Beilagen.  Essen,  Druck  nnd  Verlag  von 
G.  D.  Bädeker.  Preis  geb.  y 50  Mk.,  in 
Brieftn*chenform  4'5o  Mk. 

Das  mit  grosser  Sorgfalt  und  unter 
Leitung  hervorragender  Ingenieure  herge- 
stellte Büchlein  bedarf  wohl  kaum  noch  der 
Empfehlung ;  gleich  den  früheren  Jahrgängen 
wird  es  jedem  in  ihm  Rathsuchenden  von  bestem 
Nutzen  sein.  Der  Inhalt  ist  im  wesentlichen 
der  gleiche  geblieben ;  in  24  sorgfältig  durch- 
gesehenen und  verbesserten  Abschnitten  sind 
die  einzelnen  Wissenschaften  und  Industrie- 
zweige in  kurzer,  Ubersichtlicher  Form  be- 
handelt. Von  Neuerungen  ist  ein  im  Capitel 
„Elektrotechnik"  hinzugefügter  Abschnitt 
über  Elektricitäts werke  hervorzuheben.  Die 
Beilagen  und  Beigaben  sind  an  Zahl  und 


Werth  den  früheren  gleich  geblieben,  auch 
das  Westentaschenbuch  ist  sorgfällig  durch- 
gesehen und  mehrfach  verbessert  worden. 
In  der  Beigabe  „Socialpolitische  Gesetze  und 
Bekanntmachungen"  haben  zweckmässig  die 
neuen  Verordnungen  betreffend  Ausnahmen 
von  dem  Verbote  der  Sonntagsarbeit  im  Ge- 
werbebetriebe und  die  preussische  Ans- 
führungs- Anweisung  betreffend  die  Sonntags- 
ruhe im  Gewerbebetriebe  mit  Ausnahme  des 
Handelsgewerbes  Platz  gefunden. 

Die  Form  des  vorzuglichen  Kalenders 
ist  dieselbe  handliche,  der  Einband  der 
gleich  elegante  der  früheren  Ausgaben  ge- 
blieben. 


Das  Wesen  des  Erfindens.  Eine 
Erklärung  der  schöpferischen 
Geisteathätigkeit  an  Beispielen 
planmässiger  Aufstellung  und 
Lösung  erfinderischer  Aufgaben 
von  Emil  C  ap  i  t  a  i  n  e,  Civil-Ingenieur.  Leipzig. 
F  o  c  k.  1895.  —  Der  Gegenstand  der  vor- 
liegenden Schrift  ist  bisher  nur  wenig  oder 
gar  nicht  zusammenhängend  behandelt  worden. 
Der  Grund  hierfür  dürfte  darin  zu  snchen 
sein,  dass  die  in  Frage  kommenden  einzelnen 
Wissensgebiete  bisher  noch  nicht  unter  einem 
bestimmten  einheitlichen  Gesichtspunkte  be- 
trachtet worden  sind. 

Die  Frage  nach  der  Möglichkeit  plan- 
mässigen  Gestaltens  der  schöpferischen  Geistes- 
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thätigkcit  ist  zwar  vielfach  von  Philosophen, 
Physiologen,  Pädagogen,  Naturwissenschaft- 
lern, Kunstkritikern  und  Künstlern  gestreift 
worden,  aber  kaum  je,  wie  es  in  dem  vor* 
liegenden  Werke  geschieht.  Durch  Beispiele 
planmässigen  Erfindens  will  der  Verfasser 
darthun,  dass  es  sich  nicht  um  blosse  Mei- 
nungen handelt,  welche  unfruchtbar  bleiben 
müssen,  dass  vielmehr  die  gegebene  Erklärung 
ihre  Erprobung  an  der  Praxis  gestattet.  Die 
Schrift  macht  im  besondern  Anspruch  darauf, 
positive  Vorschläge  zor  Erleichterung  der 
Geistesarbeit  bei  dem  planmässigen  Schatfen 
zu  geben. 

Einen  dieser  Vorschläge  wollen  wir  bei 
seiner  Wichtigkeit  vorweg  erwähnen.  Es 
handelt  sich  um  die  Verwerthung  des  vor- 
handenen Wissensmaterials,  das  namentlich 
in  der  Technik  vielfach  unbenutzt  daliegt. 
Es  ist  daher  nicht  zu  verwuudern,  dass  nach 
der  amtlichen  Statistik  des  deutschen  kaiser- 
lichen Patentamtes  von  1 72.000  Gesuchen 
nm  Patentirung  nur  79.000  bewilligt  wurden. 
Welche  Unsummen  von  Geld,  Zeit  und  Ar- 
beit sind  hiednrch  verloren  gegangen,  wie 
viele  Hoffnungen  sind  getäuscht,  wie  viele 
Existenzen  rninirt  worden!  Immer  wieder 
schafft  man  „Neues",  welches  schon  irgend- 
wie und  irgendwo  angedeutet  oder  deutlich 
beschrieben  wurde.  Wegen  der  erschwerten 
Aneignung  der  bereits  vorhandenen  Gedanken 
und  Erfahrungen  macht  man  stets  die  wo 
anders  bereits  theaer  bezahlten  Fehler  wieder. 

Auch  in  diesem  Punkte  ist  die  Statistik 
des  kaiserlichen  Patentamtes  lehrreich.  Sie 
ergibt,  da*s  22»  g<>/0  der  glücklich  durch- 
gekommenen Patentgesuche  nach  dem  ersten 
Jahre  wieder  fallen  gelassen  wurden,  weitere 
24Va°/o  Dacn  dem  zweiten  Jahre,  weitere 
ii«/o  verfielen  nach  dem  dritten  Jahre  und 
wir  sehen,  dass  z.  B.  riach  dem  zehnten 
Jahre  nicht  mehr  als  etwa  1%  der  Patente 
oder  knapp  1  g%  der  zur  Anmeldung  ein- 
gereichten Erfindungen  noch  nutzbringend 
genug  war,  nm  die  verhältnismässig  geringe 
Patenttaxe  zu  tragen.  Man  kann  ohne  Ueber- 
tretbung  behaupten,  dass  jahrlich  allein  in 
Deutschland  Millionen  verloren  gehen,  ledig- 
lich, weil  der  vermeintliche  Erfinder  das 
bereits  Vorhandene  nicht  übersehen  kann, 
trotz  der  auch  in  der  Technik  immer  mehr 
durchgeführten  Specialisirung.  — 

Der  kühne  Gedanke,  den  die  vorliegende 
Schrift  verficht,  wird  nicht  überall  Anklang 


finden.  Man  wird  die  zwingenden  Beweise 
dafür  vermissen,  dass  nicht  doch  eine  gewisse 
Natnranlage  bereit«  vorhanden  sein  muss, 
wenn  die  augegebene  Schulung  der  schöpfe- 
rischen Geistesthätigkeit  von  Erfolg  sein 
soll,  man  wird  inne  werde»:  „Eines  schickt 
sich  nicht  für  Alle",  man  kann  über  ver- 
schiedene Einzelheiten  und  Folgerungen  al>- 
weichender  Meinung  sein.  Der  Verfasser 
denkt  wohl  zu  optimistisch,  wenn  er  meint : 
„Der  Leser,  welcher  diesen  Darlegungen 
mit  Verständnis  und  Aufmerksamkeit  foigt, 
wird  in  den  Äusserungen  der  „höheren* 
schöpferischen  Geistesthätigkeit,  in  dem  Genie 
nicht  mehr  wie  bisher  etwas  Räth»elhafte* 
erblicken,  es  wird  ihm  der  Vorgang  dieses 
Schaffens  als  ungeahnt  einfach  vor  Augen 
treten  und  in  ihm  die  Ueberzeugang  und 
der  Math  erweckt  werden,  dass  er  sich  selbst 
an  jenes  höhere  Schaffen  heranwagen  kann". 
Aber  auch  von  Denen,  welche  sich  nicht 
ganz  überzeugen  lassen,  wird  Niemand  die 
eigenartige  Schrift  ohne  starke  geistige  An- 
regung und  Förderung  aus  der  Hand  legen 
und  Niemand,  der  sich  für  die  hier  zur 
Sprache  gebrachten  Fragen  interessirt  —  und 
welcher  Gebildete  thäte  dies  nicht  !  —  wird 
sie  unbeachtet  lassen  können. 


Monteurschulen  —  ein  Bedürfnis 
des  praktischen  Maschinenbaues! 
Anregung  zur  Beseitigung  einer  Lücke  in 
unserem  technischen  Fachschulwesen.  Von 
II.  G  d  1  d  n  e  r,  Ingenienr,  Magdeburg.  1S95. 
Im  Selbstverlage  des  Verfassers.  —  Ein 
beachtenswerther  Vorschlag  zur  Lösung  dieser 
Frage.   ^ 

Führer  durch  die  Elektrotech- 
nische Literatur.  Ausgegeben  von  Hans 
Paul,  Specialbuchhandlung  für  Elektro- 
technik und  verwandte  Gebiete.  Mit  alpha- 
betischem Autorenveizeichnis.  Leipzig.  1895. 
(Kür  Interessenten  gratis  und  franco.) 


Jordan  &  Treier  (vorm.  Ernst  Jor- 
dan). Neueste  Preisliste,  September  1895, 
der  Special  •  Fabriks- Niederlage  sämmtlicher 
Bedarfsartikel  für  elektrische  Beleuchtung 
und  Kraftübertragung  sowie  für  alle  elektro- 
technische Zwecke. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Steuerfreiheit  für  elektrischen  Be 
trieb  im  ungarischen  Kleingewerbe. 
Im  ungarischen  Finanzausschusse  wurde  am 
18.  v.  M.  vom  Referenten  des  Handels- 
mini»lerium«,  dem  Abg.  N  c  m  e  n  y  i,  die 
interessante  Frage  angeregt,  ob  man  nicht 
den  elektrischen  Helriebsgcscllschaften,  welche 
im  Dienste  des  Kleingewerbes  stehen,  Steuer- 


1  freiheit  geben  soll.  Der  Minister  versprach, 
diese  Frage  zu  prüfen.  Die  Anregung  des 
Abg.  N  e  m  e  n  y  1  fand  auch  sonst  Anklang. 


Neue  Accumulatorenkästen.  Das 
Patentbnreau  v.  11.  &  W.  P  a  t  a  k  y,  Berlin 
N.  W  ,  berichtet  uns  von  neuen  Accumulatoren- 
kästen, die  sich  vor  den  bisher  in  Anwendung 
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gekommenen  Blei-  and  Glaskästen  durch 
grosse  Vortheile  auszeichnen.  Die  letzteren 
zeigen  bekanntlich  neben  dem  für  transpor- 
table Zwecke  höchst  störenden  grossen  Ge- 
wicht so  vielfache  UebeUtände,  das«  natur- 
gemäss  von  allen  Fachleuten  bereits  die  viel- 
seitigsten und  eingehendsten  Versuche  und 
Prüfungen  behufs  Erlangung  eines  geeigneteren 
Materials  vorgenommen  wurden. 

Ein  solches  Material,  vom  Erfinder 
Kleinsteuber  „Ambroin*  genannt, 
besteht  aus  Co  pal  harzen  in  Verbindung 
mit  Faserstoffen.  Die  Copal harze  sind  be- 
kanntlich ausserordentlich  verschieden  in 
Farbe,  Härte  und  Schmelzbarkeit,  auch  ver- 
halten sich  dieselben  Säuren  wie  Alkalien 
und  ätherischen  Lösungsmitteln  gegenüber 
ausserordentlich  abweichend.  Aus  diesem 
Grunde  Hessen  sich  Copale  bisher  für  vor- 
liegende Zwecke  überhaupt  nicht  verwenden. 
Das  „Ambroin"  ist  daher  als  ein  Fortschritt 
in  dieser  Beziehung  zu  bezeichnen.  Die 
Copalharze  sind  bezüglich  ihrer  Säurefestig- 
keit sorgfältig  ausgewählt,  durch  ein  besonderes 
Verfahren  legirt  und  werden  mit  säurefesten 
Faserstoffen  combinirt.  Diese  Mischung  wird 
getrocknet  und  durch  Schmelzung  und 
Pressung  in  Formen  gebracht.  Da  das  Ma- 
terial anN  und  für  sich  nur  aus  säurefesten 
Theileü  besteht,  und  die  Copale  im  Gegen- 
satze zu  Gummiharzen  und  Celluloid  nicht 
hygroskopisch  sind,  so  ist  daraus  ersichtlich, 
dass  das  „Ambroin*  absolut  dauernd  säure- 
fest ist.  Die  königl.  chemisch»  technische  Ver- 
suchsanstalt in  Berlin  hat  bezüglich  Säure- 
festigkeit und  Isolirfähigkeit  die  günstigsten 
Resultate  constatirt.  Vou  Wichtigkeit  sind 
folgende  Vergleichszahlen  :  Hartgummi  und 
Celluloid  erweichen  bereits  in  auf  70O  C. 
erhitztem  Wasser ;  Celluloid  brennt  mit 
rapider  Flammenentwickelung  bei  einer 
Flammenhitze  von  1  io°C.  ;  Hartgummi  brennt 
lebhaft,  sobald  eine  Flammenhitze  von  l8o°C. 
darauf  einwirkt.  Ambroin  A  dagegen  ent- 
zündet sich  erst  bei  längerer  Einwirkung  einer 
Flamme  von  380°  C.  und  schädigt  selbst  die 
dauernde  Einwirkung  von  siedendem  Wasser 
nicht  im  geringsten  die  für  Säuregefässe  ge- 
fertigte Specialqualität. 

Das  neue  Material  für  Accumulatoren- 
geiässe  hat  ein  specifisches  Gewicht  von  1*4 
(gegenüber  11*4  für  Blei),  was  »peciell  für 
transportable  Accumulatoren  umsomehr  in's 
Gewicht  fällt,  als  dabei  eine  Holzumkleidung 
unnöthig  und  schon  eine  sehr  geringe  Wand- 
stärke anwendbar  ist. 

Kleinere  Gefässe  lassen  sich  durch  ein- 
fache heisse  Pressung  nahtlos  herstellen,  für 
die  Anfertigung  grösserer  Gefässe  ist  die 
Eigenschaft  des  Ambroins  von  höchster 
Wichtigkeit,  dass  sich  mehrere  Stücke  des 
Materials  nahtfrei,  vollkommen  homogen 
zusammenschweissen  lassen  Auf  gleiche 
Weise  lassen  sich  auch  Griffe  etc.  an  fertige 
Gefässe  nachträglich  anschweissen.  Die  Fa- 
brikation erfolgt  durch  die  Berliner  Ambroin- 
werke  Hermann  G  u  m  p  e  1  in  Berlin  N.  W., 
welche  zu  jeder  näheren  Auskunft  bereit  sind. 


Zur  Beförderung  des  Elaenbahn- 
gepäcks  von  einem  Perron  zum  andern 
ist  auf  der  Victoria-Station  in  Manchester 
eine  elektrischeLuftbahaim  Gebranch, 
die  ebenso  bequem  für  den  Verkehr  wie 
wenig  kostspielig  ist.  An  das  eiserne  Gerüst 
der  Halle  sind,  wie  das  Berliner  Patent- 
Bureau  Gerson  &  Sachse  mittheilt,  zwei 
Schienen  angehängt,  welche  in  etwa  7  m 
Höhe  die  Geleise  kreuzen.  Auf  diesen 
Schienen  läuft  ein  kleiner  Krahn,  der  den 
Gepäckwagen  and  den  zu  seiner  Bedienung 
erforderlichen  Arbeiter  trägt.  Die  Fort- 
bewegung des  Krahnes  erfolgt  durch  einen 
Elektromotor,  ebenso  der  Antrieb  der  Hebe' 
Vorrichtung.  Die  Gepäckstücke  werden  in 
die  üblicheu  Korbwagen  geschichtet,  die 
man  alsdann  mittelst  des  Krahnes  anhebt, 
am  sie  auf  letzterem  an  ihren  Bestimmungs- 
ort, die  Ausgabestelle  oder  zu  einem  anderen 
Perron  zu  transportiren. 


Die  grösste  elektrische  Locomo- 
tive  besitzt  zur  Zeit  Amerika,  nämlich  auf 
der  5  km  langen  Strecke  der  Straßenbahn 
Hamburg  Street  -Hullington  Avenue  zu  Bal- 
timore. Die  Bahn  besitzt  oberirdische  Strom- 
leitung mit  Laufcontact,  doch  bildet  die  Leitung 
hier  nicht  einen  Draht,  sondern  eine  Kupfer- 
stange von  22  mm  im  Quadrat.  Die  Loco- 
motive  besitzt  vier  Treibachsen,  von  denen 
jede  durch  eine  besondere  Dynamomaschine 
angetrieben  wird;  sie  arbeitet  mit  500  V 
Spannung  und  einem  Strom  von  2700.4 
und  kann  eine  Zugkraft  von  21.000  kg  ausüben, 
entsprechend  einer  Leistung  von  1700  PS. 
(Mitgetheilt  von  Internationalen  Patent -Bureau 
Carl  Fr.  R  e  i  c  h  e  1 1,  Berlin  NW.) 


Die  Kraft  der  Niagara-Fälle,  wie 
sie  durch  die  bekannte  grosse  Turbinen- 
Dynamo-Anlage  ausgenützt  wird,  will  man 
jetzt  theilweise  auch  dazu  verwenden,  um  die 
auf  dem  Erie  Canal  verkehrenden  Schifte  anf 
elektrischem  Wege  zu  betreiben.  Zu  dem 
Zwecke  will  man,  wie  das  Internationale 
Patentbnreau  Carl  Fr.  Reichelt,  Berlin  NW. 
schreibt,  den  Erie-Canal  entlang,  welcher  be- 
kanntlich den  Erie-See  mit  dem  Ontario-See 
verbindet,  elektrische  Kabelhochleitungen 
führen,  von  welchen  aus  durch  Laufcontacte, 
gerade  wie  bei  den  elektrischen  Bahnen,  die 
Elektricität  einer  auf  dem  Schiffe  vorhandenen 
Betriebs-Dynamomaschine  zugeführt  wird. 


Broterwerb  durch  Elektricität. 
Ein  englischer  Physiker  hat  eine  Berechnung 
aufgestellt  über  die  Zahl  der  Menschen, 
welche  ihren  Lebensunterhalt  unmittelbar  und 
allein  der  Elektricität  verdanken.  Hierzu 
werden  gezählt  die  Telegraphen-  und  Tele- 
phonbeamten, die  Beamten  und  Arbeiter  der 
elektrischen  Lichtgesellschaften,  der  Fabriken 
für  elektrische  Apparate  und  Kabel  u.  s.  w. 
Die  vielen  Tausenden  von  Menschen,  welche 
zwar  mit  dem  Telegraphendienste  oder  über- 
haupt mit  der  Elektricität  zu  thun  haben, 
aber  auch  noch  andere  Arbeiten  verrichten, 
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sind  dagegen  Dicht  mitgezählt.  Nach  den 
statistischen  Notiten  der  einzelnen  Länder 
hat  man  gefunden,  dass  in  Knglond 
iimmkxj  Menschen  unmittelbar  and  allein  im 
Dienste  der  Elektricitat  ihr  Brot  erwerben 
and  auf  der  ganten  Erde  verdanken  gegen 
10  Millionen  Menschen  der  Elektricitat  ihren 
Lebensunterhalt.  Vor  55  Jahren  bestand  diese 
Erwerbsquelle  noch  nicht.  Der  Segen  der 
Elektricitat  tritt  umso  mehr  hervor,  wenn 
man  dabei  eiwägt,  das«  dieselbe  nicht  etwa 
andere  Erwerbszweige  vernichtet  oder  ein- 
schränkt, sondern  vollständig  neue  Arbeits- 
stätten geschaffen  hat. 


Zum  Zwecke  der  VertilguriK  de« 
Nonnenfalters  hat  man  in  letzter  Zeit  im 
Flauer  Staatsforstreviere  mit  einem  vom 
Grafen  P  ü  c  k  1  e  r  auf  Oberweiseritz  in 
Schlesien  erfundenen  Apparat  den  Versach 
gemacht,  den  Wald  elektrisch  zu  erleuchten 
und  dadurch  die  Insecten  anzulocken.  Diese 
Versuche  sind  vorzüglich  ausgefallen.  Durch 
die  äusserst  grcellen  Scheinwerfer  angezogen, 
kamen  die  Nonnenfalter  in  grossen  Mengen  nahe 
an  den  Apparat  heran,  wo  sie  durch  einen 
besonders  constrairten  Gltihapparnt  sofort 
getodtet  wurden.  Den  Versuchen  wohnten 
ausser  einem  zahlreichen  Publikum  viele  höhere 
Beamte,  sowie  die  Geschäftsträger  der  Rus- 
sischen und  Hieussiscb.cn  Gesandtschaft  in 
Dresden  bei. 


Ganz  &  Comp.  Die  Nachricht,  dass 
die  elektrische  Abtheilung  der  Ganz'schen 
Gesellschaft  abgetrennt  und  in  ein  eigenes 
Actiennnternehmen  umgewandelt  werden  soll, 
tritt  seit  Jahren  in  jeder  Saison  wieder  auf 
und  ist  bereits  förmlich  zu  der  bekannten 
Seeschlange  geworden.  Wie  nnn  „L.  Schön- 
berger'« Börsen-  und  Handelsbericht-  aus 
bester  Quelle  hört,  ist  dieses  Project  diesmal 
ernstlicher  zu  nehmen  und  wird  wahrschein- 
lich nunmehr  seiner  Verwirklichung  entgegen- 
geführt werden.  Die  Ungarische  Creditbank 
hat  bekanntlich  eine  eigene  Gesellschaft  für 
elektrische  Unternehmungen  gegründet ;  aus 
verschiedenen  Ursachen  sieht  sie  sich  aber 
in  neuester  Zeit  veranlasst,  dahin  zu  trachten, 
ihre  eigene  Gründung  mit  der  Ganz'schen 
elektrischen  Abtheilung  zu  verschmelzen  und 
ans  beiden  eine  einzige  Anstait  zu  errichten. 
Sie  hat  daher  angeblich  in  dieser  Richtung 
Verhandlangen  mit  der  Ganz'schen  Firma 
angeknüpft  und  da  sie  ernstlich  bestrebt  ist, 
die  Fusion  zustande  zu  bringen,  hält  man 
es  in  unterrichteten  Kreisen  für  wahrschein- 
lich, da3«  die  begonnene  Action  endlich  zu 
dem  erwünschten  Ziele  führen  wird. 


Acciimulatoren  -  Fabrik  Actien  * 
Gesellschaft.  Nach  dem  Geschüft-berichre 
der  Acciimulatoren- Fabrik  Actiengesollschafc 
(Ilagen-Herlin)  betrug  der  Umsatz  im  ver- 
flossenen Jahre  4,884.0«  w)  Mk.  gegen 
4,1  >o. •.< !( n>  Mk.  im  Vorjahre.  Die  Zahl  der 
ausgeführten  Anlogen  hat  sich  von  circa 
<ooo   auf   circa   4000  erhöht.   Die  Aktien- 


gesellschaft Strassen  bahn  Hannover  hat  einen 
Auftrag  für  die  Installation  einer  grösseren 
Anzahl  von  Accumulatoren  -  Strasseubahn- 
wagen  ertheilt.  Acht  dieser  Wagen  sind 
bereits  in  Betrieb,  die  Batterien  für  die 
übrigen  ungefähr  zwanzig  sind  in  der  Her- 
stellung begriffen.  Der  Gesammt betrag  der 
diesjährigen  Abschreibungen  stellt  sich  auf 
287.639  Mk.  gegen  262.303  Mk.  im  Vor- 
jahre, der  Reingewinn  auf  641.396  Mk.  gegen 
629.113  Mk.  im  Vorjahre.  Davon  werden 
71.512  Mk.  den  Reserven  überwiesen, 
112.000  Mk.  Tantieme  and  Gratificat tonen 
gezahlt  and  wie  im  Vorjahre  450.000  Mk. 
gleich  10%  Dividende  vertheilt.  Der  Rest 
von  7884  Mk.  wird  auf  neue  Rechnung  vor- 
getragen. Behufs  Fortsetzung  der  Fahrver- 
snche  mit  Accumnlatoren-Strassenbahnwagen. 
Beschickung  der  Berliner  Gewerbe- Ausstellung 
und  Bestreitung  ähnlicher  ausserordentlicher 
Ausgaben  sind  100.000  Mk.  aas  dem  Betriebs- 
überschusse dieses  Jahres  in  Reserve  gesteilt. 
Die  bis  Ende  September  vorliegenden  Auf- 
träge beziffern  sich  auf  2,287.300  Mk.  gegen 
2,559.000  Mk.  im  Vorjahre.  Von  «iem  Er 
löschen  des  Faure'schen  Patents  im  Februar 
1896  wird  eine  Verschärfung  der  Concurrenz 
erwartet.  Die  Oerlikoner  Zweigniederlassung 
wird  mit  Activen  und  Passiven  von  einer 
neu  zu  gründenden  schweizerischen  Gesell- 
schaft übernommen  werden,  welche  dafür 
20%  ihrer  Actien  der  Accumulatoren- Fabrik 
zu  Uberweisen  hat. 


Elektricltäts-Actien-Gesellschaft 
vormals  Schlickert  &  Co.  Die  Actionäre 
der  Zwickauer  Elektricitätswerk-  und  Strassen- 
bahn  -  Actien  -  Gesellschaft  wurden  zu  einer 
ausserordentlichen  Generalversammlung  am 
2.  November  eingeladen,  um  über  die 
Uebernahme  des  Elektricitäts- 
werk e  s  und  der  Strassenbahn  in 
Zwickau  von  der  Elektricitäts  -  Actien- 
Geselhchaft  vormals  Schuckert  &  Co.  in 
Nürnberg  Beschluss  zu  fassen. 


Rheinisch  -  We&tphälische  Bank. 

Die  Direction  der  Rheinisch-Westphälischen 
Bank  theilt  dem  „B.  Börs.  C."  mit,  dass 
das  Consortium  für  die  Uebernahme  von 
1 .500.000  Mk.  Neue  Berliner  Elek- 
tricitäts. und  Accumulatoren- 
Werke  sich  aufgelöst  habe  und  dass  der 
Bank  aus  diesem  Geschäfte  ein  ansehnlicher 
Gewinn  zugeflossen  sei,  der  in  der  dies- 
jährigen Bilanz  zur  Verrechnung  gelangen 
werde.  Gleichzeitig  theilt  die  Direction  mit, 
dass  die  Bank  die  Patente  für  Oesterreich- 
Ungarn  erworben  habe  und  mit  der  Finan- 
z.irung  einer  Oesterreichisch  -  Ungarischen 
Actien  -  Gesellschaft  beschäftigt  sei.  Ueber 
die  Verwerthung  resp.  Nutzbarmachung  der 
Patente  für  Frankreich,  England,  Russland, 
Italien  und  die  anderen  Lander  schweben 
gleichfalls  Verhandlungen. 
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Blutende  Wunden  schneit  zu 
stillen,  empfiehlt  Dr.  P  a  s  c  h  k  o  f  f  die 
Asche  von  frischgebrannter  Leinwand  oder 
Baumwolle  auf  die  Wände  zu  streuen,  welche 
mit  dem  Blute  eine  dicke,  stopfende  Kruste  bil- 
det, unter  welcher  die  Wunde  rasch  heilt.  Da 
das  stets  frisch  bereitete  Mittel  Infections- 
keime  absolut  nicht  enthält,  so  verhindert 
dasselbe  auch  jede  Entzündung  nnd  Eiterung 
der  Wunde.  Das  Mittel  verdient  besonders 
für  gewerbliche  Betrieb«  und  Uberall,  wo 
andere  Mittel  nicht  zur  Hand  sind,  Beach- 
tung. 


Magnetislrung  von  Locomotlv- 
rädern.  Im  Jahre  1883  rcg««  Arthur  Wi  Ik  e 
in  Hannover  die  Idee  an,  die  Reibung  der 
Locomotivräder  auf  den  Schienen  durch 
Magnetisirung  zu  erhöhen;  er  gab  damals 
schon  eine  garz  bestimmte  und  günstigste 
Form  der  Ausführung  an.  Dieser  Gedanke 
ist  in  Deutschland  in  der  Zwischenzeit  mehr- 
fach erörtert  wotden ;  zu  einer  praktischen 
Ausführung  kam  es  aber  nicht.  Nunmehr 
bemüht  sich  die  Baltimore-Ohio-Bahn 
bei  ihren  Dampf locomotiven  praktisch  und 
erfolgreich  um  diese  Anordnung.  Sie  hat  auf 
ihrer  kürzlich  eröffneten  Strecke  Camden- 
Baltimore  in  einem  2*8  km  langen  Tunnel 
den  „gemischten"  Betrieb  eingeführt,  indem  sie 
in  der  Tunnelstrecke  die  Personenzüge  durch- 
wegs mittels  elektrischer  Locomotiven  beför- 
dert, bei  den  Güterzügen  hingegen  eine  Dampf- 
locomotive  als  Zugmaschine  und  eine  elek- 
trische Locomotive  als  Nachschiebemaschine 
in  Verwendung  bringt;  sie  benützt  an  einer 
grösseren  Zahl  ihrer  für  die  Gehirgsstrecken 
bestimmten  Daropflocomotiven  elektrische 
Ströme  ausschliesslich  zu  dem  Zwecke,  nm 
die  Reibung  zwischen  den  Locomotivrädern 
und  den  Eisenbahnschienen  zu  vermehren 
und  sonach  das  Gleiten  der  Räder  zu  ver- 
hindern und  das  Saudstreuen  zu  ersparen. 
Zu  diesem  Zwecke  befindet  sich  auf  der 
Locomotive  eine  kleine  Dynamomaschine, 
die  nur  im  Bedarfsfalle  mit  Hilfe  eines  be- 
sonderen Antriebes  in  Thätigkeit  gesetzt 
wird  und  deren  Strom  keine  weitere  Aufgabe 
hat,  als  die  Locomotivräder  zu  magnetisiren. 
Nach  den  bisherigen  Erfahrungen  vermag 
eine  mit  dieser  Einrichtung  versehene  Loco- 
motive jeden  schweren  Güterzug  auf  Strecken 
mit  Steigungen  von  l  :  40  auch  bei  feucht- 
glatten Schienen  ohne  besonderen  Nachlass 
in   der  Fahrgeschwindigkeit   zu  befördern. 


Elektrische  Wärmeflaschen.  Die 
gegenwärtig  gebräuchlichen  Wärmerlaschen 
sind  in  Krankenzimmern  aus  mehreren 
Gründen  schlecht  anwendbar.  Das  Auswechseln 
der  nnsgekühlten  Flasche  und  dos  hiermit  ver- 
bundene Aufdecken  des  Kranken  ist  für  letz- 
teren oft  nachtheilig.  Nach  einer  Mittheilung  des 
Patententburrau  J.  Fischer  in  Wien  construirt 
eine  englische  Firma  einen,  Klektroterm  ge- 
nannten Wärme- Apparat,  welcher  diesen  Uebel- 
ständen  abhilft  und  der  den  Vorzug  hat,  dass 


er  tagelang  auf  einer  gegebeneo  Temperatur 
gehalten  werden  kann.  Diese  Vorrichtung 
besteht  aus  einer  biegsamen  Asbestschichte, 
in  welche  Drähte  mit  grossem  elektrischen 
Widerstande  eingebettet  sind,  so  dass  das 
Ganze  bei  hindurchgehendem  Strom  ein  vorzüg- 
liches Wärmepolster  abgibt.  Der  Gegenstand 
ist  Ii  — 15  Zoll  im  Geviert,  l/g  Zoll  dick  und 
ist  mit  Verbindungsdraht  und  Kegulirschieber 
verseben. 


Eine  elektrische  Orgel  von  epoche- 
machender neuer  Bauart  wird  seit  Kurzem 
in  St.  John,  Canada,  gespielt.  Dieselbe  ist, 
so  schreibt  das  Berliner  Patent-Bureau  Ger- 
son  &  Sachse,  in  fünfjähriger  Arbeit  von 
dem  Organisten  der  betreffenden  Kirche 
construirt  worden  und  zeichnet  sich  dadurch 
aus,  dass  der  elektrische  Mechanismus  unter 
Weglassung  der  bisher  noch  in  solchen  Fällen 
benutzten  pneumatischen  Windladen  un- 
mittelbar Taste  nnd  Stimme  verbindet.  In 
Folge  dessen  können,  was  bisher  nicht  mög- 
lich war,  alle  Triller  und  die  complicir testen 
Figuren  gespielt  werden.  Obgleich  die  Leitungs- 
drähte ziemlich  50ÄWI  lang  sind,  ist  die 
Bauart  doch  eine  so  einfache  und  zuverlässige, 
dass  auch  bei  langjährigem  Betriebe  Störungen 
und  Unregelmässigkeiten  nicht  zu  gewär- 
tigen sind. 


Elektrisch  betriebene  Feuer- 
spritzen. Mehrere  amerikanische  Grossstädte 
beabsichtigen,  nach  einer  Mittheilung  vom 
Internationalen  Patentbureau  Carl  Fr.  Rei- 
ch e  1t,  Berlin  NW.,  die  Elektricität  für  Feuer- 
wehrzwecke direct  zum  Betriebe  der  Feuer- 
spritzen zu  benutzen ;  gerade  wie  man  Tram- 
bahnwagen, Schiffe  und  andere  Fahrzeuge 
durch  darin  aufgestellte  Dynamos  und  Zu- 
leitung des  Stromes  von  aussen  her  be- 
thätigen  kann,  so  steht  nichts  im  Wege, 
auch  die  Feuerspritzen  in  derselben  Weise 
zu  armiren.  Dadurch  fiele  der  schwere 
Dampfkessel  der  grossen,  jetzt  gebräuchlichen 
Dampffeuerspritzen  weg,  ebenso  die  Dampf- 
maschine, die  Mitführung  von  Brennmaterial, 
das  Anheizen  und  die  nicht  ganz  einfache 
Bedienung,  da  bei  derartig  elektrisch  be- 
triebenen Spritzen  nur  die  Dynamomaschine 
durch  ein  Kabel  mit  einer  der  jetzt  in  den 
Grossstädten  fast  in  jeder  Strasse  vorhandenen 
Lichtleitungen  etc.  in  Verbindung  gebracht 
zu  werden  brauchte.  Diese  Kraftquelle  müsste 
freilich  in  der  Weise  disponibel  gemacht 
werden,  dass  man,  ähnlich  wie  die  Hydranten, 
an  passenden  Stellen  Schaltungen  zum  An- 
schlüsse der  Kabel  vors.ihe. 


Die  Brände,  wie  sie  so  häufig  durch 
Selbstentzündung  von  Aether,  Schwefel- 
kohlenstoff, Benzin  u.  dergl.  in  Fabriken 
entstehen,  welche  solche  Stoffe  herstellen 
oder  zum  Ausziehen  von  Ketten  etc.  benutzen, 
sind  meist  auf  die  zündende  Wirkung 
elektrischer,  durch  Reibung  »er- 
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ursachter  Entladungen  zurückzu- 
führen. M.  Richter  in  Hamburg  hat  nnn 
die  merkwürdige  Entdecknng  gemacht,  dass 
ein  geringer  Zusatz  fetlsanrer,  in  den  be- 
treffenden feuergefährlichen  Flüssigkeiten 
löslicher  Salze,  vor  allem  ölsaurer  Magnetia, 
die  Erregung  von  Reibnngselektricität  völlig 
verhindert  nnd  somit  die  genannten  Gefahren 
beseitigt;  selbst  die  feinfühligsten  Elek- 
tro*kope,  mit  welchen  der  Erfinder  Versnche 
zur  Feststellung  etwa  vorhandener  Elektricität 
unter  gedachten  Verhältnisen  anstellte,  gaben 
nicht  den  geringsten  Ausschlag.  (Mitgetheilt 
vom  Internationalen  Patent  -  Bureau  Carl  Fr. 
R  e  i  c  h  e  1 1,  Berlin  NW.) 


Eine  eigenartige  elektrische  Elsen- 
bahn verbindet  seit  Kurzem  das  Capitol  tu 
Washington  mit  der  400  m  davon  entfernten 
Bibliothek.  Dieselbe  läuft  in  einem  flach- 
gedrückten Rohre,  etwa  2  m  unter  dem  Erd- 
boden nnd  besteht  aus  einem  endlosen,  über 
Rollen  laufenden  Gurt,  auf  welchen  in  der 
Bibliothek  die  Bücher  aufgegeben  und  so 
nach  dem  Capito!  befördert  werden ;  eine 
Telephon-Verbindung  zwischen  den  beiden 
Stationen  Übermittelt  die  Bestellung  der  ge- 
brauchten Bücher,  worauf  dieselben  baldigst 
mit  der  Bahn  ankommen.  (Mitgetheilt  vom 
Internationalen  Patentbureau  Carl  Fr.  R  e  i- 
chelt,  Berlin  N.  W.  6.) 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Chronik  des  Vereines. 

7.  Juni.  —  Sitzung  des  Re- 
gulativ-Comite. 

IO.  Juni,  18.  September 
und  14.  October.  —  Sitzungen 
des  Vortrags«  und  Excursions-Comite. 

17.  October.  —  Ausschuss- 
Sitzung. 

21.  October.  —  Sitzung  des 
Vortrags«  und  Excursions-Comite. 

25.  October.  —  Sitzung  des 
Vortrags-  und  Excursions-Comite,  so- 
wie des  Regulativ-Comite. 

29.  October.  Sitzung  des  Vor- 
trags- und  Excursions-Comite. 


Vortrags- Saison  1895/96. 

Am  20.  November  d.  J.  beginnen 
die  regelmässigen  Vereins- 
versammlungen. Das  Vortrags- 
Comite  erachtet  es  als  seine  Pflicht, 
diese  Abende  durch  gegenseitigen 
Gedanken  -  Austausch  möglichst  in- 
teressant zu  gestalten,  kann  aber 
dieser  Aufgabe  nur  dann  gerecht 
werden,  wenn  ihm  wie  bisher  die 
Unterstützung  unserer  Vereinsgenossen 
zutheil  wird. 

Wir  ersuchen  daher  um  thunlichst 
baldige  Anmeldung  von  Vorträgen 
für  die  Vereinsabende  und  würden 
insbesondere  darum  bitten,  uns  mög- 
lichst   viele    Mittheilungen    aus  der 


Praxis  zu  machen  ;  derartige  Berichte 
können  in  zwanglosester  Form  erstattet 
werden,  und  würden  wir  dafür  Sorge 
tragen,  dass  selbe  sich  entweder  den 
angemeldeten  Vorträgen  anschliessen, 
oder  auch  an  eigenen  Discussions- 
abenden  vorgebracht  werden  können. 

Sehr  wünschenswerth  wäre  es, 
wenn  die  im  Vorjahre  begonnenen 
Referate  über  den  Inhalt  der  aus- 
ländischen Fachzeitschriften  fortge- 
setzt würden  und  bitten  wir  die- 
jenigen Herren,  welche  sich  an  dieser 
dankenswerthen  Aufgabe  betheiligen 
wollen,  sich  baldmöglichst  mit  dem 
Vortrags  -  Comite  in's  Einvernehmen 
zu  setzen.  Bei  einer  genügenden  An- 
zahl von  Anmeldungen  würde  die  den 
Einzelnen  treffende  Arbeitslast  nicht 
gross  ausfallen  und  wenden  wir  uns 
namentlich  an  unsere  jüngeren  sprach- 
kundigen Vereinsgenossen  mit  der 
Bitte,  sich  an  diesem  Unternehmen 
zu  betheiligen. 

Wir  werden  veranlassen,  dass 
die  schriftliche  Wiedergabe  der  Vor- 
träge in  unserem  Vereinsorgane  in 
ausführlicher,  thunlichst  unverkürzter 
Form  erfolgt.  Allerdings  kann  dies  nur 
geschehen,  wenn  die  Vortragenden 
selbst  uns  dabei  entsprechend  unter« 
stützen. 

Das  Vortrags  -  Programm  pro  November  er- 
scheint im  nächsten  Hefte. 
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Nene  Mitglieder. 

Auf  Grund  statutenmässiger  Aufnahme 
traten  dem  Vereine  die  nachstehend 
genannten  Herren  als  ordentliche 
Mitglieder  bei : 

Allgemeine  Oesterreichische 
Gas-Gesellschaft,  Local- 
Direction  der  Gaswerke  Baden 
und  St.  Pölten,  Raden  b.  Wien. 

Wessel  Ferdinand  A.,  Werkstätten- 
Chef  der  Firma  B.  Egger  &  Co., 
Wien. 

Kirchberger  Ernst,  k.  k.  Bau-Ad- 
junct,  Linien-Section,  Komotau. 

Otto  Martin,  Maschinen-  und  Elektro- 
Techniker  bei  Kremenezky, 
Mayer  &  Co.,  Wien. 


Hutter  Friedrich,  Mascbinentecb- 
niker  bei  Kremenezky,  Mayer 
&  Co.,  Wien. 

Gardam  Joseph  Robert  Woodruffe, 
Elektrotechniker  bei  Kreme- 
nezky, Mayer  &  Co.,  Wien. 

Seidener  Josef,  Maschinen  -  Inge- 
nieur, Chef-Elektriker  bei  Kre- 
menezky, Mayer  &  Co.,  Wien. 

Brauner  Alexander,  Maschinen-Con* 
structeur  bei  Kremenezky,  Mayer 
&  Co.,  Wien. 

Z  i  n  n  e  r  Maximilian  jr.,  Elektro- 
techniker, Wien. 

S  pi  ro  &  Söhne  Ignaz,  Böhmisch- 
Krumauer  Maschinen  -  Papier- 
fabriken, Krumau,  Böhmen. 

„Au  Stria"  Accumulatoren- 
Fabrik,  Wüste  &  Rupprecht,  Re- 
präsentanz Wien. 


An  die  P.  T.  Vereinsmitglieder ! 

Im  Sinne  der  von  Ingenieur  F.  Ross  gegebenen  Anregung,  hat  der 
Ausschuss  des  Vereines  beschlossen,  ausser  den  regelmässigen  Vereins- 
versammlungen im  Laufe  dieses  Winters  einen  Cyklus  von  Vorträgen 
über  Elektrotechnik  im  Festsaale  des  Oesterr.  Ingenieur-  und 
Architekten-Vereines  zu  veranstalten,  und  erscheint  dieses  Unternehmen 
sicher  gestellt,  nachdem  eine  grössere  Anzahl  von  Mitgliedern  unseres  Ver- 
eines in  liebenswürdigster  und  uneigennützigster  Weise  sich  zur  Uebernahme 
der  einzelnen  Vorträge  bereit  erklärt  hat. 

Die  Elektrotechnik  berührt  heute  in  einschneidender  Weise  die  ver- 
schiedensten Berufszweige,  und  ist  uns  gegenüber  wiederholt  erwähnt  worden, 
wie  bedauerlich  es  sei,  dass  allen  Jenen,  welche  durch  ihren  Beruf  mit  der 
Elektrotechnik  in  nähere  Berührung  kommen,  und  welche  bisher  nicht  die 
Gelegenheit  hatten  sich  mit  unserem  Fache  näher  vertraut  zu  machen  —  so 
wie  die  Verhältnisse  jetzt  liegen  —  die  Möglichkeit  kaum  geboten  ist,  das 
Versäumte  nachzuholen. 

Diese  Lücke  beabsichtigen  wir  mit  den  oben  angedeuteten  Vorträgen 
auszufüllen;  selbe  sollen,  soweit  dies  in  der  kurzen  zur  Verfügung 
stehenden  Zeit  möglich  ist,  dem  Nichtfachmanne  ein  aligemeines  Bild  des 
jetzigen  Standes  unseres  Faches  geben. 

Es  ist  dabei  beabsichtigt,  so  viel  wie  irgend  möglich  durch  Ex- 
perimente und  Vorführung  von  Modellen  etc.  das  Verständnis  zu  erleichtern, 
und  sollen  die  Vorträge  in  so  allgemein  verständlicher  Form  gehalten 
werden,  dass  irgend  welche  specielle  Vorkenntnisse  dazu  nicht  noth- 
wendig  sind. 

Das  ausführliche  Programm  ist  untenstehend  abgedruckt.  Den  Vereins- 
mitgliedern stehen  Karten  für  sich  und  einen  einzuführenden  Gast  zu  einem 
um  2O°/0  ermässigten  Preise  zur  Verfügung.  Auch  Damen  sind  bei  diesen 
Vorträgen  willkommen. 

PROGRAMM. 

Die  Vorträge  finden  im  Festsaale  des  Oesterr.  Ingenieur-  und  Archi- 
tekten-Vereines Wien,  I.  Eschenbacbgasse  9,  I.  Stock,  statt.  Beginn  7  Uhr 
abends. 
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Freitag  den  22.  Novemb.  1895.  „Entwicklung    und   Grundbegriffe    der  Elek- 
trotechnik.", Prof.  Carl  Zi ekler,  Brünn. 

„       „     29.       „  „    „Stromerzeugung",  I.  Theil  (Thermoelektricität, 

Primär-Elemente,  Induction),  Hofrath  Prof.  Dr. 
Boltzmann,  Wien. 

„  „  6.  Decemb.  „  „Stromerzeugung",  2.  Theil  (Magnetismus,  Dy- 
namo-Maschinen), Hofratb  Prof.  Dr.  Boltz- 
mann, Wien. 

n       „     13.       „  „    „Aufspeicherung  und  Umwandlung*  (Accumu- 

latoren,  Transformatoren),  Dr.  Sa  h  u  1  k  a,  Wien. 

„       „     20.       „  n    „Fortleitung"  (Leitungssysteme,  Messapparatc), 

Dr.  Julius  Mi  es  ler,  Wien. 

„  „  5.  Jänner  1896.  „Licht  und  Wärme"  (Beleuchtung,  Koch- 
apparate), Director  Kolbe,  Wien. 

„       „     12.      „  „     „Kraftübertragung",  Ingen.  Friedrich  Dre  xl er, 

Wien. 

r       „     19.      „  „     „Elektrische  Bahnen",  Ingen.  Friedrich  Ross, 

Wien. 

„       „     26.      „  „     „Telegraph    und  Telephon",    Ober -Ingenieur 

Max  Jü  II  ig,  Wien. 
„       „      9.  Februar    „  „Experimental-Vortrag"(Hocbspannungserschei- 

nungen    mit   den  Apparaten    der  „Urania"), 

Dr.  Spies,  Berlin. 

Preise  der  Plätze  für  den  ganzen  Cyklus : 

1. —  4.  Reihe  ö.  W.  fl.  15.— 

5-— IO-     n   »    »     n    IO  — 

M-— l6-     v   n    »     n  8-— 

Gallerie  und  Stehplätze  ....„„     „     6. — 

Für  die  ersten  neun  Vorträge  werden  Karten,  soweit  der  Vorrath 
reicht,  zu  folgenden  Preisen  ausgegeben  : 

1.—  4.  Reihe  ö.  W.  fl.  2.— 

5-— IO-     „   n     n  l'5° 

IL— 16.     ,   »    »     „  I-20 

Gallerie  und  Stehplätze     ....„„     „    I. — 

Bei  dem  Experimental- Vortrage  kosten  die  Plätze: 

1.—  4.  Reihe  ö.  W.  fl.  3.  — 

5.     10.     „   „    „    „  2. 

Die  übrigen  Plätze  „    „     „  1.50 

Die  Karten-Ausgabe  für  den  ganzen  Cyklus  findet  vom  4.  November 
ab  im  Bureau  des  Ingenieur  Fr.  Fischer,  I.  Eschenbachgasse  11,  Parterre, 
statt. 

Karten  für  Einzelvorträge  sind  dort  zwei  Tage  vor  jedem  Vortrage 
und  abends  an  der  Cassa  erhältlich. 

Das  Vortrags-  und  Excursions-Comite. 


Verantwortlicher  Redactenr:  JOSEF  KAREIS.  —  Selbstverlag  des  Elektrotechnischen  Vereins. 
In  Oommiwrion  bei  LKBMAKN  &  WKNTZEL,  Bnchhandlnng  mr  Technik  nnd  Kxmst. 
Druck  von  lt.  SPIES  &  Co.  in  Wien,  V.,  StrauBheiigBaae  1«. 
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ABHANDLUNGEN. 

Messungen  mit  Wechselströmen  von  hoher  Frequenz. 

Von  Dr.  JOSEF  TUMA,  Assistent  am  physikalischen  Cabinet  der  k.  k.  Universität  in  Wien. 

(Schlass.) 

Vorvevsuche. 

Bevor  ich  an  die  eigentlichen  Messungen  gehen  konnte,  musste  ich 
mich  überzeugen : 

1.  ob  die  Verschiebungen  des  Meniscus  in  den  Capillaren  des  Eis- 
calorimeters  proportional  dem  Quadrate  der  Stromstärke  sind; 

2.  ob  die  oscillirenden  Ströme  den  ganzen  Querschnitt  der  Ver- 
gleichswiderstande gleichförmig  einnehmen. 

Es  wurden  daher  Vergleichswiderstände  und  Drähte  hintereinander 
in  einen  Gleichstrom  geschaltet  und  bei  verschiedenen  Stromstärken  / 
während  der  Zeit  i  die  erfolgenden  Verschiebungen  des  Meniscus  /  am 
Calorimeter  mit  dem  Drahte  und  jenes  lt  am  Calorimeter  mit  dem  Ver- 
gleichswiderstande beobachtet. 

Die  Stromstärke  wurde  mit  einem  S  i  e  m  e  n  s'schen  Torsionsgalvano- 
meter (iooÖ)  gemessen  und  aus  den  Werthen  von  /  und  l{  berechnet, 
wobei  die  Reductionsfactoren  der  Calorimeter  der  ersten  Messung  ent- 
nommen wurden. 

Heispiele  dieser  oft  wiederholten  Beobachtungen  rinden  sich  in  nach- 
folgender Tabelle. 

Die  Vergleichswiderstände  wurden  mit  Nr.  bezeichnet  und  bedeutet 
in  dieser,  sowie  in  den  folgenden  Tabellen: 

Nr.  i  den  Widerstand  von  0  00103  mm  Metallstärke, 
Nr.  2  den  Widerstand  von  0-00385  mm  Metallstärke, 
Nr.  3  den  Widerstand  von  o*oi  mm  Metallstärke. 

Ebenso  bedeuten  allgemein  /  die  Verschiebungen  des  Meniscus  am 
Calorimeter  mit  dem  Drahte,  ^  jene  am  Calorimeter  mit  dem  Vergleichs- 
widerstande, wobei  Centimeter  als  Einheit  gelten.  Bei  den  Ablesungen 
wurden  o-i  mm  geschätzt.  Die  Einheiten  der  Gleichstromstärken  /  sind 
Ampere. 


Material 

Drahtstürke 

d  m  m 

Vergleich  i- 
widerstand 

<i 

e 

/aus  l 
ber. 

/aus  /t 
ber. 

/beob. 

Ca 

0-31 

Nr.  3 

1780 

600 

90 

8-12 

n 

n 

r> 

16- 10 

5-00 

300 

427 

411 

43 

ji 

- 

n 

19- 18 

6  00 

60 

1044 

986 

10-5 

Ca 

y  00 

Nr.  3 

3*25 

11  85 

180 

8- 10  [ 

n 

n 

» 

2-65 

9-60 

600 

3-8S 

4-00  1 

n 

n 

12-00 

75 

1264 

12  64 

10-65 

Fe 

Nr.  2 

2-75 

16-50 

120 

1 1  •  30 

n 

* 

3'39 

20 '  26 

600 

5-65 

S'59 

5- 60 

* 

•1 

>' 

243 

1454 

60 

15-03 

»5*"3 

15-00  1 

42 
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Die  hier  angegebenen  Werthe  sind  nur  einige  der  vielen  Ablesungen, 
und  zwar  habe  ich  die  ungünstigsten  Fälle  gewählt,  damit  sich  der  Leser 
ein  Urtheil  über  den  Maximalwerth  der  vorkommenden  Beobachtungsfehler 
bilden  könne.  Unter  den  angeführten  Messungen  beträgt  die  grösste  Ab- 
weichung, die  betreffende  Stromstärke  ist  unterstrichen,  6*4%,  während 
die  gewöhnlichen  Differenzen  3%  nicht  übersteigen.  Somit  ist  Punkt  1 
im  günstigen  Sinne  zu  beantworten. 

Um  mich  bezüglich  des  Punktes  2  zu  orientiren,  benützte  ich  den 
Widerstand  Nr.  1  als  Vergleichswiderstand,  um  das  Verhältnis  der  Wider- 
stände für  oscillirende  Ströme  zu  jenen  für  Gleichstrom  (in  den  folgenden 
u' 

Tabellen  mit  —  bezeichnet)  bei  Widerstand  Nr.  3  zu  messen.  Die  Mes- 

w 

sung  wurde  mit  der  kleinsten  und  grössten  Schwingungszahl,  nämlich 
mit  nfl  =  84.400  und  =  232.900  durchgeführt.  Ferner  bedeuten  /,  llt  I 
die  Verschiebungen  der  Miniscusse  an  den  Calorimetern  und  die 
Intensität  des  Gleichstromes.  Die  bezüglichen  Grössen  für  Wechselstrom 
werden  mit  '  bezeichnet.  Es  ergaben  sich  als  Mittelwerthe,  die  aus  je  drei 
Serien  von  Ablesungen  gewonnen  wurden: 


u 

/ 

h 

/' 

/« 

I 

'l 

/ 

>■ 

IC 

1  37 

9*41 

50 

6'oo 

6-87 

71, 

o-73 

120 

0-14 

O  99O 

"6 

2-27 

«5-35 

30 

o-  14S 

1  *oib 

V' 

Wie  man  sieht,  ist  —  -  gleich    1   anzunehmen,   woraus  folgt,  dass 

der  Widerstand  der  0  0 1  mm  dicken  Kupferschichte  für  die  in  Anwendung 
gebrachten  Wechselströme  und  für  Gleichstrom  derselbe  ist. 

M  e  s  s  u  n  g  e  n. 

Nach  diesen  Vorbereitungen  konnte  ich  die  eigentlichen  Messungen 
beginnen,  deren  Ergebnisse  ich  in  folgenden  Tafeln  darstellen  will.  Die 
angegebenen  Werthe  sind  das  Mittel  aus  durchschnittlich  vier  Bestim- 
mungen. 

Die  Intensitäten  der  Wechselströme  /'  wurden  aus  den  jeweiligen 
Mittelwerthen  der  übrigen  Grössen  berechnet.  Obwohl,  wie  schon  erwähnt, 
die  Formel,  welche  Stefan  für  den  Widerstand  gerader  Leiter  aufgestellt 
hat,  für  die  angewandten  kleinen  Schwingungszahlen  noch  kaum  als  giltig 
angenommen  weiden  kann,  habe  ich  doch  in  der  letzten  Rubrik  die  nach 

ihr  berechneten  Werthe  von     -  angeführt,  um  eine  beiläufige  Vorstellung 

von  der  Grösse  und  dem  Sinne  der  Abweichungen  zu  erhalten.  Indem 
sich  die  Permeabilitäten  von  Eisen  und  Nickel  mit  der  Intensität  der 
Magnetisirung  ändern,  können  derartige  Rechnungen  überhaupt  keine 
grosse  Genauigkeit  liefern,  weshalb  ich  sie  nur  für  Eisen  auslührte,  da 
Stefan  einige  Beispiele  für  von  oscillirenden  Strömen  durchflossene 
Eisendiähte  gerechnet  hat.  Auch  habe  ich  mich  dabei  des  von  Stefan 
angenommenen  Werthes  der  Permeabilität  y.  =  150  bedient.  Als  speci- 
tische  Wider>tände  wurde  angenommen : 
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Für  Kupfer  a  =  1650, 
für  Neusilber  a  =  26700, 
für  Nickel  a  =  1 5000, 
iür  Eisen  a  =  9900. 

Die  Drahtstärken  wurden  durch  Längenmessung  und  Wägung  be 
stimmt. 

Kupfer. 

Vergleichs  widerstand  Nr. 
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Neusilber. 

Vergleichswiderstand  Nr.  2» 
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Nickel. 
Vergleichswiderstand  Ni.  2. 


d 

l 

•'i 

V 

/' 

/. 
1 

l 

!■ 
;i 

IC 

'  1 

b^ob. 

4-  32 

'7'. 5" 

|  _ 

da 

1 1  •  05 

4'..l 

.  - 

1  '  OO 

5  ■  5- 

351 

240 

2-56 

1  •  57 

ö- jO 

— 

- 

S  •  ml 

1  2'  • 

1  •  0 1 

1 

1  1  •  5  S 

9 '  5  5 

u-  70 

3 '"5 

«5° 

.»■"S> 

2'<)" 

»1 

1  i 

-- 

1 )  •  .1  ; 

Iii 

2  '  t  j  7 

7^ 

7  ■  Ol  : 

— 

5-iS 
?  ■  ^  3 

>  5  *  95 
i<>-S7 

"r, 

i   •  2  1 

5  " 

00 

10-75 

2'58 

7-95 

i  -07 

i  .i  ■  s... 

12.. 

0-S5 

S-  27 

"1 

"•i 

0-74 

.S  •  7S 

1  •  04 

KS- 
,V, 

2-70 
4<>3 

4  1 1 

33  -yo 
3» -«4 

'•V, 

'4"  53 

7  V' 

90 

S'  27 

1  '  <K> 

itr  40 

Zunächst  sehen  wir  aus  sämmtlichen  Messungen,   dass  wirklich  das 


Verhältnis  —  mit  wachsender  Dicke  des  Leiters  und  Schwingungszahl 

des  Stromes  zunimmt.  Um  ein  bestimmtes  Gesetz  abzuleiten,  stehen  mir 
bis  jetzt  zu  wenig  Beobachtungen  zur  Verfügung.  Aus  den  Messungen  an 
Neusilberdrähten  sieht  man  weiters,  dass  in  der  That  sich  das  Verhältnis 
t/' 

—  desto  mehr  der  Einheit  nähert,  je  grösser  der  speeifische  Widerstand  ist. 

Dies  scheint  mir  bezüglich  der  Beantwortung  der  Frage  betreffs  der  Un- 
schädlichkeit rasch  wechselnder  Ströme  von  bedeutender  Intensität  für  den 
thierischen  Organismus  von  Belang  zu  sein.  Ich  habe  im  vorigen  Jahre 
gelegentlich  der  Versammlung  Deutscher  Naturforscher  und  Aerzte  in 
Wien  mit  Strömen,  deren  Schwingungszahl  kaum  höher  als  der  hier 
verwendeten  gewesen  sein  dürfte,  gezeigt,  dass  dieselben  mit  einer  Inten- 
sität, welche  eine  ioovoltige  Glühlampe  zum  Leuchten  brachte,  durch  den 
Körper  geleitet,  sehr  wenig  fühlbar  waren.  Dieses  zuerst  von  d' Arsonval 
angestellte  Experiment  wurde  bekanntlich  immer  so  gedeutet,  dass  man 
die  Unfühlbarkeit  der  Ströme  auf  deren  oberflächliches  Fliessen  zurück- 
führte. Indem  wir  nun  sahen,  dass  ein  Strom  von  232.900  Schwingungen 
einen  2-04  mm  dicken  Neusilberdraht  fast  im  ganzen  Querschnitte  gleich- 
förmig durchströmt,  scheint  mir  die  Behauptung  gerechtfertigt,  dass  selbst 
viel  frequentere  Ströme  in  Substanzen  von  so  hohem  specirischen  Wider- 
stande, wie  es  die  Gewebe  des  thierischen  Körpers  sind,  noch  ziemlich 
tief  eindringen  und  daher  die  erwähnte  Erklärung  des  Phänomens  unzu- 
lässig ist. 

Die  von  Stefan  entwickelte  Formel  hat  ausserdem,   dass  sie  nur 
für  sehr  hohe  Schwingungen  gilt,  noch  die  Voraussetzung,  dass  der  Draht 

H'4 

\  erhältnismässig  dick  sei.  Daher  stammen  die  berechneten  Werthe  von  — , 
welche  kleiner  als  1  sind.  Dies  gilt  wohl  vorzugsweise  für  den  0-31  »im 
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starken  Cu-Draht.  Die  Formel  gilt  aber  ausserdem  nur  für  Leiter  von  kleinem 
specifischen  Widerstände,  was  bei  der  Betrachtung  der  für  einen  2  04  mm 
dicken  Neusilberdraht  berechneten  Werthe  ersichtlich  ist.  Immerhin  aber 
sieht  man,  dass  für  nicht  magnetische  Leiter  die  Formel  von  Stefan 
bei  genügend  hohen  Schwingungszahlen  wohl  den  wahren  Werth  des 
Widerstandes  angeben  dürfte. 


L  i  s  e  n. 

Vergleichswiderstand  Nr.  2. 
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Wesentlich  schwieriger  gestaltet  sich  die  Berechnung  des  Wider- 
standes magnetisirbarer  Leiter,  indem  sich  die  Permeabilität  mit  der  (»r<"sse 
der  magnetischen  Induction  ändert. 

Es  muss  daher  der  Widerstand  von  der  Stromstärke  abhängig  sein. 
Bei  Nickel  konnte  ich  dies  noch  nicht  mit  Sicherheit  constatiren.  l'a^ejen 
war  diese  Erscheiun-.;  bei  dem  2'00  mm  und  dem  3  00  mm  dicken  Eisen- 
drahte  sehr  auflallend.    Wie   man  sieht,    waren  Ihm  diesen  I  )ra!iNt.n  ken 

fast  alle  beobachteten  -  -  wesentlich  hoher  als  die  berechneten.  Weiteis 

»/• 

zeigt  sich  die  aulfallende  Erscheinung,  dass  der  höheren  Stromstärke  ein 
kleinerer  Widerstand  entspricht.  Beachtet  man,  dass  dies  nach  der  St  e  [an- 
sehen Formel  durch  eine  Verkleinerung  der  Bermeabilit.it  zu  erklären  ist, 
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so  würde  sich  ergeben,  dass  in  diesen  Füllen  das  Eisen  schon  seiner 
magnetischen  Sättigung  nahe  war. 

Die  vorliegenden  wenigen  Bestimmungen  zeigen  somit,  dass  es,  um 
ein  klares  Bild  von  der  Grösse  der  Widerstünde  linearer  Leiter  für 
oscillirende  Ströme  zu  erhalten,  nöthig  ist,  eine  systematische  Reihe  von 
Messungen  mit  gleichzeitiger  genauer  Bestimmung  der  Schwingungszahl 
durchzutühren. 


Die  hypothetische  Grundlage  der  Elektricität.*) 

Vorgetragen  von  HERMAN  A.  STRAUSS  im  Techn.  Verein  Pitt$burgh  am  14.  Juni  1S95. 

Die  Wissenschaft  jener  Kraft,  welche  wir  mit  Elektricität  bezeichnen, 
und  unter  der  wir  bis  vor  kurzem  eine  in  sich  begrenzte  Wissenschaft 
erblickten,  erweist  sich  bereits  als  diejenige  Wissenschaft,  deren  vollständige 
Erfassung   uns  einige   der  grössten  Probleme   des  Universums   lösen  wird. 

Verfolgen  wir  zunächst  rückwärts,  was  uns  diese  Wissenschaft  täglich 
vor  Augen  führt,  und  suchen  wir  uns  klar  zu  machen,  auf  was  eigentlich 
unser  ganzes  Wissen  hierin  beruht,  so  drängt  sich  rasch  die  Ueberzeugung 
Bahn,  dass  in  Wirklichkeit  wir  noch  im  tiefen  Dunkel  herumtappen,  und 
uns  mit  Hypothesen  begnügen  müssen,  die  zuweilen  selbst  noch  auf  hypo- 
thetischer Grundlage  ruhen. 

Dass,  streng  genommen,  schliesslich  die  Grundursache  aller  Resultate, 
Erscheinungen  und  Effecte,  die  wir  erblicken  oder  wahrnehmen,  in  einem 
scheinbar  undurchdringlichen  Nebel  gehüllt  ist,  und  dass  die  Ultimaten  Er- 
kenntnisquellen noch  immer  nicht  entdeckt  sind,  ist  allerdings  wahr,  und 
auf  die  alte  Frage*.  Warum  geschieht  es?  können  wir  nur  antworten:  Es 
geschieht!  und  nach  dem  Wie?  forschen;  das  Warum  ist  nicht  für  die 
Menschheit. 

Aber  es  gelingt  uns  durch  Erfahrung  zunächst,  d.  h.  auf  rein  empi- 
rischem Wege,  und  dann  mit  Hilfe  des  jedem  normalen  Menschengehirne 
innewohnenden  und  a  priori  erkannten  Causalitätsprincips  —  Effecte  zu 
identificiren,  classificiren,  und  infolge  dessen  zu  reproduciren. 

Haben  wir  dieses  Stadium  in  einer  Wissenschaft  erreicht,  d.  h.,  können 
wir  mit  Leichtigkeit  und  mit  vorher  bestimmter  Genauigkeit  gewisse  Effecte 
zu  wiederholten  Malen  hervorbringen,  so  tritt  bei  dem  Menschengehirne  der 
Zustand  der  geistigen  Rumination  ein.  Die  Resultate,  die  vor  Augen  liegen, 
werden  betrachtet,  erwogen  und  verglichen,  und  nicht  ruht  der  Geist,  bis 
sich  eine  scheinbare  Lösung  gefunden ;  bis  das  Gehirn  eine  logische  Fol- 
gerung erdichtet  hat,  nach  deren  Regeln  es  so  hätte  sein  können. 

Diese  Dichtung  oder  Deduction  wird  nun  in  die  Welt  gesetzt  als 
Hypothese  und  zahlreiche  Köpfe  beruhigen  sich  mit  dem  Gedanken:  Man 
hat  es  erklärt!  Gefunden  hat  man  „den  ruhenden  Pol  in  der  Erscheinungen 
Flucht!" 

Die  neue  Lehre  wird  gepriesen  und  verkündet,  und  selbstgefällig  und 
triumphirend  erzählt  man  uns:  „Seht,  wie  sind  wir  vorgeschritten  !** 

Betrachten  wir  jedoch  mit  prüfendem  Blick  diesen  Schwulst  von  Hypo- 
thesen, auf  denen  das  ganze  Gebäude  aller  Wissenschaften  ruht,  so  will  es 
fast  erscheinen,  als  ob  wir  noch  weit  von  der  Erklärung  des  „Wie"  wären. 

In  auffallender  Weise  tritt  dies  bei  der  Erklärung  der  Hypothesen 
hervor,  mit  denen  man  sich  Klarheit  über  das  wahre  Wesen  der  Elek- 
tricität zu  verschaffen  gesucht  hat.  Seit  den  Tagen  der  „sieben  Weisen 
Griechenlands",  wo  man,  der  Sage  nach,  durch  Thaies  darauf  aufmerksam 

*)  „Der  Techniker".  XVII.  S  und  9. 
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gemacht,  mit  Staunen  den  Bernstein,  oder,  wie  es  die  Griechen  nannten 
—  Elektron  —  betrachtete,  dem  zuweilen  die  Eigenschaft  anhaftete,  kleinere 
Gegenstände  anzuziehen,  bis  zu  den  neuesten  Forschungen  oder  Entdeckungen 
des  kürzlich  verstorbenen  Prof.  Hertz  herab,  wimmelt  es  von  Hypothesen. 

Diese  Hypothesen  jedoch  behandelten,  bis  zu  Maxwell's  oder  sagen 
wir  Faraday's  Zeiten,  die  Elektricität  als  eine  in  sich  abgeschlossene 
Wissenschaft,  und  Maxwell  erst  haben  wir  zu  danken  für  die  Lehre, 
dass  die  Wissenschaft,  die  wir  Elektricität  nennen,  in  Wirklichkeit  die 
Wissenschaft  des  Universums  ist. 

Und  das  ist  sie  wahrlich !  Alle  Attribute  der  Materie,  die  abstracten 
sowie  die  concreten,  erscheinen  bei  ihrer  Aeusserung  und  die  complicirtesten 
Spiele  der  Atome  und  Molekeln  sind  vonnöthen,  um  dasjenige  zu  erzielen, 
was  wir  Elektricität  nennen. 

Maxwell's  Genie  sah  ein,  dass  die  Erscheinungen,  Licht  und  Elek- 
tricität, beide  Aeusserungen  einer  und  derselben  Kraft  seien,  mit  dem  Unter- 
schiede einer  gesteigerten  Intensität  der  einen. 

Seine  Folgerungen,  die  in  Formeln  niedergelegt  sind,  von  denen  man 
gesagt,  dass  sie  Wahrheiten  enthalten,  die  selbst  ihrem  Urheber  fremd  ge- 
blieben, haben  glänzende  Bestätigung  gefunden  durch  die  herrlichen  experi- 
mentellen Beweise  des  Professor  Hertz,  und  kein  Klarsehender  zweifelt 
mehr,  dass  Wärme,   Licht   und  Elektricität  eine  und   dieselbe  Kraft  seien. 

Gehen  wir  nun  zur  genaueren  Betrachtung  der  modernen  Theorie  der 
Elektricität  über,  so  finden  wir,  dass  die  ganze  Lehre  darin  besteht,  die 
mechanischen  Gesetze  zu  finden,  nach  denen  die  —  in  sich  selbst  hypo- 
thetischen Atome  oder  Molekeln  —  ihr  wundersames  Spiel  treiben  und  je 
nachdem  sie  geleitet,  uns  Effecte  produciren,  die  je  nach  ihrer  Art  als 
Wärme,  Licht  oder  Elektricität  erkannt  und  benannt  werden. 

Um  das  tiefste  Fundament  zu  erreichen,  auf  dem  die  Lehre  steht, 
müssen  wir  bis  zu  Kant  und  Laplace  zurückgehen. 

Diese  beiden  Denker  waren  es,  die  uns  —  der  eine  mit  seiner  „Natur- 
geschichte und  Theorie  des  Himmels",  der  andere  mit  seinem  „Systeme  du 
monde"  —  die  erste  klare  Einsicht  über  den  Bau  der  Himmelskörper 
gegeben  und  uns  dadurch  in  den  Stand  gesetzt  haben,  klar  zu  erkennen, 
dass  unsere  Welt  offenbar  aus  einem  Urstoff  geformt  sei,  dessen  einzelne 
Theilchen,  ein  jedes  in  sich  geschlossen,  ein  Ganzes  bildete,  und  wovon  ein 
jedes  eine  inherente  Kraft  besass. 

Am  besten  rede  ich  hier  mit  K  a  n  t's  Worten,  der  in  seiner  „Natur- 
geschichte und  Theorie  des  Himmels"  mit  wenigen  einfachen  Sätzen  einer 
der  gewaltigsten  Gedankenresultate  ausspricht,  die  je  der  Menschheit  zu 
Theil  geworden. 

Im  zweiten  Theil  des  ersten  Hauptstückes,  betitelt :  „Von  dem  Ur- 
sprünge des  planetischen  Weltbaues  überhaupt  und  den  Ursachen  ihrer 
Bewegungen",  sagt  er,  nach  einigen  einleitenden  Bemerkungen :  „Ich  nehme 
nun  an,  dass  alle  Materien,  daraus  die  Kugeln,  die  zu  unserer  Sonnenwelt 
gehören,  alle  Planeten  und  Kometen  bestehen,  im  Anfange  aller  Dinge  in 
ihren  elementarischen  Grundstoffen  aufgelöset,  den  ganzen  Raum  des  Welt- 
gebäudes erfüllt  haben,   darin  jetzo  diese  gebildeten  Körper  herumlaufen. 

Dieser  Zustand  der  Materie,  wenn  man  ihn  auch  ohne  Absicht  auf 
ein  System,  an  und  für  sich  selbst  betrachtet,  scheint  der  einfachste  zu 
sein,  der  auf  das  Nichts  folgen  kann. 

Damals  hatte  sich  noch  nichts  gebildet.  Die  Zusammensetzung  von 
einander  abstehender  Himmelskörper,  ihre  nach  den  Anziehungen  geneigte 
Entfernung,  ihre  Gestalt,  die  aus  dem  Gleichgewichte  der  versammelten 
Materie  entspringt,  sind  ein  späterer  Zustand.  Die  Natur,  die  unmittelbar 
mit  der  Schöpfung  grenzte,    war  so  roh,    so   ungebildet   als  möglich.  Bei 
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einem  auf  solche  Weise  erfüllten  Raum  dauert  die  allgemeine  Ruhe  nur 
einen  Augenblick.  Die  Elemente  haben  wesentliche  Kräfte  einander  in  Be- 
wegung zu  setzen,  und  sind  sich  selber  eine  Quelle  des  Lebens.  Die  Maieric 
ist  sofort  in  Bestrebung  sich  zu  bilden. 

Die  zerstreuten  Elemente  dichterer  Art  sammeln,  vermittelst  der  An- 
ziehung, aus  einer  Sphäre  rund  um  sich  alle  Materie  von  minderer  speci- 
fischer  Schwere,  sie  selber  aber,  sammt  der  Materie,  die  sie  mit  sieb 
vereinigt  haben,  sammeln  sich  in  den  Punkten,  da  die  Theilchen  von  noch 
dichterer  Gattung  befindlich  sind,  diese  gleichgestalt  zu  noch  dichteren  und 
so  fortan. 

Indem  man  also  dieser  sich  bildenden  Natur  in  Gedanken  durch  den 
ganzen  Raum  des  Chaos  nachgeht,  so  wird  man  leicht  inne,  dass  alle 
Folgen  dieser  Wirkung  zuletzt  in  der  Zusammensetzung  verschiedener 
Klumpen  bestehen  würden,  die  nach  Verrichtung  ihrer  Bildungen  durch  die 
Gleichheit  der  Anziehung,  ruhig  und  auf  immer  unbewegt  sein  würden. 
Allein  die  Natur  hat  noch  andere  Kräfte  in  Vorratb,  welche  sich  vornehmlich 
äussern,  wenn  die  Materie  in  feine  Theilchen  aufgelöst  ist,  als  wodurch 
selbige  einander  zurückstossen  und  durch  ihren  Streit  mit  der  Anziehung 
diejenige  Bewegung  hervorbringen,  die  gleichsam  ein  dauerhaftes  Leben  der 
Natur  ist. 

Durch  diese  Zurückstossungskraft,  die  sich  in  der  Elasticität  der 
Dünste,  dem  Ausflusse  starkriechender  Körper  und  der  Ausbreitung  aller 
geistigen  Materien  offenbart  und  die  ein  unstreitiges  Phänomen  der  Natur 
ist,  werden  die  zu  ihren  Anziehungspunkten  sinkenden  Elemente  von  der 
geradlinigen  Bewegung  seitwärts  gelenkt  und  der  senkrechte  Fall  schlägt 
in  Kreisbewegungen  aus,  die  den  Mittelpunkt  der  Senkung  umfassen. u 

Dies  ist  die  berühmte  Kant'sche  Theorie  der  Entstehung  der  Himmels- 
körper, und  alle  ferneren  Theorien  dieser  Art,  vielfach  unter  dem  Namen 
Nebular-Hypothesen  bekannt,  sind  in  ihr  enthalten.  In  ähnlicher  Weise  hat 
sie  Laplace  ausgesprochen. 

Ungleich  älter  als  diese  Theorie  ist  allerdings  der  Begriff  des  Moleküls, 
denn  schon  Demokritos  von  Abdera,  480  v.  Cb.t  hatte  diesen  Begriff 
erfasst  und  den  Gedanken  ausgesprochen,  dass  das  Universum  aus  solchen 
kleinsten  Theilchen  bestünde. 

Indem  wir  nun  annehmen,  dass  diese  Hypothese  stichhaltig  sei  und 
ferner  der  weiteren  Hypothese  Gehör  geben,  dass  dieser  Kant'sche  Urstoff 
aus  in  sich  geschlossenen  Theilchen  besteht,  die  wir  Atome  nennen  und 
denen  Kräfte  von  Anfang  her  inne  wohnten  —  so  erreichen  wir  den  Stand 
der  Wissenschaft,  von  dem  MaxwelPs  Betrachtungen  ausgingen. 

Allerdings  war  der  Begriff  des  Aethers  und  die  Undulationstheorie 
des  Lichtes  bereits  formulirt  worden.  Maxwell  aber  gelang  es,  eine  Hypo- 
these der  elektrischen  Kräfte  aufzustellen,  die,  im  Grunde  genommen,  darin 
besteht,  dass  er  als  Mechaniker  die  Bewegungen  der  Atome  oder  Molekeln 
in  dem  Medium  —  Aether  genannt  —  betrachtete. 

Ehe  wir  nun  zu  der  Hypothese  Maxwell's  selbst  übergehen,  von 
der  man  gesagt  hat,  dass  sie  fast  vollständige  Aufklärung  darüber  gibt, 
wie  es  hätte  sein  können,  oder  wie  es  vielleicht  ist,  also  das  Beste,  das 
man  von  einer  Hypothese  sagen  kann,  wollen  wir  dem  Aether  selbst,  auf 
dem  alle  unsere  modernen  wissenschaftlichen  Theorien  beruhen,  etwas  Be- 
trachtung gönnen. 

Das  Licht  bekanntlich  wurde  lange  Zeit  von  der  atomistischen  Schule 
als  Materie  betrachtet,  aus  allcrfcinsteu  Theilchen  bestehend,  die  körperlich 
durch  den  Raum  geschleudert  werden  mussten,  um  von  Stelle  zu  Stelle  xu 
gelangen. 


Digitized  by  Go 


617 


Diese  Theorie,  von  dem  grossen  Newton  herrührend,  wurde  als 
Ausstrablungs-  oder  Emanationstheorie  bezeichnet  im  Gegensatze  zu  der 
neueren  Schwiogungs-,  Wellen-  oder  Undulationstheorie. 

Diese  zweite  Theorie,  zuerst  von  Huygens  1690  aufgestellt,  erklärt 
alle  Erscheinungen  des  Lichtes  durch  Annahme  einer  zeitlichen  Fortpflanzung 
von  Wellen  eines  Mediums  —  also  des  Aethers. 

Die  kleinsten  Theilchen  irgend  eines  Körpers,  die  Atome  oder  Mole- 
keln, gerathen  in  Schwingungen,  deren  Intensität  die  Bedingung  ist  für  das, 
was  wir  als  Licht,  Wärme  oder  Elektricität  empfinden.  Da  jedoch  ein 
solcher  Körper,  dessen  kleinste  Theilchen  in  Schwingungen  sich  befinden, 
Millionen  von  Meilen  von  unserer  Erde  entfernt  sein  kann,  wie  z.  B.  die 
Sonne,  deren  Licht  wir  beständig  empfangen,  und  ferner,  da  Beweise  exi- 
stiren,  wie  z.  B.  derjenige  von  der  Verfinsterung  der  Jupitertrabanten,  dass 
das  Licht  wirklich  Zeit  bedarf,  um  von  Stelle  zu  Stelle  zu  gelangen,  so 
lag  es  auf  der  Hand,  die  Existenz  eines  Mediums  anzunehmen,  welches  die 
Impulse  jener  schwingenden  Theilchen  annehmen,  und  dieselben  in  Form 
von  Wellen  oder  Undulationen  fortpflanzen  würde. 

Dieses  Medium  nannte  man  den  Aether.  Dieser  Aether  wird  nun  als 
eine  imponderabile  Substanz  betrachtet,  in  der  die  Atome,  die  das  Welt- 
gebäude bilden,  immersirt  sind,  so  dass  die  kleinste  Bewegung  eines  ein- 
zigen Atomes  den  ihn  umgebenden  Aether  in  Schwingung  setzen  muss. 

Maxwell  nun,  indem  er  sich  das  Wesen  der  Elektricität  zu  erklären 
suchte,  kam  zu  dem  Schlüsse,  dass  alle  Erscheinungen  der  Elektricität  auf 
gleicher  Weise  durch  die  Annahme  eines  Aethers,  erklärt  werden  könnten, 
und  um,  wie  sein  Biograph  sagt,  streng  wissenschaftlich  zu  bleiben,  musste 
er  annehmen,  dass  derjenige  Aether,  der  die  Erscheinungen  des  Lichtes 
erklärte,  derselbe  sein  musste,  mit  dem  die  Erscheinungen  der  Elektricität 
erklärt  werden  konnten. 

Dies  ist  der  Ursprung  der  elektromagnetischen  Theorie  des  Lichtes, 
eine  Theorie  oder  Hypothese,  die  durch  Professor  Hertz'  experimentellen 
Untersuchungen,  Maxwell's  Gedankengang  in  glänzender  Weise  recht- 
fertigte, denn  es  ist  Hertz  gelungen  durch  Steigerung  von  Lichtschwin- 
gungen elektrische  Erscheinungen  hervorzubringen,  und  umgekehrt,  durch 
Auflösung  elektrischer  Erscheinungen  Lichtwellen  zu  erhalten. 

Maxwell  nun,  unter  Annahme  des  Aethers,  stellte  seine  Theorie  der 
molekularen  Wirbel  auf,  die  im  Grunde  genommen  nichts  weiter  ist,  als 
wie  schon  vorher  erwähnt,  die  Zurückiührung  aller  elektrischen  Erschei- 
nungen auf  die  mechanische  Interferenz  der  kleinsten  Theilchen  von  Körpern 
in  dem  Medium  Aether. 

Er  nimmt  an,  dass  jedes  Medium,  das  fähig  ist,  elektrischen  Kräften 
als  Leiter  zu  dienen,  aus  zahllosen  kleinsten  Theilchen  besteht,  die  er  Zellen 
nennt  und  die  die  Möglichkeit  der  Rotation  besitzen. 

Diese  Zellen  sind  in  ihrer  normalen  Stellung  von  beinahe  sphärischer 
Gestalt. 

Wenn  nun  eine  magnetische  oder  elektrische  Kraft  durch  das  Medium 
sich  fortpflanzt,  so  werden  diese  Zellen  in  Rotation  versetzt  mit  einer  Ge- 
schwindigkeit, die  proportional  der  Intensität  der  mitgetheilten  Kraft  ist  und 
die  Richtung  der  Rotation  hat  dasselbe  Verhältnis  zu  der  Richtung  der 
Kraft  wie  die  Drehung  zu  dem  Vorwärtsschreiten  eines  rechtsgeschnittenen 
Schraubengewindes. 

Dadurch  erhalten  wir  nun  ein  magnetisches  Feld,  das  aus  lauter 
solchen  molekularen  Wirbeln  besteht,  und  wo  jeder  solcher  Wirbel  als 
Axe  eine  Kraftlinie  besitzt. 
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Die  sphärischen  Zellen  nun  selbst  haben  während  der  Rotation  das  Be- 
streben, sich  zu  verflachen,  genau  in  derselben  Weise  und  nach  denselben 
Gesetzen,  wie  irgend  ein  in  Rotation  befindliches  Kugelfluidum. 

Die  Zellen  verjüngen  sich  also  hierdurch  entlang  den  Kraftlinien  und 
vergrössern  sich  rechtwinklig  hierzu. 

Dadurch  entsteht  ein  Zug  in  der  Richtung  der  Kraftlinien  und  ein  Druck 
in  der  Richtung  des  rechten  Winkels. 

Diese  Zellen  werden  als  elastische  Sphären  angenommen,  fest  an- 
einander geschmiegt  und  ohne  der  Möglichkeit  sich  zu  trennen.  Hierdurch 
wiederum  werden  die  Zug-  und  Druckkräfte  von  zwei  benachbarten  Wirbeln 
durch  Zusammenarbeiten  einfach  summirt,  und  das  Endresultat  ist  ein 
lateraler  Druck  nach  aussen  und  ein  longitudinaler  Zug  nach  innen. 

In  irgend  einem  Räume  nun,  wo  solche  Zellen  existiren,  und  wo  solche 
Kräfte  auf  diese  Zellen  einwirken,  werden  gegenseitige  Bewegungen,  oder, 
wie  sie  Kant  nennt,  Streite  der  Zellen  entstehen,  und  das  Resultat  wird 
erreicht  sein,  wenn  Equiübrium  stattfindet.  Dieses  Resultat  kann  entweder 
die  Magnetisation  eines  Eisenstückchens  sein,  die  Elektrification  eines  Bern- 
steintheilchens  oder  eine  Blitz  geschwängerte  Wolke.  Maxwell  hat  nun 
ferner  bekanntlich  bewiesen,  dass  die  Theorie  von  lateralen  und  longi- 
tudinalen  Spannungen  vollständig  die  Erscheinungen  des  Magnetismus  erklart. 

Jedoch  ist  er  gezwungen,  eine  weitere  Annahme  zu  machen,  um  die 
Transmission  der  Bewegung  von  einer  Zelle  zur  nächsten  zu  erklären. 

Er  glaubte,  dass  zwischen  den  Wirbelzellen  selbst  weitere,  viel  kleinere 
Zellen  existirten,  die  ohne  zu  gleiten  auf  dem  Umfange  der  Wirbelzellen 
rollen  konnten. 

Diese  kleineren  Zellen  sind  für  die  grösseren  Wirbelzellen,  was  Frictions- 
Rollen  im  Maschinenbau  zwischen  Transmissionsrädern  wären,  und  die  es 
ermöglichen,  dass  beide  dieselbe  Richtung  erhalten. 

Diese  kleinsten  Theilchen  nun,  diese  Ucbertragungsrollen,  bezeichnete 
Maxwell  als  die  Elektricität. 

In  einem  guten  Leiter,  nahm  er  an,  bewegen  sich  diese  Rollen  mit 
Leichtigkeit  und  werden  durch  den  kleinsten  Anlass  in  Bewegung  gesetzt, 
während  in  Nicht-Leiter  oder  in  einem  Dielektrikon  sie  mit  grosser  Zähig- 
keit äusseren  Kräften  widerstehen. 

Nicht  zu  verwechseln  nun  sind  diese  Zellen  und  Rollen,  die  den  Aether 
oder  das  Medium  constituiren  mit  den  Molekeln  der  Körper  selbst.  Diese 
Zellen  und  Rollen  sind  ungleich  kleiner  als  alle  Molekeln. 

Da  jedoch  der  Durchgang  einer  elektrischen  Kraft  in  einem  Körper 
Wärme  verursacht,  so  musste  Maxwell  ferner  annehmen,  dass  eine  gewisse 
Reibung  zwischen  den  Zellen,  Rollen  und  Molekeln  bei  jeder  solchen 
Aeusserung  stattfindet  und  er  erklärte  dies,  indem  er  sagte,  dass  die  Be- 
wegungen der  Rollen  und  Zellen  Wärme  verursacht  oder  hervorbringt,  die 
den  umgebenden  Molekeln  des  Körpers  mitgetheilt  und  von  ihnen  nun  als 
Wärme  abgegeben  wird. 

Der  ganze  Vorgang  einer  elektrischen  Aeusserung,  sei  es  die  Fort- 
pflanzung des  winzigen  Telephonstromes,  des  stärkeren  Telegraphenstromes, 
oder  einer  der  relativ  gewaltigen  Ströme  einer  modernen  Dynamomaschine, 
beruht  nun  auf  Folgendem  : 

Eine  Kraft,  deren  directe  Angriffsweise  noch  unerklärt  ist,  versetzt  eine 
Zelle  des  hypothetischen  Aethers  in  Kreisbewegung.  Zwischen  dieser  Zelle 
und  der  nächsten  liegt  eine  weitere,  jedoch  kleinere  Aetherrolle,  die  durch 
eine  mit  Federkraft  gehaltener  Zähigkeit  in  ihrer  Stellung  beharrt.  Auf  der 
anderen  Seite  der  Aetherrolle  eine  weitere,  grössere  Zelle,  dann  wieder 
Rolle,  dann  wieder  Zelle  u.  s.  f.  Das  ganze  System  constituirt  das  Medium, 
in  dem  der  Körper  sich  Iji.-tindet. 
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Allerdings  ist  die  M  a  x  w  e  1  l'sche  Theorie  eine  geistvolle  Hypoethese; 
sie  ist  aber  nichts  mehr,  denn  von  den  Gesetzen,  nach  denen  diese  Molekeln, 
Zellen  und  Rollen  arbeiten,  wissen  wir  nichts,  absolut  nichts.  Wir  wissen 
nur,  dass  wir  einige  Meter  Draht  um  ein  Stück  Eisen  wickeln  können, 
einen  sogenannten  Strom  durchsenden  und  das  Eisen  wird  magnetisch.  Wie 
wird  es  magnetisch?  Max  wcll's  Rolle  geräth  in  Bewegung  und  es  bilden 
sich  „molekulare  Wirbel-.  Warum  aber  geschiebt  es,  nach  welchen  Ge- 
setzen —  hier  stocken  wir! 

Und  gehen  wir  noch  weiter  zurück,  zu  jenen  gewaltigen  Fragen  Über 
das  wahre  Wesen  der  Kraft  und  der  Materie  selbst,  von  denen  wir  bis  jetzt 
nur  die  Aeusserungen  erkennen,  so  schwindet  immer  mehr  und  mehr  in  dem 
Geiste  des  Denkenden  das  Recht,  sagen  zu  dürfen  : 

„Seht,  wie  sind  wir  vorgeschritten  I- 

Ein  gewaltiger  Begriff  scheint  jedoch  allmälig  sich  geltend  zu  machen. 
Es  ist  diejenige  von  der  Einigkeit  aller  Kräfte. 

Als  Spinoza  sich  frug,  was  ist  die  Materie,  fand  er  eine  unbe- 
antwortbare  Frage.  Er  konnte  nur  sagen,  die  Materie  ist  Gott,  ist  ewig, 
ohne  Anfang,  ohne  Ende,  unzerstörbar.  Er  nannte  sie  die  Ursache  ihrer 
selbst  und  verstand  darunter,  was  in  sich  ist  und  durch  sich  begriffen  wird, 
d.  h.  etwas,  dessen  Begriff  nicht  den  Begriff  eines  anderen  Dinges  nöthig 
hat,  um  daraus  gebildet  zu  werden.  Er  gab  ihr  indessen  Attribute  und  be- 
zeichnete ein  solches  Attribut  als  dasjenige  an  der  Substanz,  was  der  Ver- 
stand als  zu  ihrem  Wesen  gehörig  erkennt. 

Kant  nun  gab  der  Substanz  Leben;  er  gab  ihr  die  Kraft,  d.  h.  er 
war  der  Erste,  der  den  Begnff  des  Moleküls  formulirte,  welches  inberente 
Kräfte  besass. 

Unter  diesen  Kräften  verstand  er  alle  diejenigen,  die  sich  uns  erweisen, 
die  geistigen  sowie  die  physischen.  Allein  selbst  seinem  gewaltigen  Intellecte 
erscheint  die  Relation  dieser  Kräfte  im  trüben  Lichte,  und  er  sprach  sich 
nie  klarer  aus,  soweit  mir  durch  das  Studium  seiner  Schriften  bekannt  ist. 

Wir  gehen  nun  einen  Schritt  weiter,  und  indem  wir  das  streng  wissen- 
schaftliche Untersuchungsprincip,  welches  nichts  aus  der  Luft  greift,  fallen 
lassen,  sprechen  wir  den  Glauben  aus,  dass  im  Universum  nur  zwei  Dinge 
wohnen,  nämlich:  Eine  Materie  und  Eine  Kraft! 

In  tausendfacher  Gestalt  erscheint  uns  die  Materie  —  wir  haben  sie 
bereits  auf  70  Elemente  zurückgeführt  und  hegen  die  Ueberzeugung,  dass 
der  Tag  erscheinen  wird,  wo  die  Entdeckung  ihrer  vollständigen  Identität 
mit  einem  und  demselben  UrstotT  promulgirt  wird. 

In  hundertfachen  Erscheinungen  zeigen  sich  uns  die  Kräfte  dieser 
Materie.  Wir  haben  die  meisten  hiervon  bereits  auf  eine  einzige  Kraft 
reducirt.  Die  Wissenschaft  des  Aethers,  denn  der  Name  Elektriciiät  oder 
Licht  oder  Wärme  ist  zu  eng,  und  die  Wissenschaft  der  Zukunft  können 
wir  mit  Recht  die  ätherische  nenuen. 

Es  bleibt  uns  noch  übrig,  jene  geheimnisvollste  aller  Kräfte  —  die 
Lebenskraft. 

Was  ist  es,  das  in  unseren  Adern  pulsirt  i  —  Eine  Flüssigkeit,  dir 
aus  rutben  und  weissen  Corpuskeln  besteht.  Was  sind  diese  Corpuskeln  — - 
Fleischkörper.  Und  was  enthalten  sie  't  —  Ein  Nichts,  soweit  unsere  Wissen- 
schaft reicht,  und  dennoch  die  Lebenskraft! 

Was  ist  es,  das  dem  todten  Körper  entflohen  ist?  Ein  Nichts,  soweit 
unsere  Wissenschaft  reicht,  und  dennoch  die  Lebenskraft  ! 

Das  Spiel  der  Molekeln  des  Körpers  hat  in  einer  Weise  aufgehört  — 
die  Lebenskraft  ist  entflohen.  Die  Frage  bleibt  nun  offen  ;  Ist  es  du; 
Lebenskraft,  die  das  Spiel  der  Molekeln  bedingt,  oder  ist  da-»  Spiel  der 
Molekeln  die  Ursache  der  Lebenskraft  -u 
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Jedenfalls  bleibt  uos  die  Ueberzeugung,  dass  eine  innere  Verwandt- 
schaft, eine  Identität,  existiren  muss,  und  wenn  dem  so  ist,  muss  diese 
Lebenskraft  als  ein  Attribut  des  Molekels  logischerweise  auch  Verwandtschaft 
mit  den  anderen  uns  bekannten  Kräften  haben.  Der  Gedanke  der  Identität 
aller  Kräfte  wird  selten  ausgesprochen,  denn  es  fehlen  uns  alle  Beweise, 
ja,  wir  ermangeln  hier  selbst  noch  einer  Hypothese ;  aber  die  Natur,  die 
mit  ruhiger  Permanenz  ihre  logischen  Acte  dem  Menschen  vor  Augen  führt, 
scheint  stets  auf  Einfachheit  unserer  Schlussfolgerungen  zu  dringen,  uod 
bei  jedem  Denkenden  keimt  bereits  die  Ueberzeugung  dieser  Einsicht. 

Und  trotz  dieser  Einsicht  sind  wir  noch  im  tiefen  Dunkel.  Wir  ver- 
gessen oft,  dass,  was  wir  Wissenschaft  nennen,  nicht  ein  Hervorbringen, 
sondern  nur  ein  Entziffern  ist! 

Die  gewaltige,  dem  Menschen  unfassbare  Weisheit  der  Natur,  existirt 
bereits  in  ihrer  ganzen  Vollendung  und  unsere  gesammte  Weisheit  besteht 
nur  darin,  das,  was  uns  vor  Augen  liegt,  richtig  zu  interpretiren.  Behalten 
wir  diese  Ansicht  im  Auge,  so  will  es  fast  erscheinen,  als  ob  wir  sehr, 
sehr  wenig  bis  jetzt  in  dieser  Arbeit  geleistet  hätten,  denn  wir  sind  noch 
immer  am  Entziffern  einzelner  Theile  —  überall  gibt  es  noch  unübersetzte 
Stellen  und  lange,  lang  wird  es  dauern,  bis  das  Werk  der  Uebersetzung 
vollendet  und  wir  darin  lesen  können. 

Und  bis  wir  diesen  Punkt  nicht  erreicht,  werden  wir  nicht  klar  sehen 
und  begreifen  können,  ebensowenig  wie  ein  Mensch,  dem  die  griechische 
Sprache  fremd  ist,  aus  einer  verstümmelten  oder  nur  theilweisen  Ueber- 
setzung eines  homerischen  Gesanges  den  wahren  Sinn  erfassen  kann,  wenn 
ihm  auch  das  Gewaltige  des  Liedes  einleuchtet. 


Die  Benützung  des  elektrischen  Lichtes  an  Bord  von  Schiffen. 


Das  GeneraJcomite'  von  „Lloyds  Register 
of  British  and  Foreign  Shipping"  hat  die 
folgenden  Aenderangen  und  Ergänzungen 
zum  Reglement,  betreffend  die  Benützung 
elektrischen  Lichtes  an  Bord  von  Schiffen, 
herausgegeben.  Diese  Vorschriften  siod  be- 
stimmt, an  Stelle  derjenigen  zu  treten,  welche 
früher  von  „Lloyd  Register"  aufgestellt  wurden. 

Leitungen  und  Stromkreue.  —  Der 
Querschnitt  der  Kupferleitung  in  Kabeln  soll 
mindestens  so  gross  gewählt  werden,  dass 
pro  Qnadratzoll  nicht  mehr  als  1000  Ampere 
fitessen  (d.  i.  1*55  Ampere  pro  I  mmS).  Ein- 
zelne Drahte  von  grösserem  Durchmesser 
als  Nr.  14  oder  von  kleinerem  Durchmesser 
als  Nr.  18  der  „Standard  wire  gaugew  sollen 
nicht  verwendet  werden  (d.  i.  von  2*11  mm, 
bezw.  von  1*24  mm  Durchmesser).  Für  trag- 
bare Leitungen  soll  gelitztes  Kabel  von  hin« 
reichender  Leitungsfähigkeit  und  Biegsamkeit 
benutzt  werden.  Der  Isolationswiderstand 
aller  Drähte,  einschliesslich  der  tragbaren, 
soll  nach  24  Stunden  Liegen  unter  Wasser 
nicht  weniger  als  600  Megohm  pro  Meile 
(Statute  mile)  betragen  (d.  i.  960  Megohm 
pro  km).  Das  Isolirmaterial  soll  nicht  wahr- 
nehmbar erweichen,  wenn  es  einer  Tempe- 
ratur von  180"  F.  (=  86*6°  C.)  ausgesetzt 
wird.  Wenn  Kautschuk  als  Isolirmaterial  be- 
nutzt wird,  soll  der  Draht  zunächst  mit  einer 
Lage  Naturgummi  bedeckt  werden,  dann 
einen  Separator  erhalten,  weiters  eine  Lage 
vulcanisirteo  Kautschuk  und  schliesslich  ein 


gutnmirtes  Leinenband  aufgelegt  haben.  Das 
Ganze  ist  dann  zusammen  zu  vnlcanisiren. 

Das  Kabel  ist  dann  am  besten  mit  einer 
wasserdichten  Umklöppelung  zu  schützen. 
Drähte,  welche  mit  anderem  Material  als 
Kautschuk  isolirt  sind,  müssen  denselben  Be- 
dingungen betreffs  Isolationswiderstand  und 
Dauerhaftigkeit  entsprechen. 

Yerbindtmgen.  —  Anschlüsse  von  Zweig- 
leitungen, oder  Anschlüsse  zwischen  diesen 
und  Leitungen  für  kleinere  Stromkreise  sind 
in  eigenen,  wasserdicht  construirten  Abzweig- 
kästen  auszuführen,   oder   die  Kupferdrihte 
müssen  sorgfältig  verlöthet  und  die  Isolirung 
voltkommen  hergestellt  sein,   so   dass  die 
Verbindungsstellen  wasserdicht  sind.  Die  Ver- 
bindungsstellen der  Hin-  und  Rückleitungen 
dürfen  einander  nicht  gegenüberliegen.  Alle 
Verbindungen  müssen  an  zugänglichen  Steilen 
liegen ;  in  Kohlenmagazinen,  Ladungsräumen, 
Depots  dürfen   keine  Leitungsverbindungen 
angeordnet  sein.  Zur  Löthung  ist  nur  Colo- 
phonium  als  Flussmittel  zu  beDützen.  Wo 
möglich,  sollen  die  Leitungen  so  gelegt  sein, 
dass  sie  in  allen  Theilen  leicht  zugänglich 
sind ;   wo   sie   in  Holzleisten   verlegt  sind, 
sollen   die  Deckel  derselben  angeschraubt, 
nicht  genagelt  sein.  Dabei  ist  zu  achten, 
dass   sich   in  den  Holzleisten  kein  Wasser 
ansammeln  könne.  Kabel,  welche  mit  eigenem 
Metallpanzer  versehen  sind,  oder  welche  durch 
eine  Armirung  von   galvanisirtem  Draht  ge- 
schützt sind,  können  ohne  Leisten,  also  offen, 
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verlegt  werden.  Sie  sollen  aber  von  ange- 
schraubten Bündern,  nicht  von  Piaken, 
getragen  werden.  Scharfe  Biegungen  von 
Kabeln  sind  zu  vermeiden. 

Alle  Leitungen,  welche  dem  Wetter 
oder  der  Feuchtigkeit  ausgesetzt  sind,  sollen 
mit  Bleimantel  versehen  oder  sonstwie  ge- 
eignet geschützt  sein.  Wo  grosse  Hitze 
herrscht,  sollen  nicht  Holzleisten  benutzt 
werden ;  die  Kabel  sollen  aber  da  durch 
Eisenverschalungen  geschützt  sein,  oder  wo 
sie  nicht  mechanischen  Beschädigungen  aus- 
gesetzt sind,  können  sie  mit  galvanisirtem 
Draht  armirt  und  am  Deck  oder  an  Balken 
durch  Klammern  gecragen  werden,  die  nicht 
mehr  als  12"  (305  mm)  von  einander  ent- 
fernt sind.  Kabel,  welche  durch  Laderäume, 
Kohlenmagasine,  Depots  etc.  führen,  oder 
welche  nicht  jederzeit  zugänglich  sind,  sollen 
in  sicherer  Weise  gegen  Beschädigungen  ge- 
schützt sein,  am  besten  durch  Eisenverscha- 
lung. Wenn  sie  in  Metallröhren  geführt 
werden,  müssen  diese  sicher  getragen  und 
so  angeordnet  sein,  dass  sich  in  ihnen  Wasser 
nicht  ansammeln  kann. 

Wo  Kabel  Wände,  Schotten  oder  andere 
Eisenconstrnctionen  passiren,  sind  Zwischen- 
lagen aus  Walzblei,  hartem  Holz  oder  vul- 
canisirtem  Fiber  anzuwenden,  welche  das 
Kabel  gegen  Beschädigung  schützen.  Wo 
Kabel  Decke  passiren,  sind  sie  durch  MetaU- 
röhren  zu  führen,  welche  mit  Holz  oder 
vulcanisirtem  Fiber  gefüttert  und  sicher  am 
Deck  befestigt  sind.  Diese  Metallröhren  sollen 
die  Deckfläche  genügend  hoch  überragen, 
dass  nie  Wasser  Uber  sie  gelangen  kann. 
Wo  Kabel  wasserdichte  Schotten  passiren, 
sind  sie  durch  Metallstopfbüchsen  zu  führen. 

Auf  Schiffen,  welche  Räume  haben,  die 
abwechselnd  als  Passagier-  oder  Laderäume 
benutzt  werden,  müssen  die  Lampen  in 
diesen  Räumen  wegnehmbar  installirt  und 
die  Leitungsenden  so  angeordnet  sein,  dass 
sie  mit  starken  Metalldeckeln  verschlossen 
werden  können.  Die  Ausschalter  und  Blei- 
sicheningen müssen  ausserhalb  dieser  Räume 
installirt  sein ;  wenn  sie  aber  doch  innerhalb 
der  Räume  angebracht  sind,  müssen  sie  in 
starken  Metallkästen  mit  wohlverschliessbaren 
Deckeln  verlegt  sein,  die  sie  unzugänglich 
machen. 

Vertheilung.  —  Ein  Hauptschaltbrett 
ist  im  Dynamoraum  anzuordnen,  zu  welchem 
alle  auf  dem  Schiffe  verlegten  Leiterkreise 
führen.  Dort  ist  jeder  Leiterkreis  mit  einem 
Ausachalter  und  einer  Bleisicherung  auszu- 
statten. Die  Nebenschaltbretter  für  weitere 
Stromvertheilungen  sind  an  geeignet  gewählten 
Stellen  anzuordnen  und  ist  jedes  solche 
Nebenschaltbrett  ebenfalls  mit  Ansschalter 
nnd  BleUicherung  für  jeden  Zweigkreis  aus- 
zustatten. Wenn  Schiffe  nach  dem  Doppel- 
leitersystem eingerichtet  sind,  sollen  beide 
Leiter  jedes  Stromkreise?,  einschliesslich  der 
Lampenstromkreise,  mit  Bleisichetungen  ver- 
sehen sein.  In  Fällen,  wo  elektrisches  Licht 
als  Toplicht  und  Seitenpositionslicht  benutzt 
wird,  sind  die  Ausschalter  dieser  Lichter  an 


solche  Orte  zu  verlegen,  dass  sie  beständig 
unter  Controle  des  Wachofficiers  bleiben  und 
dass  sie  nicht  von  der  Mannschaft  und  von 
Passagieren  gehandhabt  werden  können. 

Die  Schaltbretter  sollen  aus  Schiefer 
oder  anderem  unbrennbaren  Material  erzeugt 
sein.  Die  Ausschalter  sollen  Momentunter- 
brechung haben  nnd  so  construirt  sein,  dass 
sie  nur  entweder  vollen  Schluss  oder  volle 
Unterbrechung  machen  können,  eine  Mittel- 
stellung aber  nicht  gestatten.  Sie  sollen  grosse 
Reibungsflächen  haben  und  ihre  Leitungs- 
fähigkeit darf  nicht  kleiner  sein  als  jene 
der  Drähte,  an  welche  sie  angeschlossen 
sind.  Bleisichernngen  sollen  in  jedem  Haupt- 
und  Zweigleiterkreis  angeordnet  sein,  am 
Schaltbrette  so  nahe  wie  möglich  beim  Aus- 
schalter des  betreffenden  Stromkreises.  Wenn 
das  Schaltbrett  nicht  in  der  Nahe  der  Dy- 
namo liegt,  oder  wenn  mehr  als  eine  Dynamo 
auf  jedem  der  Leiterkreise  arbeiten  können, 
dacn  müssen  auch  Bleisichernngen  in  die 
Hauptleitung  so  nahe  wie  möglich  bei  jeder 
der  Dynamoklemmen  eingeschaltet  sein.  Alle 
anderen  Bleisicherungen  müssen  ebenfalls  an 
zugänglichen  Stellen  montirt  und  so  nahe 
wie  möglich  vom  Anfangsende  des  Drahtes 
angeordnet  sein,  den  sie  schützen  sollen.  Sie 
müssen  auf  Schiefer  oder  anderem  unbrenn- 
baren Material  montirt  und  so  eingerichtet 
sein,  dass  das  geschmolzene  Metall  nicht 
eine  Quelle  von  Gefahr  sein  kann.  Wenn  sie 
Deckel  haben,  müssen  diese  unbrennbar  sein. 

Alle  Schmelzdrähte  sollen  aus  leicht 
schmelzbarem  und  nicht  oxydirbarem  Metall 
erzeugt  und  so  dimensionirt  sein,  dass  sie 
abschmelzen,  wenn  der  Strom  um  ioou/0 
stärker  als  der  normale  wird,  d.  h.  wenn 
2000  Ampere  pro  Quadratzoll  (3V;o  Ampere 
prommS)  des  Querschnittes  des  zu  schützenden 
Drahtes  flössen.  Die  Schmelzdrähte  für 
Zweigleitungen  zu  einzelnen  Lampen  sollen 
aber,  wenn  sie  aus  Zinn  sind,  nicht  grösseren 
Durchmesser  als  Nr.  22  S.  W.  G.  (0*71  mm) 
haben.  Die  Bleisicherungen  sollen  für  jede 
Kabelgattung  besonders  dimensionirt  sein, 
so  dass  es  nicht  möglich  werden  kann,  eine 
stärkere  Bleisicherung  für  ein  schwächeres 
Kabel  zu  benützen.  Oder  wenn  einsetzbare 
Schmelzdrähte  eingerichtet  sind,  soll  bei  jedem 
Ausschalter  eine  genaue  Anweisung  über 
Dicke  der  Abschmelzdrähte  für  jeden  Strom- 
kreis vorhanden  sein. 

In  dampferfüllten  oder  feuchten  Räumen 
sollen  alle  Lampenausschalter  und  Blei- 
sichernngen wasserdicht  construirt  oder  in 
wasserdichten  Kästen  untergebracht  sein, 
welche  in  Charniren  bewegliche  oder  abnehm- 
bare, wasserdicht  schliessende  Deckel  haben. 
In  Kohlenmagazinen  sind  keine  Ausschalter 
oder  Bleisichetungen  anzubringen.  Es  dürfen 
keine  Splissungen  in  den  Kabeln  sein,  welche 
von  den  Dynamos  zum  Hauptschaltbrett 
führen,  noch  in  jenen,  welche  von  diesem 
Schaltbrett  zn  den  Nebenschaltbrettern  führen  ; 
auch  dürfen  von  diesen  Kabeln  Abzwei- 
gungen für  Lampen  nicht  gemacht  werden. 
Wenn  mehr  als  eine  Dynamo  installirt  ist, 
von  welchen  keine  die  gesummte  erforderliche 
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Leistong  abzngebeo  vermag,  ist  für  jede  Dy- 
namo ein  Araperemeter  anzuordnen. 

Verbindungen  mit  dem  Schiftkörper.  — 
Anf  Schiffen,  die  nach  dem  Einleitersystem 
eingerichtet  lind,  sollen  sämmtliche  Ver- 
bindungen mit  dem  Schiffskörper  zugänglich 
sein.  Solche  Verbindungen  fUr  einzelne 
Lampen  oder  für  minder  starke  Kabel  sollen 
mittels  Messingschrauben  von  nicht  weniger 
als  88"  (cf'bvim)  Durchmesser  hergestellt 
werden,  welche  in  das  Eisen  oder  Stahl 
sorgfältig  eingeschraubt  sein  ond  Wcissmetail- 
nnterlagen  zwischen  Draht  und  Schiffskörper 
haben  sollen,  oder  es  sollen  die  Drähte  direct 
an  die  Weissmetallunterlagen  gelüthet  sein. 
Bei  stärkeren  Kabeln  oder  bei  Verbindungen 
der  Dynamopole  sind  die  Kabeldrähte  in 
Schuhe  von  Messing  oder  Kupfer  zu  lölhen 
und  diese  an  den  Schiffskörper  zu  nieten, 
wobei  das  Eisen  der  Schiffswand  metallisch 
rein  zu  machen  und  die  Conlact fläche  nicht 
kleiner  als  der  achtfache  Kupferquerschnitt 
des  Kabels  zu  halten  ist. 

Schiffe,  tcelcJie  Petroleum  verfrachten.  — 
Das  Emleitersystem  darf  in  keinem  Theile 
der  Schiffsanlage  benützt  sein.  Io  Räumen, 
wo  eine  Ansammlung  von  Petroleumdämpfen 
möglich  ist,  dürfen  weder  Ausschalter  noch 
Bleisicherungen  installirt,  und  müssen  die 
Lampen  mit  einem  doppelten  luftdichten 
Glasverschluss  ausgestattet  sein.  Alle  Drähte 
in  solchen  Räumen  haben  Bleimäntel  zu 
besitzen  oder  mit  einem  Material  Jaolirt  zu 
«ein,  das  von  Petroleum  nicht  angegriffen 
wird.  In  dem  Pumpenraume  dürfen  nicht 
Verbindungsstellen  von  Kabel  oder  Leitungen 
vorhanden  sein,  ebenso  dürfen  dort  nicht 
Ausschalter  oder  ßlcisicherungen  installirt 
werden ;  die  Drähte  für  jede  dort  installirte 
Lampe  sind  vielmehr  in  einem  ausserhalb 
des  Pumpraumes  gelegenen  Abzweigkasten 
an  die  Speiseleitung  anzuschliessen. 

Die  folgenden  Faragraphe,  betreffend 
den  Einfiuss  von   elektrischen  Anlagen  auf 


1  die  Compasse,   wurden  als  Rathschläge  und 
nicht  als  Vorschriften  angefügt. 

Lage  der  Dynatnot  und  Elektromotoren. 
—  Die  Lage  und  die  Construction  der  Dy- 
namos  und  Elektromotoren  soll  so  gewihlt 
werden,  dass  eine  Beeinflussung  der  Compasse 
j  nicht    stattfindet.    Stärkere    Dynamos  und 
I  Elektromotoren  sollen  wenigstens  50'  (15  2  m) 
|  vom  Regelcompass  entfernt  sein. 

Kabel.  —  Auf  Schiffen,  welche  Gleich- 
stromdynamos haben  und  nach  dem  Einleiten 
System  eingerichtet  sind,  soll  kein  Kabel  in 
weniger  als   l  $'  (4*6  m)  Abstand   von  den 
Com  passen   geführt   sein ;   und   für  Kabel, 
!  welche  stärkere  Ströme  führen,   sollen  noch 
|  grössere  Abstände  gewählt  werden.  Wenn  es 
|  nothwendig  wird,  ein  Kabel  innerhalb  der 
I  erwähnten  Entfernung  vomCompass  zu  führen, 
dann  sind  für  alle  Theüe  des  Schiffes,  welche 
von  diesem  Kabel  Strom  erhalten,  concen- 
trische  Leitungen  oder  das  Zweileitertystem 
,  einzurichten  und  Hin-  und  Rückleitung  in 
|  der  Nähe  der  Compasse  so  nahe  wie  möglich 
I  nebeneinander  zu  verlegen. 

Erprobung  der  Compacte.  —  Die  Com- 
passe sind  bei   nicht  arbeitenden  Dynamos 
i  zu  adjustiren,  worauf  das  Schiff  in  die  ver- 
'  schiedenen  Curse  gebracht  wird  und  Compass- 
ablesungen   bei  mit   voller  Geschwindigkeit 
laufenden  Dynamos  gemacht  werden,  während 
|  ihre  Stromkreise  geschlossen  und  offen  sind. 
Dabei  sind  alle  möglichen  Combinationen 
im  Ein-  und  Ausschalten  jener  Stromkreise 
vorzunehmen,  weiche  in  der  Nähe  von  Com- 
passen  führen.    Diese  Ablesungen    sind  mit 
I  jenen    zu    vergleichen,    welche    bei  nicht 
1  arbeitenden  Dynamos  erhalten  wurden,  und 
ist  jede  grössere  Abweichung   zu  beheben, 
bevor  das  Schiff  ausläuft. 

|  („The   Electrician",   January  1895.  —  Mit- 
theiluügen  a.d.  Geb.  d.  Seewesens.  Vol.  XXIII. 
Nr.  VI.) 


Mein  Verfahren  zum  Erzeugen  von  thermoelektrischen  Strömen.*) 

Von  GUSTAV  MEVER. 


Unsere  gegenwärtigen  Apparate,  die  zur 
Transformation  von  Wärmewellen  in  elek- 
trische Weilen  dienen,  sind,  wie  brkaunt, 
höchst  unvollkommen  und  unökonomisch. 

Die  Thermobatterien,  diezu  vorgenanntem 
Zwecke  dienen,  besitzen  höchst  geringen 
Nutzeltcct  und  dürfen  keiner  höheren  Tem- 
peratur ausgesetzt  werden,  da  sie  sonst  leicht 
in  ihrer  Dauerhaftigkeit  geschädigt  werden 
konnten.  Ausserdem  ist  es  bei  ihrer  Anwendung 
nur  möglich.  Gleichstrom  zu  erhalten,  Wechsel» 
oder  Mehrphasenstrom  nber  nicht.  Und  doch 
hangt  die  praktische  Ürnuchbnrkcit  eines 
solchen  Apparates  Dicht  unwesentlich  von 
diesen«  Punkte  ab.  wenn  auch  nicht  gerade 
für  ilie  L'cktroiV.rmie. 


Hier  wäre  die  erfolgreiche  Verwandlung 
von  Wärme  in  Elektricität  von  eminenter 
Bedeutung.  Der  Elektrochemiker  bedarf  zu 
seinen  Arbeiten  im  Laboratorium  eines  jeder- 
zeit leicht  in  Function  zu  setzenden  Gleich- 
stroraerzeugers.  Wegen  eines  über  den  Tag 
unregelmäßig  vertheilten  Gleichstrombedarfes 
eine  umständliche  Maschinenanlage  mit  allen 
ihr  anhaftenden  Mängeln  zu  errichten,  ist  un- 
vortheilhaft.  Besonders  unangenehm  ist  hier- 
bei der  Umstand,  dass  der  Strom  niemals 
sofort  zur  Verfügung  steht. 

Accumulatorcn  sind  sehr  vorteilhaft ;  man 
wird  sie   aber  nur  dann  anwenden  können, 

»1  EMitroc!<emi«cri<'  Zeitschrift  VI.  189.V 
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wenn  sie  von  einer  Centrale  geladen  werden, 
die  wieder  eine  Maschinenanlage  voraussetzt. 
Elektrische  Centralen  sind  aber  nicht  überall 
vorhanden.  Galvanische  Batterien  haben  auch 
ihre  Nachtheile,  worauf  ich  wohl  nicht  ein- 
zugehen brauche. 

Gas  ist  aber  überall  vorhanden,  tu  jeder 
Zeit  erhaltbar.  Ein  Laboratorium  ohne  Bunsen- 
sche  Brenner  ist  undenkbar.  An  Wärme- 
quellen fehlt  es  uns  also  nicht,  nichts  ein- 
facher, als  diese  zur  Erzeugung  von  Elek- 
tricität  zu  verwenden. 

Mein  Verfahren  zum  Erzeugen  von  thermo- 
elektrischen  Strömen,  das  wesentlich  von  den 
bisherigen  abweicht,  zugleich  die  damit  er- 
zielten Resultate  sollen  im  Folgenden  erörtert 
werden. 

Das  der  Erfindung  Eigentümliche  besteht 
darin,  da«  ich  eine  intermittirende  Beheizung 
und  Abkühlung   der  Löthitellen  anwende. 

Dies  suche  ich  dadurch  zu  erreichen, 
dass  ich  wechselweise  den  einen  Pol  erwärme, 
den  anderen  abkühle. 

Zu  diesem  Zwecke  dienen  mir  folgende 
Anordnungen : 

1.  Die  Löthstellen  werden  vor  den  fest- 
stehenden Heiz-  und  Abkühlungsvor- 
richtuDgen  gedreht. 

2.  Die  Heiz-  und  Abkühlungsvorrichtungen 
bewegen  sich  vor  den  Löthstellen. 

3.  Heiz-  und  Abkühlungsvorrichtungen,  wie 
die  Elemente,  stehen  still.  Die  inter- 
mittirende Beheizung  wird  durch  beweg- 
liche Schirme,  die  sich  zwischen  Löth- 
stellen und  Heiz-  resp.  Abkühlungsvor- 
richtungen befinden,  bewirkt,  indem  die 
Schirme  abwechselnd  eine  Lücke  oder 
volle  Stelle  bieten. 

4.  Heiz- und  Abkühlungsvorrichtungen  sind 
fix.  Erstere  sind  in  ihrer  Wirksamkeit  durch 
Steuerungen  beeindusst,  so  dass  die 
Wärmequellen  zeitweise  von  den  Kühl- 
vorrichtungen ausser  Einflnss  gesetzt 
werden  —  oder  umgekehrt  —  in  ihrer 
Wirksamkeit  variabel,  diese  Kühlvor- 
r  chtungen  ausser  Einfluss  setzen. 

Das  Verfahren  gestattet  ebensogut  die 
Erzeugung  von  Gleichstrom  als  auch  Wechsel- 
und  Mehrphasenstrom,  liiebei  ist  nur  zu  be- 
achten, da«s  man  die  Löthstellen  und  Wärme- 
quellen in  derselben  Weise  schaltet,  wie  dies 
bei  dynamoelektrischen  Stromerzeugern  ge- 
bräuchlich ist. 

Ich  suchte  durch  Einführung  der  inter- 
mittirenden  Beheizung  resp.  der  Bewegung 
folgende  Nachtheile  unserer  Apparate,  die 
zur  Ueberführung  von  Warme  in  Llektricit.i: 
dienen,  zu  vermeiden. 

Indem  die  einen  Löthstellen  constant 
beheizt,  die  andern  hingegen  constant  ab- 
gekühlt werden,  kann  der  Temperaturunter- 


schied zwischen  den  Polen  niemals  zur  Geltung 
kommen.  Es  werden  nicht  blos  die  Löth- 
stellen allein  (an  denen  allein  die  Transfor- 
mation erfolgt)  der  Erwärmung  resp.  der 
Abkühlung  preisgegeben,  sondern  das  ganze 
Element  nimmt  an  diesen  Wirkungen  theil. 
Da  nun  fortwährend  durch  die  das  Element 
bildenden  Metalle  ein  Wärmestrom  von  dem 
beheizten  Pol  zum  abgekühlten  fliesst,  wird 
die  Wärme,  die  wir  in  Elektricität  erhalten 
wollen,  zum  grössten  Theil  dazu  aufgewendet, 
die  abgekühlten  Löthstellen  auf  eine  höhere 
Temperatur  zu  bringen.  Die  Wärme  geht 
uns  auf  diese  Weise  zum  grössten  Theil  ver- 
loren, da  die  Wirkung  des  Thermoelements 
von  der  ungleichen  Temperatur  seiner  Löth- 
stellen abhängt. 

Allerdings  kann  der  Einwurf  geschehen, 
dass  die  intermittirende  Beheizung  niemals 
einen  so  günstigen  Heizeffect  zum  Ausdruck 
bringen  kann,  als  eine  constante.  Das  Gleiche 
bei  der  Abkühlung.  Dieser  Einwurf  ist  hier 
in  seiner  Bedeutung  beschränkt.  Wählen  wir 
Metalle,  die  gute  Leiter  sind  und  geringe 
spec.  Wärme  besitzen,  ferner  gestalten  wir 
die  Löthstellen  so,  dass  sie  leicht  Wärme 
aufnehmen,  aber  auch  rasch  wieder  ausstrahlen 
können,  so  werden  diese  leicht  den  Tem- 
peraturvariationen mit  kleinen  WXrroeverlusten 
folgen  können.  Dabei  Concentrin  sich  der  ganze 
Vorgang  auf  die  Löthstellen,  was  den  Nutz- 
effect  sehr  günstig  gestaltet.  Auch  kann  man 
ohne  Gefahr  für  die  Löthstellen  zur  Heizung 
höbe  Temperatuten  anwenden,  da  diese  ja 
nie  constant  auf  eine  S'elle  wirken.  Ich  be- 
merke, dass  die  Bethütigung  der  Rotation 
(die  eben  so  gut  durch  den  thermoclektrischen 
Strom  selbst,  durch  ein  Uhrwerk,  oder  durch 
die  Reaction  des  ausströmenden  Brenngases 
erfolgen  kann)  oder  der  Steuerung  nur  ge- 
ringe Kraft  erfordert. 

Bei  einem  Versuche,  den  ich  allerdings 
leider  nur  mit  mangelhaften  Apparaten  aus- 
führen konnte,  erzielte  ich  einen  absoluten 
NutzefTect  von  62  f.,,,  immerhin  in  Rücksicht 
unserer  Thermobattcrien  etc.  ein  recht  an- 
nehmbare-! Resultat. 

Dabei  erwiesen  sich  die  durch  dies  Ver- 
fahren erzeugten  thermoelektri«chen  Strüme, 
die  betreffs  Stromspannung  und  Dichte  in 
den  weitesten  Grenzen  regumbar  waren 
(durch  Vergrößerung  resp.  Verkleinerung  der 
Temperaturcontrasten  zwischen  den  Polen, 
wie  durch  kegnbrung  der  Bewegung)  in 
elektrochemischer  Beziehung  von  det  gr  asten 
Wichtigkeit. 

I>ie>er,  für  die  Wissenschaft  wir  nicht 
minder  für  die  Praxi*,  Beieut-.mg  be  deu  te 
.Stromerzeuger  wird  auih  im  Laboratorium 
des  Chemikers  in  Zukunft  nnnu;i;t:u  he  An- 
wendung Huden  können. 


Elektrische  Strassenbahn  in  Stuttgart. 

Am  27.  September  d.  J.  ist    ein    Theil  durch    die  l-.rmi  Seh  u  1  k  <;  r  t  &  (...■.•  in 

der    elektrischen    Strassenbahn    in   Stuttgart  Narnl.er^.  d.e  An'n-.^e  der  e><?riM  hen  S-M--.cn- 

dem  Betriebe   übergeben  worden.     Die  An-  '   bahn  mit  o:icrn.i:s>:iier  r  .iiirur.g  dei  l.ctung«  • 

läge   des   städtischen  E.ektiicit.v.sweike»   ut  1   drahte   von   der   Allgemeinen    K  '.  e  k- 


Digitized  by  GooqIc 


624 


t  r  i  c  i  t  ä  t  s-G  eiellichift  in  Herlin  aus- 
geführt  worden.   Die   für  den  elektrischen 
Betrieb  eingerichteten  Strassenbahnen  werden 
nach  ihrer  Vollendung  eine  Lange  von  etwa 
24  hm    besitzen,   auf  denselben   werden  50 
für   den   elektrischen   Betrieb  eingerichtete, 
von   der   Wagenfabrik   I\  Ilerbrand  &  Cie. 
in  Köln» Ehren feld   gelieferte  Wagen  fahren, 
ebeoso   viele  der   gewöhnlichen  bisherigen 
Pferdebahnwagen  sind  für  die  Fülle  gesteigerten 
Verkehrs  zum  Anhängen  vorgesehen.  In  den 
Stuttgarter  Zeitungen  gibt  Ingenieur  K.  Bosch, 
Süddeutsches  Patentbureau  in  Stuttgart,  eine 
technische    Beschreibung    der    Anlage,  der 
wir    Folgendes  entnehmen :    Die  complete 
elektrische  Einrichtung,  ebenso  wie  die  Auf- 
stellung der  Mäste  und  Legung  der  Leitungs- 
drahte ist  —  wie  schon  bemerkt  —  von  der 
Allgemeinen  Elektricitäts-Gesellschaft  in  Berlin 
ausgeführt  worden.    Die  Bahn  ist  nach  dem 
System  Sprague  gebaut,  welche«  neben  dem 
System  Thomson- Houston  das  gebräuchlichste 
ist  und   bis   jetzt   in   folgenden  deutseben 
Städten  in  Anwendung  ist  :  Altenburg,  Bres- 
lau, Chemnitz,  Dortmund,  Gera,  Halle,  Königs- 
berg,  Lübeck  und  Plauen   i.  V.    Der  elek- 
trische Motorwagen  ist  folgendermaassen  ein- 
gerichtet :    er   besteht   im   wesentlichen  aus 
drei    Haupttheilen  ;     1.    dem  Untergestell, 
2.   dem   Wagenkasten,    3.   der  elektrischen 
Einrichtung.    Das  Untergestell,   welches  ans 
kräftigen    gepressten   Eisenblechträgern  be- 
steht,  dient  zur  Aufnahme    der  beiden  Mo- 
toren, von  denen  jeder  eine  effective  Leistung 
von  25  l'S  aufweist.  Die  Lagerung  der  beiden 
Motoren  erfolgt  in  der  Weise,  dass  dieselben 
auf   der    einen    Seite   mittelst    Bolzen  und 
Federn  an  einem  Querträger  aufgehängt  und 
auf    der    anderen    Seite     mitteist  zweier 
Lager  mit  der  Wagenachse  verbunden  sind. 
Die  Federung  besteht  aus  einer  Combination 
von  Blatt-  und  Spiralfedern,  wodurch  ein  be- 
sonders  sanfter  Gang   erzielt  wird.    Zu  be- 
merken  ist,   dass   diese   Art   Federung  für 
elektrische  Wagen    in  Stuttgart   zum  ersten 
Mal    Anwendung    gefunden    hat.    An  dem 
Untergestell  ist  ausser  den  beiden  Schienen- 
räumen eine  seitliche  Schutzvorrichtung  an- 
gebracht,  um  zu  verhindern,   dass  Personen 
zwischen  die  Räder  gerathen.  Auf  dem  Unter- 
gestell ist  der  Wagenkasten  befestigt,  u.  zw. 
abnehmbar,  um  die  beiden  Motoren  bequem 
iustalliren  zu  können.   Derselbe   ist   aul  das 
Eleganteste   ausgeführt   und   innen   mit  den 
verschiedenartigsten  Hölzern  naturlackirt  und 
fournirt.  Die  l'eleuchtungsemrichtung  besteht 
aus   fünf   hintereinander   geschalteten  Glüh- 
lampen,   von    denen    drei    im    Innern  des 
Wagens   und   zwei   auf  den  Perrons  unter- 
gebracht  sind.    Ausser   diesen  elektrischen 
Lampen   sind  noch   zwei  Reservepetroleum- 
lampen    vorgesehen,    welche    einerseits  als 
Signallampen,   andererseits   zur  Beleuchtung 
des  Wagens  dienen,  wenn  behufs  Aenderung 
der  Fahrrichtung  die  weiter  unten  beschiiebene 
Contactstange    umgedreht    wird,    weil  bei 
diesem    Vorgang   eine    Unterbrechung  des 
Stromes  stattrindet.  Zur  elektrischen  KHngel- 
einrichtung    gehören    vier    im    Innern  des 


I  Wagens  angebrachte  Druckknöpfe,  währeud 
auf  den  Perrons  noch  je  zwei  für  den  Schaffner, 
bezw.  den  Führer  vorgesehen  sind.  Zum 
Schutz  der  Passagiere  gegen  Verletzung  durch 
die  Mäste  sind  hohe  Perrongitter  angebracht, 
ausserdem  besitzt  der  Wagen  eine  kräftig 
wirkende  mechanische  Kettenbremse,  welche 
die  Wagen  auf  kurze  Entfernung  zum  Stehen 
biingt.  Die  Bremswelle  tiagt  die  Waruongs- 
klingel  für  den  Führer.  Zum  Schatz  gegen 
die  Sonne  sind  an  jedem  Fenster  Holzjalousien 
angebracht.  Die  Wagen  sind  mit  G.ühston- 
Heizvorrichtuog  (auf  einer  Seite  unter  dem 
Sitz)  ausgestattet.  Am  Perrondach  ist  noch 
eine  selbstthatige  elektrische  Klingelvor- 
richtung angebracht,  welche  dem  Führer  ein 
Zeichen  gibt,  wenn  die  Contactrolle  aus  dem 
Leitungsdraht  herausspringen  sollte.  Auf  dem 
Dach   sind  zwei  Langsbalken  befestigt,  auf 

■  welchen  die  Contactvorrichtung  angebracht 
ist,  welche  dazu  dient,  den  elektrischen  Strom 
vom  Leitungsdraht  auf  die  Motoren,  bezw. 
die  Wagenachsen  zu  übertragen.  Zu  diesem 
Zweck  ist  auf  den  genannten  Ba  ken  em 
Federbock  drehbar,  an  welchen  die  mittelst 
einer  Rolle  mit  der  Leitung  in  Verbindung 
stehende  Contactstange  befestigt  ist.  Von 
diesem  Federbock  führt  ein  isolirtes  Kabel 
durch  die  Stirnwand  des  Wagens  nach  der 
Bleisicherung,  die  am  äusseren  Pcrronträger 
befestigt  ist.  Diese  Sicherung  ist  in  den  Strom- 

'  kreis  eingebaut,  um  ein  Ueberlasten,  bezw. 
eine  zu  grosse  Inanspruchnahme  der  Motoren 
zu  verhindern,  indem  sie  durchbrennt,  wenn 
dieser  Fall  eintreten  sollte.  Von  der  Blei- 
sicherung führt  das  erwähnte  Kabel  nach 
dem  Innern  des  Wagens,  u.  zw.  zu  dem 
unter  dem  Sitz  befindlichen  Regulir-  und 
Sicherheitsapparat.  (Unter  dem  anderen  S-.U 
befindet  sich,  wie  oben  erwähnt,  die  Heiz- 
vorrichtung,) Unter  diesem  Sitz  befindet  »ich 
ausserdem  in  der  Mitte  des  Wagens  der  so- 
genannte Hauptnmschalter,  zu  dem  das  vor- 

!  genannte  Kabel  führt.  Dieser  Apparat  dient 

1  dazu,  um  entweder  den  einen  oder  den 
anderen  Motor  oder  nach  Erfordernis  aach 
alle  beide  zusammen  arbeiten  zu  lassen.  Auf 

I  dem  Weg  von  der  Bleisicherung  bis  zum 
Hauptumschalter  ist  in  das  Kabel  der  Blitz- 

I  ableiter  eingebaut,  der  mit  dem  Untergestell, 

I  bezw.  mit  der  Erde  in  leitender  Verbindung 
steht.   Von   dem   Haupiumschalter   führt  je 

|  ein  Kabel  nach  den  gleichartig  gebauten  Um- 

I  Schaltern  auf  dem  Vorder-  und  Hinterperron. 
Ein    solcher    Perronumschalter   besteht  aus 

;  einem  Stabilitcylinder,  der  um  eine  verticale 
Welle  mittelst  Kurbel  drehbar  ist.  Auf  diesem 
Stabilitcylinder  sind  Contactstücke  aufge- 
schraubt, auf  weichen  seitlich  angebrachte 
Contactfedern  schleifen.  Durch  den  Perron- 
umschalter wird  bewirkt,  dass  die  Spulen 
auf  den  Schenkeln   des  Magnetkörpers  am 

1  Motor  verschiedenartig  eingeschaltet  werden, 
um  dadurch  die  Geschwindigkeit  des  Wagens 

i  zu  reguliren.  Dies  geschieht  vermittelst  acht 
verschiedener  Kurbelstellungen,  welche  auf 
der  Oberfläche  des  Umschalters  durch  Zahlen 
von  1  bis  8  mancirt  sind.  Mit  diesen  Perron- 
ums:.haltern    k:mn    man    aber  nicht   nur  die 
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Geschwindigkeit  des  Wagens  beliebig  ändern, 
sondern  auch  (ausser  der  mechanischen  Bremse) 
elektrisch  bremsen,  wobei  ein  unter  dem 
Wagensitz  befindlicher  Nickelindraht  einge- 
schaltet wird,  so  dass  die  Richtung  des 
Wagens  sofort  in  die  entgegengesetzte  um- 
gewandelt wird,  indem  die  beiden  Pole  -j~ 
uud  —  am  Motor  vertauscht  werden.  Diese 
elektrische  Bremse  wird  aber  nur  im  äussersten 
Nothfall  in  Thätigkeit  gesetzt,  z.  B.  wenn 
irgend  eine  Person  aus  Unachtsamkeit  Ge- 
fahr läuft,  von  dem  Wagen  überfahren  zu 
werden.  Von  dem  Hauptomschalter  führt  je 
ein  Kabel  nach  dem  Motor  behufs  Ueber- 
tragung  des  Stromes.  Dies  wird  durch  zwei 
ineinander  greifende  Zahnräder  bewirkt,  von 


denen  des  kleineren  Trieb  auf  der  Anker- 
achse und  der  des  grösseren  auf  der  Wagen- 
achse befestigt  ist.  Diese  beiden  Räder  sind 
vollständig  mit  Eisenblechkasten  (Schutz- 
kasten) umgeben,  welche  mit  consistentem 
Fette  angefüllt  sind,  wodurch  unter  fort- 
währender Schmierung  ein  sanftes  und  ge- 
räuschloses Ineinandergreifen  der  beiden 
Räder  gewährleistet  wird.  Die  Drähte  für 
die  oben  erwähnten  elektrischen  Glühlampen 
werden  schon  von  der  Wagendecke  aus  ab- 
gezweigt und  führen  an  den  Blitzableitern 
zur  Erde.  Jede  Berührung  der  Passagiere  mit 
dem  elektrischen  Strom  ist  vollkommen  aus- 
geschlossen, so  dass  in  dieser  Beziehung 
nichts  zu  befürchten  ist. 


Telephonie. 


Telephon  Wien-Linz-Wels.  Am 
I.  d.  M.  gelangte  die  interurbane  Telephon- 
leitung Linz-Wels,  die  in  Linz  mit  der 
Leitung  Wien-Linz  Nr.  933  in  Verbindung 
gebracht  wird,  zur  Eröffnung.  Der  durch 
diese  neue  Linie  zu  vermittelnde  telepho- 
nische Verkehr  erstreckt  sich  einerseits  auf 
das  neu  zur  Errichtung  gelangende  Tele- 
phonnetz in  Wels,  andererseits  auf  die  Tele- 
phoncentrale  Wien,  1.  Bezirk,  Börseplatz, 
mit  den  an  dieselbe  angeschlossenen  k.  k. 
Telephonstellen  und  Theilnehmerstationen, 
sowie  auf  die  an  die  Telephoncentrale  Wien, 
I.  Bezirk,  Friedrichstrasse,  angeschlossenen 
Abonnentenstationen,  insoferne  sich  die- 
selben für  den  interurbanen  Verkehr  ge- 
meldet haben,  beziehungsweise  noch  an- 
melden. Gewöhnliche  Gespräche  in  der 
Dauer  von  drei  Minuten  zwischen  Wien 
und  Wels  werden  gegen  Entrichtung  einer 
Sprechgebühr  von  1  fl.  zugelassen. 

Zweite  Telephon  -  Verbindung 
Wien-Berlin.  Das  Staatsbudget  pro  1896 


enthält  u.  A.  eine  Post  für  die  Herstellung 
einer  zweiten  telephonischen  Verbindung 
mit  Berlin,  die  insbesondere  von  den  Ge- 
schäftskreisen als  ein  dringendes,  unabweis- 
bares Bedürfnis  seit  Langem  empfunden 
wird.  —  Im  Ganzen  sind  für  unterirdische 
Telephonleitungen-  300.000  fl.  in's  Budget 
eingestellt  Die  Telephon-Netto-Eiunahmen 
zeigen  steigende  Tendenz.  Seit  dem  Jahre 
1887  sind  dieselben  von  36.350  fl.  auf 
810.300  fl.  gestiegen,  im  Jahre  1894  allein 
um  105.140  fl.  Pro  1895  wurde  das  Er- 
trägnis mit  0*99  Millionen  Gulden  und  pro 
1896  infolge  der  Erwerbung  der  Anlagen 
der  Wiener  Privattelegraphen-Gesellscbaft 
mit  i'86  Millionen  Gulden  präliminirt. 

Der  Fernsprechverkehr  mit  Karls- 
ruhe (Baden),  Mannheim,  Mainz,  Cassel 
(Rhein)  und  Wiesbaden  ist  eröffnet  worden. 
Die  Gebühr  für  ein  gewöhnliches  Gespräch 
bis  zur  Dauer  von  drei  Minuten  beträgt  eine 
Mark. 


Ueber  die  elektrische  Beleuchtung  der  Berliner  Gewerbe-Aus- 
stellung 1896 


schreibt  die  „B.  B.  Ztg.":  „Der  Be- 
schluss  des  Arbeitsausschusses  der  Berliner 
Gewerbe-Ausstellung  vom  23.  October,  d  i  e 
Ausstellungshallen  in  den  Abend- 
stunden nichtzu  erleuchten,  hat 
am  30.  v.  M.  seine  endgiltige  Bestätigung 
gefunden.  —  Der  Sturm  der  Entrüstung,  der 
sich  in  allen  Kreisen  der  Berliner  Bevölkerung 
über  diesen  Entschluss  des  Ausschusses 
geltend  machte,  hatte  Veranlassung  gegeben, 
dass  für  den  30.  October  1.  J.  eine  Ver- 
sammlung des  Gesammt-Vorstandes,  der  Vor- 
sitzenden und  der  stellvertretenden  Vorsitzen- 
den der  Gruppen  and  der  Vorsitzenden  der 
Untergruppen  nach  dem  Festsaale  des  Hotel 
de  Rome  einberufen  wurde.  Der  erste  Re- 
ferent der  von  Herrn  Baumeister  F  e  1  i  s  c  h 
geleiteten  Versammlung  war  Herr  Commer- 
cienrath  KUhnemnnn,  welcher  in  einer 
längeren  Rede  die  Grunde  erörterte,  welche 


zur  Ablehnung  der  Beleuchtung  geführt  haben. 
Die  Aufhebung  des  entgegen  lautenden  Be- 
schlusses vom  9.  April  d.  J.  sei  lediglich 
darauf  zurückzuführen,  dass  sich  die  Bedeutung 
der  Ausstellung,  ihre  Grösse  und  die  Be- 
theiligung an  derselben  derartig  erweitert  habe, 
dass  eben  das  ganze  Pensum,  welches  ge- 
fordert, nicht  mehr  zu  leisten  sei.  —  Herr 
Commercienrath  Goldberger  bestätigte 
diese  Ausführungen  mit  dem  Hinweise,  dass 
für  die  Durchführung  einer  elektrischen  Be- 
leuchtung, für  welche  ursprünglich  nur  1500  l'S 
berechnet  waren,  jetzt  4000  sich  als  erforder- 
lich herausgestellt  haben.  Zur  Lieferung  der 
uothwendigen  Maschinen  haben  sich  bereits 
verschiedene  Firmen  erboten  und  die  Firma 
B  o  r  s  i  g  habe  sich  bereit  erklärt,  die  etwa 
fehlenden  Pferdekräfte  zn  ergänzen.  Bei  Be- 
leuchtung des  Parkes  bis  12  Uhr  Nachts, 
des  Hörsaales  im  Gebäude  der  Chemie,  der 
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Rotunde,  Kuppelbau  n.  s.  w.  ist  erforderlich 
ein  Kostenaufwand  von  385.200,  bei  Be- 
leuchtung der  ganzen  Ausstellungshullen 
727.600  Mk.,  mithin  im  Ganzen  ein  Mehr 
von  342.300  Mk.  Dam  diese  Kosten  gedeckt 
würden,  erscheint  unzweifelhaft ;  bei  keiner 
Autstellung  ist  bisher  soviel  Propaganda  ge- 
macht, keine  Ausstellung  hat  im  In»  und 
Auslande  bisher  soviel  Beifall  gefunden  wie 
die  nächstjährige  Berliner  Gewerbe  -  Aus- 
stellung. Erst  kürzlich  ist  vom  Rassischen 
Finanzminister  eine  Mittheilung  eingetroffen, 
dass  das  Bestreben  der  Ausstellung  dort 
unterstfitzt  wird,  und  in  Amerika,  ja  selbst 
in  Japan  rüstet  man  sich  bereits  zu  Massen- 
besuchen. Aber  hievon  ganz  abgesehen,  in 
Tausenden  von  Cücularen  ist  in  aller  Welt 
Mittheilung  von  dem  Beschlüsse  vom  9.  Sep- 
tember, die  Ausstellung  zu  erleuchten,  ergangen 
und  dieses  gegebene  Wort  müsse  eingelöst 
werden.  Wie  die  Bevölkerung  über  den  Be- 
schluss  der  Nichtbeleuchtung  denkt,  habe 
sich  in  der  Presse,  dem  Spiegel  der  Volks« 
Stimmung,  gezeigt,  und  ein  Werk  wie  die 
Ausstellung  müsse  sich  der  vollen  Zuneigung 
des  Volkes  erfreuen. 

Herr  Director  Blum,  Vorsitzeuder  der 
Gruppe  XIII,  sprach  sich  entschieden  gegen 
die  Beleuchtung  der  Aasstel!ung«gebäude  aus. 
Die  Gruppe  XIII  habe  bereits  alles  Mögliche 
aufgeboten,  um  für  die  Ausstellung  die  er- 
forderlichen 2000  PS  zu  schaffen  und  ist 
nunmehr  am  Ende  ihrer  Leistungsfähigkeit 
angelangt ;  wenn  man  die  für  eine  weitere 
Ausdehnung  der  maschinellen  Anlagen  er- 
forderlichen Kessel  haben  will,  muss  man 
solche  von  ausserhalb  holen  und  mit  aus- 
stellen und  den  Bertiner  Ausstellern  eine 
Concurrenz  machen;  dazu  kommt  noch,  dass 
die  riesigen  Anlagen  zur  Wasserversorgung, 
für  welche  schon  auswärtige  Firmen  engagirt 
sind,  eine  Erweiterung  erfahren  mfissten.  Auch 
Herr  Director  Goldschmidt  ist  der 
Ansicht,  dass  man  von  der  Beleuchtung  ab- 
sehen müsse,  da  sie  zu  bedeutende  Geld- 
opfer erfordere.  Wenn  gleich  die  Meinung 
der  Presse  nicht  zu  verachten,  so  sind  die 
Vertreter  derselben  doch  keine  Fachleute  und 
wir  müssen  nach  unserem  Gewiisen  handeln, 
unbeirrt  durch  die  Ansicht  der  Presse.    I  n 


der  nach  einem  .S  c  hlussant  rage" 
erfolgten  Abstimmung  wegen 
elektrischer  Beleuchtung  der 
Ausstellungsräume  wurde  dieser 
Antrag  mit  64  gegen  61  Stimmen 
v  e  r  w  o  r  f  e  n." 

Wir  halten  dafür,  dass  diese  Entscheidung 
keine  glückliche  und  für  das  grosse  und 
reiche  Berlin  eigentlich  überraschende  ist. 

Der  „B.  B.  C."  meldet  übrigens,  dass 
es  zu  einem  für  alle  Theile  befriedigenden 
Compromiss  gekommen  sei.  In  der  am  7.  d.  M. 
startgefundenen  Sitzung  des  Vorstandes  der 
Gruppe  13  (Maschinenbau),  welcher  auch 
der  enge  Arbeits- Ansschnss,  die  Commerzien- 
räthe  Kühnemann  und  Gol  dberger, 
sowie  Herr  Baumeister  Fei  isch  beiwohnten, 
wurde  seitens  der  Vertreter  der  Berliner 
Maschinenbau-Industrie  fast  einstimmig  betont, 
dass  man  wohl  in  der  Lage  sei,  jedes  ge- 
wünschte Quantum  an  elektrischer  Beleuch- 
tung für  die  Ausstellung  zu  liefern.  Im 
Ganzen  seien  5000  PS  nothwendig,  wenn, 
nach  eingegangener  Verpflichtung  dem  Arbeits- 
Ausschusse  gegenüber,  3400  PS  theils  gratis, 
theils  zu  mässigen  Preisen  zur  Verfügung 
ständen.  Für  die  überschiessenden  1600  PS 
aber  müsse  die  Berliner  Maschinenbau-Indu- 
strie, die  schon  jetzt  mit  Privat-Auftragen 
überlastet  sei  und  bei  Tag  und  Nacht 
arbeite,  ortsübliche  Preise  erhalten.  Die  Kosten 
für  die  Beleuchtung,  die  jetzt  schon  auf 
400.000  Mark  zu  stehen  käme,  würden  sich 
dadurch  wesentlich  erhöhen,  weil  dann  auch 
für  Beleuchtung  der  Industrie-Hallen  die  An- 
lage eines  Kesselbanses  nothwendig  werden 
würde.  Es  wurde  bei  aller  Bereitwilligkeit 
der  Maschinenbau-Industriellen  nochmals  und 
zwar  ganz  entschieden  betont,  dass  man  die 
Heranziehung  auswärtiger  Maschinenfabriken 
in  keinem  Falle  dulden  könne,  aber  anderer- 
seits Alles  daran  setzen  würde,  um  den  An- 
sprüchen der  Aussteller  noch  trotz  der  sehr 
vorgerückten  Zeit  gerecht  zu  werden.  Wie  der 
„B.  B.  C."  noch  aus  ganz  vorzüglicher  Quelle 
erfährt,  ist  es  sicher,  dass  man  die  t  heil  weise 
Beleuchtung  der  Industrie  -  Hallen  acceptiren 
wird  und  in  dieser  Weise  den  Wünschen  der 
Aussteller  und  Interessenten  gerecht  werden 
kann. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn, 
o)  Oesterreich. 

Ischl.  (Neue  Gebirgsbahn.) 
Die  Tracirungsarbeiten  auf  der  Bahn- 
linie Golling  -  Steg  der  sogenannten  „Go- 
saubabn"  sind  nun  vollends  beendet  und  das 
Project  ist  behufs  Vornahme  der  Tracen- 
revision  dem  Handelsministerium  vorgelegt 
worden.  Der  Betrieb  der  Bahn  ist  mit  Elek- 
tricität,  erzeugt  durch  Wasserkraft,  in  Aussicht 
genommen,  die  Finanzirung  derselben  er- 
scheint bereits  gesichert. 

Prag.  (Elektrische  Bahnen.) 
Wie  wir  im  H.  XX.  S.  562  berichteten,  hat 


das  Stadtverordneten  -  Collegium  in  seiner 
Sitzung  vom  7.  Oct ober  beschlossen :  1.  dass 
für  die  Linien  des  Hauptnetzes  mit  Rücksicht 
auf  deren  Endstationen  in  den  Vorstädten 
die  Concestion  erworben,  und  für  sämmtlicbe 
Linien  überhaupt  um  die  Voiconcession  an- 
gesucht werde,  und  dass  dies  ohne  Verzug 
geschehe;  2.  dass  der  Stadtrath  einen  ratio- 
nellen Plan  des  elektrischen  Bahnnetzes  aus- 
arbeiten lasse,  und  dass  die  Reihenfolge  fest- 
gesetzt werde,  in  welcher  die  Strecken  aus- 
geführt werden  sollen;  3.  dass  dem  Stadt- 
verordneten •  Collegium  die  Grundsätze  vor- 
gelegt werden  sollen,  nach  welchen  eine  Ge- 
sellschaft mit  Rücksicht  auf  die  Rentabilität 
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der  betreffenden  Linien  gebildet  werden 
würde,  and  dass  Rentabilitätsberechnungen 
jener  Linien  aufgestellt  werden,  bezüglich 
welcher  Offerten  eingebracht  werden  sollen, 
damit  dem  Stadtverordneten  -  Collegium  die 
Möglichkeit  geboten  werde,  sich  zu  entscheiden, 
ob  die  Errichtung  der  Bahnen  einem  der 
Offerenten  übertragen  oder  ob  eine  eigene 
Gesellschaft  mit  der  Gemeinde  Prag  an  der 
Spitze  gebildet  werden  solle. 

Ueber  diese  Beschlüsse  des  Stadtverord- 
neten-Collegiums  hat  die  Commission  für  elek- 
trische Bahnen  am  26.  October  1.  J.  eine  Be- 
rathung  abgehalten  und  beschlossen,  dem 
Stadtrathe  folgende  Anträge  zu  stellen:  dass 
ehebaldigst  um  die  Vorconcession  für  nach- 
stehende   Linien   angesucht   werden    solle : 

1.  Brenntegasse,  Karlsplatz,  Wyschehrader 
Strasse,    Nusle,    Wrschowitz  -  Michie ;  — 

2.  Brenntegasse,  Bergstein,  Martinsgasse, 
Rittergasse,  Obstmarkt,  Königshofer  Gasse, 
Tischlergasse,  Nordwestbabnhof,  neue  Brücke 
über  die  Hetzinsel,  Bubnaer  Strasse  in  den 
Baumgarten  an  der  Restauration  vorbei  bis 
zur  Kirche  in  Bubentsch;  —  3.  Moldaugasse 
in  Bubna,  Belcredistrasse  zur  Kirche  in  Bu- 
bentsch ;  —  4.  Zweiglinie  vom  Bruskathor 
an  der  Oejwitzer  Schule  vorbei  zur  „Gene- 
ralka"  mit  einer  Abzweigung  vom  Gasthause 
„Na  Rüzku"  nach  Podbaba;  —  5.  von  der 
Belcredistrasse  über  die  Dejwitzer  Strasse 
unter  den  Schanzmauern  zum  Reichsthor  und 
von  da  zum  Sternthiergarten;  —  6.  von 
Koschir  durch  die  Karlsstrasse  in  Smichov 
über  den  Augeid,  durch  die  Karmeliter-  und 
Belvederestrasse,  neue  Strasse  unter  dem 
Belvedere  zur  Centralschlachtbnnk,  zum 
llol'.eschowitzer  Hafen,  durch  die  Stitn^-  und 
Palackygasse  zur  Bubnaer  Strasse;  —  7.  Karls- 
platz, Gerstengasse,  Weinberge-  Karlsgasse, 
Purkyncplatz,  Kronengasse,  an  der  „Fess- 
lowkaM  vorbei  über  die  Perungasse,  die 
Schwarzkosteletzer  Strasse,  am  WoUchaner 
Friedhofe  vorbei  nach  Ziikov,  durch  die 
Taboriten-  und  Karlsgasse,  an  der  Ziikover 
Gasanstalt  vorbei,  durch  die  Parkstrasse  neben 
dem  Franz  Josefsbahnhof  zum  Museum;  — 
8.  vom  Kleinseitner  Ring  durch  die  Cho- 
tekstrasse,  die  Hirschgasse,  Strahow  zum 
Reicbsthore  ;  —  9.  Podskalerbrücke,  Pa- 
lack^strasse  in  Smichow,  Pilsnerstrasse,  Ko- 
schir bis  Motol. 

Ausser  diesen  Linien  seien  alle  vom 
Stadtbauamte  beantragten  und  in  den  Plan 
eingezeichneten  Linien  in  das  Project  auf- 
zunehmen. In  Bezug  auf  die  Rentabilitäts- 
berechnung wurde  es  dem  Bürgermeister 
Uberlassen,  Sachverständige  mit  dieser  Auf- 
gabe zu  beauftragen.  Gleichzeitig  empfahl 
die  Commission,  es  sei  mit  den  Offerenten 
noch  darüber  zu  verhandeln,  ob  und  inwie- 
fern sie  bereit  wären,  ihre  Offerten  zu  Gunsten 
der  Stadtgemeinde  Prag  umzugestalten  und 
zu  verbessern.  Der  Stadtrath  hat  in  seiner 
letzten  Sitzung  alle  diese  Anträge  der  Com- 
mission für  elektrische  Bahnen  genehmigt 
und  Überdies  beschlossen,  dass  jene  Gassen, 
Strassen  und  Plätze,  durch  welche  die  er- 
wähnten Linien  geführt  werden  sollen,  noch 


von  einer  Präsidial-Begehangscommiasion  be- 
gangen werden. 

(Elektrische  Bahnen.)  Am  14.  No- 
vember findet  bezüglich  des  Projectes  einer 
elektrischen  Bahn  des  Ing.  Kriftfk  vom 
Franz  Josefsbahnhofe  auf  die  kgl.  Weinberge, 
an  der  St.  Ludmilla- Kirche  und  dem  Wein- 
berger bürgerl.  Bräuhause  vorbei  zu  den 
Volsaner  Friedhöfen  und  von  da  durch  die 
Ziikover  Karlsgasse  zum  Franz  Josefsbahn- 
hofe zurück  die  Begehungscommission  statt. 

* 

6)  Ungarn. 

Krompach.  (Com.  Zips.  —  Elek- 
trische Kraftübertragung.)  In 
erfreulicher  Weise  nimmt  die  Anwendung 
elektrischer  Betriebseinrichtungen  auf  Berg- 
werken zu,  und  es  sind  insbesonders  neu 
eröffnete  Gruben,  welche  gleich  vom  Beginn 
an  mit  nur  elektrischen  maschinellen  Ein- 
richtungen versehen  werden.  So  hat  sich, 
wie  die  „Oesterr.  Ztschft.  für  Berg-  u. 
Hüttenwesen"  mittheilt,  die  Verwaltung  der 
neu  gegründeten  Hernadthaler  ungarischen 
Eisenindustrie-Actien-Gesellschaft  in  Krom- 
pach (Zips)  entschlossen,  für  die  Auffahrung 
zweier  nener  Stollen  und  für  das  Abteufen 
eines  neuen  Schachtes  auf  den  Eisenstein- 
gruben bei  Krompach  elektrische  Schlag- 
bohrmaschinen (System  Siemens  &  Halske, 
Wien)  zu  verwenden.  Es  kommen  zunächst 
sechs  Schlagbohrmaschinen  dieser  Type,  so- 
wie ein  kleiner  zweitonniger  Abteufhaspel 
zur  Verwendung;  die  Primärdynamo,  eine 
Gleichstrom-Maschine  für  16.000  Wattleistung 
bei  330  Volt  Spannung,  soll  mittelst  eines 
halbstationären  Locomobiles  betrieben  werden ; 
die  ganze  Anlage,  welche  von  der  Firma 
Siemens&Halske  in  Wien  ausgeführt 
wird,  hat  den  Charakter  eines  Bau-Provi- 
soriums für  die  Auffahrung  obiger  Strecken. 
Nach  Vollendung  derselben  soll  eine  bedeu- 
tende elektrische  Kraftcentrale  für  die  Be- 
dürfnisse der  ganzen  Grube  geschaffen 
werden. 

Deutschland. 

Aachen.  (Elektrische  Bahnen 
für  den  Güterverkehr.)  Der  Kreis 
Aachen  plant  ein  Netz  von  Kleinbahnen,  von 
denen  einige  Linien  sich  an  die  Kohlenzechen 
des  Wurmreviers  anschliessen  und  nicht  nur 
die  Versorgung  einer  Reihe  bisher  des  Eisen- 
bahnanschlusses entbehrender  Ortschaften 
nnd  Fabriken  mit  Kohlen,  sondern  auch 
einen  Theil  der  bisher  von  der  Staatsbahn 
bewirkten  Lieferung  von  Hausbrand  und 
Fabrikkohlen  für  Aachen  selbst  übernehmen 
sollen,  und,  wenn  auch  nicht  auf  solchen 
Massen vei kehr,  wie  er  für  die  Eisenbahnen 
im  engeren  Sinne  charakteristisch  ist,  so  doch 
auf  eine  Stärke  des  Güterverkehres  berechnet 
sind,  die  für  Unternehmungen  auf  Grund 
des  Kleinbahogesetzes  überhaupt  noch  zu- 
lässig ist.  Diese  Bahnlinien  sollen  *  für  elek- 
trischen Betrieb  eingerichtet  werden  und 
zwar  durch  die  E 1  e  k  t  r  i  c  i  t  ä  t  s  •  A  c  t  i  e  n- 
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Gesellschaft  vorm.  Schlickert  & 
C  o.  in  Nürnberg.  Die  Krage,  ob  und  unter 
welchen  Bedingungen  die  geplanten  Bahn- 
linien dem  Privatnnternehmen  a!s  Kleinbahnen 
Überlassen  werden  können,  ist  von  den  zu* 
standigen  Staatsbehörden  in  der  coulantesten 
Weise  und  völlig  unbeirrt  durch  die  concurriren- 
den  fiscalischen  Rücksichten  erledigt  worden. 

Berlin.  Die  Trace  der  elektrischen 
Bahn  in  der  Berliner  Gewerbe- 
Ausstellung  1896  ist  nunmehr  festge- 
legt, ob  Hoch-,  Stufen-  oder  Flachbahn  zu 
erwarten  ist.  Die  Trace  geht  vom  Haupt- 
eingang  an  der  Treptower  Chaussee  an  dem 
Hauptgebäude  vorüber,  führt  dann  nach  dem 
Köpenicker  Weg  nach  dem  Eingang  des 
Bahnhofes  „Gewerbe -Ausstellung",  schlän- 
gelt sich  um  Alt-Berlin  herum  nach  dem 
Vergnügungspark,  dann  an  der  Marine  Aus- 
stellung und  der  Abtheilung  für  Gartenbau 
vorbei,  zieht  sich  nach  dem  an  der  Spree  gele- 
genen Nordpark,  nm  durch  diesen  hindurch, 
an  dem  Alpen-Panorama,  der  Fischerei-Aus- 
stellung und  dem  Gebäude  für  Chemie 
vorüber,  an  dem  Haupteingange  zu. 

Gelsenkirchen.  (Elektrische 
Strassenbah  n.)  Am  2.  d.  M.  fand  die 
amtliche  Abnahme  der  von  der  Firma  S  i  e- 
mens  &  Halske  erbauten  elektrischen 
Strassenbahn  Gelsenkirchen  •  Bismarck  statt, 
welche  ebenso,  wie  die  von  derselben  Firma 
ausgeführte  und  schon  im  Betriebe  befindliche 
Bahn  Bochum-Herne  mit  oberirdischer  Strom- 
zuführung versehen  ist.  Es  bilder  diese  neue 
Strecke  einen  Theil  des  bedeutsamen,  der 
Vollendung  nahen  elektrischen  Strassenbahn- 
netzes  in  den  Kreisen  Stadt  und  Land  Bo- 
chum und  Stadt  und  Land  Gelsenkirchen. 
In  rascher  Aufeinanderfolge  werden  jetzt  die 
Linien  Bochum  -  Wanne  -  Gelsenkirchen,  Bo- 
chum -  Wattenscheid  -  Gelsenkirchen  und 
Gelsenkirchen  -  Steele  eröffnet  werden. 
Das  obige  Strassenbahnnetz,  dessen  spatere 
Ausdehnung     bis     Witten    einerseits  und 


Hattingen  andererseits  in  Aussicht  genom- 
men ist,  ist  bestimmt,  eine  bessere  Ver- 
bindung zwischen  den  zahlreichen  grösseren 
nnd  kleineren  Städten  im  Rhein  isch-West- 
phälischen  Kohlenrevier  herzustellen,  da  die 
bestehenden  Verbindungen  durch  die  grossen 
Staatsbahnlinien  gegenüber  dem  erheblich 
gewachsenen  Verkehr  längst  nicht  mehr  aus- 
reichen. 

Bulgarien. 

Sofia.  (Elektrische  Bahn  u  n  >i 
Beleuchtung.)  Einer  Meldung  aus  Sofia 
zufolge  werden  dort  im  nächsten  Jahre  die 
elektrischen  Beleuchtungsanlagen  eingeführt 
werden,  welche  gleichzeitig  für  den  Betrieb 
einer  elektrischen  Strassenbahn  dienen  sollen. 
Die  betreffenden  Arbeiten  liegen  in  den 
Händen  einer  österreichischen  Firma.  Es  ist 
dies  dieselbe,  welche  auch  die  elektrische 
Beleuchtung  von  Belgrad  eingerichtet  hat.  In 
Belgrad  war  die  Einrichtung  nicht  tni:  jenen 
Schwierigkeiten  verbunden,  welche  in  Sofia 
vorliegen.  In  der  letzteren  Stadt  ist  die  mo- 
torische Kraftbeschaflung  mit  bedeutend 
grösseren  Kosten  verbunden.  Dies  ist  auch 
der  Grund,  weshalb  die  betreffenden  Ar- 
beiten mehrere  Jahre  hindurch  ruhten.  Bul- 
garien ist  wasserarm.  Man  hat  in  Sofia  die 
zum  Betriebe  nothwendigen  Wassermengen 
vom  Vitoschtberge  zuzuleiten,  welcher  die 
Ebene  von  Sofia  nach  Südwesten  abgrenzt. 
Die  vor  längerer  Zeit  durchgeführten  Vor- 
arbeiten bestehen  vorläufig  in  der  Ausholzung 
eines  breiten  für  die  Wasserleitung  bestimmten 
Weges,  von  dem  Fasse  des  Berges  bis  nahe 
zu  der  2300  Fuss  hohen  Spitze.  Die  elek- 
trische Beleuchtung  ist  ein  sehnlicher  Wunsch 
der  Bürger  der  bulgarischen  Hauptstadt,  die 
auch  die  Schaffung  der  elektrischen  Strassen- 
bahn freudig  begrüssen  werden,  da  sich  der 
Mangel  einer  Tramway  oder  ähnlicher  Be- 
förderungsmittel bisher  schmerzlich  fühlbar 
gemacht  hat. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  nnd  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

Die  Anmeldungen  bleiben  acht  Wochen  aar  Einsichtnahme  Öffentlich  aasktelfxt.  Nach  f  24  de« 
Patent-Geeetcee  kann  innerhalb  dieser  Zeit  Einspruch  gegen  die  Anmeldung  wegen  Mangel  der  Xeuheit 
oder  widerrechtlicher  Entnahme  erhoben  werden.  Dm  obige  Bureau  besorgt  Abschriften  de 
nnd  abernimmt  die  Vcrtrotunif  in  allem  Kintprucht-AngeU-guuheiten. 


Deutsche  Patentanmeldungen. 


20.  B.  17.235.  Treibrad-Anordnung  für  ein- 
geleisige  Bahnen  mit  elektrischem  Be- 
trieb. —  Eben  MooUy  lioynten,  We*t 
Newbury.  12./2.  1S95. 

„  K.  12.890.  Stromzuführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  Theilleiter-  und  Relaisbetrieb. 
—  Gunther  Kwymann,  Karlsruhe,  i.  B. 
2./7.  1895. 

21.  A.  41 10.  Mikrotelephon  mit  doppelt- 
bewickeltem Elektromagneten  im  Hör- 
apparat  als  Ersatz   für  die  Mikrophon- 


Clause 

spule.  —  Actien-Gctclhchafi  für  Fern- 
rprtch' Potente,  Berlin.  7./11.  1S94. 

21.  K.  12.9S0.  Stromschlussknopf  mit  hohlem 
Griff.  —  //.  W.  Art//*,  Sterkrade,  Rhein!. 
14./6.  1S95. 
„  K.  13.066.  Nebenschluss-Bogenlampe; 
Zus.  z.  Pat.  67.705.  —  Körting  &  J/a- 
thiesen,  Leutzsch-Leipzig.  13./7.  1895. 

74.  H.  16. 161.  Selbsttätiger  Feuermelder. 
—  Aurjunf  Hannen  und  //.  //.  Firm  and, 
Kopenhagen.  8./6.  1S95. 


Digitized  by  Google 


629 


31.  B.  17.418.  Selbstthatig  wirkender  Zeit- 
messer für  Ferngespräche.  —  M.  Bfol, 
München.  21./3.  1895. 

„  E.  4313.  Ankerwicklung  für  elektrische 
Maschinen.  —  Rudolf  Eickemeyer,  Jon- 
kers.  10/9.  1894. 

„  S.  8775.  Stromabnahmebürste  für  elek- 
trische Maschinen.  —  Arthur  Bürge*» 
Soor  und  Eiiw'tn  William  Collier,  London. 
12./6.  1895. 

„  S.  8792.  Empfinger  zum  Photographien 
telegraphischer  Zeichen.  —  Sociiti  /n- 
dtutrielle  des  Telephone*,  Paris.  19./6. 
1895. 


Deutsche  Patenterteilungen. 

CUsse 

2 1 .  84.423.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Klektrodenplatten  für  elektrische  Sammler. 
—  C.  Lüchow,  Köln- Deutz.  8./6.  1894. 

26.  84.391.  Elektrische  Zündvorrichtung  für 
Gasbrenner,  bei  denen  der  Gaszufluss 
durch  den  Druck  des  Gases  selbst  frei- 
gegeben wird.  —  IV.  White,  Brunswick, 
und  J.  A.  Wallace,  Ludstone  Chambers. 
16./1.  1895. 
„  84.419.  Einrichtung  zum  Auslösen  selbst- 
tätiger Verschlussorgane  an  Gasbrennern 
bei  Schluss  des  Haupthahnes.  —  A, 
Siebert,   Niederlahnstein.   16./11.  1894. 


LITERATUR. 


Grundzüge  der  Elektrotechnik. 
Eine  gemeinfassliche  Darstellung  der  Grund« 
lagen  der  Starkstrom-Elektrotechnik  für  In- 
genieure, Architekten,  Industrielle,  Militärs, 
Techniker  und  Studirende  an  technischen 
Mittelschulen.  Von  Richard  R  ü  h  1  m  a  n  n, 
Dr.  phil.  und  Professor.  Leipzig,  Verlag  von 
Oscar  Lein  er,  1895.  416  Seiten,  225  Ab- 
bildungen. Preis  12  Mark. 

„Die  anspruchslose  Arbeit,  die  hiermit 
der  Oeffentlichkeit  übergeben  wird,  ist  vor- 
zugsweise für  Diejenigen  bestimmt,  denen  es 
darum  zu  thun  ist,  eine  über  die  populären 
Darstellungen  hinaus  reichende  Einsicht  zu 
gewinnen  und  die  nicht  Zeit  haben,  viele 
Monate  auf  das  anstrengende  Studium  um- 
fänglicher, eingehende  Kenntnisse  der  höheren 
Mathematik  voraussetzenden  Werke  zu  ver- 
wenden."  nJeder»  der  die  Vor- 
bildung besitzt,  wie  sie  etwa  die  Realschulen 
oder  die  oberen  Classen  eines  Realgym- 
nasiums oder  Humangymnasiums  vermitteln, 
werden  ohne  Schwierigkeit  den  Aus- 
einandersetzungen zn  folgen  im  Stande  sein.* 

So  —  der  Herr  Verfasser  in  setner 
Vorrede. 

Von  diesem  Standpunkte  aus  ist  es  dem- 
selben in  der  That  gelungen,  einer  schwie- 
rigen Aufgabe  grösstenteils  gerecht  zu 
werden.  Zwar  bewegt  sich  der  Herr  Ver- 
fasser nur  auf  dem  einfacheren  Gebiete  des 
Gleichstromes,  da  der  Wechselstrom  nur  an- 
deutungsweise in  den  Kreis  der  Betrach- 
tungen gezogen  ist  und  sind  auch  die  prak- 
tischen Anwendungen  der  Elektricität,  wie 
z.  B.  Beleuchtung  u.  s.  w.  nicht  behandelt 
worden,  jedoch  behält  sich  der  Herr  Ver- 
fasser (in  Ergänzung  des  Titels  des  Buches) 
laut  seiner  Vorrede  diese  Gebiete  einer  wei- 
teren Veröffentlichung  vor. 

Die  Darslellungsweise  ist  im  Allgemeinen 
eine  recht  gute  und  in  einigen,  namentlich 
den  letzteren  Capiteln  von  ganz  besonderer 
Klarheit.  Gut  ausgeführte  Figuren  erleichtern 
das  Verständnis  und  viele  Zahlenbeispiele 
erläutern  die  Anwendung  des  Vorgetragenen. 
Bei  der  Schwierigkeit  der  Aufgabe  ist  es 
nun  wohl  nicht  zu  verwundern,  wenn  die 
vorliegende  Arbeit  auch  einige  Mängel  auf- 


weist. Es  sind  unter  Anderem  manche  Dar- 
legungen etwas  zu  knapp  ausgefallen,  ge- 
wisse wichtige  Begriffe  nicht  sorgfällig  genug 
auseinandergehalten  worden  und  endlich 
haben  sich  auch  einige  Unrichtigkeiten  ein- 
geschlichen. 

Das  Buch  enthält  zwei  Theile,  von  denen 
der  erste  die  elektrotechnisch  wichtigen  Er- 
scbeinuogen  und  deren  Messung  und  der 
zweite  die  Elektricitätsquellen  behandelt.  Da» 
I.  Capitel  erläutert  die  Grundbegriffe  und 
Grundgesetze  der  Elektricität,  namentlich  die 
Kirchhofl'schen  Gesetze  in  ihrer  Anwendung 
auf  die  Wheatstone'sche  Brücke  und  die 
Schaltung  von  Elementen  in  sehr  fassiieher 
Weise.  In  den  Capiteln  II  und  III  werden 
die  Wärmewirkungen  und  chemischen  Wir- 
kungen des  elektrischen  Stromes,  das  Joule- 
sche  Gesetz,  Faraday's  Gesetz,  die  Volta- 
meter,  die  Polartsation  und  die  Wärme- 
tönungen behandelt. 

Es  folgen  dann  die  Capitel  IV  und  V, 
in  denen  die  magnetischen  und  elektro- 
magnetischen Erscheinungen  und  die  ver- 
schiedenen Begriffe,  wie  Kraftlinien,  Permea- 
bilität, Hysteresis,  dann  die  Bestimmung  des 
magnetischen  Widerstandes  in  anschaulicher 
Weise  dargelegt  werden.  Bezüglich  des 
Artikels  3,  Solenoide,  wäre  jedoch  zu  be- 
merken, dass  „die  Zahl  der  Kraftlinien, 
welche  am  Ende  eines  Solenoide»  von  l*)cm 
Länge  (in  der  Diagonale  gemessen)  austreten", 

....       ,r       4  -  .  n  .  1 

nicht  gleich  ist :  ÄV  =  —  ,  r*  n,  son- 

10  l 

dern,  dass  dies  die  Kraftlinienzahl  in  der 
Mitte  eines  sehr  langen  Solenoides  ist. 

Zu  bemängeln  ist  ferner,  dass  die  wich- 
tigen Begriffe :  Feldstärke,  Kraftlinien-Ge- 
sammtzahl  und  -Strom,  magnetisches  Feld 
und  Sättigungsgrad  nicht  genügend  scharf 
auseinandergehalten,  sondern  öfters  mit 
einander  verwechselt  werden. 

Nachdem  z.  B.  auf  Seite  63  und  77  die 
Feldstärke  II  richtig  als  die  Kraftlinienzahl 
in  1  aiii  Flache  detinirt  wird,  heisst  es  gleich 
darauf  S.  7S  und  80:   „die  Feldstärke  oder 


Jedenfalls  ein 


im  Buche. 


Druckfehler 


Digitized  by  Google 


830 


geumnte  Kraftlinienzahl  ♦  =r  Ii  .  Q* 
Aach  in  dem  Capitel  über  die  Berechnung 
der  Gleichstrom-Maschinen  wird  „Kraftlinien« 
ström"  S.  320  nnd  „Feldstärke*  S.  313, 
339  u.  a.  O.  als  glcichbedentend  gebraacht. 
In  demselben  Capitel  wird  Ii  als  Sättigung?« 
grad  bezeichnet,  trotzdem  B  und  der  Sätti- 
gungsgrad a  S.  78  und  79  in  der  allge- 
mein üblichen  Bedeutung  definirt  worden 
sind.  Kerner  findet  sich  auf  S.  127:  „In  dem 
V.  Capitel  haben  wir  für  das  magnetische 
Feld  eines  Kreisstromes  den  Werth  (vergl. 

Cap.  V,9>  S.  87)//=  ~  g e  f  u nd en."  (?) 

Nun  wird  auf  S.  87  derselbe  Ausdruck,  wie 
ja  richtig,  als  das  Feld  in  der  Mitte  des 
Kreises  bezeichnet  und  auf  S.  77,  Formel  I 
verwiesen,  woselbst  sich  die  ohne  weitere 
Begründung  gegebene  Formel  M—F.i  vor- 
findet. 

Da  hätte  wohl  namentlich  mit  Rücksicht 
auf  den  unkundigen  Leserkreis  eine  klarere 
und  unzweideutige  Darstellung  stattfinden 
sollen.  Auch  wäre  es  bei  den  vorausgesetzten 
Kenntnissen  zweckmässig  gewesen,  eine  Ab- 
leitung der  vorgenannten  Ausdrücke  für  H 
und  M  zu  geben,  was  z.  B.  auch  von  der 
auf  S.  1 1 7  befindlichen  Formel  für  den  schein- 
baren Widerstand  R'  eines  mit  Selbstinduc- 
tion  behafteten  Leiters  gilt. 

Die  auf  Seite  81  vorgeführte,  dem  Buche 
„Elemente  des  Magnetismus  und  der  Clek- 
tricität"  von  A.  Jamieson  entnommene 
Berechnung  der  Zahl  der  Kraftlinien  eines 
gegebenen  Elektromagneten  ist  überflüssig 
compücirt,  da  die  zu  Grunde  gelegte  Tabelle 
auf  S.  69  bei  gegebenem  H  sofort  B  und  u, 
ergibt,  während  in  dem  Beispiele  in  der  er- 

haltenen  Formel  B  —  •  -  —  97*4  J1  beiden 

Grössen  B  und  u  so  lange  variirt  werden, 
bis  man  mit  der  Tabelle  Ubereinstimmende 
Wetthe  erhält. 

Es  folgt  dann  in  dem  Cspitel  V  die 
Erläuterung  einiger  Strom  -  Messinstrumente. 
Bei  dem  Rechnungsbeispiele  Uber  die  Be- 
stimmung des  Keductionsfactors  einer  Tan- 
gentenboussole wäre  die  Anwendung  eines 
Kupfer-  oder  Silbervoltameters,  der  eines 
Knallgasvoltameters  vorzuziehen  gewesen. 

Die  elektrodynamischen  Wirkungen  der 
Ströme  sind  in  Capitel  VI  in  sehr  klarer 
Weise  dargelegt.  Dagegen  weist  Capitel  VII, 
welches  die  lnductions  -  Erscheinungen  be- 
handelt, gleich  zu  Anfang  Unrichtigkeiten  auf, 
nämlich:  „Auf  welche  Weise  Aendemugen  im 
Kraftlinien felde  hervorgebracht  werden,  üb 
durch  Verstärkung  oder  Schwächung,  Nähe- 
rung oder  Entfernung  benachbarter  Ströme 
oder  Magnete,  ist  dabei  nur  von  Einfluss 
auf  die  Stärke  der  lnductions  -  Erschei- 
nungen  und   auf  die  Richtung  " 

Ferner  :  „Die  Induction  ist  unabhängig  von 
der  Substanz,  und  dem  Querschnitte  des  Lei- 
ters und  nur  von  der  magnetischen 
Leitungsfähigkeit  (Permeabilität) 
des  den  Leiter  uingcben-len  Kauines  ab- 
hängig.1* 


Wodurch  die  Aenderun  gen  im  Kralt- 
linienfelde  hervorgebracht  werden,  ist  auf  die 
Stärke  der  lnductions  -  Erscheinungen  be- 
kanntlich ohne  Einfluss,  wohl  hat  aber  die 
Geschwindigkeit  der  Aenderung  Ein- 
fluss auf  die  Grösse  der  inducirten  E.  M.  K., 
und  wenn  ferner  in  einem  Kau  nie  von  noch 
so  grosser  Permeabilität  keine  Aenderung 
im  Felde  vor  sich  geht,  wird  auch  keine 
lnductions  •  Erscheinung  stattfinden.  —  Im 
Weiteren  wird  der  Ausdruck  für  die  indu- 
drte  E.  M.  K.  wohl  richtig  gegeben  nnd 
gehören  die  folgenden  Ausführungen  dieses 
Capitcls  zu   den   glanzvollsten  des  Buches. 

Nachdem  im  Capitel  VIII  das  absolute 
Maassystem  in  seinen  Umrissen  behandelt 
wird,  werden  in  den  Capiteln  IX  bis  XVI 
die  gebräuchlichsten  elektrotechnischen  Mess- 
methoden und  Messinstrumente  in  gedrängter, 
aber  klarer  Weise  beschrieben.  Es  behandein 
die  benannten  Capitel  der  Reihe  nach :  die 
Messung  der  Stromstärke,  der  Spannung,  der 
elektrischen  Arbeit  unter  Erklärung  einiger 
Elektricitätszähler,  ferner  die  Widerstands- 
messungen. Von  besonderem  Werthe  er- 
scheint nns  das  Capitel  XIII  über  die  Messung 
der  Lichtstärke.  Weiters  folgt  die  Messung 
der  Stärke  von  Magnetfeldern,  der  lnductions- 
Coctficienten  und  der  mechanischen  Leistung, 
womit  der  erste  Theil  des  Buches  schliesst. 
Der  zweite  Theil  beginnt  mit  dem  Capitel 
XVII,  in  dem  die  gebräuchlichsten  galvanischen 
Elemente  behandelt  und  bei  einigen  auch 
die  chemischen  Vorgänge  erläutert  werden. 
Im  Capitel  XVIII  wird  die  Wirkungsweise 
der  dynamoelektrischen  Maschinen  erklärt 
und  werden  mehrere  Schemas  von  Ring- 
und  Trommel  -  Ankerwickelungen  angeführt. 
Leider  stimmen  bei  den  von  Seite  273  bis 
279  gezeichneten  Wickeinngen  die  Bewegungs- 
richtungen nicht  mit  den  Strom-  und  Feld- 
richtungen (für  Stromerzeuger)  überein.  Ca- 
pitel XDC  gibt  eine  recht  anschauliche  ele- 
mentare Theorie  der  Gleichstrom-Maschinen 
und  wird  im  Capitel  XX  die  Berechnung 
einiger  Stromerzeuger  und  im  Capitel  XXI 
einiger  Motoren  durchgeführt.  Die  Darstellung 
in  diesen  Capiteln  ist,  ausgenommen  die 
früher  erwähnten  Mängel,  eine  sehr  klare  und 
leicht  verständliche.  Capitel  XXII  behandelt 
einige  Einzelheiten  des  Baues  von  Dynamo- 
Maschinen;  Capitel  XXIII  erklärt  die  Gleich- 
strom •  Maschinen  mit  offenen  Ankerwicke- 
lungen und  schliesslich  werden  im  Capitel 
XXIV  die  Accumulatoren,  darunter  auch  die 
von  Waddel-Entz,  ziemlich  eingehender 
Erörterung  unterzogen. 

Wenn  nun  auch  das  vorliegende  Buch 
nicht  frei  von  Mängeln  ist,  so  besitzt  es  doch 
auch  wieder  recht  viele  Vorzüge,  die  die 
ersteren  reichlich  aufwiegen,  daher  sich  das- 
selbe viele  Freunde  erwerben  dürfte ;  wir 
sehen  mit  Vergnügen  einer  recht  baldigen 
ergänzten  2  .  Auflage  entgegen.    B.  B.  K. 

Bau,  Betrieb  und  Reparaturen 
der  elektrischen  Beleuchtungsan- 
lagen. Ein  Leitfaden  für  Monteure,  Werk- 
meister, Techniker  etc.  Herausgegeben  von 
F.  G  r  ü  n  w  a  1  d,  Ingenieur.  Mit  27S  Holz 
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schnitten.  V.  Auflage.  Halle  ■.  S.  Druck  und 
Verlag  von  Wilhelm  Knapp.  1895.  Pre« 
3  Mark. 

Die  neue  Auflage  dieses  beliebten  und 
weitverbreiteten  Taschenbuches  bietet  dem 
in  der  Praxis  arbeitenden  Monteur-,  Werk- 
meister und  Techniker  wohl  alles,  was  ihm 
nöthig  ist  und  was  innerhalb  Her  hier  gesteckten 
Grenzen  gegeben  su  werden  braucht.  Dm 
Buch  ist  in  folgende  Hauptcapitel  eingetheilt: 
die  maschinelle  Anlage;  Elektricität;  Mag- 
netismus ;  Elektromagnetismus  und  Induction ; 
die  Messinstrumente ;  die  Dynamomaschinen ; 
die  Elektromotoren;  die  Transformatoren  ;  die 
Accumulatoren ;  die  Bogenlampen ;  die  Glüh- 
lampen ;  die  Scnaltvorrichtungen ;  die  Schutt- 
Vorrichtungen ;  die  Stromregulir  -  Vorrich- 
tungen; die  Beleuchtungskörper,  ihre  Iso- 
lations-  und  Befestigungsweise;  Ermittelung 


I  der  Lichtart  und  des  Lichtbedarfes;  die 
I  Leitungen,  ihre  Isolation«-  und  Befesti- 
gungsweise ;  die  Stromvertheilungssysteme 
und  die  Berechnung  der  Leitungen ;  die  An- 
fertigung des  Projectes  und  des  Kosten- 
anschlages ;  der  Isolationswiderstand  und  das 
Aufsuchen  von  Isolationsfehlern  ;  Sicherheits- 
Vorschriften  fflr  elektrische  Starkstrom-An- 
lagen ;  Tabellen.  —  Es  wäre  wünschenswert)!, 
wenn  der  Verfasser  dem  Wechsel-  und  Dreh- 
strom -  Systeme  mehr  Aufmerksamkeit  zu- 
wenden und  auch  das  Wesen  und  das 
System  der  elektrischen  Kraftübertragung  und 
insbesondere  der  elektrischen  Bahnen  in 
diesem  Leitfaden  aufnehmen  würde.  Aber 
auch  schon  so  wie  derselbe  jetzt  ist,  muss 
man  dem  Autor  alles  Lob  zollen,  dass  er 
den  reichen  Stoff  so  leichtfasslich  nnd  ge- 
drängt darstellte. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Tod  durch  Elektricität.  In  New- 
York  ist  am  17.  v.  M.  der  bekannte  Elektro- 
techniker Ingenieur  Franklin-Leonard 
Pope  verunglückt.  Er  maniputirte  so  un- 
vorsichtig an  einer  von  ihm  construirten  neu- 
artigen Maschine,  dass  durch  seinen  Körper 
ein  „Kurzschluss"  eintrat  und  ein  Strom  von 
3000  Volts  Spannung  durch  ihn  seinen  Weg 
nahm.  Pope  war  sofort  todt.  Er  war  früher 
durch  lange  Zeit  Telegraphen-Ingenieur,  nahm 
an  den  ersten  civilisatorischen  Arbeiten  in  den 
Regionen  zwischen  Britisch  •  Columbia  und 
Alaska  hervorragenden  Antheil,  wirktel87<)zu- 
sammen  mit  Edison  bei  vielen  Verbesserungen 
der  Telegraphie  mit,  so  namentlich  jener, 
um  die  Börfencurse  automatisch  mit  einmaligem 
„Abspielen14  an  verschiedenen  Punkten  gleich- 
seitig mitzutheilen.  Im  Jahre  1872  wurde  das 
von  ihm  ersonnene  System  einer  elektrischen 
Signalisirung  von  den  Hauptbahnen  Nord- 
amerikas angenommen.  Ueberbaupt  sind  ihm 
viele  werthvolle  Neuerungen  und  Ver- 
besserungen in  der  Telegraphie  und  im  Eisen- 
bahnsignalwesen  zu  verdanken.  Im  Jahre 
1885  wurde  er  vom  Institut  der  amerika- 
nischen Elektrotechniker  zum  Präsidenten  ge- 
wählt. Pope  hat  sich  auch  für  die  Frage  der 
Hinrichtung  durch  Elektricität  interessirt, 
doch  war  er  durchaus  kein  Anhänger  der 
„elektrischen  Hinrichtungen",  die  bekanntlich 
in  Amerika  wenig  zuverlässig  und  den 
humanen  Anforderungen  nicht  entsprechend 
ausfielen.  Der  eigentümliche  Tod  Pope's, 
der  so  rasch  eintrat,  wird  aber  von  den  Ver- 
fechtern der  neuen  Hinrichtungsart  gewiss 
als  ein  Argument  für  ihre  Sache  benützt 
werden. 


Bulgarisches  Telegraphen-  und 
Telephonwesen.  Man  schreibt  aus  Sophia : 
Nachdem  die  directe  Telegraphenlinie  Bel- 
grad-Sophia bereits  seit  einem  Monate  im 
Betriebe  ist  und  die  hiesigen,  sowie  die 
Transitdepeschen  nach  Europa  von  hier  aus 


überwiegend  auf  der  neuen  Linie  befördert 
werden,  hat  die  bulgarische  Telegraphen- 
Verwaltung  in  Wien  den  Vorschlag  gemacht, 
dass  Wien  mit  Sophia  direct  arbeiten  und 
die  nach  dem  Orient  gehenden  Depeschen 
nicht  wie  bisher  ausschliesslich  Uber  Buka- 
rest, sondern  auch  über  Belgrad  befördert 
werden.  Würde  die  Transmission  in  Belgrad 
entfallen,  so  könnte  die  Laufzeit  der  De- 
peschen Wien-Sophia  auf  ein  bis  zwei 
Stunden  reducirt  werden.  —  Am  1.  Jänner 
1896  wird  die  Telephon  Verbindung  Belgrad- 
Sophia  in's  Leben  treten.  Die  hiesige  Ver- 
waltung hat  auch  in  Constanlinopel  das 
Ansuchen  der  Herstellung  einer  Telephon- 
verbindung PhilippopebConstantinopel  ge- 
stellt. Rumänischerseits  interessirt  man  sich 
sehr  für  das  Project  einer  Kabelverbindung 
Constanza-Constantinopel,  von  der  man  hofft, 
dass  sie  den  ganzen  Verkehr  nach  der  Türkei 
absorbiren  würde.  Aber  abgesehen  von  den 
Kosten  einer  Kabellinie  von  mehr  als  200 
Seemeilen,  wird  die  directe  Doppelverbin- 
dung —  Telegraph  und  Telephon  —  Wien- 
Sophia  immer  die  Hauptverkehrsader  mit 
dem  Orient  bleiben.  Dagegen  hat  das  pro- 
jectirte  Kabel  Varna-Odessa  eine  ernstere 
Grundlage. 


Wärme  verschiedener  Licht- 
quellen. Elektrisches  Licht  gibt  bekanntlich 
sehr  wenig  Wärme,  worin  mit  ein  Haupt- 
vorzug seiner  Verwendbarkeit  für  öffentliche 
Locale  etc.  besteht.  Nach  den  Ermittlungen 
eines  englischen  Technikers  verhalten  sich 
die  verschiedenen  Beleuchtungsarten  hin- 
sichtlich ihrer  Wärme-Abgabe  wie  folgt :  Elek- 
trisches Bogenlicht  gleich  I  gesetzt,  gibt 
elektrisches  Glühlicht  3'5mal  mehr  Wärme, 
Petroleum-Argandlampen  8omal,  Gas-Bunsen- 
brenner für  Gasglühlicht  ioomal  so  viel 
Wärme;  Wachskerzen  geben  gar  die  l2ofache, 
Gas  -  Schwalbenschwanzbrenner  die  I  sofache 
Wärmemenge  bei  gleicher  Leuchtkraft  der 
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Flamme.  Wo  also  die  gleichzeitige  Entwicke- 
lung  von  Wärme  nicht  nüthigoder  gar  unzweck- 
mdaaig  erscheint,  ist  mithin  die  elektrische 
Beleuchtung  die  vorteilhafteste. 

Sächsische  Strsssenbahn-Gesell- 
schaft  in  Plauen  1.  V.  Wie  man  dem 
„B.  Bors.  C*  schreibt,  ist  der  Zeichnung«* 
preis  der  am  Freitag  den  l.  November  in 
Üresden  (bei  den  Firmen  der  Creditanitalt 
für  Industrie  und  Handel)  und  Plauen  zur 
Subscription  gelangten  Actien  der  Sich- 
sitc heu  Strassenbaho-Gesellschaft  auf  128«  0 
suzüglich  4%  Stücklinsen  vom  l.  Jänner  1895 
festgesetit.Gegenstand  denUnternebmem  bildet 
der  Betrieb  der  von  der  Allgemeinen  Elek- 
tricitäts-Gesellschaft  in  Berlin 
durch  Vermittelung  der  Dresdener  Credit- 
anstalt für  Industrie  und  Handel  erworbenen 
elektrischen  Straßenbahn  in  Flauen  und  deren 
weitere  Ausdehnung,  ferner  die  Versorgung 
von  Stüdten  und  Ortschaften  mit  Elektricität, 
sowie  Anlegung  und  Betrieb  von  elektrischen 
Strassenbahnen  an  anderen  Orten.  Der  Ge- 
sammtpreit  stellt  sich  anf  661.870  Mk.,  wo- 
601.700  Mk.  an  die  Allgem.  Elektri- 


citats-Gesellscheft   für  die 
das    gpaammte  Stras*enbahn  -  Unternehmen, 
60.170   Mk.   an    die   Allgem.    Local-  und 
Strassenbahn  -  Gesellschaft   für  Ueberlaasnng 
ihrer  erworbenen  Kaufsrechte  su  zahlen  waren. 
Die  Begleichung  erfolgte  durch  600.000  Mk. 
Actien  der  Deutschen  Strassenbahn-Gescü- 
»chaft  und  61.870  Mk.  baar.  Als  Aequivalent 
für  die  noch  nicht  volle  Betriebsleistung  des 
Unternehmens  vergütet  die  Creditanstalt  für 
Industrie     und    Handel     der  Gesellschaft 
60. 1 70  Mk.,  die  als  Special reserve  in  die  Bilanz 
einzustellen    sind.    Für    das  Geschäftsjahr, 
welches   noch    zur  vollständigen  Inbetrieb- 
setzung und  Ausgestaltung  des  Unternehmens 
dient,  wird  eine  4%ige  Verzinsung  gewähr- 
leistet.   Nach   dem  Vertrage  mit  der  Stadt- 
gemeinde Flauen  kann   diese  vom  15.  Be- 
triebsjahre ab  in  Zeiträumen  von  fünf  zu 
fünf  Jahren  die   Bahnanlage  erwerben  auf 
Basis  des  nach  den  vertragsmäßigen  Minimai- 
Abschreibungen     ermittelten  Reingewinnes. 
Von   der    Fahrgeldeinnahme  ist   der  Stadt 
eine  mit  2%  einsetzende,  in  fünfjährigen 
Zeiträumen  bis  zu  5Va%  »teigende  Abgabe 
zu  entrichten. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Chronik  des  Vereines. 

Wie  unseren  Vereinsmitgliedern 
bekannt  sein  dürfte,  befasst  sich  der 
r  Verband  deutscher  Elektrotechniker" 
mit  der  Aufstellung  von  Sicherheits- 
vorschriften   für  Starkstromanlagen. 

Im  Sinne  eines  auf  dem  letzten 
Verbandstage  in  München  gefassteu 
Beschlusses  hat  der  Verband  unseren 
Verein  eingeladen,  sich  an  den  dies- 
bezüglichen Arbeiten   zu  betheiligen. 

Seitens  unseres  Regulativ-Comitcs 
ist  in  dessen  Sitzung  vom  25.  v.  M. 
beschlossen  worden, Ingenieur  F.  Ross 
in  die  Verbandscommission  als  Ver- 
treter des  Elektrotechnischen  Vereines 
in  Wien  zu  delegiren. 

Die  Zusammenkunft  dieser  Com- 
mission  wird  Freitag  den  22.  d.  M. 
in  Eisenach  stattfinden. 

Seitens  des  Regulativ  -  f'omitcs 
wurde  der  Entwurf  des  Verbandes 
einer  gründlichen  Prüfung  unterzogen, 
und  werden  die  in  manchen  Punkten 
wesentlich  abweichenden  Ansichten 
dieses  Comites  in  Eisenach  mit  ein- 
gehender Motivirung  zur  Uiscussion 
gestellt  werden. 


Programm 

für    die    Vereinsversammlungen  im 
Monate  November  1895. 

Im  Vortragssaale  des  Wissenschaft-» 
liehen  Club,  I.  Eschenbachgasse  9, 
I.  Stock,  7  Uhr  Abends. 

20.  November.  —  Vortrag 
des  Herrn  Ingenieur  Fr.  K  r  i  z  1  k. 
aus  Prag  -  Karolinenthal :  „U  eber 
eine  elektrische  Bahn  mit 
Stromzuführung  im  Niveau.* 
(Mit  Demonstrationen.) 

27.  November.  —  Vortrag 
des  Herrn  Dr.  Josef  T  u  m  a :  „Ueber 
das  Strömen  derElektricität 
in  geraden  Leitern." 


Berichtigung. 

Im  vorigen  Hefte,  auf  Seite  608,  hat 
sich  im  Programme  Uber  die  g  e- 
meinfasslichen  Vorträge  ein 
Irrthum  eingeschlichen.  Es  finden  nämlich 
die  Vorträge  im  Jahre  1896  nicht  am  5., 
12.,  19.  und  26.  Jänner  und  9.  Februar, 
sondern  rieht  lg  am  3.,  10.,  17.,  24  and 
31.  Jänner  1800  statt. 

Wie  bereits  bemerkt,  hat  Herr  Ingenieur 
Fr.  Fischer  die  Freundlichkeit  gehabt, 
sein  Bureau,  I.  Eschen  bach  gasse  II, 
Parterre,  für  den  Karten-Verkauf  zur 
Verfügung  zu  stellen. 


Verantwortlicher  Keilacteur :  JüsKF  KAREIS.  —  Selbstverlag  de«  Elektrotechnischen  Vereins 
In  ComnubKion  b«i  LEHMANN  &  WKNTZEL,  Buchhandlnni?  für  Techmk  und 
Uruek  von  U.  Sl'lUS  &  Co.  in  Wien,  V..  Stratum,  ugastse  16. 
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ABHANDLUNGEN. 

- 

Die  Dreieckschaltung  und  die  Sternschaltung  beim  Drei- 
phasensysteme. 

Von  Dr.  A.  von  WALTENHOFEN. 
(Mit  4  Textfiguren.) 

Die  nachstehenden  Zeilen  haben  nur  einen  didactischen  Zweck, 
indem  sie  eine  Darstellung  der  genannten  Schaltungen  geben,  die  als  eine 
leichtfassliche  Erläuterung  der  sogenannten  „Verkettung11  dreiphasiger 
Wechselströme  beim  Studium  derselben  nützlich  sein  dürfte. 

Wohl  die  Meisten,  welche  zum  ersten  Male  die  Beschreibungen  der 
Dreiphasenstrom-Schaltungen  lesen,  werden  schon  durch  die  Ausdrucks- 
weise, die  von  „verketteten"  Wechselströmen  spricht,  zu  der  Annahme 
geführt,  dass  es  sich  dabei  um  etwas  wesentlich  Neues  und  Eigenartiges 
handle.  Und  gerade  diese  Voraussetzung  hindert  den  Leser,  zu  einem 
klaren  Verständnisse  der  sogenannten  Verkettung  der  Dreiphasenströme 
zu  gelangen,  weil  sie  ihn  davon  abhält,  an  das  Nächstliegende  zu  denken 
und  im  Dreiphasensysteme  nichts  anderes  zu  erblicken,  als  eine  durch 
Zusammenlegung  oder  Weglassung  von  Leitungen  vereinfachte  Combination 
von  drei  ganz  gewöhnlichen  einphasigen  Wechselstromkreisen  mit  der 
längst  bekannten  Parallelschaltung  der  Transformatoren  in  jedem  dieser 
Stromkreise. 

In  dem  speciellen  Falle  nun,  dass  die  drei  als  gleich  stark  voraus- 
gesetzten Wechselströme  von  gleicher  Periodenzahl  um  je  ein  Drittel  einer 
Periode  in  der  Phase  diffeiiren,  ihre  Summe  also  Null  ist,  ergibt  sich 
ohne  Anwendung  irgend  eines  neuen  Principes  und  ohne 
an  der  ursprünglichen  Parallelschaltung  der  Transfor- 
matoren irgend  etwas  zu  ändern,  sofort*)  der  Ersatz  der  sechs 
Leitungen  durch  drei  und  zwischen  diesen  jene  Gruppirung  der  Spulen, 
die  man  als  dreieckförmige  oder  sternförmige  .Verkettung"  bezeichnet  hat. 

Wir  wollen  das  Gesagte  noch  mit  den  entsprechenden  Schaltungs- 
skizzen erläutern. 

I.  Die  Dreieckschaltung. 

Es  seien  I,  II  und  III  in  Fig.  I.  die  Inductionsspulen  von  drei 
gleichen  Wechselstrom  -  Maschinen,  welche  an  die  betreffenden  Haupt- 
leitungen a  i  und  b  i,  c2  und  d2,  c  3  und  /3  gleich  starke  einphasige 
Wechselströme  von  gleicher  Periodenzahl  abgeben. 

An  die  Leitungen  a  1  und  6  1  seien  die  Primärspulen  Ay  A'  u.  s.  w. 
von  ebenso  vielen  Transformatoren  in  der  bekannten  Parallelschaltung 
angeschlossen.  Ebenso  an  die  Leitungen  c  2  und  d  2  die  Primär- 
spulen B,  B'  u.  s.  w.  und  an  die  Leitungen  e  3  und  /  3  die  Primär- 
spulen C,  C  u.  s.  w.  ebenso  vieler  Transformatoren. 

*)  d.  h.  mit  Rücksicht  auf  die  bekannten,  von  J.  Boss  cha  schon  im  Jahre  1858 
ans  den  K  i  r  c  h  h  o  ff'schen  Gesetzen  gefolgerten  Lehrsätze.  Siehe  Poggendorff's  Annalen 
Bd.  104,  Seite  460. 
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Denkt  man  sich  nun,  bevor  die  Hauptleitungen  an  die  Anschluss- 
punkte a,  b,  c,  d,  r  und  /  angelegt  sind,  die  Anschlusspunkte  a  und  6, 
ferner  c  und  d  und  ebenso  t  und  /  durch  je  eine  (in  der  Zeichnung 
punktirt  angedeutete)  Leitung  verbunden,  so  erhält  man  den  Leiterkreis 
a\b  cWdrWlf  a,  in  welchem  bei  gleichsinniger  Hintereinanderschaltung 
der  Spulensysteme  I,  II  und  III  die  Summe  der  in  denselben  erzeugten 
Ströme  circuliren  wird. 


Fig.  i. 


Diese  Summe  wird  Null  sein,  sobald  zwischen  den  drei  aufeinander- 
folgenden Strömen  eine  Phasendifferenz  von  je  einem  Drittel  einer  Periode 
besteht.  Es  sind  also  dann  auch  die  Leiter  ab,  cd  und  ef  stromlos:  min 
kann  sie  demnach  fortlassen  und  ihre  Enden,  welche  gleiche  Potentiale 
haben,  vereinigen,  nämlich  a  mit  b,  c  mit  d  und  e  mit  /.  —  Dadurch 
erhält  man  für  je  zwei  von  den  sechs  Leitungen  einen  gemeinschaftlichen 
Anschlusspunkt  und  kann  also  auch  je  zwei  dieser  sechs  Leitungen  in 
eine  einzige  zusammenfassen,  wodurch  das  in  Eig.  2  dargestellte  verein- 
fachte Schaltungsschema  mit  drei  Leitungen  entsteht,  ohne  dass  an  der 
ursprünglichen  Parallelschaltung  der  primären  Transformator-Spulen  irgend 
etwas  geändert  ist,  da  man  ja  jede  der  drei  jetzt  vorhandenen  Speise- 
leitungen eigentlich  als  eine  Doppelleitung  anzusehen  hat. 


Flg.  2. 


Die  drei  Spulens\  sieme  I,  II  und  III,  welche  früher  drei  einphasigen 
Wechselstrom  -  Maschinen  angehörten,  erscheinen  jetzt  als  Theile  einer 
Maschine,  welche  die  dreiphasigen  Wechselströme  liefert. 

II.  Die  Sternschaltung. 

Man  denke  sich  nun  wieder  drei  einphasige  Wechselst!  umkreise  il  r. 
2  II  2'  und  3  III  3'  in  Eig.  3,  nämlich  drei  gleiche  Wechselstrom-Maschinen, 
deren  Inductionsspulen  I,  II  und  III  an  die  betreffenden  Speiseleitungen 
Ii',  2  2'  und  3  3'  gleich  starke  (einphasige)  Wechselströme  von  gleicher 
Periodenzahl  abgeben.  An  diese  drei  Speiseleitungen  seien  wieder  die 
Primärspulen  von  Transformatoren  in  der  aus   der  Figur  ersichtlichen 


Digitized  by  Google 


635 


Parallelschaltung,  wie  sie  bei  einphasigen  Wechselströmen  gebräuchlich  ist, 
angeschlossen,  nämlich  an  die  Leitungen  i  i'  die  Primärspulen  A,  A'  u.  s.  w. 
der  gleichnamigen  Transformatoren,  an  2  2'  die  Primärspulen  B,  B'  u.  s.  w. 
und  an  33'  die  Primärspulen  C,  C  u.  s.  w.  ebenso  vieler  gleichnamiger 
Transformatoren, 


Fig.  3. 

Nimmt  man  nun  wieder  den  speciellen  Fall  an,  dass  zwischen  den 
in  diesen  drei  Stromkreisen  1 1 1',  2  II 2'  und  3  III  3'  circulirenden  Wechsel- 
strömen Phasen differenzen  in  der  Art  bestehen,  dass  der  erste  dieser 
Ströme  dem  zweiten  und  ebenso  der  zweite  dem  dritten  um  je  ein  Drittel 
einer  Periode  voraus  ist,  so  ist  wieder  die  Summe  dieser  drei  (als  gleich 
stark  vorausgesetzten)  Ströme  gleich  Null.  Man  erhält  demnach,  wenn  man 
sich  die  drei  Speiseleitungen  1,  2  und  3  in  eine  einzige  zusammengefasst 
denkt,  eine  stromlose  Leitung,  die  man  eben  deshalb  auch  ganz  fortlassen 
kann,  so,  dass  dann  nur  die  drei  Speiseleitungen  1',  2'  und  3'  übrig 
bleiben. 

Durch  das  Zusammenfassen  der  drei  inneren  Leitungen  1,  2  und  3 
werJen  die  inneren  Anschlusspunkte  der  Primärspulen  A,  B  und  C  der 
gleichnamigen  Transformatoren  miteinander  vereinigt,  und  ebenso  die  inneren 
Anschlusspunkte  der  Primärspulen  A\  B'  und  V  u.  s.  w.  der  gleich- 
namigen Transformatoren.  Dasselbe  gilt  von  den  inneren  Anschlusspunkten 
der  Inductionsspulen  I,  II  und  III,  die  nun  nicht  mehr  als  die  Spulensysteme 
von  drei  getrennten  (einphasigen)  Wechselstrom  -  Maschinen,  sondern  als 
solche  einer  einzigen,  aber  Dreiphasenströme  liefernden  Wechselstrom- 
Maschine  erscheinen. 


Fig.  4. 

So  ergibt  sich  die  in  der  Fig.  4  dargestellte  sternförmige  Schaltung 
sowohl  einerseits  der  Maschinenspulen  als  auch  andererseits  der  Primär- 
spulen der  Transformatoren. 

Da  dieselben  Schlussfolgerungen,  welche  für  die  Primärspulen  der 
Transformatoren  angeführt  wurden,  sowohl  bei  der  Dreieckschaltung  als 
auch  bei  der  Sternschaltung,  auch  für  die  Secundärspulen  der  Transfor- 
matoren Geltung  haben,  so  ist  einleuchtend,  wie  in  beiden  Fällen  an  die 
Stelle  von  jeder  Gruppe  (ABC,  A*  B'  C  u.  s.  w.)  von  drei  einfachen 
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Transformatoren,  deren  jeder  aus  einer  primären  und  einer  (in  der  Figur 
nicht  dargestellten)  secundären  Spule  besteht,  ein  dreifacher  Transformator 
(T,  T'  u.  s.  w.  in  Fig.  2  und  4)  tritt,  jeder  aus  einer  Gruppe  von  drei 
primären  und  einer  Gruppe  von  drei  secundären  Spulen  bestehend. 

Wenn  die  Maschinen,  Transformatoren  und  Leitungen  zerlegbar, 
beziehungsweise  spaltbar  wären,  so  könnte  man  ein  Dreiphasensystem  mit 
Dreieckschaltung  sofort  mit  einem  Rucke  in  die  drei  einfachen  Wechsel- 
stromkreise mit  unveränderter  Parallelschaltung  der  Transformatoren  zer- 
legen, aus  welchen  es  thatsächlich  zusammengesetzt  ist.  Dasselbe  gilt  auch 
von  der  Sternschaltung,  wenn  man  sich  die  nur  aus  ökonomischen  Rück- 
sichten weggelassene  dreifache  Mittelleitung  beibehalten  denkt. 


Das  Elektricitätswerk  der  Stadt  Schönlinde. 

Von  Iogenieur  Fr.  BROCK. 

Im  Frühjahr  1894  beschloss  die  Gemeindevertretung  der  Stadt  Schön- 
linde in  Böhmen,  auf  eigene  Rechnung  ein  Elektricitätswerk  zu  bauen  und 
wurde  mit  der  Durchführung  der  Anlage  die  Firma  Kremenezky,  Mayer 
&  Co.  in  Wien  betraut. 

Schönlinde  weist  eine  Einwohnerzahl  von  circa  7500  auf  und  ist  eine 
der  industriereichsten  Städte  Nordböhmens  mit  mehreren  Webereien 
und  namentlich  zahlreichen  mechanischen  Wirkereien,  von  denen  die 
meisten  bereits  mit  elektrischer  Beleuchtung  und  Kraftübertragung  versorgt 
waren,  als  der  eingangs  erwähnte  Gemeindebeschluss  gefasst  wurde,  daher 
man  also  nur  auf  die  Stromentnahme  durch  Privat-Parteien  rechnen  konnte. 
Am  1.  September  1894  fand  die  behördliche  Commission  statt  und  schon  am 
12.  December  desselben  Jahres  konnte  der  Betrieb  eröffnet  werden,  ob- 
wohl die  Witterungsverhältnisse  während  der  Bauthätigkeit  die  möglichst 
ungünstigsten  waren.  Die  Firma  Kremenezky,  Mayer  &  Co.  wurde  ver- 
tragsmässig  verpflichtet,  den  Betrieb  auf  eigene  Rechnung  im  ersten  Jahre 
zu  führen  und  so  den  Nachweis  zu  liefern,  dass  die  dem  Offert  an- 
geschlossene Rentabilitätsberechnung  auf  gesunder  Basis  ruhe. 

Die  Centrale  ist  derart  gelegen,  dass  die  grössten  Entfernungen  nach 
den  drei  Hauptrichtun«en  r6Aw,  1*5  km  und  1  km  betragen,  welche  Ent- 
fernungen mit  dem  in  Anwendung  gebrachten  Dreileitersystem  bei  einer 
Spannung  von  je  150  Volt  in  den  Aussenleitern  mit  Leichtigkeit 
bewältigt  werden.  Das  Werk  wird  nach  seinem  Ausbau  imstande  sein, 
für  das  Aequivalent  einer  Leistung  von  3000  gleichzeitig  brennenden 
Lampen  ä  16  NK  56  Watt  aufzukommen.  Das  Gebäude  wurde  gleich  zu 
Beginn  so  dimensionirt,  dass  es  die  vollständig  ausgebaute  Maschinen- 
und  Kesselanlage  aufnehmen  kann,  während  diese  selbst  nur  der  Zwei- 
drittel-Leistung  der  ausgebauten  Anlage  entspricht,  also  für  2000  gleich- 
zeitig brennende  Lampen  ä  16  NK  ausreicht.  Der  Maschinenanlage  ist  noch 
eine  Accumulatoren-Batterie  beigegeben,  welche  den  Strombedarf  während 
der  Nachtstunden  deckt,  und  es  ermöglicht  mit  einem  Personale  von 
vier  Mann  das  Auslangen  zu  finden  und  auf  diese  Weise  für  die  Ren- 
tabilität des  Werkes  durch  möglichst  geringe  Personalregie  hinzuarbeiten, 
die  bei  diesen  kleineren  Anlagen  sonst  zu  sehr  gegen  die  übrigen  Aus- 
lagen in  die  Waage  fällt. 

Die  Disposition  der  ganzen  Anlage  ist  aus  Tafel  1  ersichtlich;  die 
Fristkante  des  Wohnhauses  läuft  senkrecht  zu  der  des  Maschinen-  und  Kessel- 
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hauses.  Das  Wohnhaus  ist  einstöckig  und  enthält  im  Parterre  ein  Bureau 
und  die  Wohnung  für  den  Maschinisten,  im  ersten  Stock  die  Wohnung  des 
Betriebleiters.  Der  Accumulatorenraum  ist  getheilt  durch  eine  gespundete, 
imprägnirte  Holzwand  und  in  dem  so  gebildeten  vorderen  Theile  befindet 
sich  eine  kleine  Werkstätte. 

Im  Kesselhause  sind  vorläufig  zwei  multi tubuläre  Fairbairn-  Kessel 
aufgestellt,  hervorgegangen  aus-  der  Fabrik  der  I.  Prager  Maschinen- 
bau-Actien-Gesellschafl  vorm.  Ruston  &  Cie.,  von  welcher  Firma 
auch  die  Dampfmaschinenanlage  hergestellt  wurde.  Da  das  Speisewasser 
nur  eine  sehr  massige  Härte  aufweist,  hat  sich  dieses  System  der  Kessel 
ausgezeichnet  bewährt.  Die  Kessel  haben  eine  feuerberührte  Heizfläche  von 
So  m2  (83  m2  wasserberührt),  besitzen  je  zwei  Feuerrohre  von  y  00  m  m 
Durchmesser  und  1950  mm  Länge,  die  in  die  innere  elliptische  Flammen- 
kammer münden,  an  welche  sich  je  68  Rauchrohre  von  2450  mm  Länge 
und  89  mm  äusseren  Durchmesser  anschliessen.  Der  Rost  ist  ein  gewohn- 
licher Planrost.  Die  Feuerrohre  sind  sowohl  untereinander  als  auch  mit 
den  Böden  durch  Flanschung  verbunden,  sc  dass  die  Nieten  der  Rundnähte 
nicht  im  Feuer  liegen.  Der  Kessel  liefert  Dampf  von  8V2  Atmosphären ; 
für  dieselbe  Spannung  ist  auch  der  im  Kesselhause  aufgestellte  Röhren- 
druckvorwärmer von  9  m2  Heizfläche  construirt. 

Die  Speisung  geschieht  durch  eine  schwungradlose  Pumpe,  welche 
das  Wasser  aus  dem  Brunnen  direct  durch  den  Vorwärmer  in  den  Kessel 
drückt,  oder  aber  in  ein  Bassin  von  15  m3  Fassungsraum,  das  vor  den 
Kesseln  die  ganze  Breite  des  Kesselhauses  durchzieht  und  in  Stampfbeton 
angelegt  ist.  In  dieses  Bassin  liefern  überdies  mehrere  Quellen  ihre  Wässer 
und  ist  ein  Ueberlauf  aus  dem  Bassin  in  den  Brunnen  zurückgeführt. 

Jeder  Kessel  besitzt  ausserdem  noch  einen  Injector  und  ist  es  mög- 
lich, von  jedem  Injector  jeden  Kessel  zu  speisen.  Die  Injectoren  saugen 
ihr  Wasser  aus  dem  erwähnten  Bassin,  in  welches  der  Abdampf  der 
Pumpe  mittelst  Heizschlange  geführt  wird  und  das  Wasser  darin  massig 
vorwärmt. 

Die  Dampfmaschinen  machen  135  Touren  und  vermögen  80  —  125  HP 
indic.  zu  leisten  durch  selbstthätig  vom  Regulator  bewirkte  Aenderung  des 
Füllungsgrades  auf  der  Hochdruckseite.  Die  Steuerung  der  Hochdruckseite  ist 
eine  zwangläufige  Ventilsteuerung  nach  Patent  Radovanovic,  die  Niederdruck- 
seite ist  mit  Drehschiebersteuerung  ausgerüstet.  Die  Cylmder,  die  mit 
Dampfmäntel  umgeben  sind,  haben  einen  Durchmesser  von  280  mm  respective 
430  mm;  der  Hub  beträgt  500  m/«.  Die  Maschine  kann  entweder  in's 
Freie  auspuffen  oder  der  Dampf  nimmt  zuerst  seinen  Weg  durch  den  Vor- 
wärmer, ehe  er  in's  Freie  gelangt.  Die  Wasserablässe  der  beiden  Cylinder 
können  durch  einen  einzigen  Griff  besorgt  werden  und  ist  es  möglich,  die 
Maschine  in  einem  Zeitraum  von  einer  Minute  in  Betrieb  zu  setzen. 

Das  Schwungrad  ist  zu  einer  Seilscheibe  ausgebildet  mit  acht  Rillen, 
in  deren  Mitte  der  Zahnkranz  zum  Anheben  sich  befindet.  Es  war  ein  leitender 
Gesichtspunkt  für  die  Disposition,  den  Maschinenraum  nicht  durch  viele 
separate  Seiltriebe  zu  verstellen,  daher  wurden  alle  Seile  nebeneinander- 
laufend angeordnet  und  die  Aufstellung  der  Dynamomaschinen  in  der 
Weise,  wie  Fig.  1  zeigt,  vorgenommen.  Eine  Dampfmaschine  treibt  immer 
auf  zwei  Dynamomaschinen,  von  welchen  jede  für  eine  Leistung  von 
31.000  Watt  bemessen  ist.  Die  Maschinen  sind  zweipolig,  nach  dem  Man- 
chestertypus als  Nebenschlussmaschinen  gebaut,  machen  circa  580  Touren 
und  geben  eine  Spannung  von  1 50  Volt  normal ;  dieselbe  kann  jedoch 
für  die  Accumulatoren-Ladung  bis  auf  240  Volt  gesteigert  werden.  Die 
Magnete  sind  aus  Schmiedeeisen,  Polschuhe  und  Grundplatten  aus  Guss- 
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eisen;  der  Anker  ist  ein  Grammring,  der  in  zwei  Lagern  mit  automatischer 
Ringschmierung  lauft. 

Je  zwei  Dynamomaschinen  können  durch  geeignete  Hebel  hinter- 
einander geschaltet  werden  und  arbeiten  mit  der  Accumulatoren-Batterie 
auf  gemeinschaftliche  Sammelschienen  des  Generalschaltbrettes,  welches  auf 
Marmor  die  sämmtlichen  Apparate  für  den  Licht-  und  Ladebetrieb  montiit 
enthält  und  vor  den  Dynamomaschinen  Aufstellung  gefunden  hat. 

Sämmtliche  Verbindunuen  sind  hinter  dem  Schaltbrett  angeordnet 
und  die  Zuleitungen  von  den  Maschinen  zu  dem  Schaltbrette  sind  in 
separaten  gemauerten  Canälen  geführt,  welche  durch  Abdeckbleche  leicht 
zugänglich  sind.  Das  Schaltbrett  ermöglicht  es,  mit  den  Maschinen  zu 
beleuchten  oder  die  Accumulatoren  zu  laden,  oder  beides  zusammen, 
weiters  von  den  Accumulatoren  allein  zu  beleuchten  und  gestattet  endlich 
den  Parallelbetrieb,  d.  h.  Maschinen  und  Accumulatoren  arbeiten  gleichzeitig 
aut  das  Netz.  Jede  Maschine  kann  überdies  auf  eine  beliebige  Seite  des 
Dreileiters  geschaltet  werden  und  kann  jedes  Aggregat  unabhängig  von 
dem  zweiten  irgend  welche  Function  des  Betriebes  übernehmen. 

Die  Accumulatoren-Batterie  besteht  aus  178  Tudor-Zellen  Type  10b 
der  Accumulatoren-Fabriks-Actien-Gesellschaft  in  Wien. 
Die  Batterie  ist  entsprechend  dem  Dreileitersystem  in  zwei  Gruppen  zu 
je  89  hintereinander  geschalteten  Zellen  angeordnet  und  repräsentirt  eine 
Capacität  von  324  Ampere-Stunden,  bei  65  Ampere  Endladestromstärke. 
Es  ist  genügend  Raum,  um  eine  zweite  Batterie  aufzustellen,  wenn  es  der 
Betrieb  verlangt.  Je  28  Zellen  dienen  zur  Regulirung  einer  Batteriehälfte 
und  führen  von  diesen  Zellen  die  massiven  Kupferleitungen  zu  dem  Schalt- 
brette, von  wo  aus  die  Regulirung  mit  geeigneten  Doppelzellenschaltern 
von  Hand  aus  vorgenommen  wird. 

Von  den  Vertheilungsschienen  des  Schaltbrettes  führen  vier  Feeders 
zu  dem  eigentlichen  Netz,  welches  eine  grosse  Ringleitung  mit  mehreren 
Ausgleichs-  und  Vertheilungsleitungcn  bildet.  Durch  die  zahlreichen  Maschen 
geht  ein  vorzüglicher  Ausseien  vor  sich  und  der  Betrieb  ist  dadurch  höchst 
einfach,  da  immer  auf  eine  mittlere  Netzspannung  regulirt  wird,  indem  von 
den  Speisepunkten  Siliciumbronze-Prüfdrähte  in  die  Centrale  zurückgeführt 
werden,  welche  die  Spannungen  an  diesen  Speisepunkten  erkennen  lassen. 
Die  ganze  Leitungsanlage  ist  in  blanken  Kupferkabeln  als  oberirdische 
Freileitung  durchgeführt,  auf  Doppelglocken  -  Isolatoren  laufend,  welche 
ihrerseits  auf  schmiedeeisernen  U-  Eisen  sitzen,  die  entweder  an  den 
Häuserfacaden  oder  an  Holzmasten  befestigt  sind.  Die  Netzanlage  in  ihrer 
jetzigen  Ausdehnung  reicht  reichlich  für  2000  gleichzeitig  brennende 
Lampen  a  56  Watt  und  sind  die  Gelalle  mit  10%  in  den  Speiseleitungen 
und  2°/o  'n  den  Vertheilungsleitun^en  bemessen.  Das  verarbeitete  Kupter- 
gewicht  beträgt  7500%,  also  pro  I  Hektowatt  =  67  kg.  Die  Gesammt- 
länge  des  verarbeiteten  Kupfermateriales  betrug  33.500  m. 

Der  vom  Verfasser  gemeinsam  mit  der  Prager  Maschinenbau-Actien- 
Gesellschaft  durchgeführte  Consumversuch  in  der  Dauer  von  sechs  Stunden 
lielerte  folgende  Resultate:  Die  Indicirung  ergab  eine  mittlere  Leistung 
von  80  2  HP  indic.  und  einen  Brutto-Dampfverbrauch  von  10  2  kg  pro  indicirte 
Pferdekraft  und  Stunde;  das  Condensat  aus  den  Cylindermänteln  betrug 
pro  Stunde  10/,  das  aus  der  Dampfzuleitung  18/;  d.  i.  pro  indicirte 
Pferdekraltstunde  0*349/;  somit  betrug  der  Verbrauch  an  Arbeitsdampf 
pro  indicirte  Pferdekraltstunde  9  85  hg.  Gefeuert  wurde  mit  Braunkohle, 
Mittel  II  vom  Johannesbruch  Aussig  und  ergab  der  Versuch  eine  5*05fache 
Vcrdamplungsiähigkeit  dieser  Kohle,  wobei  der  Kessel  mit  lO'2  kg  Dampf 
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pro  m2  angestrengt  war ;  somit  stellt  sich  der  Verbrauch  pro  indicirte  Pferde- 
kraft und  Stunde  auf  2'02  kg  und  werden  bei  Vollbelastung  aus  I  kg  Braun- 
kohle circa  2*4  Hektowattstunden  gewonnen. 

Für  die  zweite  Maschine  ergab  sich  ein  Mruttodampfverbrauch  von 
10-26  kg  und  ein  Arbeitsdampf  von  10  kg\  bei  4*83lacher  Verdampfung 


waren  2'i}kg  Braunkohle  derselben  Sorte  pro  indicirte  Pferdekr.iftstunde 
nfithig,  wobei  der  Kessel  wieder  mit  10*2  kg  pro  w-  angestrengt  war. 
Die  Temperatur  des  Speisewassers  betrug  in  beiden  Rillen  I2"C;  der 
Vorwärmer  war  unbenutzt,  daher  die  angeführten  \Wrthe  um  cmci  lo",\> 
zu  klein  sind. 
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Gespeist  wurden  die  Kessel  aus  dem  Bassin  durch  den  Iniector 
des  immer  in  Untersuchung  befindlichen  Kessels. 

Vor  der  Uebernahme  des  Werkes  wurde  Herr  Professor  Puluj  aus 
Prag  von  der  Stadtgemeinde  Schönlinde  mit  der  Prüfung  der  gesummten 
Anlage  betraut  und  wurden  unter  Heranziehung  des  Verfassers  genaue 
Messungen  der  ganzen  Anlage  vorgenommen,  deren  Resultate  hier  im 
Wesentlichen  wiedergegeben  werden  sollen. 

Die  Bestimmung  des  elektrischen  Nutzeffectes  der  Dynamomaschine 
wurde  in  der  Weise  vorgenommen,  dass  die  Armaturwiderstände  sammt 
den  Uebergangswiderständen  an  den  Bürsten  gemessen  wurden  bei  22°  C; 
die  bezüglichen,  mit  dem  Universalgalvanometer  an  den  vier  Maschinen 
gefundenen  Werthe  sind  :  0-0432  it  —  0*0416  Ü  —  0  0430  Ö  —  0  0420  Ö. 
Die  Feldmagnetwickelungen  wiesen  einen  Widerstand  aus  von:  25-40  — 
25-4*2  —  24  9  Ö  —  24  512.  Die  Stromstärke  im  Nebenschluss  wurde  mit 
einem  Elektrody  namometer  gemessen,  die  Klemmenspannung  mit  der  Feussner« 
sehen  Brücke  und  die  in  der  Armatur  erzeugte  Stromstärke  wurde  indirect 
'bestimmt  mit  der  Feussner' sehen  Brücke  und  einem  Manganin-Widerstande 
von  0001  ß.  Die  gemessenen  Werthe  sind:  Widerstand  der  Armatur 
0  042  Q,  Klemmenspannung  155-9  Volt,  Stromstärke  im  Nebenschluss 
3-68  Ampere  und  Stromstärke  in  der  Armatur  97-5  Ampere,  woraus  sich 
der  elektrische  Effect  bei  halber  Belastung  berechnet  mit  93"8%.  Die 
Aenderung  des  Armaturwiderstandes  durch  Erwärmung  konnte  bei  der 
geringen  Warmeentwickelung  vernachlässigt  werden. 

Bei  voller  Belastung  ergab  die  Messung  einen  Nutzeffect  von  9T'3%> 
welcher  Zahlwerth  nach  dem  Auspruche  des  Guiachtens  noch  immer  als 
ein  vorzüglicher  bei  der  Manchester- Type  genannt  werden  kann,  umsomehr, 
als  die  Maschinen  lür  die  Accumulatoren-Ladung  ja  auch  herangezogen 
werden,  und  ihre  erhöhte  Spannung  ohne  Beeinflussung  der  Tourenzahl 
ergeben  müssen. 

Da  die  Armaturwiderstände  aller  Maschinen  nahezu  gleich  gross 
sind,  kann  auch  auf  eine  gleiche  Oekonomie  aller  Maschinen  geschlossen 
werden  und  wurde  daher  die  Bestimmung  des  Wirkungsgrades  nur  an 
einer  der  Maschinen  durchgeführt. 

Die  Temperaturerhöhung  der  Armatur,  die  einerseits  resultirt  aus 
dem  als  Wärmceflect  auftretenden  Energieverlust  im  Anker,  andererseits 
aus  der  Magnetisirungsarbeit  und  den  Wirbelströmen  im  Armaturenkern, 
wurde  durch  Messung  der  Armaturwiderstände  im  kalten  und  warmen 
Zustande  ermittelt  nach  der  Formel : 

0  0496  =  0-04198  (i-f  0*0040,  woraus  t  =  420  C. 

Die  Isolation  der  Armatur-  und  Feldmagnetwickelung  der  Dynamo- 
maschinen, gemessen  gegen  das  Eisengerüst,  ergab  bei  zwei  Maschinen 
über  10  Millionen  ii,  bei  den  zwei  anderen  6  Millionen  ü. 

Die  Messung  des  Wirkungsgrades  der  Accumulutoren-Batterie  geschah 
in  der  Weise,  dass  die  Batterie  bis  auf  1*83  Volt  pro  Zelle  entladen 
wurde,  worauf  die  Ladung  mit  ziemlich  constanter,  lür  die  Type  vor- 
geschriebener Stromstärke  vorgenommen  wurde ;  die  jeweiligen  Spannungs- 
messungen wurden  mit  Ausschluss  der  Regulirzellen  gemacht.  Es  betrug 
der  Wirkungsgrad  der  beiden  Batteriehälften  82  8%  respective  77'6%, 
also  im  Mittel  80  2%  in  Amperestunden,  ferner  75*3%  respective  72*5%» 
hn  Mittel  73  9°  „  in  Wattstunden.  Die  Isolation  der  ganzen  Netzanlage 
wurde  einmal  während  des  Betriebes,  ein  zweitesmal  während  der  Tages- 


Digitized  by  Googl 


641 


stunden  gemessen;  die  Fehler  sämmtlicher  Hausanschlüsse  und  die  aller  In- 
stallationen wurden  also  mitgemessen.*) 

Wurde  nun  zwischen  dieselbe  Schiene  und  Erde  ein  bekannter 
Widerstand  =  R  eingeschaltet  und  wieder  die  Spann ungsdifferenz  zwischen 
Schiene  und  Erde  =  P„  gemessen,  so  entsprach  dieser  Messung  an  der 
Brück»  der  Widerstand  r".  Die  mit  der  Brücke  gemessene  Spannung  ist 
nun  gleich: 

A=  „   (1453  —  0 


nnd  die  Fehlerleitung 


1       1  P" 


g   1  R  1>»-P, 


in  welcher  Formel  der  Werth  von  —  vernachlässigt  werden  kann ;  durch 

entsprechende  Substitution  kann  die  Formel  der  Fehlerleitung  geschrieben 
werden 

K—R'  r"~  r' 

und  der  Isolationswiderstand  ist  der  reciproke  Werth  dieses  Ausdruckes : 

r"  —  r' 

W=R  

f 

Der  Widerstand  R  wurde  zwischen  10.000  und  25.000  Q  variirt 
und  ergaben  die  Messungen  circa  2500  ß  als  Gesammt-Isolation  bei 
circa  2500  angeschlossenen  Lampen.  Das  Netz  der  Freileitung  allein  ohne 
Hausinstallationen  wurde  noch  vor  der  Betriebseröffnung  auf  seinen  Ab- 
leitungsfehler geprüft  und  wurden  an  den  drei  Leitern  über  1 30.000  ö 
constatirt. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  erwähnt,  dass  die  ganze  Anlage  mit  einem 
Kostenaufwande  von  rund  fl.  100.000  hergestellt  wurde  und  der  Kosten- 
preis der  16 NK  Lampenstunde  mit  zwei  Kreuzern  berechnet  wird;  die 
abgegebene  Pferdekraftstunde  mit  neun  Kreuzern.  Nach  den  bisherigen 
Ausweisen  und  dem  immer  steigenden  Consum  ist  die  Rentabilität  des 
Werkes  gesichert,  und  wenn  einmal  der  Nachweis  erbracht  sein  wird,  dass 
auch  Anlagen  in  dem  hier  geschilderten  Umfange  sich  lebensfähig  ge- 
stalten, dann  wird  bald  jede  kleine  Stadt,  auch  wenn  sie  nicht  über  Wasser- 
kräfte verfügt,  ihr  Elektricitätswerk  haben,  besonders  wo  noch  keine 
Gasanstalten  bestehen,  und  die  elektrische  Beleuchtung  wird  kein  Privile- 
gium der  Grosstadt  allein  mehr  bilden. 


F.  Langbein's  Schaltung  für  Ueberwegläutewerke. 

Seitdem  in  Oesterreich- Ungarn  und  in  Deutschland  Sccundär-  und 
Nebenbahnen  erbaut  werden,  auf  welchen  bekanntlich  eine  vereinfachte 
Betriebführung  zugelassen  ist,  hat  sich  der  Verkehr  auf  vielen  dieser  Bahnen 
so  weit  gesteigert,  dass  er  allerdings  nicht  geradezu  die  Rückkehr  vom 
Secundärbahn-Betriebe  zum  Vollbahn-Betriebe  erforderlich  macht,  aber  sich 


*)  Zur  Verwenduog  gelangte  wieder  die  Feussner'sche  Brücke;  dieselbe  wurde  au 
irgend  eine  der  Schienen  des  Dreileiters  and  Erde  gelegt  and  die  absolute  Spannung  gegen 
Erde  =  Pm  gemessen,  welcher  Spannung  an  der  Brücke  ein  ganz  bestimmter  Widerstand  r* 
entspricht. 
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doch  nur  durch  eine  angemessene  Erhöhung  der  ursprünglichen,  gelingen 
Zugsgeschwindi^keiten  bewältigen  lässt,  wenn  einer  kostspieligen  Vermehrung 
des  Fahrpersonals  und  des  rollenden  Materials,  insbesondere  der  Locomotivea 
ausgewichen  werden  soll.  Diese  erhöhte  Fahrgeschwindigkeit  bedingt  aber 
eine  entsprechende  Steigerung  der  Sicherungs-Maassnahmen  und  macht  es 
in  erster  Linie  nothwendig,  dass  an  den  in  der  Regel  unbewachten 
Bahnüberwegen  das  bevorstehende  Eintreffen  jeden  Zuges  behufs  recht- 
zeitiger Warnung  des  Publikums  durch  ein  möglichst  auffälliges  Signal 
bekannt  gegeben  werde.  Zufolge*  dieses  Verhältnisses  ergab  sich  also  in 
den  eingangs  genannten  Ländern  vielfach  das  Bedürfnis  zur  Einführung  so- 
genannter Annäherungssignale  (Niveausignale),  welche  Signalform 
daselbst,  so  lange  es  nur  Vollbahnen  gab,  die  mit  durchlaufenden 
Liniensignalen  (Glockensign.ilen,  Läutewerksignalen)  versehen  gewesen 
sind,  überflüssig  und  in  der  That  niemals  benutzt  worden  waren. 

Insbesondere  in  Deutschland  hat  die  letzten  Jahre  her  das  An- 
näherungssignal eine  nennenswerthe  Verbreitung  gefunden  und,  da  es  sich 
dabei  in  der  Regel  nur  um  Signaleinrichtungen  handelte,  die  an  un- 
bewachten Bahnüberwegen  zur  Verwendung  kommen  sollten,  so  haben 
die  betreffenden  Anordnungen  in  constructiver  Richtung  sich  ganz  ähnlich 
entwickelt  wie  in  Amerika  (vergl.  Z.  f.  E.  1895,  S.  127  u.  S.  427),  wo 
hinsichtlich  der  mangelnden  Bahnbewachung  verwandte  Verhältnisse  vor- 
walten. Da  also  kein  Bahnwärter  zur  Stelle  ist,  der  durch  Schliessung 
der  Schranken  oder  sonstwie  das  den  Leberweg  benützende  Publikum 
vor  dem  ankommenden  Zuge  zu  schützen  berufen  wäre,  so  muss  das 
betreffende  Warnungssignal  direct,  d.  h.  von  Jedermann  begriffen  werden 
können  und  deshalb  so  auffällig,  fernwirkend  und  allgemein  verständlich 
sein,  als  möglich.  Danach  eignet  sich  als  Signalmittel  am  besten  die  Glocke, 
bezw.  ein  Läutewerk.  Da  ferner  die  Signalgebung  durch  den  Zug  selbst 
aus  einer  den  örtlichen  Verhältnissen,  nämlich  der  Fernsicht  und  den  Ge- 
fällsverhältnissen angemessenen,  mindestens  einige  hundert  Meter  betragenden, 
Entfernung  vor  dem  Bahnüberwege  veranlasst  werden  muss,  so  können 
kaum  andere  als  elektrisch  betriebene  Einrichtungen  Anwendung  finden. 

In  der  That  stehen  in  Deutschland  bisher  lediglich  elektrische  An- 
näherungssignale, nämlich  sogenannte  Ueberweglä utewerke  in  Be- 
nützung, welche  im  Wesentlichen  stets  aus  einem  Läutewerke  bestehen, 
das  beim  Ueberweg  aufgestellt  ist,  und  welches  zu  läuten  beginnt,  sobald 
ein  sich  nähernder  Zug  einen  etwa  700 — 1000  m  vor  dem  Ueberwege  ins 
Geleis  eingelegten,  mit  dem  Läute  werke  und  einer  Batterie  durch  eine 
Telegraphendrahtleitung  in  Verbindung  gebrachten  Stromschliesser  (Strecken- 
contact,  Radtaster)  überfuhrt  und  dadurch  den  Strom  der  besagten  Batterie 
zur  Thätigkeit  bringt.  Das  Läuten  soll  so  lange  anhalten,  bis  der  Zug  den 
Ueberweg  erreicht  oder  überfahren  hat,  sodann  aber  aufhören,  und  es  muss 
also  zu  diesem  Ende  entweder  am  Läutewerke  eine  Vorrichtung  vorhanden 
sein,  welche  das  Abstellen  nach  Verlauf  jenes  Zeitraumes  besorgt,  welchen 
der  Zug  vermöge  seiner  regulären  Geschwindigkeit  zum  Durchfahren  der 
in  Frage  kommenden  Strecke  benöthigt,  oder  es  muss  das  Abstellen 
gleichfalls  wieder  dem  Zuge  selbst  überantwortet  werden,  indem  er  beim 
Vorbeifahren  einen  zweiten,  zunächst  des  Ueberweges  angebrachten  Strecken- 
contact  thätig  macht.  Die  in  Verwendung  kommenden  Läutewerke  sind 
entweder  kräftige  Selbstunterbrecher  oder  Läutewerke,  welche  durch 
Elektromotoren  oder  häufiger  durch  Triebwerke  bewegt  werden;  davon 
verdienen  im  Allgemeinen  die  zwei  ersteren  Formen  insoferne  den  Vor- 
zug, als  bei  ihnen  die  Nothwendigkeit  des  regelmässigen  Aulziehens  weg- 
fällt und  diese  Verrichtung  also  auch  nicht  verabsäumt  werden  kann. 
Da  das  deutsche  Annäherungssignal  (l'eberwegläutewerk)  eigentlich  aus- 
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nahmslos  nur  auf  eingeleisigen  Bahnen  in  Verwendung  kommt,  so  muss 
bei  demselben  gleich  für  beide  Fahrtrichtungen  der  Züge  Bedacht  ge- 
nommen sein,  d.  h.  es  sind  für  jeden  Signalposten  stets  zwei  das  Läuten 
hervorrufende  Stromschliesser  erforderlich,  einer  vor  und  einer  hinter  dem 
Ueberwege,  welche  alle  beide  von  jedem  Zuge  befahren  werden.  Damit 
nun  das  Lieber  wegläute  werk  nur  bei  der  Annäherung  eines  Zuges, 
also  blos  durch  den  zuerst  befahrenen  Stromschliesser  in  Gang  versetzt 
werde  und  nicht  auch  durch  den  zweiten,  wie  es  bei  gewöhnlichen  Läute- 
werksanlagen der  Fall  sein  würde,  und  was  einer  irreführenden  Signal- 
fälschung gleich  käme,  so  bedarf  es  in  dieser  Richtung  eigener  Gegen- 
vorkehrungen. Diese  letzteren  anbelangend  sind  zweierlei  Wege  möglich, 
entweder  muss  das  Läutewerk  eine  Nebenvorrichtung  erhalten,  durch  welche 
es  für  die  zweite  Contactgebung  unempfindlich  gemacht  wird,  oder  es 
müssen  die  das  Läuten  bewirkenden  im  Geleis  eingelegten  Stromschliesser 
so  angeordnet  sein,  dass  sie  nur  einseitig,  d.  h.  für  eine  be- 
stimmte Fahrtrichtung  der  Züge  ansprechen.  Beide  Constructionsformen, 
von  welchen  jede  ihre  eigenthümlichen  Licht-  und  Schattenseiten  besitzt, 
sind  in  der  Praxis  durch  entsprechend  leistungsfähige  Einrichtungen  ver- 


Fig.  I. 


treten,  zu  deren  bekanntesten  die  Ueberwegläutewerke  von  Siemens  & 
Halske,  Wagner,  Lorenz,  Störmer,  bezw.  die  einseitigen  Rad- 
tastereinrichtungen von  Seesemann,  Fricke,  H  at  t  e  me  r,  N  atali  s 
und  Andere  zählen. 

Eine  der  jüngsten  und  einfachsten  Lösungen  der  Schaltung  und  An- 
ordnung eines  Ueberwegläutewerkes  (D.  R.  P.  Nr.  77508)  wurde  von 
F.  Langbein  in  Frankfurt  a.  O.  angegeben  und  ist  in  der  Fig.  1 
schematisch  dargestellt  Das  mitsammt  der  etwa  aus  zwölf  kleinen  Trocken- 
elementen bestehenden  Betriebsbatterie  B  in  einer  beim  Bahnüberweg  auf- 
gestellten Signalbude  untergebrachte  Läutewerk  besteht  aus  einer  kräf- 
tigen Klingel  W  mit  Selbstunterbrechung  und  einem  radförmigen  Strom- 
schliesser, der  mit  Hilfe  eines  Elektromagnetes  M  bewegt  werden  kann. 
Ein  Contactrad  i  sitzt  nämlich  auf  der  Drehachse  eines  Steigrädchens  r 
fest,  in  dessen  Zähne  der  mit  dem  Ankerhebel  A  durch  ein  Gelenk  ver- 
bundene Haken  n  eingreift.  So  oft  durch  M  ein  Strom  läuft  und  also  eine 
Anziehung  des  Ankers  .4  erfolgt,  wird  r  um  einen  Zahn  und  ebenso  » 
um  den  gleichen  Winkel  weitergerückt.  An  das  Contactrad  i,  an  welchem 
die  blanken  und  isolirten  Theile  ihrer  Breite  nach  je  zweien  Zähnen  des 
Steigrädchens  r  entsprechen,  gegen  die  letzteren  aber  um  einen  halben 
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Steigradzahn  verstellt  sind,  lehnt  sich  eine  Contactfeder  c.  Zum  Thätig  - 
machen  und  Abstellen  des  Läutewerkes  dienen  ausnahmsweise  nicht  drei, 
sondern  vier  700 — 1000,  bezw.  200  m  vom  U  eher  weg  entfernt  in  die 
Eisenbahnstrecke  G  Gx  eingelegte  Stromschliesser  7\,  T2,  T3  und  Tt,  welche 
einerseits  mit  der  Signalvorrichtung  durch  die  Telegraphenleitung  L,  L: 
und  die  Zuleitungen  /t,  l,,  lH  und  /4,  sowie  andererseits  mit  den  Erd- 
leitungen E2,  un(l  m  Verbindung  gebracht  sind.  Während  der 
Ruhelage  haben  alle  Theile  der  Signalanlage  die  in  der  Zeichnung  ange- 
deutete Lage,  bei  der  keinerlei  Stromschluss  möglich  ist,  und  daher  das 
Läutewerk  schweigt.  Angenommen  jedoch,  es  nähere  sich  nunmehr  ein 
Zug,  etwa  von  links  her,  dem  Ueberwege,  so  gelangt  er  auf  den  Strom- 
schliesser T,,  in  welchem  demzufolge  eine  leitende  Verbindung  zwischen  /3 
und  Ex  eintritt.  Hier  durch  wird  die  Batterie  Ii  über  7,  M,  z,  L,  lv  Fv  £v  £0 
p  geschlossen,  .V  erregt  und  mithin  r  nebst  i  um  eine  Steigradzahn  breite 
weitergerückt,  so  dass  ein  blanker  Theil  von  1  auf  die  Contactfeder  c  ge- 
langt und  dem  Strome  der  Batterie  Ii  einen  neuen  kurzen  Weg  über  W\ 
c>  '1  P  gewährt.  Das  Läutewerk  beginnt  also  zu  läuten  und  hört  damit 
auch  dann  nicht  auf,  wenn  der  Zug  über  den  Stromschliesser  T2  iährt, 
denn  dadurch  wird  allerdings  die  Batterie  vorübergehend  wieder  über  M 
geschlossen  und  r  nebst  t  um  einen  Steigradzahn  weitergedreht;  allein  die 
leitende  Verbindung  zwischen  der  Contactfeder  c  und  dem  Contactrade  i 
erleidet  keine  Unterbrechung,  weil  in  Anbetracht  der  oben  erwähnten 
Verstellung  des  Rades  i  gegen  r  noch  immer  ein  blankes,  der  halben 
Steigradzahnbreite  entsprechendes  Stück  mit  c  in  Berührung  bleibt  Erst 
bis  der  Zug  bei  T3  eintrifft  und  diesen  Stromschliesser  thätig  macht,  erfolgt 
die  Abstellung  des  Läutewerkes,  indem  bei  der  dritten  Bethätigung  des 
Elektromagnetes  M  und  der  damit  verbundenen  neuerlichen  Vorrückung 
von  r  um  einen  Zahn,  nunmehr  ein  isolirender  Theil  von  i  auf  c  gelangt, 
und  sonach  der  kurze  Stromweg  über  IV  aufhört.  Befährt  der  Zug  schliesslich 
den  vierten  Stromschliesser,  so  bringt  das  eine  vierte  Vorrückung  des 
Steigrades  r  nebst  i  mit  sich,  wobei  jedoch  lediglich  der  mit  c  in  Be- 
rührung stehende  isolirende  Theil  um  ein  Zahnsegment,  d.  i.  gerade  um 
so  viel  weitergerückt  wird,  dass  bei  einer  nächsten  Vorrückung  wieder 
ein  blanker  Theil  auf  c  gelangen  muss.  Aus  den  betrachteten  Vorgängen 
ergibt  sich,  dass  das  Ueberwegläutewerk  so  lange  läutet,  als  sich  der  Zug 
innerhalb  der  Strecke  zwischen  dem  ersten  und  dritten  Stromschliesser 
befindet,  und  dass  es  zu  einer  neuerlichen  Auslösung  wieder  bereit  gestellt 
ist,  sobald  der  Zug  den  vierten,  d.  i.  den  letzten  Stromschliesser  passirt 
hat.  Ob  dann  der  nächste  Zug  wieder  aus  derselben  Richtung  einlangt, 
wie  der  vorhergegangene,  oder  ob  er  aus  der  entgegengesetzten  Richtung 
kommt,  bleibt  ersichtlicherm;isscn  ganz  gleich,  denn  immer  wird  sich  die 
Auslösung  und  Abstellung  des  Ueberwegläutewerkes  in  derselben  Weise 
abwickeln,  wie  sie  vorstehend  erläutert  wurden. 

Diese  Lan  gbein'sche  Läutewerksanordnung  darf  gegenüber  den 
meisten  ähnlichen  Einrichtungen  in  der  That  als  besonders  einfach  und 
eben  deshalb  als  recht  sinnreich  gelten,  nichtsdestoweniger  lässt  sich  bei 
näherer  Prüfung  nicht  verkennen,  dass  sie  noch  weitere  wesentliche  Ver- 
einfachungen verlangt  und  auch  zulässt.  Es  ist  vorerst  lür  alle  Fälle  ganz 
überflüssig,  ja  eigentlich  ungehörig,  dass  das  Annäherungssignal  auch  dann 
noch  thätig  bleibt,  beziehungsweise  dass  das  Ueberwegläutewerk  noch  fort- 
läutet, nachdem  der  Zug  bereits  längst  an  der  Signalstelle  vorbeigefahren 
ist.  Zum  mindesten  erscheint  es  also  überflüssig,  dass  die  Taster  T2  und  T3, 
wie  es  der  Constructeur  annahm,  volle  200  m  vom  Ueberweg  entfernt 
seien;  sie  könnten  ohne  weiters  dem  Signalposten  nähergerückt  und,  wenn 
man  von  der  durchaus  zulässigen  Anschauung  ausgeht,   dass  das  Läuten 
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überhaupt  aufhören  dürfe,  sobald  der  Zug  bei  der  Wegübersetzung  einge- 
troffen ist,  zu  einem  einzigen  Stromschliesser  vereinigt  werden,  was  ja 
auch  in  ökonomischer  Beziehung  Werth  besitzt.  Eine  solche,  nach  jeder 
Richtung  empfehlenswerthe  Vereinfachung  würde  nur  noch  am  Signal- 
apparate, u.  zw.  am  Contactrade,  eine  kleine  Aenderung  erfordern ;  es 
hätten  nämlich  die  isolirenden  Abschnitte  von  i  die  frühere  Breite,  welche 
zweien  Steigradzähnen  entspricht,  zu  behalten,  wogegen  die  blanken  Ab- 
schnitte nur  halb  so  breit  werden  dürfen  wie  früher,  und  daher  nur 
einem  Zahnsegmente  entsprechen  sollen.  Die  Verstellung  der  beiden 
Räder  r  und  t  gegeneinander  beträgt,  wie  ursprünglich,  auch  wieder  eine 
halbe  Zahnbreite  und  während  der  Ruhelage  liegt  stets  das  letzte  Viertel 
eines  isolirenden  Radtheiles  von  t  auf  der  Contactfeder  c,  weshalb  also 
keinerlei  Stromschluss  vorhanden  ist.  Käme  nun  ein  Zug,  beispielsweise 
von  rechts  her,  angefahren,  so  bewirkt  er,  sobald  er  auf  den  Strom- 
schliesser T4  gelangt,  in  derselben  Weise,  wie  es  bei  der  zuerst  geschil- 
derten Anordnung  geschehen  ist,  das  Thätigwerden  des  Läutewerkes. 
Beim  Befahren  des  nächsten,  jetzt  an  Stelle  von  T2  und  T3  getretenen, 
beim  Ueberweg  angebrachten  Stromschliessers  erfolgt  bereits  die  Abstellung 
des  Läutesignales,  weil  ja  der  Contacttheil  von  i  nur  der  Breite  eines 
Steigradzahnes  entspricht ;  die  Thätigmachung  des  letzten  Stromschliessers  Tx 
bewirkt  schliesslich  eine  neuerliche  Verschiebung  des  Rades  r  nebst  i  um 
eine  Zahnbreite,  so  dass  das  Ueberwegläutewerk  für  eine  nächste  Signal- 
auslösung wieder  ebenso  vorbereitet  ist,  wie  dies  durch  die  Thätigmachung 
des  letzten  Stromschliessers  bei  der  zuerst  betrachteten  Anordnung  bewirkt 
wurde.  Es  unterliegt  mithin  keinerlei  Schwierigkeit,  die  Signalgebung  mit 
nur  drei  Streckencontacten  ebensogut,  oder  vielmehr  noch  besser  durch- 
zuführen, wie  mit  vieren. 

Nach  Befinden  lässt  sich  überdem  die  Schaltung  ganz  leicht  dahin 
abändern,  dass  die  Batterien  nicht  beim  Signal  selbst,  sondern  in  einem 
entfernten  Wächterhause  oder  sonstigem  Amtsgebäude  oder  in  der  nächsten 
Station  aufgestellt  werden,  was  der  leichteren  Instandhaltung  halber  und 
insbesondere  dann  zweckdienlich  und  erwünscht  sein  kann,  wenn  in  einer 
Strecke  oder  in  zwei  aneinanderstossenden  Strecken  eine  grössere  Anzahl 
von  Ueberwegen  mit  Annäherungssignalen  zu  versehen  sind,  für  die  dann 
eine  einzige  gemeinsame  Batterie  hinreicht.  Die  Batteriezuleilung  i5  q 
würde  im  letzterwähnten  Falle  der  Bahnstrecke  entlang  als  Fernleitung 
auszulühren  sein,  und  vom  ersten  bis  zum  letzten  der  gemeinsam  anzu- 
schliessenden  Signalposten  reichen  müssen. 

Als  Stromschliesser  im  Geleise  können  alle  Arten  von  gewöhnlichen, 
d.  h.  zweiseitig  ansprechenden  Streckencontacten  in  Verwendung  kommen, 
vorausgesetzt  dass  dieselben  beim  Befahren  werden  selbst  dann,  wenn 
der  Zug  Wagen  mit  ungewöhnlich  grossen  Radständen  enthält  oder  ausser- 
ordentlich langsam  fährt,  ganz  sicher  nur  eine  einzige  continuirliche  Strom- 
schliessung erzeugen.  Das  Versagen  der  Streckencontacte  oder  ein 
stossweises  Ansprechen  derselben  würde  nicht  nur  ein  Versagen  des  Signales, 
sondern  eine  dauernd  unrichtige  Verstellung  des  Contactrades  zur  Folge 
haben  und  in  dieser  Misslichkeit  liegt  eine  Schwäche  des  Systemes,  die 
sich  leider  in  keiner  Weise  bekämpfen  lässt.  L.  K. 


Die  Elektricität  im  Dienste  der  Papierindustrie  und 
technischen   Chemie   in   der  neuen   Cellulose  -  Fabrik 

Hallein  bei  Salzburg. 

Die  Gewinnung  der  Cellulose   für  die  Papierindustrie   hat  in  neuerer 
Zeit  eine  ganz  eigenartige  Grossindustrie  in's  Leben  gerufen,  welche  allein 


Digitized  by  Google 


f»4G 


es  ermöglicht,  den  stetig  steigenden  Anforderungen  des  Papier  bedarf  es  in 
vollem  Umfange  zu  entsprechen. 

Wahre  Unmassen  Papier  verschiedener  Gattung  und  Güte  werden 
jetzt  tagtäglich  verbraucht ;  es  wäre  auch  sonst  ganz  unbegreiflich,  dass 
der  Weltpostverkehr  gegenwärtig  sich  in  der  Höhe  von  20  Milliarden  Brief- 
postsendungen jährlich  bewegt,  woran  England  allein  mit  ungefähr  3  Milli- 
arden betbciligt  ist,  und  das  Deutsche  Reich  beinahe  800  Millionen  Kilo- 
gramm Papier  jährlich  producirt. 

Dem  früher  nur  aus  Hadern  gewonnenen  Papierstoff  ist  als  vorzüg- 
licher Ersatz  die  aus  Holz  erzeugte  Cellulose  zur  Seite  getreten,  so  dass 
jetzt  eine  der  grössten  Zellstoff-Fabriken,  d.  i.  die  in  Waldhof  bei  Mannheim, 
täglich  120,000  kg  lufttrockene  Cellulose  erzeugt. 

Es  dürfte  wohl  schon  den  weitesten  Kreisen  bekannt  sein,  dass  die 
Pflanzenfaser  (Cellulose)  im  reinen  Zustande,  ohne  weitere  Zusätze  zu  bedürfen, 
zur  Fabrikation  jeder  Gattung  Druck-  und  Schreibpapiere  mit  Vortheil 
benützt  werden  kann. 

Allerdings  stehen  wir  nicht  an,  biezu  sofort  zu  bemerken,  dass  solches 
aus  der  Holzfaser  erzeugtes  Papier,  vorläufig  eben  nur  als  Surrogat  be- 
trachtet werden  kann,  denn  wie  die  Erfahrung  lehrt,  vergilbt  dasselbe  in 
verhältnissmässig  kurzer  Zeit.  Dieser  Uebelstand  ist  zwar  für  unsere  Zeit 
wenig  fühlbar,  jedoch  unsere  Nachkommen,  welche  gewiss  in  vielen  Fällen 
auf  solchem  Papiere  Geschriebenes  oder  Gedrucktes,  besonders  in  Zeitungen 
und  Zeitschriften  als  Quellen  benützen  werden  wollen,  dürften  in  einigen 
hundert  Jahren  solch'  vergilbte  Schriften  und  Drucke  zu  diesem  Zwecke 
nur  mit  grossen  Schwierigkeiten  enträtbseln  können.  Hoffen  wir  also,  dass 
es  den  vorwärtsstrebenden  Anstrengungen  unserer  in  dieser  Beziehung  zu 
vervollkommnenden  Papierindustrie  gelinge,  auch  diesen  sehr  zu  beachtenden 
Uebelstand  beseitigen  zu  können. 

Ganz  besonders  durch  das  von  Mitscherl  ich  und  Kellner  ein- 
geführte   Sulfit-Verfahren,    durch    welches    die   sogenannten  merustirenden 
Substanzen  der  Holzzellen    gelöst  und  sofort  die  reine  Cellulose  gewonnen 
wird,   erhielt   die   neue  Grossindustrie  den  weiteren  Anstoss  zum  heutigen 
vervollkommtcn  grossartigen  Betriebe. 

Das  Holz  wird  durch  diesen  Sulfit-Process  in  einen  Papierstoff  (Halb- 
zeug) verwandelt,  der  zum  Unterschiede  vom  Holzschliff  (Holzstoff)  und 
Natroncellulose  als  Sulfitcellulose  oder  sogenannter  Sulfitstoff  in  den  Handel 
kommt.  Selbstverständlich  macht  sich  auch  die  neue  Cellulose-Industrie,  so 
wie  heute  jeder  andere  ältere  Grossbetrieb,  welcher  auf  seinen  Vortheil 
bedacht  ist,  die  Errungenschaft  der  neueren  Elektrotechnik  so  viel  als 
tbunlich  zu  Nutzen,  indem  es  in  noch  weiterer  Vervollkommnung  der  Cellu- 
lose-Fabrikation  dem  schon  obgenannten  Herrn  Kellner  gelungen  sein 
soll,  mittelst  des  elektrischen  Stromes  auf  sehr  einfache  und  billige  Weise 
die  Holzcellulose  zu  gewinnen. 

Vor  ungefähr  drei  Jahren  wurden  im  Reisein  hervorragender  Fach- 
männer diesbezügliche  Versuche  in  Hallein  gemacht.  Herr  Kellner,  ein 
gebürtiger  Wiener,  hat  sich  durch  seine  Erfindungen  auf  diesem  Gebiete 
infolge  langjähriger  chemischer  Arbeiten  als  Fachmann  ersten  Ranges 
erwiesen ;  eine  weitere  neue,  die  eiktrochemische  Industrie,  wird  vielleicht 
bald  von  der  neuen  Cellulose-Fabrik  in  Hallein  aus,  den  gewünschten  Anstoss 
zur  weiteren  Verbreitung  finden. 

Mit  einem  Capitata  von  ungefähr  S1^  Millionen  Gulden  wurde  vor 
mehreren  Jahren  eine  Gesellschaft  gegründet  unter  der  Firma  rThe  Kellner- 
Partington  Paper  Pulp  Comp.  Ld.*,  welche  heute  bereits  drei  grosse  Cellulosc- 
fabriken  betreibt,  u.  zw.  eine  in  Barrow  in  England,  eine  in  Borregaard  in 
Norwegen  und  die  jüngste,  erst  kürzlic  h  eröffnete  in  Hallein  bei  Salzburg  in 
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Oesterreich.  In  Norwegen  verfügt  man  über  eine  Wasserkraft  von  5000  PS, 
in  Hallein  vorläufig  über  eine  solche  von  990  PS,  vertheilt  auf  drei  Tur- 
binen, mit  einer  Nutzleistung  von  je  330  PS,  während  eine  vierte  gleiche 
Turbine  im  Bedarfsfalle  später  sofort  aufgestellt  werden  kann.  Das  nötbige 
Betriebswasser  liefert  die  Salzach  mit  ungefähr  34  m9  in  der  Secunde  bei 
kleinstem  gemessenen  Wasserstande  und  einem  Gefälle  von  4*2  m.  Noch 
vor  der  Betriebseröffnung  der  neuen  Fabrik  wurde  eine  provisorische  elek- 
trische Beleuchtungsanlage  eingerichtet,  um  mit  Zuhilfenahme  der  Nachtzeit 
bei  elektrischer  Beleuchtung  die  grossen  Wasserbau-,  Turbinen-  und  übrigen 
Bauanlagen  so  schnell  als  möglich  beenden  zu  können.  Das  hierzu  verwendete 
Locomobile  mit  36  PS  steht  jetzt  als  Reservebetriebskraft   in  Bereitschaft. 

Sowohl  die  Wasserbauten  für  den  Zufluss-,  Abfluss-  und  Leerlauf- 
Canal,  als  auch  für  die  Turbinenanlage  sind  nach  dem  sogenannten  Trocken- 
verfahren mit  Portland-Cement-Stampfbeton  ausgeführt,  und  erweisen  sich 
als  vollständig  wasserdicht,  sehr  widerstandsfähig  und  wetterfest. 

Der  Zuflusscanal  von  der  Salzach  bis  zur  Turbinenanlage  hat  eine 
Länge  von  450  m,  beim  Einlaufe  eine  Breite  von  60  m,  um  bald  auf  die 
Normalbreite  von  20  m  zu  kommen  j  der  Abflusscanal  bat  eine  Länge  von 
900  m.  Ein  hölzerner  Rechen  vor  dem  Einlaufe  und  hinter  diesem  eine 
Meter  hohe  Mauer  dienen  zur  Abhaltung  des  Triftholzes  und  des  Geschiebes 
der  Salzach.  In  der  Salzach  selbst  ist  knapp  unterhalb  des  Canaleinlaufes 
eine  Scbotterschleuse  und  daran  anschliessend  eine  Flossgasse  eingebaut, 
während  andererseits  der  Canal  bald  nach  Erreichung  der  Normalbreite 
durch  6  Schützen  abzusperren  ist;  werden  die  Schützen  geschlossen  und 
die  sonst  geschlossene  Schotterschleuse  geöffnet,  so  wird  dadurch  ein  etwa 
beim  Canaleinlaufe  angestauter  Schotterkegel  von  dem  stark  strömenden 
Wasser  der  Salzach  durch  die  geöffnete  Schleuse  abgeführt;  zugleich 
ermöglicht  die  im  Stromstriche  gelegene  Flossgasse  das  Flössen  auch  bei 
niederem  Wasserstande. 

Ferner  ist  noch  der  Turbinenrechen  zur  Abwehrung  des  Eintrittes 
fester  Körper  zu  den  Turbinen  selbst  zu  erwähnen,  welcher  sich  vor  der 
Turbinenanlage  in  einer  Breite  von  38  m  hinzieht,  mit  dem  vor  diesem 
angelegten  Sandfange  mit  vertiefter  Sohle,  während  dahinter  die  erhöhte 
Sohle  des  eigentlichen  Wassereinlaufes  zu  den  Turbinen  liegt;  der  Leer- 
laufcanal  führt  bei  abgestellten  Turbinen  das  Wasser  direct  in  die  Salzach 
und  dient  noch  zum  Durchschwemmen  des  Sandfanges. 

Wie  daraus  zu  ersehen,  sind  bei  diesen  grossen  Wasserbauanlagen 
keine  Kosten  gespart  worden  —  circa  eine  halbe  Million  Gulden  —  um 
dieselben  so  sieber  als  möglich  zu  machen  und  Einsprüche  von  Seite  älterer 
bestehender  Wasserrechte  zu  vermeiden. 

Die  verwendeten  Turbinen  machen  43  Touren  in  der  Minute;  es  sind 
Doppelkranzturbinen,  eine  Combination  der  Girardturbine  mit  Rückschaufein 
bei  dem  inneren  und  der  reinen  Jonvalturbine  bei  dem  äusseren  Kranze, 
welche  es  ermöglichen,  dass  auch  bei  etwaigem  Rückstau  von  der  zeitweise 
Hochwasser  führenden  Salzach  der  innere  Kranz  ohne  Schädigung  des  Nutz- 
effectes  im  Unterwasser  laufen  kann,  während  der  äussere  Kranz  eventuell 
ganz  abzuschliessen  ist. 

Die  Turbinenwelle  aus  Martinstahl  besteht  wegen  der  grossen  Länge 
aus  zwei  durch  Schrauben  verbundenen  Theilen,  sowie  auch  zwei  Hanf- 
seilscheiben mit  je  15  Rillen  für  50  mm  starke  Hanfseile,  beide  Scheiben 
an  der  Nabe  untereinander  verschraubt  und  verkeilt,  wegen  der  sonst  zu 
grossen  Dimension  und  des  aussergewöhnlichen  Gewichtes  nur  einer  Scheibe, 
zum  Betriebe  der  Fabriksmaschinen  verwendet  werden.  Jede  Scheibe  macht 
130  Umdrehungen  per  Minute  und  überträgt  jede  bei  einer  Nutzbelastung 
von  125  kfj  per  Seil   eine  Leistung   von  530  PS.    Die  elektrische  Anlage 
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besteht  aus  zwei  Siemens'scben  Nebenschlussmaschinen  mit  einer  Maximal- 
leistung von  je  400  Ampere  bei  120  Volt,  wovon  eine  zur  Beleuchtung, 
die  zweite  zur  elektrischen  Celiulose  -  Fabrication  und  Bleicherei  bestimmt 
ist.  Zum  Betriebe  der  Beleuchtung  bei  Tage  mit  ungefähr  10 — 15  Glüh- 
lampen wird  zeitweise  das  früher  erwähnte  in  Reserve  stehende  Locomobile 
verwendet ;  während  zur  Beleuchtung  bei  Nachtzeit  mit  35  Bogenlampen 
ä  6 — 9  Ampere  je  zwei  hintereinander  geschaltet,  und  einer  grösseren  An- 
zahl Glühlampen  ausschliesslich  die  Wasserkraft  von  den  Turbinen  be- 
nützt wird. 

Es  wird  gewöhnlich  mit  einer  Maximalbelastung  bis  zu  340  Ampere 
für  die  Nachtbeleuchtung  gearbeitet  und  damit  das  hinlängliche  Ausreichen 
gefunden  ;  ein  hiezu  eigens  bestimmter  Fabriksarbeiter  besorgt  in  vollkommen 
zufriedenstellender  Weise  die  Wartung  der  elektrischen  Maschincnanlage  und 
die  Handhabung  des  einfach  und  nett  eingerichteten  Schaltbrettes.  Dasselbe 
trägt  zwei  Haupteinschalter,  je  zwei  Ampere-  und  Voltmeter,  einen  Erd- 
schlussprüfer,  mehrere  Nebeneinscbalter  und  zwei  Läutewerke  mit  Tableau 
für  die  einzelnen  Werkstätten ;  nebenseitig  ist  nebst  den  Regulirwiderständen 
noch  ein  Automat  für  den  Fall  aufgestellt,  wenn  die  Spannung  die  vor- 
geschriebene Anzahl  Volt  übersteigen  sollte;  derselbe  funetionirt  jedoch  nicht 
so  schnell,  wie  der  Wärter  selbst,  welcher  jede  Veränderung  in  der  Licht- 
stärke bemerkend,  die  nöthigen  Handgriffe  sofort  ausführen  kann,  bevor 
noch  der  Automat  in  Tbätigkeit  getreten  ist. 

Die  Glühlampen  sind  an  einen  gemeinsamen  Schalter  angeschlossen, 
während  für  die  Bogenlampen  separate  Schalter,  20  an  der  Zahl,  vorgesehen 
sind,  je  nach  dem  Aufstellungsorte  derselben  in  den  verschiedenen  Fabriks- 
gebäuden und  offenen  Räumen  am  Schaltbrette,  entsprechend  dem  vor- 
liegenden Tableau  nummerirt.  Der  Wärter  kommt  dadurch  in  die  Lage,  vom 
Schaltbrette  aus  je  zwei  und  auch  einzelne  der  35  Bogenlampen  je  nach 
Bedarf  in  den  verschiedenen  Räumen  ein-  und  auszuschalten. 

An  der  Fertigstellung  der  Anlage  zur  elektrischen  Cellulosegewinnung 
und  Bleicherei,  sowie  eventueller  fabriksmässigen  Erzeugung  von  reinem 
Aetznatron  bei  Aufstellung  von  4 — 5  sogenannten  Holländern  wurde  im  heurigen 
Frühjahre  (1895)  begonnen  und  während  des  ganzen  Sommers  bei  gleich- 
zeitig unternommenen  Versuchen  mit  Benützung  von  Quecksilber  etc.  zur 
Elektrolyse  die  Arbeiten  eifrigst  fortgesetzt.  Wie  man  hört,  soll  in  der 
jüngsten  Zeit  die  Gewinnung  der  Celiulose  auf  elektrischem  Wege  nunmehr 
schon  im  Gange  sein  und  die  hiezu  getroffenen  Einrichtungen  sich  technisch 
vollwerthig  erweisen. 

Die  ungebleichte  Holzcellulose  wurde  nach  dem  Kellner'schen  Sulfit- 
verfahren in  Hallein  erzeugt  und  ist  die  neue  Cellulosefabrik  für  eine  Leistungs- 
fähigkeit von  30.000  hg  trockener  Celiulose  in  24  Stunden  mit  einem  Kosten- 
aufwand von  ungefähr  2  Millionen  Gulden  angelegt.  Täglich  werden 
20  Waggon  Holz  verarbeitet ;  das  Holz  wird  zuerst  geputzt^und  zerkleinert, 
dann  entrindet,  gespalten,  von  Aesten  und  Unreinlichkeiten  befreit  und  in 
ganz  kleinen  Schnitzeln  der  Cellulose-Fabrication  zugeführt,  wobei  es  in  vier 
grossen  Kochapparaten  nach  dem  Sulfitverfahren  bebandelt  und  wenn  dieser 
Process  beendet,  als  flüssige  Celiulose  in  grosse  Gefässe  kommt.  Auf» 
bereitungs-  und  Entwässerungsmaschinen  bringen  dann  die  Celiulose  in 
lufttrockene,  zum  Versandt  bereite  Cartonform.  Für  die  auf  elektrischem 
Wege  zu  gewinnende  Celiulose  mit  den  von  Kellner  erfundenen  Apparaten 
dürfte  wohl  ein  weiteres  grosses  Absatzgebiet  zu  erwarten  sein;  es  wurde 
zu  diesem  Zwecke  mit  grossem  Vorbedachte  die  neue  Fabriksanlage  in 
Hallein  gewählt,  weil  hier  nicht  nur  eine  grosse  Wasserkraft  und  billige 
Bringung  des  nöthigen  Holzes  zur  Verfügung  steht,  sondern  auch  die  von 
der  k.  k.  Saline  in  Hallein  nach  Belieben  zu  beziehende  Salzsoole  die  äusserst 
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rationelle  Fabricatioo  elektrochemischer  Producte  in  günstige  Aussicht  stellt. 
Das  Salzbergwerk  am  Dürnberge  bei  Hallein  steht  seit  dem  Jahre  II 23 
im  Betriebe  und  liefert  ungefähr  400.000  q  Stein-  und  Sudsalz,  welches  als 
Soole  zur  Stadt  geleitet  wird,  wo  mit  den  bedeutenden  Salinenanlagen  auch 
ein  Soolbad  verbunden  ist. 

Ausserdem  bestehen  in  Hallein  schon  seit  längerer  Zeit  besonders 
grosse  Rechenanlagen  in  der  Salzach  u.  zw.  die  bedeutendsten  in  Europa, 
deren  Modelle  gelegentlich  der  land-  und  forstwirtschaftlichen  Ausstellung 
in  Wien  namentlich  bei  allen  Fachmännern  gerechte  Bewunderung  her- 
vorriefen. 

Gegenwärtig  benötbigt  die  k.  k.  Saiinenverwaltung  in  Hallein  diese 
grossen  Rechenanlagen  nicht  mehr  im  vollen  Umfange,  weil  in  neuerer  Zeit 
zum  Salinenbetriebe  die  Braunkohlenfeuerung  eingeführt  wurde,  infoge  dessen 
auch  hier  der  neu  errichteten  Cellulose-Fabrik  eine  nicht  mehr  benöthigte 
erhebliche  Menge  von  Holz  zur  Verfügung  steht,  deren  leichte  und  billige 
Zubringung  die  bestehenden  Rechenanlagen  gewährleisten. 

Die  Salzsoole  wird  mittelst  des  elektrischen  Stromes  in  Aetznatron 
und  Chlor  zerlegt;  mit  diesen  Stoffen  wird  nun  die  Holzfaser  elektrolytisch 
behandelt  und  eine  elektrische  Bleichlauge  gebildet,  welche  eine  grosse 
Schonung  der  zu  bleichenden  Cellulose  begründet. 

Aetznatron  und  Chlorwasserstoff  bilden  bei  ihrer  während  des  Fabri- 
kations- und  Bleichungsprocesses  staufindenden  Vereinigung  wieder  Chlor- 
natrium, so  dass  dis  Rückbildung  des  zum  Betriebe  nöthigen  Elcktroiytes 
fortwährend  von  selbst  erfolgt  und  zu  dieser  neuen  Fabrikation  von  elek- 
triscb  gewonnener  Holzcellulose  nur  Wasserkraft,  Holz  und  die  Salzsoole 
erforderlich  ist,  welche  Factoren  aber,  in  Hallein,  wie  eben  früher  erwähnt, 
unter  den  günstigsten  Bedingungen  zur  Verfügung  stehen. 

Die  vortheilhafte  Verwendung  der  chemischen  Wirkung  des  elektrischen 
Stromes  zu  Bleichzwecken  ist  übrigens  schon  seit  längerer  Zeit  bekannt  ; 
zwei  Küssen,  Tichomiroff  und  Lidoff,  haben  in  Moskau  im  Jahre  18S2 
und  auf  der  internationalen  elektrischen  Ausstellung  in  Wien  im  Jahre  18S3 
diesbezügliche  Proben  von  elektrisch  gebleichten  B.iumwoll-,  Hanf-  und 
Flachsfasern  zur  Ausstellung  gebracht.  Zur  Herstellung  dieser  Proben  diente 
ein  cylm  irisches  emaillirtes  Gefäss  mit  doppelten  Wänden,  zwischen  welchen 
kaltes  Wasser  circulirte;  die  im  Gefässe  befindliche,  mehr  weniger  concen- 
trirte  Lösung  eines  Chlorides  (Chlornatrium,  Chlorcalcium,  Chlorkalium) 
wurde  hei  verschiedener  Temperatur  derselben  durch  die  Einwirkung  eines 
galvanischen  Stromes  zur  Benützung  als  Bleichllüssigkeit  vorbereitet,  und 
durch  eine  Rübrvornchtung,  bestehend  aus  vier  von  einander  wohl  isolirten 
Kohlenelektroden,  in  beständiger  Bewegung  erhalten.  Di«  von  Fett,  Harz  etc, 
befreite  Faser  wurde  in  diese  vom  elektrischen  Strome  gebildete  Ulrich- 
lauge  entsprechend  lang  eingetaucht,  hernach  durch  einige  Zeit  der  Luft 
ausgesetzt,  und  schliesslich  in  reinem  Wasser  gut  ausgewaschen.  Au!  Grund 
der  hiermit  erzielten  guten  Resultate,  welche  diese  Proben  im  keinen 
geliefert  hatten,  glaubten  schon  damals  die  Erzeuger  derselben  der  prak- 
tischen Verwendung  des  elektrischen  Stromes  zu  Bieiehzwecken  ein  sehr 
günstiges  Prognostikon  stellen  zu  können,  um  so  mehr,  wenn  gün>ti-r  An- 
stände die  Verwendung  von  Saizsoolr,  Salzseen  oder  Meer w. isser  >m  statten 
und  hiezu  disponible  Wasserkräfte  u.  dergl.  zur  Erzni^nng  der  Kiekt  i<  iiät 
zur  Verfügung  stehen,  so  dass  dann  d;e  elektrische  Hjew  herei  viel  l.:.l.^»-r 
kommen  wird  als  jene  mit  Chlorkalk,  welcher  minder  xci  ttVgt-  Meunen  le 
Eigenschaften  besitzt. 

Die  grosse  Bedeutung  »Irr  Dynamomasc  hine  tur  die  l  insetzuii^  der 
mechanischen  in  chemische  Arbeit  hat  sich  in  diesem  schönen  Beispiele 
der  elektrischen  Bleichung    von  Geweben    und  Fasern    zweifellos  erwiesen, 
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und  wird  bald  auch  ein  weiteres  Gebiet  umfassen,  das  der  Elektrochemie 
neue  Wege  öffnet. 

Heute  liegen  schon  mehrjährige  praktische  Erfahrungen  auf  diesem 
Gebiete  vor,  welche  die  Voraussicht  der  Lebensfähigkeit  einer  speciellen 
elektrochemischen  Industrie  erfreulicher  Weise  bestätigen  und  durch  die 
Erfindungen  neuer  Apparate  von  ausgezeichneten  Fachmännern  weitere  Ver- 
vollkommnungen in  Aussicht  stellen. 

Ganz  besonders  muss  man  auf  Verbesserungen  an  elektrolytischen 
Zellen  bedacht  sein,  nachdem  die  unangenehme  Erfahrung  gemacht  wurde, 
dass  bei  der  durch  den  elektrischen  Strom  erfolgten  Zerlegung  von  Salz- 
soole,  z.  B.  die  aus  Kohle  bestehenden  Anoden  leicht  zerfallen,  wodurch 
die  Gebrauchsdauer  der  Zellen  verkürzt  wird.  Um  diesem  Uebelstande  abzu- 
helfen, welcher  hauptsächlich  darin  besteht,  dass  die  sich  ablösenden  Kohlen- 
theilcben  bekanntlich  das  Bestreben  haben,  sich  mit  der  in  den  Zellen  befind- 
lichen elektrolytisch  zerlegten  Flüssigkeit  zu  vermischen,  verwendete  zuerst 
Th.  Craney  ein  mit  der  Kohlenanode  vereinigtes  poröses  Diaphragma, 
oder  es  wurde,  wie  von  Richardson  und  Holland,  einfach  Retorten- 
kohle in  der  rohen  Form  als  Anode  verwendet,  wie  solche  in  den  Gas- 
werken erhalten  wird,  und  so  angeordnet,  dass  das  entwickelte  Chlorgas 
wenig  Einwirkung  darauf  hat.  In  England  (Cardiff  in  Wales)  besteht  die 
neue  Art  des  elektrischen  Bleichens  von  Papierstoff  schon  mehrere  Jahre, 
ohne  Gebrauch  von  Kohlenanodeu ;  die  Zellen  bestehen  aus  kleinen,  flachen, 
länglichen  Bottichen  von  stark  verzinntem  Eisen,  worin  viele  Zink-  und 
Platinplatten  senkrecht  stehen,  letztere  alle  miteinander  und  dem  positiven 
Pole,  erstere  ebenso  mit  dem  negativen  Pole  von  drei  Dynamomaschinen 
verbunden.  Hiebei  dient  als  Elektrolyt  eine  Chlormagnesiumlösung,  weiche 
mittelst  des  elektrischen  Stromes  in  den  Zellen  in  Chlor,  Magnesium  und 
Sauerstoff  zerlegt  wird  und  die  aufgestellten  Holländer  oder  Papierstoff- 
bebälter  durchmesst.  Während  des  nun  stattfindenden  Bleichungsprocesses 
in  den  Holländern  verbinden  sich  die  zersetzten  Stoffe  wieder  und  fliessen 
in  den  ursprünglichen  Behälter  zurück,  von  wo  der  Rundlauf  neuerdings 
beginnen  kann. 

In  der  neuen  Cellulosefabrik  bei  Hallein  wird,  wie  erwähnt,  die  von 
der  k.  k.  Saline  zu  beziehende  Salzsoole  als  Elektrolyt  verwendet  und 
fortwährend  rückgebildet.  Im  Interesse  der  rastlos  fortschreitenden  Elektro- 
technik wäre  es  zu  wünschen,  dass  die  jüngste  elektrische  Anlage  zur 
Cellulosegewinnung  in  Hallein  auch  vollen  praktischen  Erfolg  erziele  und 
sich  die  Hoffnungen  erfüllen  mögen,  welche  man  schon  vor  einigen  Jahren 
infolge  günstig  ausgefallener  Versuche  auf  die  Lebensfähigkeit  einer  neuen 
elektrochemischen  Industrie  gesetzt  hat.  H.  v.  Hellrigl. 


Elektrische  Communication  mit  Leuchtschi  Ifen. 


Verschiedene  Leuchtschiffe  sind  mit  der 
Küste  in  elektrische  Communication  gesetzt 
worden,  und  nun  soll  ein  neuer  Versuch 
nach  dem  Inductionssystem  gemacht  werden, 
wobei  das  Kabel  gänzlich  am  Grunde  der 
See  liegt  und  die  telegraphischen  Zeichen 
durch  den  trennenden  Zwischenraum  zu  den 
Empfar  gsnppataten  an  Bord  des  Schiffes 
durch  elektromagnetische  Induciionswir- 
kuugcn  vermittelt  werden.  Die  dabei  in  Ver- 
wendung kommenden  Apparate  sind,  nach 
Angabe  der  „Mittheilungen  a.  d.  Gebiete 
les  Seewesens^,  Erfindung  des  Herrn  Syd-  i 
»ey  Evershed,    und    ist    das  I'rincip  der  1 


Verstandigungsweise  in  den  nachstehenden 
Figuren  versinnbildlicht.  In  Fig.  i  ist  B  ein 
Leuchtschiff,  welches  um  einen  Pilzanker 
frei  schwelen  kann.  In  dem  Kreise,  welchen 
das  Schiff  bei  der  Schweiung  durchlaufen 
kann,  ist  am  Grunde  der  See  ein  Kabel  A 
kreisförmig  gelegt,  dessen  Enden  in  der  aus 
der  Figur  ersichtlichen  Weise  mit  der  Küste 
verbunden  sind.  Eine  secundäre  Spule  ist  am 
Schilfe  befestigt ;  diese  soll  zumindest  aus 
50  Windungen  eines  isolirten  Drahtes  be- 
stehen, der  den  erreichbar  geringsten  Wider- 
stand besitzt.  Wenn  das  Schiff  viele  Eisen- 
bcstandtheile  enthalt,  soll  die  secundäre  Spule 
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aussen  um  den  Schiffskörper  gelegt  und  so 
gerichtet  sein,  dass  ihre  magnetische  Achse 
senkrecht  zur  Ebene  des  Deckes  stehe.  Ein 
intermittirender  Strom  wird  in  das  Kabel 
mit  Hilfe  des  Tasters  K  and  eines  Strom- 
unterbrechers W  geschickt,  welch'  letzterer 
so  eingerichtet  ist,  dass  er  den  Strom  einige 
tausendmal  in  der  Secunde  unterbricht.  Die  in- 
termittirenden  Ströme  in  dem  Kabelringe  A 
erzeagen  der  Richtung  nach  rasch  wechselnde 
elektromotorische  Kräfte  in  der  secundären 
Spule,  welche  in  weiterer  Folge  Wechsel- 
ströme mit  grosser  Periodenzahl  in  der  Spule 


Eine  Seite  dieses  Rechteckes  ist  zwischen  die 
Pole  N  und  S  eines  kräftigen  Hufeisen- 
magnetes gelegt;  geht  nun  durch  das  Recht- 
eck ein  Wechselstrom,  dessen  Frequenz  der 
Schwingungsdauer  des  Drahtes  angepasst  ist, 
so  empfängt  er  Impulse  und  beginnt  zu 
schwingen.  Diese  Schwingungen  bringen  ihn 
zum  Contact  mit  einem  ähnlichen  Rechteck  P, 
welches  auf  denselben  Ton  wie  V  gestimmt 
ist  und  infolge  Resonanz  mitschwingt.  Wenn 
sich  die  zwei  Drahtrechtecke  berühren,  wird 
der  Stromkreis  einer  Localbatterie  geschlossen 
und  eine  Glocke  ertönt.  Die  zwei  gleich  ge- 


Fig.  i. 


*fY  \ 

1p 

 \ 

s 

Fig.  2. 


des  Telephons  T  erzeugen,  deren  Gegenwart 
durch  Schwingen  seines  Diaphragmas,  also 
durch  ein  summendes  Tönen  angezeigt  wird. 
Die  Signale  werden  nach  dem  Mörse-System 
gegeben. 

Die  Schwierigkeit  der  Correspondenz 
mittelst  Inductionsströmen  liegt  hauptsächlich 
darin,  dass  es  unmöglich  ist,  die  Aufmerk- 
samkeit des  an  der  Empfangstation  beschäf- 
tigten Menschen  in  ausgiebiger  Weise  zu  er- 
regen, ihn  aufzurufen,  da  man  füglich  nicht 
fordern  kann,  dass  er  mit  dem  Telephon 
am  Ohr  lebt.  Diese  Schwierigkeit  scheint 
Herr  Evershed  in  ausserordentlich  genialer 
Weise  durch  Erfindung  des  Impuls  -  Relais, 
welches  in  Fig.  2  dargestellt  ist,  überwnnden 
zu  haben.  Ein  rechtwinklig  geformter  Draht  V 
ist  in  dem  isolirenden  Träger  J  gehalten. 


stimmten  Drahtrechtecke  sind  gewählt,  um 
zufällige  Berührungen  infolge  mechanischer 
Stösse  zu  verhüten.  Das  zweite  Rechteck 
mag  dabei  durch  Wechselströme  entgegen- 
gesetzter Richtung  zu  jenen,  welche  im 
enteren  laufen,  durchströmt  sein.  Zum  Auf- 
rufen werden  nicht  dieselben  Ströme  wie 
zum  Correspondiren  verwendet.  Zum  Aufrufen 
ist  ein  Wechselstrom  von  20 — 40  Perioden 
pro  Secunde  am  geeignetsten;  er  wird  mit 
Hilfe  einer  passenden  Stimmgabel  oder  durch 
sonst  geeignete  Mittel  erhalten.  Das  Schiff, 
auf  welchem  dieses  System  der  Inductions- 
telegraphie  zuerst  versucht  werden  soll,  ist 
der  „East  Goodwin",  welcher  ausserhalb 
der  Goodwin-Untiefen  liegt,  wobei  man  über 
10  Seemeilen  Kabel  gebrauchen  wird. 


Elektrische  Bahnen  in  Wien. 


Wie  unseren  Lesern  aus  den  voraus- 
gegangenen Mittheilungen  bekannt  ist,  hat 
der  Staat  durch  das  neue  Localbahngesetz 
gewisse  ihm  bisher  allein  zustehende  Hoheits- 
rechte, insoweit  es  sich  hierbei  um  den  Bau 


und  Betrieb  von  Strassenbahnen  handelt, 
den  Gemeinden  abgetreten.  Die  Gemeinde 
kann  die  Concession,  welche  sie  vom  Staate 
erwirkt,  weiter  vergeben,  sie  kann  im  auto- 
nomen Wirkungskreise  die  Tarife  festsetzen, 
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sie  hat  das  Recht  der  Einlösung  und  des  | 
Heimfalles.  Auf  Grand  dieser  für  die  Ge- 
meinden sehr  schätzenswerthen  gesetzlichen 
Bestimmungen  hat  die  Commune  Wien  be- 
schlossen, den  Bau  und  Betrieb  der  elektri- 
schen Bahnen  an  einen  Privatunternehmer 
tu  vergeben.  Der  Bezirksbauptmann  Dr.  v. 
Friebeli  fand  während  seiner  Amtswirk- 
samkeit diesen  Beschluss  vor  und  schritt 
sofort  zn  dersen  Ausführung.  Er  veran- 
staltete eine  allgemeine  Offertautschreibung, 
für  welche  am  14.  v.  M.  der  Termin  er- 
losch. Der  Effect  dieser  Ausschreibung  war 
ein  über  alle  Erwartung  glänzender.  Nicht 
weniger  als  zehn  Bewerber  sind  aufgetreten, 
inländische  und  auslandische,  und  die  Ge- 
meinde hat  auf  diese  Weise  eine  Reihe  von 
Projecten  in  die  Hand  bekommen,  welches 
ihr  ermöglichen,  ein  wirklich  gutes  und 
praktisches  elektrisches  Bahnnetz  in  Wien 
entstehen  zu  lassen.   Diese  Offerenten  sind : 

1 .  Eduard  Lachmann  in  Hamburg; 

2.  Adolf  Springer  in  Wien;  3.  Con- 
tinentale  Gesellschaft  für  elek- 
trische Unternehmungen  in  Nürn- 
berg; 4.  Allgemeine  Elektrici- 
täts-  Gesellschaft  in  Berlin; 
5.  Wiener  Bankverein;  6.  Neue 
Wiener  Tramway,  A  ng  lo  -  Oester- 
reichische Bank  und  Siemens  & 
Halske;  7.  Bau-Unternehmung  Ritschel& 
Cie.  in  Wien  und  U  n  i  o  n-E  1  e  k  t  r  i  ci- 
täts-Gesellschact  in  Berlin; 
8.  Istvan  Stadler  in  Neupest;  9.  Franz 
Hampl,  Architekt  in  Wien  und  10. 
Motoren-Tramway  E.  Bierem  in  W  i  e  n. 
Ueber  sämmtliche  vorliegenden  Projecte, 
die  hier  in  derselben  Reihenfolge  angeführt, 
in  der  die  Offerten  geöffnet  wurden,  wird 
nunmehr  das  städtische  Bauamt  Gutachten 
fällen,  die  dann  dem  Magistrate  vorgelegt 
werden  sollen.  Das  unter  Post  6  genannte 
Consortinm  überreichte  zwei  Alternativ- 
Offerten.  Den  Offerten  war  ein  Convolut 
von  nahezu  60  Planbeilagen  angefügt, 
welches  ein  vollständig  ausgearbeitetes  Detail- 
project  eines  sofort  auszuführenden,  ungefähr 
50  km  langen  neuen  elektrischen  Tramway- 
netze.i  in  Wien  darstellt  und  ausserdem, 
wenn  auch  noch  nicht  im  Detail  aufge- 
arbeitet, ein  zur  späteren  gesamtsten  oder 
successiven  Ausführung  entworfenes  Ergän- 
zungsnetz enthält.  Die  eine  der  beiden 
Alternativ-Offerten  bezieht  sich  auf  den 
Fall,  dass  die  Gemeinde  Wien  die  Aus- 
übung der  von  ihr  zu  erwerbenden  Con- 
cession  zum  Baue  und  Betriebe  der  bezüg- 
lichen Linien  dem  Consortinm,  be- 
ziehungsweise der  von  demselben  zu  bildenden 
Gesellschaft  übertragt,  während  da*  zweite 
den  Fall  behandelt,  als  die  Gemeinde 
Wien  sowohl  den  Hau  als  den  Betrieb 
dieser  Linien  derselben  Gesellschaft,  jedoch 
für  Rechnung  der  Gemeinde  übertraft.  Die 
Offerenten  verweisen  auf  die  von  der  neuen 
Wiener  Tramway-Gexelischaft  gewonnenen 
vieljahrigcn  Erfahrungen  über  die  localen 
Verkehrsverhaltnisse  und  Verkehrsbedürf- 
nissc,   sowie  auf  den  Erfolg,  den   die  von 


der  Firma  Siemens  &  Halske  im  Verein 
mit  der  Anglo-Oesterreichischen  Bank  in 
Budapest  ausgeführten  Strassen-  und  Unter- 
grundbahnen erzielten.  Das  Consortinm  er- 
klärt, die  Offerte  sei  dadurch  charakterisirt, 
dass  der  Gemeinde  Wien  nicht  nur  ein 
Netz  von  neuen  Bahnen  angeboten  wird, 
sondern  auch  die  Einbeziehung  der  be- 
stehenden Nenen  Wiener  Tramway  und  die 
Verschmelzung  beider  Netze  zu  einem  ein- 
heitlichen Ganzen,  welches  den  Interessen 
des  Verkehres  besser  zu  entsprechen  ver- 
mag, als  ein  Netz  neuer  Bahnen  allein. 
Oberirdische  Leitungen  sollen 
nur  in  dem  äusseren  Stadtgebiete  in  An- 
wendung kommen ;  in  den  an  der  Ring- 
st rasse  gelegenen  Bezirken  und  in  den 
besseren  Strassen  würde  eine  unterirdi- 
sche Stromzuleitung  nach  dem 
Master  der  Budape*ter  elektrischen  Stadt- 
bahn zur  Ausführung  kommen;  in  der 
inneren  Stadt  sollen  Untergrund- 
bahnen wie  die  im  Baue  befindliche  Buda- 
pester Untergrundbahn  hergestellt  werden; 
trotz  der  hienach  vorhandenen  Verschieden- 
heit der  Systeme  sei  doch  der  unmittelbare 
Uebergang  der  Wagen  von  den  Bahnen 
mit  oberirdischer  Leitung  auf  die  Bahnen 
mit  unterirdischer  Leitung  und  ebenso  von 
den  Strassen  bahnen  in  die  Untergrundbahnen 
und  umgekehrt  gewahrleistet ;  für  die  An- 
lage sei  ein  Verkehrsmittelpunkt 
unterhalb  des  Stock-im-Eisenplatzes  derart 
ausgestaltet,  dass  nicht  nur  die  Wagen  der 
einzelnen  Radial  Linien  bis  zu  diesem  Ver- 
kehrsmittelpunkte durchgeführt  werden, 
sondern  dass  auch  die  Wagen  der  einzelnen 
Linien  in  den  verschiedensten  Richtungen 
von  den  radialen  Strassenbahnen  unterirdisch 
durch  die  innere  Stadt  hindurch  geführt  and 
ausserhalb  der  Ringstrasse  wieder  auf  eine 
andere  Strassenbahn  hinausgeführt  werden 
können.  Die  Offerenten  heben  hervor,  dass 
ihr  Project  den  sämmtlichen  Programm- 
punkten,  welche  in  der  im  Juü  1895  seitens 
der  Gemeindeverwaltung  veröffentlichten 
Kundmachung  enthalten  sind,  vollkommen 
entspricht,  und  dass  es,  einschliesslich  des 
bestehenden  Netzes  der  Neuen  Wiener 
Tramway-Gesellschaft,  alle  Wiener  Bezirke 
durch  thunlichst  erschöpfende  Radial-,  Trans- 
versal- uod  Rundlinien  berücksichtigt.  Die 
Einheitlichkeit  des  Netzes  komme  in  einer 
übersichtlichen,  äusserst  mässigen  Tarifierucg 
zum  Ausdrucke.  Die  Offerenten  räumen  der 
Gemeinde  das  Recht  ein,  sich  in  der  Ver- 
waltung der  neuen  Gesellschaft  durch  Dele- 
girte  vertreten  zu  lassen,  nnd  bieten  das 
Hcimfallsrecht  des  elektrisch  eingerichteten 
30  km  langen  Schienennetzes  der  Neuen 
Wiener  Tramway  -  Gesellschaft  an.  Die 
Offerenten  verweisen  darauf,  dass  der  Ge- 
meinde im  Hinblicke  auf  die  seinerzeit  mit 
den  Vororten  eingegangenen  Verträge  der 
Neuen  Wiener  Tramway-Gesellschaft  gegen- 
wärtig ein  unentgeltliches  Heimfallsrecht 
nicht  zukomme.  Schliesslich  wird  der  Ge- 
meinde eine  Quote  aus  dem  Brntto-Erlöse 
der  verkauften  Fahrkarten,   sowie   eine  Be- 
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theiligung  an  dem  Reingewinne  des  ge- 
samtsten Nettes  geboten. 

Würde  dieses  Project  genehmigt,  so 
wäre  dies  unzweifelhaft  ein  harter  Schlag 
für  die  alte  Wiener  Tramway.  Diese  Ge- 
sellschaft hat  aber  filr  alle  von  ihr  be- 
fahrenen Routen  bis  zum  Jahre  1920 
das  Recht  der  ausschliesslichen 
StrassenbenUtznng.  Es  entsteht 
nun  die  principielle  Streitfrage,  ob  dieses 
Recht  verletzt  wird,  wenn  eine  andere 
Unternehmung  die  Routen  der  Wiener 
Tramway  ganz  oder  theilweise  unterirdisch 
befährt.  Bezieht  sich  das  Verkehrsmonopol 
nur  auf  die  Strassenoberfläche  oder  schützt 
es  den  Unternehmer  auch  vor  jeder  Con- 
currenz  oberhalb  und  unterhalb  des  Strassen 
Niveaus?  Diese  Frage  ist  noch  streitig  und 
ihre  Lösung  in  allen  gerichtlichen  Instanzen 
würde  wahrscheinlich  einige  Jahre  in  An- 
sprach  nehmen.  Da  aber  Wien  so  lange 
auf  die  elektrischen  Bahnen  nicht  warten 
kann  und  da  in  der  Wiener  Tramway  das 
Skelett  der  künftigen  elektrischen  Strassen- 
bahoen  gegeben  ist,  so  füllt  dieser  Umstand 
bei  der  Entscheidung  über  das  diesbezüg- 


liche Project  in  die  Wagschale.  Die  Chancen 
der  übrigen  Bewerber  erscheinen  auch  dann 
nicht  aussichtslos,  wenn  die  Wiener  Tram- 
way thatsächlich  zur  Ausführung  der  elek- 
trischen Bahnen  berufen  werden  sollte.  Denn 
die  Gesellschaft  müsste  sich  dann  vor  Allem 
mit  einer  leistungsfähigen  elektrischen  Unter- 
nehmung as&ociiren,  und  da  liegt  es  nahe, 
dass  eine  oder  die  andere  grosse  Gesell- 
schaft zn  dem  Werke  herangezogen  wird. 
Auffällig  ist,  dass  der  Wiener  Bank- 
verein, welcher  der  Grossactionär  der 
Tramway  -  Gesellschaft  ist,  bisher  zn  keiner 
der  bestehenden  elektrischen  Gesellschaften 
eine  Fühlung  unterhalten  soll.  Die  Erwar- 
tung, dass  die  Anlage  der  elektrischen 
Strassenbahnen  unter  mehrere  Bewerber 
aufgetheilt  werden  könnte,  scheint  nicht  be- 
rechtigt. Schon  in  den  Bedingungen  der  Offert- 
ausschreibung war  hervorgehoben,  dass  der 
Verkehr  im  ganzen  Stadtgebiete  ein  ei  n  h  e  i  t- 
I  i  c  h  e  r  sein  müsse.  Dai  setzt  voraus,  dass 
alle  Linien  in  einer  einzigen  Hand  vereinigt 
sind,  denn  nur  auf  diese  Weise  wäre  auch 
die  zweite  Bedingung,  nämlich  die  des 
regulirbaren  Tarifes,  erfüllbar.         M.  Z. 


Einführung  der  elektrisch* 

Die  Smichover  Stadtvertretung  hielt  am 
13.  v.  M.  eine  Sitzung  ab,  in  welcher  über 
obigen  Gegenstand  berathen  und  Beschluss 
gefasst  wurde.  Vor  dem  Eingehen  in  die  Be- 
rathung  theilte  der  Bürgermeister,  Herr  E  1- 
henick^  mit,  dass  die  Firma  Fr.  Krizfk 
ihre  Offerte  zurückgezogen  hat.  Unter  die 
Mitglieder  der  Stadtvertretung  wurde  ein  ge- 
drucktes Expose"  Uber  diese  Angelegenheit 
vertheilt,  welches  ausführliche  Berechnungen 
der  Emchtungskosten,  sowie  der  jähr- 
lichen Betriebskosten,  ferner  der  Kosten  des 
Lichtes  per  Lampe  enthält,  und  zwar  für 
swei  Alternativen:  1.  Für  den  Fall  der  Auf- 
stellung von  zwei  Dampfmaschinen,  zwei 
Dampfkesseln  nnd  */g  Äccumulatoren  und 
2.  für  den  Fall  der  Aufstellung  von  drei 
Dampfmaschinen.  Im  ersten  Falle  würde  die 
ganze  elektrische  Beleuchtung  der  Stadt  beim 
Preise  von  0*35  kr.  per  Kilowattstunde 
24.542  fl.  94  kr.,  beim  Preise  von  0*40  kr. 
per  Kilowattstunde  21.154  fl.  54  kr.,  im 
zweiten  Falle  beim  Preise  von  0*35  kr.  per 
Kilowattstande  15.701  8.  90  kr.,  beim  Preise 
von  0*40  kr.  per  Kilowattstunde  13.015  fl. 
kosten,  während  die  bisherige,  allerdings  un- 
genügende Gasbeleuchtung  10.000  fl.  jährlich 
kostet,  und  bei  zweckentsprechender  Ver- 
mehrung und  Verbesserung  20.000  fl.  kosten 
würde.  Auch  ist  die  Abgabe  des  elektrischen 
Lichtes  an  Private  in  Anschlag  gebracht.  Die 
Herstellungskosten  sind  bei  zwei  Maschinen 
mit  365.060  fl.  95  kr.,  bei  drei  Maschinen 
mit  421.515  fl.  92  kr.  berechnet.  Der  Stadt- 
rath hat  auf  Grund  der  Commissionsberathun- 
gen  erkannt,  dass  es  vortheilhaft  sei,  das 
elektrische  Licht  einzuführen  und  stellte  der 
Stadtvertretung  folgende  Schlussanträge :  Der 


n  Beleuchtung  in  Smlchov, 

|  Gemeinde- Ansschuss  wolle  genehmigen :  1.  Es 
sei  die  elektrische  Beleuchtung  in  Smichov 

1  sowohl  für  den  Privatconsnm  als  für  öffent- 
liche Straßenbeleuchtung  einzuführen,  u.  zw. 

I  in  den  Strassen  mit  Glühlampen  von  25  Ker- 

j  zen;  2.  die  Centrale  sei  mit  zwei  Kesseln, 
swei  Maschinen,  zwei  Dynamos  und  23  Äccu- 
mulatoren einzurichten  mit  dem  Bemerken, 
dass  die  Aufstellung  des  dritten  Kessels  der 
dritten  Maschine  und  des  erübrigenden  Drittels 
der  Äccumulatoren  erst  dann  zu  geschehen 
hat,  wenn  der  hiefür  nöthige  Privatconsum 
zugesichert  sein  wird;  3.  es  sei  die  Offerte 
der  Firma  R.  Bartelmus  &  Co.  anzu- 
nehmen, u.  zw.  mit  dem,  dass  a)  die  Firma 
nur  zwei  Kessel,  zwei  Maschinen,  zwei  Dyna- 
mos, 2/3  Äccumulatoren  aufstellt  und  dass  die- 
selbe verpflichtet  bleibt,  den  dritten  Kessel, 
dritte  Maschine,  drittes  Dynamo,  Va  Accu- 

i  mulatoren  nur  dann  für  die  offerirten  Preise 
nach  Abzug  der  nachgelassenen  Procente  auf- 
zustellen, wenn  es  der  Stadtrath  wünschen 

I  sollte,  dass  jedoch  dadurch  der  Stadtrath  an 
diese  Firma  nicht  gebnnden  ist  nnd  dass 
somit  der  Stadtrath  auch  diese  Ergänzung 
der  Centrale,  wenn  er  es  für  gut  findet,  auch 
einer  anderen  Firma  Ubertragen  kann ;  b)  dass 
die  Firma  in  den  Strassen  25kerzige  Glüh- 
lampen errichtet;  c)  wenn  die  Firma  auf  alle 
Bedingungen  eingeht,  welche  der  Stadtrath 
noch  ausser  den  der  Offerte  beigelegten  Be- 
dingungen bestimmt;  4.  die  Stadtvertretung 
wolle  den  Stadtrath  bevollmächtigen,  auf 
Grund  dieses  Beschlusses,  nach  der  Offerte, 
dem  Kostenüberschlage  und  den  Plänen,  den 
Bedingungen  und  allen  Ergänzungen,  welche 
der  Stadtrath  für  nöthig  erachtet,  mit  der 
Firma  Robert  Bartelmus  4  Co.  in  Brünn 
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einen  rechtsgiltigen  schriftlichen  Vertrug  ab« 
zuscbliessen ;  5.  die  Stadtvcrtretoog  wolle  den 
beiläufigen  Aufwand  für  den  Bau  der  Cen- 
trale, de»  Kamin«,  der  Fundamente  für  die 
Maschinen,  Einmauernng  der  Kessel,  Errich- 
tung eines  Saugbrunnens  etc.  im  beiläufigen 
Kostenbetrage  von  40.000  fl.  genehmigen 
und  dem  Stadtrathe  die  Vollmacht  ertheilen 
zur  Vergebung  und  Ausführung  dieser  Bauten  ; 
6.  die  Stadtvertretung  möge  den  Betrag  von 
10.000  fl.  zum  Ankaufe  verschiedener  Vor- 
räthe  für  die  elektrische  Centraistation  ge- 
nehmigen. 7.  Schliesslich  wolle  der  Gemeinde- 
nusschu»s  genehmigen,  das«  das  erforderliche 
Capital  im  maximalen  Betrage  von  420.650  fl. 
57  kr.  zur  Errichtung  der  elektrischen  Anlage 
benützt  und  behufs  Deckung  in  die  neue  An- 
leihe einbezogen  werde,  rücksichtlich  welcher 
in  einer  der  nächsten  Gemeinde-Ausschuss- 
Sitzungen  der  Antrag  vorgelegt  wird.  An 
diese  Anträge  schloas  sich  eine  fast  ändert- 
halbstündige  Debatte.  Herr  Director  Doucha 
fragte,  warum  Herr  Ing.  K  f  i  i  1  k  seine 
Offerte  zurückgezogen  hat.  Er  wies  auf  die 
glänzenden  Erfolge  dieser  Firma  auf  der 
Jubiläums-  und  auf  der  ethnographischen 
Ausstellung,  auf  dem  Wenzelsplatze  und  jetzt 
in  Karolinenthal  hin,  während  die  Probe, 
welche  die  Firma  Bartelmus  in  Smi- 
chov  vor  einem  Monate  ausgeführt  hat, 
keineswegs  zur  Zufriedenheit  ausgefallen  sei. 
Mao  möge  sich  also  nicht  übereilen,  sondern 
nochmals  genan  erwägen.  Der  Bürgermeister 
erwiderte,  dass  Herr  Kritik  erfahren  hat, 
die  Commission  habe  die  Annahme  der 
Offerte  Bartelmns  beschlossen,  deshalb 
habe  er  seine  Offerte  sammt  Vadium  zurück- 
gezogen. Der  technische  Director,  Herr 
D  u  c  h  o  n,  erklärte,  die  Commission  habe 


sich  bei  ihrem  Beschlösse  nur  von  sachlichen 
Gründen  führen  lassen.  Herr  Kritik  habe 
eine  nich:  coovenirende  Spannung  und  schwä- 
chere Accumulatoren  projectirt.  Darauf  be- 
merkte Herr  Director  Doucha,  dass  also 
offenbar  die  Concursbedingongen  nicht  alle* 
das  enthalten  haben,  was  sie  hätten  enthalten 
sollen,  denn  Herr  K  r  i  i  »  k  baue  sich  den- 
selben gewiss  accommodirt.  Herr  Director 
D  u  c  h  o  n  erwiderte,  da*s  solche  Concnxa- 
Ausschreibungen  nur  allgemein  gehalten  sein 
müssen,  nnd  dass  man  die  Projecte  den 
Oflerenten  zu  überlassen  pflege,  weil  sie 
damit  zugleich  die  Verantwortung  Übernehmen, 
während  diese  sonst  den  Stadtiath  treffen 
würde.  Im  Verlaufe  der  weiteren  Debatte 
wurde  aoch  constatirt,  dass  sich  die  Stadt- 
gemeinde Smichov  an  den  Prager  Stadtrath 
gewendet  habe,  um  welchen  Preis  er  nach 
Ablauf  des  Vertrages  das  Gas  abzugeben 
bereit  wäre,  und  es  sei  eine  Antwort  ange- 
langt, wonach  die  Preise  fast  dieselben  bleiben 
würden,  wie  bis  jetzt.  Da  sich  die  Contro- 
verse  über  die  Zweckmässigkeit  oder  Unzweck- 
mässigkeit  der  B  a  r  t  e  1  m  u  s' sehen  Offerte 
hinzog,  beantragte  Herr  Krnpki  die  Ver- 
tagung der  Verhandlung,  welchem  Antrage 
sich  Herr  Director  Doucha  anschloß.  Herr 
Heck  a  sprach  gegen  eine  weitere  Ver- 
schleppung der  Angelegenheit.  Es  wurde 
darauf  constatirt,  dass  die  vorgelegten  An- 
träge, dass  die  elektrische  Beleuchtung  ein- 
zuführen sei,  im  Stadtrathe  mit  10  gegen  3, 
und  dass  die  Ausführung  der  Firma  Bartel- 
mns übergeben  werde,  mit  allen  gegen  zwei 
Stimmen  angenommen  wurden.  Bei  der  Ab- 
stimmung wurde  der  Vertagungsantrag  mit 
allen  gegen  zwei  Stimmen  abgelehnt  und 
die  Antrage  des  Stadtrathes  angenommen. 


Vertheilung  elektrischer  Energie  in  Paris. 


Ingenieur  Laffargue,  unser  ständiger 
Pariser  Mitarbeiter  und  Ingenieur  F.  Meyer 
hielten  in  der  „Soci^'c  internationale  des 
Electriciens"  am  6.  November  über  obigen 
Gegenstand  einen  eingehenden  Vortrag,  den 
wir  nachfolgend  kurz  resumiren: 

Die  „SocidttS  Edison-  Hess  in  einer 
ihrer  grössten  Centralen  (in  der  Avenue 
T  r  u  d  a  i  n  c)  eine  Brow'nsche  Wechsel- 
strommaschine von  900  III',  welche  von 
ihrer  1  Jampfmaschine  direct  angetrieben 
wird,  aufstellen. 

Die  „Sociiftc  d'eclairage  et  de  force 
par  l'EIectricite'*  liess  eine  Goopferdige 
Coriissmaschine  und  eine  3oopferdig->  Laval- 
Tu.bine  sammt  einer  Dynamo:  „Desrozier" 
aufstellen.  Die  „Socie'te"  d'air  cumprimi  et 
d'Electricit^"  construirt  auf  dem  „Quai 
Jemmapes"  eine  neue  Centrale  zu  den 
beiden  ihr  bereit*  gehörenden  an  Boulevard 
Richard  Lenoir  und  A.  „F  a  r  g  e  a  u". 
Diese  Centrale  wird  vorläufig  eine  Capacität 
von  2400  Kilowatts  be^tzen,  nämlich  : 
3  Dynamos  h  800  Kilowatts  bei  (><•<>  Volts 
Spannung,  welche  von  der  „Sociale  AUa- 
cienne  des  constiuctions  mecaniques"  her- 
gestcht  wurden. 


Der  „Secteur  des  Champs  E!yseesu 
vermehrt  seine  Anlage  durch  eine  Wechsel- 
strommaschine von  400  Kilowatts  bei  3000 
Volts,  der  „Secteur  de  la  rive  gauche"  baut 
eine  neue  Centrale  von  4000  Kilowatts  am 
Seine-Ufer  zu  I  s  s  y.  Die  Vertheilung  ge- 
schieht mittelst  Wechselstrom  ä  3000  Volts 
nnd  werden  in  der  Centrale  10  Alternatenrs 
a  400  Kilowatts  aufgestellt.  Die  Betriebs- 
verhältnisse dieser  Centralen  werden  an  der 
Hand  von  Curven  dargelegt.  Das  Maximum  der 
Stromabgabe  wird  erreicht  an  den  kurzen 
Wintertagen,  und  zwar  am  23.  December, 
6  Uhr  Abends,  wo  6778  Kilowatts  verbraucht 
werden.  Im  letzten  Jahre  (1894)  wurden  in 
Paris  7.SS3.434  Kilowatts-Stunden  consumirt. 
Die  Einzelnanlagen,  welche  eigene  Antriebs- 
maschinen besitzen,  also  die  Privatbeleoch- 
tungen  repra*eniiren  die  artige  Betriebs- 
kraft von  25.760  Pferden  ;  hiebei  werden 
700  Gasmaschinen  mit  2260  Pferden  und 
Druckluftmotoren  mit  500  Pferdestärken  ver- 
wendet. 

Mr.  Meyer  sprach  sodann  Über  die 
commercielle  Leistungsfähigkeit  der  einzelnen 
Secteurs.  Mr.  Meyer  ist  Director  der  Com- 
pagnie  Continentale  Edison.  Kareis. 
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Berliner  Elektricitätswerke. 


Nach  dem  Geschäftsbericht  für  1894/95 
ist  iia  verflossenen  Jahre  die  Zahl  der  Ab- 
nehmer auf  2930  mit  236.400  Normallampen 
gestiegen.  Die  Gesammt-Stromab- 
gäbe  betrug  68  Millionen  Ampere-Stunden 
gegen  5 71/s  Millionen  im  Vorjahre.  Die  Zahl 
der  in  den  verschiedenen  Zweigen  gewerb- 
licher Thatigkeit  benutzten  Motoren  stieg 
von  380  mit  1364  PS  auf  663  mit  2366  PS. 
Der  Gesellschaft  wird  im  laufenden  Jahre 
noch  ein  erheblicher  Zuwachs  durch  den 
Betrieb  der  nach  dem  Ausstellungsplatze  in 
Treptow  führenden  elektrischen  Bahnen 
kommen,  vorausgesetzt,  dass  die  mit  der 
grossen  Berliner  Pferdebahn-Gesellschaft  und 
der  Firma  Siemens  &  Halske  von  der  Ge- 
sellschaft geschlossenen  Verträge  die  Ge- 
nehmigung des  Magistrats  erlangen.  Das 
Leitungsnetz  reicht  im  Westen  und 
Südwesten  nunmehr  bis  zur  Weichbildgrenze, 
während  die  Verlegung  in  östlicher  Richtung 
uod  südlich  bis  zur  Spree  in  aller  Kürze 
aufgenommen  und  so  gefördert  werden  soll, 
dass  die  zahlreichen  Anmeldungen  aus  diesen 
Stadttheilen  womöglich  noch  in  diesem  Jahre 
berücksichtigt  werden  können.  In  der  Cen- 
trale Mauerstrasse  ist  jetzt  anch  der 
Rest  der  Baulichkeiten,  in  denen  die  den 
Anforderungen  nicht  mehr  entsprechenden 
Anlagen  sich  befanden,  abgebrochen,  und 
durch  Aufstellung  zweier  Dampfdynamos  von 
4000  PS  nebst  den  dazu  gehörigen  Kesseln 
die  Leistungsfähigkeit  dieser  Station  auf 
Dahezu  10.000  PS  erhöht  worden. 

Der  Roh  gewinn  beträgt  2,5 1 0.466 
Mark  (-{-  32.800),  die  D  i  v  i  d  e  n  d  e  1 2 1/2% 
gegen  lo</2°/o-  Im  ersten  Vierteljahre  de* 
neuen  Geschäftsjahres  sind  6072  Amperes 
neu  angescblosseti,  wahrend  Anmeldungen 
für  weitere  13.906  Amperes  vorliegen. 

In  der  am  31.  v.  M.  stattgefundenen 
ordentlichen  Generalversammlung  wurde  die 
vorgelegte  Bilanz  pro  30.  Juni   1895  e'n 
stimmig  genehmigt  und  die  vorstehend  ge- 
nannte Dividende  festgesetzt. 

Im  Nachfolgenden  bringen  wir  auch  den 
neuen  Tarif  der  Berliner  Elektricitäts- 
werke zur  Kenntnis  unserer  Leser. 

Diese  am  1.  Jänner  1896  in  Kraft  tretende 
neue  Tarif  bedeutet  in  doppelter  Hinsicht 
einen  wesentlichen  Fortschritt  in  dem  Be- 
streben, das  elektrische  Licht  weiteren  Kreisen 
zugänglich  zu  machen.  Tritt  durch  den  voll- 
ständigen Fortfall  der  Grundtaxen  eine  sehr 
erhebliche  Verbilligung  des  Lichtstromes 
ein,  so  gewinnt  durch  Einführung  der  Kilo- 
wattstunde (1000  Wattstunden)  als  Beleuch- 
tungseinheit der  Tarif  ganz  ausserordentlich 
an  Einfachheit.  Nur  die  Miethe  für  Zahler 
ist  ausser  den  Kosten  des  Stromverbrauches 
in  Zukunft  zu  entrichten.  Auch  für  die  Ein- 
heit der  Stromlieferung,  die  Kilowattstunde, 
tritt  eine  geringe  Ermässigung  des  Grund- 
preises, nämlich  auf  60  Pf.,  ein.  Nach  dem 
neuen  Tarif  berechnen  sich  dte  Kosten  der 
gebräuchlichen  Glüh-  und  Bogenlampen  wie 
folgt:    Die  am  meisten  verwendeten  Glüh- 


lampen haben  pro  Normalkerze  ihrer  Leucht- 
kraft einen  Energieverbrauch  von  3*1  Watt; 
es  verbraucht  hiernach  die  l6kerzige  Glüh- 
lampe rund  50  Watt  und  kostet  stündlich  : 
50 . 60 

 =  3  Pf.    Die  Kosten  geringer  oder 

1000       J  s  s 

stärker  leuchtende'  Lampen  ändern  sich  ent- 
sprechend ihrer  Kerzenstärke,   so   dass  eine 


Skerzige  Glühlampe  etwa  I  Pf. 
Jo      „  „  „     2  „ 

»6       n  »  n     3  „ 

2  5       1»  n  n     4"  7  » 

32  n  n     6  0  „ 


an  Strom  consumirt.  Glühlampen  von  dem  an- 
gegebenen Strom  verbrauche  haben  eineLebens- 
dauer  von  etwa  800  Stunden.  Es  ist  jedoch 
in  einzelnen  Fällen  vortheilhaft,  Lampen  mit 
geringerem  Energieverbrauch  pro  Kerze  zu 
verwenden.  So  verbraucht  z.  B.  eine  ibkerzige 
Lampe  von  2  6  Watt  pro  Kerze  42  Watt 
und  kostet  somit  stündlich  (bei  allerdings 
wesentlich  kürzerer  Lebensdauer)  rund  2*5  Pf. 
Bei  Birechnuog  der  Kosten  für  Bogenlicht- 
beleuchtuog,  welcher  die  Stromstärke  der 
vorhandenen  Lampen  zu  Grunde  liegt,  ist  zu 
beachten,  dass  bei  der  Betriebsspannung  in 
den  Anlagen  der  Berliner  Elektricitätswerke 
eine  Stromstärke  von  l  Ampere  einem 
Energieverbranch  von  109  Watt  gleichkommt, 
entsprechend  einem  Kostenaufwand  von 
6*54  Pf.  Da  Bogenlampen  stets  paarweise 
hintereinander  geschaltet  brennen,  so  kostet 
hiernach  der  Strom  für 


ein  Paar 

«  m 


Arap.- 

Lsmp.   Pf.  Pf. 

3    IQ'6  d.  h.  pro  Lampe  9*8 

•       4    »5-2  n        n  n  I2'6 

*>     39  2  n         n  n  «9  6 

»      8    50-4  n      »  n  *5-a 

«      9    588  „       n  „  29-4 


12  78-4 


W2 


Da  jedes  Ampere  Stromstärke  in  einer 
Bogenlampe  einer  Lichtstärke  von  IOO  Kerzen 
äquivalent  ist,  so  stellen  sich  nach  obiger 
Tabelle  ioo  Normalkerzen  Bogenlicht  auf 
3*27  Pf.  pro  Stunde;  rechnet  man  hierzu  im 
Mittel  0  23  Pf.  stündlich  für  Kohlenverbrauch, 
so  stellen  sich  die  Kosten  des  Bogenlichtes 
auf  stündlich  3  5  Pf.  pro  100  Normalkerzen. 

Ausser  den  angeführten  Ermässigungen 
geniessen  die  Cosumenten  weitgehende  Be- 
günstigungen durch  Einführung  der  Umsatz- 
rabatte, welche  jedem  Abnehmer  ohne  Aus- 
nahme am  Schlüsse  des  Kalenderjahres  ge- 
wahrt werden.  Diese  betragen  je  nach  der 
Grösse  des  Verbrauchs  zwischen  5<>/0  und 
2O0/0.  Daneben  bleiben  die  al'en,  auf  der 
durchschnittlichen  Brennzeit  der  installirten 
Lampen  basirtm  Rabatte  ungeändert  bestehen. 
Mit  Einführung  des  neuen  Tarifs  findet  eine 
derartige  Herabsetzung  des  Lichtpreises 
namentlich  auch  bei  grösseren  Anlagen  statt, 
dass  der  eigene  Betrieb  auch  für  Diejenigen, 
bei  denen  die  mit  dem  Centralenbetrieb 
verbundene  Sicherheit  allein    bisher  nicht 
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entscheidend  war,  leine  Berechtigung  verliert 
nnd  ist  der  Anschluss  derselben  an  das  Neti 
der  Berliner  Elektricitätswerke  in  noch 
höhet em  Maasse  als  bisher  zu  erwarten.  Je 
intensiver  aber  dieser  sich  entwickelt,  nnd 


je  stärker  die  Stromlief ernn^  wichst,  um  so 
mehr  erhöht  sich  die  Wahrscheinlichkeit, 
dass  die  Elektrizitätswerke  weitere  Verbilli- 
ge gen  des  elektrischen  Lichtes  herbeiführen 
werden. 


Oesterreich-Ungarn, 
o)  Oesterreich. 

Brünn.  (Errichtung  eines  Elek- 
t  r  i  c  i  1 1 1  •  w  e  r  k  es.)  Am  18.  ▼.  M.  fand 
unter  dem  Vorsitze  des  Bürgermeisters  R.  v. 
W  ieier  eine  Sitzung  des  Belcuchtungs- 
Comite*  statt,  su  welcher  anch  als  Experten 
Ingenieur  F.  Ron  aus  Wien  und  der  Director 
der  städtischen  Gaswerke  in  Magdeburg 
Diekmann  erschienen  waren.  Es  wird  nun 
die  Öffentliche  Offertausachreibung  über  das 
städtische  Elektricitätswerk  erfolgen.  (Vergl. 
S.  172,  295  und  413  dieses  Jahrg.) 

Gmunden.  (Elektrische  L o c a  1- 
bahn  Gmunden-Vorchdorf.)  Im 
Nachhange  zu  unserer  Mittheilung  im  Hefte  V 
1895  S.  139  berichten  wir: 

Die  k.  k.  Statthalterei  in  Linz  hat  hin- 
sichtlich des  vom  Bürgermeister  Alois 
Kaltenbrunner  in  Gmunden  vorgelegten 
Vorprojectes  für  eine  schmalspurige,  mit  elek- 
trischer Kiaft  zu  betreibende  Kleinbahn  von 
Gmunden  über  Kirchham  nach  Vorchdorf  im 
Anschlüsse  an  die  elektrische  Localbahn  in 
Gmunden  die  TracenrevUion  in  Verbindung 
mit  der  Stationscommission  auf  den  21.  v.  M. 
anberaumt. 

Diese  neue  Localbahn  beginnt  im  An- 
schlüsse an  die  bereit«  bestehende  elektrische 
Bahn  am  Rathhausplatze  in  Gmunden,  Uber* 
setzt  den  Traunsee  oberhalb  der  Traunbrücke, 
wendet  sich  zum  Seebahnhof  der  Lambach- 
Gmundenerbahn,  welche  sie  ausserhalb  des 
Bahnhofes  im  Niveau  Ubersetzt.  Von  diesem 
Ueber?etzungspunkte  geht  sie  parallel  dem 
Geleise  der  Lambach  •  Gmundenerbahn,  den 
Bahnkörper  dieser  Bahn  mitbenutzend  bis 
Kilometer  1*9  weiter,  von  wo  aus  die  Bahn 
in's  freie  Terrain  gelangt.  Dieselbe  fährt 
dann  über  die  Ortschaften  Gschwandt,  Obern- 
doif,  Klottendorf  nach  Kirchham,  wo  am 
Ende  der  Ortschaft  eine  gleichnamige  Station 
erriciitet  wird.  Von  dieser  Station  führt  die 
Bahn  längs  der  Bezirksstrasse  über  Falken- 
ohren, bis  selbe  vor  Vorchdorf  und  in  der 
nächsten  Nähe  von  Eggenberg  ihr  vorläufiges 
Ende  erreicht.  Dieser  Endpunkt  wuide  zweck- 
massig darum  so  gewählt,  weil  von  da  au« 
wieder  leicht  die  Verlängerung  über  Eggcn- 
berg  nach  Eisriedling,  eventuell  Pettenbach 
und  Grünau  hergestellt  werden  kann.  Die 
iJinge  der  eingeleisigen  Bahn  vom  Kathhnus- 
pLtze  in  Gmunden  bis  im  ihrem  vorläufigen 
Ende  beträgt  14*3  km.  Die  Spurweite  is', 
gleichwie  bei  der  bereits  bestehenden  elek- 
trischen Bahn,  I  m.  Als  die  greisste  Steigung 
in  der  currenteo  Strecke  wird  5u" ..-,>,,  und 
zwar  als  Auffahrt  zur  Seebrücke  angenommen, 
im  Uebrigen  jedoch  35IJ,  00  als  Maximalstcigung 


I  in  Aussicht  gestellt.  Als  kleinster  Halbmesser 
wird  wie  auf  der  bestehenden  elektrischen 
Localbahn  49  m  angenommen.  Die  ganze 
Bahnlinie  erhält  folgende  Stationen  und  Halte- 
stellen :  Rathhausplatz  Gmunden,  Traundorf, 
Seebahnhof,  Englhof,  Baumgarten,  G sc h wandt, 
Oberndorf,  Kattendorf,  Lainzing,  Kirchham. 
Falkenohren  und  Vorchdorf. 

In  Anbetracht  der  schwierigen  Bau- 
arbeiten bei  der  Verbindung  des  Kathbaas- 
platzes  Gmunden  mit  dem  Seebahnhofe  wird 
die  Bauzeit,  vom  Tage  der  Ertheilung  des 
Baueonsenses  an  gerechnet,  auf  i»/s  J*hre 
festgesetzt. 

Die  Baukosten  der  neuen  Localbaiin 
werden  rund  500.000  fl.  betragen. 

Prag.  W  ie  wir  bereits  berichtet  haben, 
fand  bezüglich   der  elektrischen  Ring- 
bahn  K  f  i  £  f  k's  eine  Commission  statt. 
Herr  Ing.  Kritik  ist  nämlich  beim   k.  k. 
Handelsministerium  um   die  Bewilligung  rur 
Errichtung  einer   kleinen   elektrischen  Ring- 
bahn in  der  Richtung  von  der  Parkstrasse 
beim  Franz  Josefs  -  Bahnhofe  Uber  Ziikow 
durch  die  Karisstrasse  und  die  Taboritengasse 
nach  Wolschan,  längs  der  dortigen  Friedhofs- 
mauer Uber  die  Schwarzkosteletzer  Aerarial- 
strasse  nach  der  Stadt  Weinberge,  durch  die 
neu  projectirten  Gassen  am  Weinberger  Brau- 
hnuse  vorbei,  durch  die  Kronengasse,  über 
den  Purkyncplatz,    durch   die  Palack^strasse 
und  Skrc*taga<se  durch  die  Jungmannsstrasse 
nach  Prag  zurück  zum  Franz  Josefs-Bahnhofe 
eingesetzten.  Die  Statthalterei  hat  Uber  diese 
projectirte  Bahn  die  politische  Begehungs- 
commission auf  den  14.   v.  M.  anberaumt, 
und  es  wurde  diese  Commission  auch  am 
15.  und  ib.  November  fortgesetzt.  Im  Auf- 
trage des  Handelsministeriums  hat  die  Statt- 
halterei die  Leitung  der  Commission  geführt 
und    es  wurde  mit  der  Leitung  derselben 
Herr  Bezirkscommissär  M  a  h  1  i  n  g  betraut ; 
ferner    waren   anwesend:  in  Vertretung  des 
Handelsministeriums,  bezw.  der  General  -In- 
j  spection    der   österreichischen  Eisenbahnen 
Herr  Ober- Ingenieur  Strizek,  in  Vertretung 
,  der  Post-   und  Telegraphen  •  Directioa  Herr 
,  Ingenieur  Müller,   und   die  Vertreter  der 
sonst  betheiligten  Behörden  und  Aemter.  Die 
■  Commission   verhandelte   zunächst  darüber, 
1  ob  gegen  die  Eiseobahntrace  irgend  weiche 
i  pnncipielle  Einwendungen   erhoben  werden. 
I  Hicbei  gaben  die  Vertreter  des  Prager  Stadt- 
I  rathes  die  Erklärung  ab,  dass  die  Stadtgemeinde 
Prag  im  Vereine  mit  den  Vorstadtgemeinden 
I  sich  um  die  Concession  für  ein  ganzes  Nets 
von  elektrischen  Bahnen  bewirbt,  in  welches 
sowohl  die  Stadtgemeinde  Prag  als  die  Vor- 
ortegemeiuden   einbezogen   werden  würden, 
und  zwar  zu  dem  Zwecke,   damit  eine  ein- 
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heitliche  Leitung  and  auch  die  niedrigsten 
Fahrpreise  erzielt  and  so  den  Anforderungen 
des  Publikums  am  besten  entsprochen  werde. 
Von  den  übrigen  Interessenten  wurden  keine 
Einwendungen  gegen  das  Pioject  erhoben. 
Am  zweiten  Tage  nahm  die  Commission  die 
Begehung  der  ganzen  Strecke  vor,  wobei  an 
den  W'olschaner  Friedhöfen  angelangt,  darauf 
hingewiesen  und  von  den  ZiSkower  Vertretern 
auch  verlangt  wurde,  dass  ausser  der  Bahn- 
linie längst  der  Einfriedung  des  Wolschaner 
Friedhofes  noch  eine  zweite  Linie  in  einer 
parallelen  Gasse  errichtet  werde,  weil  bei 
festlichen  Gelegenheiten  die  Strasse  mit 
Wagrn  überfüllt  wäre.  Am  dritten  Tage  wuide 
das  Protokoll  über  die  Begehung  aufgenommen. 
Hiebe i  erhob  der  Vertreter  der  Polizei-Direclion 
Herr  Ober-Commissär  Petrisek  gegen  die 
projectirte  Bahn  aus  sicherheitspolizeilichen 
Rücksichten  Einwendungen.  Die  Vertreter 
der  Stadtgetneindc  Piag  erhoben  gleichfalls 
Einwendungen,  und  zwar  gegeo  jenen  Theil 
der  Trace,  welcher  im  Weichbilde  der  Stadt 
Prag  liegt,  weil  die  Siadtgemeinde  Prag  ein 
eigenes  Bahnnetz  bauen  will;  die  Vorcon- 
cession  zur  Vornahme  der  Vorarbeiten  habe 
sie  bereits  erlangt,  sie  könne  daher  nicht 
zulassen,  dass  ein  Anderer  auf  ihrem  Terri- 
torium eine  Bahn  baue,  umso  weniger  könne 
sie  dies  zulassen,  als  es  wünschenswerth  sei, 
dass  das  Eisenbahnnetz  die  Stadt  Prag  sammt 
den  Vorstädten  unifasse  und  die  Bahnen  eine 
einheitliche  Leitung  haben. 

Predazzo,  Tirol.  (Elektrische 
Beleuchtung.)  Die  Arbeiten  zur  Her- 
stellung des  Wassercanals  und  der  Gebäude 
für  das  Etablissement  des  Herrn  Oss-Maz- 
zurana  in  Mezzavalle  sind  vollendet,  jene  der 
Turbinen  und  Dynamomaschinen  der  Vollen- 
dung nahe,  so  dass  also  schon  in  den  nächsten 
Tagen  die  elektrische  Beleuchtung  der  Ort- 
schaft Predazzo  funetioniren  wird. 

Rumburg.  (Elektrische  Beleuch- 
tung.) Die  Gemeindevertretung  hat  auf 
Grund  des  vom  Stadtrathe  Julius  Pfeifer 
jun.  erstatteten  Referates  über  die  Errichtung 
einer  elektrischen  Centralstatiou  für  Beleuch- 
tung und  Kraftübertragung  in  Rumburg  und 
über  die  zu  diesem  Zwecke  bereits  ein- 
geleiteten probeweisen  Zeichnungen  zur  Licht- 
und  Kraftabnahme  beschlossen,  eine  elek- 
trische Centraistation  als  Gemeinde- Anstalt  zu 
errichten. 

Wien.  (Elektrische  Beleuch- 
tungAmHofund  auf  derFreiung.) 
Gegenwärtig  werden  Am  Hof  and  auf  der 
Freiaug  die  notwendigen  Installationen  zu 
der  von  uns  schon  avisirten  elektrichen  Be- 
leuchtung der  beiden  Plätze  vorgenommen. 
Zunächst  werden  probeweise  Holzsäuieo  er- 
richtet, die  Lampen  werden  in  einfachster  Form 
angebracht.  Nach  dem  Ergebnisse  der  Proben 
soll  die  Höhendimension  und  die  zweckmäßigste 
Form  der  Lampen  festgestellt  werden,  wonach 
dann  bis  zum  kommenden  Frühjahre  die 
provisorischen  Säulen  durch  sechs  passende 
und  in  gefälligem  Style  ausgeführte  Candelaber 
für  die  definitive  Beleuchtung  dieser  Markt- 
plätze ersetzt  werden.  Für  den  Hof  sind  drei 


solche  in  Auasicht  genommen  ;  die  erste  an 
der  Ecke  vis-ä-vis  der  Creditanstalt,  die  zweite 
bei  der  Mariensäule  und  die  dritte  nächst 
der  Restauration  „zur  goldenen  Kugel".  Auf 
die  Freiung  kommen  drei,  u.  zw.  eine  vor 
die  Escomptebank,  die  zweite  vor  das  Haus 
Freiung  Nr.  i  und  die  dritte  vor  die  Schotten- 
kirche zu  stehen.  Mit  der  Einrichtung  der 
Lichtanlage,  sowie  mit  der  Lieferung  des 
elektrischen  Stromes  für  dieselbe  wurde  die 
Internationale  Elektricitäts  Gesellschaft  betraut. 

Deutschland. 

Berlin.  Am  15.  v.  M.  hat  der  H  o  e  r- 
der-  Bergwerks-  und  Hütten- 
verein sein  System  für  elektri- 
sche Strassenbahnen  mit  unter- 
irdischer Stromzuführung,  welches 
wir  im  Hefte  XIV,  1895,  S.  395  ausführlich 
beschrieben  haben,  einem  Kreise  von  Sach- 
verständigen vorgeführt.  Es  hatten  sich  etwa 
hundert  Fachleute  eingefunden,  darunter  der 
Vorsitzende  des  Vereines  für  Eisenbahnkunde, 
Wirkl.;Geh.Ober-Regierungsrath  Streckert, 
Reg. -Baumeister  Schrimpff  von  der 
Firma  Siemens  &  Halske  und  andere 
hervorragende  Elektrotechniker.  Zur  Vor- 
führung gelangten  drei  Modelle,  von  denen 
das  eine  den  Neubau  einer  elektrischen 
Strassenbahn  darstellte,  während  die  beiden 
anderen  die  Umwandlang  von  Pferde-  etc. 
Bahnen  in  elektrische  veranschaulichten.  Die 
aus  Gusstahl  bestehenden,  besonders  imprä- 
gnirten  Canäie  des  Systemes  „Hörde"  werden 
in  Stücken  von  il/j  m  Länge  hergestellt, 
welche  beim  Verlegen  mit  einander  verbun- 
den und  durch  eiserne  Böcke  gestützt  werden. 
Bei  einer  Belastungsprobe  vou  4000  kg  hat 
sich  keinerlei  Deformation  gezeigt,  so  dass 
diesem  System  der  Vorzug  vor  dem  Beton- 
Unterbau  gebührt.  Dos  Gewicht  pro  Meter 
Canal  beträgt  160  kg,  der  Preis  circa  35  Mk. 
Sehr  sinnreich  construirt  ist  der  Hoerder 
Stromentnehmer,  welcher  für  Rollcontact  mit 
FUbrungsrolle  eingerichtet  ist ;  ein  Schiffchen 
unterhalb  der  Contactrollen  verhindert,  dass 
diese  im  Wasser  laufen,  falls  die  Ent- 
wässerung nach  den  Canalisationsrohren 
stocken  sollte.  —  Einen  zweiten  von  ihm 
erfundenen  Stromentnehmer  demoostrirte 
Herr  Reg.  •  Baumeister  Birnbaum.  Der 
Apparat  beruht  auf  dem  System  des  Schlei  f- 
Contactes  und  besteht  aus  einer  Holischeibe, 
an  weicher  sich  seitlich  zwei  Federn  be- 
finden. Die  letzteren  legen  sich  während  der 
Fahrt  an  die  im  Canal  befindliche  Leitung 
und  können  durch  eine  einfache  Hebelvor- 
richtung mit  Sperrklinke  ausser  Contact  ge- 
setzt werden,  so  dass  der  Uebergang  von 
der  unterirdischen  zur  oberirdischen  Strom - 
zufuhrung  sich  leichter  bewerkstelligen  lässt, 
als  bei  dem  Hörder  Stromentnehmer,  welch1 
letzterer  freilich  auch  dauerhafter  ist.  Die 
interessanten  Vorführungen  wurden  durch 
eine  Anzahl  Zeichnungen  veranschaulicht. 

Die  Firma  Siemens  &  Halske  in 
Charlotten  bürg  hat  bei  dem  königlichen 
Polizei  Präsidium  dieConcessioo  zur 
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Errichtung  einer  elektrischen 
Bahn  nachgesucht,  welche  im  Anscblnss 
an  ein  schon  früher  eingereichtes  Project, 
den  Norden  mit  dem  Osten  Her- 
lins durch  eine  elektrische  Bahn  zu  ver- 
binden, nunmehr  an  den  Bau  der  Bahn 
nach  der  Gewerbe-Ausstellung  am  Görlitzer 
Bahnhof  anschliessen  soll.  Diese  projectirte 
Linie  soll  folgende  Trace  nehmen :  Beginn 
an  der  Auguststrasse  bezw.  Grosse  Ham- 
bnrgerstrasse  bis  zur  Mulackstrasse,  durch 
diese,  Dragoner«,  koch-,  Neue  Friedrich- 
strasse, Schickler-,  Blumen-,  Wailner-Theater-, 
Markus-,  Michaelskirch-,  Melchiorstrasse, 
östlich  Uber  den  Mariannenplatz  durch  die 
Wrangel-,  Pücklerstrasse,  dann  westlich  Über 
den  Lansitzerplatz  durch  die  Weudenstrasse 
bis  zum  Görlitzer  Bahnhof.  Falls  die  Firma 
diese  Verbindung,  sowie  auch  die  früher 
eingereichten  Projecte  genehmigt  erhält, 
liegt  die  Absicht  der  Herstellung  einer  voll- 
ständigen elektrischen  Ringbahn  mit  Ab- 
zweiguogsstrecken  vor.  Die  Linie  wurde  nächst 
den  obengenannten  Strassenzügen  nach  Trep- 
tow hinaus,  von  dort,  laut  einem  event.  ab- 
zuschliessenden  Vertrag,  die  Untergrundbahn 
benutzend  Über  Stralau,  Kummeisburg, 
Lichtenberg,  Weissensee  bis  Pankow  weiter- 
gelegt werden;  dort  wird  die  Trace  an  die 
bereits  im  Betrieb  befindliche  elektrische 
Bahn  nach  dem  Gesundbrunnen  angeschlossen 
und  von  letzterer  Station  aus  durch  die 
Grünthaler-,  Hoch-,  Garten-,  Grosse  und 
Kleine  Hamburger  Strasse  nach  ihrem  An- 
fangspunkt gelegt  werden. 

Zu  dem  Projecte  für  die  u  n  t  e  r  i  r- 
dische  S  t  r  o  m  z  u  f  (i  h  r  u  n  g  der 
elektrischen  Bahn  Behrenstrasse- 
Treptow,  hat  der  Magistrat  der  Firma 
Siemens  &  H  a  1  s  k  e  die  Genehmigung 
ertheiit. 

Dem  Bau  der  elektrischen  Aus- 
stellungsbahn der  Firma  Siemens 
&  H  a  1  s  k  e  stehen  nunmehr  von  Seiten 
der  Gemeinde  Treptow  keine  Schwierigkeiten 
mehr  im  Wege.  Da  trotz  des  Entgegen- 
kommens der  genannten  Firma  eine  Einigung 
mit  der  Nachbargemeinde  nicht  erzielt  werden 
konnte,  hat  nämlich  der  Kreisausschuss  des 
Kreises  Teltow  ein  Machtwort  gesprochen 
and  die  mangelnde  Zustimmung  auf  Grund 
des  §  7  des  Kleinbahngesctzes  vom  28.  Juli 
1892  im  Zwangswege  gegeben.  Die  Gemeinde 
Treptow  knüpfte  an  die  Krtheilung  ihrer  Zu- 
stimmung die  Bedingungen,  dass  die  Unter- 
nehmerin die  Straßenbeleuchtung  bewirken 
lasse,  und  die  Fortsetzung  der  Bahnlinie  vom 
Ausstellungspark  bis  nach  Treptow  auf  ihren 
Wunsch  zweigeleisig  ausgeführt  werde.  Den 
erstereti  dieser  Differenzpunkle  hat  der  Kreis- 
ausschuss durch  Ablehnung  erledigt,  und  be- 
züglich des  zweiten  bestimmt  dass.  sobald 
diese  Frage  erst  actuell  geworden,  über  die- 
selbe die  Aufsichtsbehörde  entscheiden  solle. 

Das  königliche  Landralhsamt  des  Tel- 
tower  Kreises  hat  an  den  Magistrat  von  Berlin 
das  Ersuchen  gerichtet,  das  Project  für  eine 


südliche  Vorortebahn  mit  elektrischem 
Betriebe  in  wohlwollender  Weise  zu  fordern 
und  recht  bald  zu  genehmigen,  da  von  der 
Genehmigung  der  im  Stadibezirk  Berlin 
belegenen  Strecke  der  Beginn  der  Aus- 
'  führung  der  in  den  Vororten  liegenden 
Strecken  abhängig  sei.  Es  wäre  ausser- 
ordentlich erwünscht,  wenn  die  Bahn  wenig- 
itens  in  ihren  Hauptlinien  anfangs  1S90 
vollendet  werden  könnte,  da  sie  ein  wichtiges 
Verkehrsmittel  für  die  Ausstellung  in  Treptow 
sein  würde. 

Nachdem  der  Kaiser  die  Genehmi- 
gung zu  dem  Projecte  der  Einrichtung 
elektrischer  Betriebe  vom  Zoolo- 
gischen Garten  und  vom  Dönhoffsplatz  nach 
derTreptowerAassteliung,  sowie 
vom  Dönhoffsplatz  nach  der  Reichen  berger- 
1  Ecke  -  Glogauerstrasse  ertheiit  hat,  wendet 
sich  jetzt  die  Grosse  Berliner 
Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft 
mit  der  Bitte  an  das  Polizeipräsidium,  mit 
Rücksicht  auf  die  kurze  Zeit  bis  znr  Eröff- 
nung der  Leitungsanlagen  zu  gestatten  und 
die  zuständigen  Keviervorstftnde  mit  ent- 
sprechender Anweisung  zu  versehen.  Gleich- 
zeitig hat  die  Gesellschaft  den  Magistrat  ge- 
beten, seinerseits  für  die  sofortige  Zulassung 
zur  Vornahme  jener  Arbeiten  einzutreten. 

Die  Berliner  Elektricitats- 
werke  haben  dem  Magistrate  das  Project 
zur  Verlegung  von  Kabeln  für 
die  S t r o m z u f ü h r u n g e n  zn  den 
elektrischen  S  t  r  a ssen b a h n 1  i  n  1  e n 
Zoologischer  Garten-Treptow,  Dönhoffsplatz- 
Treptow  und  Döohoffsplatz-Glogauersirasse 
der  Grossen  Berliner  Pierdeeisenbahn-Gesell- 
schaft  zur  Genehmigung  überreicht.  Die 
Speisung  sämmtlicher  Bahnlinien  soll  von 
der  Centraistation  in  der  Mauerstrasse  aus 
erfolgen,  und  zwar  mittelst  vier  gesonderter 
Zuleitungen  nach  folgenden  Punkten:  1.  Pots- 
damer- und  Bülowstrasse,  2.  Grossbeeren- 
und  Teltowerstrasse,  3.  Prinzen-  und  Wasser- 
thorstrosse  und  4.  Wrangel-  und  Skalitzer- 
strasse.  Diese  vier  Zulcitungspunkte  sind 
durch  Kabel  mit  einander  verbunden,  welche 
längs  der  Bahnlinie  verlegt  werden  und  von 
denen  aus  die  Stromzuführung  zur  Arbeits- 
teilung erfolgt. 

Den  Berliner  Elektricitätswerken  ist  vom 
Magistrat  die  Genehmigung  znr  Ver- 
legung der  Kabelleitungen  be- 
hufs Speisung  der  elektrischen 
Bahn  Behrenstrasie  •  Treptow 
zu  folgenden  Strassen  ertheiit  worden: 

I.  in  der  Schützenstrasse  nördlich  von 
der  Mauer-  bis  Friedrichstrasse,  2.  in  der 
Schützenstrasse  südlich  von  der  Friedrich- 
bis  Markgrafenstrasse,  3.  in  der  Markgrafen- 
Strasse  westlich  von  der  Schützenstrasse  bis 
gegenüber  der  Junkerstrasse,  4.  in  der  Junker- 
strasse südlich,  5.  in  der  Ritterstrasse  südlich, 
6.  in  der  Alexandrincnstrasse,  westlich  von 
Ritter-  bis  Oranieniirasse,  7.  in  der  Reichen- 
bergerstrasse  südlich  vom  Elisabethufer  bis 
Grünauerstrasse,   8.  in   der  Grünauerstrasse, 
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von  Reichenberger-  bis  Wienerstrasse,  9.  in 
der  Wienerst  rasse  südlich  von  Grünaneritrasse 
bis  Görlitzer  Ufer  Uber  deu  Land  weh  rcanal. 
Jenseits  der  Weichbildgrenze:  1.  in  der  Loh- 
mühlenstrasse   bis   zur   Treptower  Brücke, 


2.  dem  Schlesischen  Bäsch  bis  zur  Köpe- 
nicker Landstrasse,  3.  in  der  Köpenicker 
Landstrasse  bis  zu  dem  vom  Gewerbs- Aus- 
stellungsqlatze  tarn  Aasstellungsbahnhofe 
führenden  Wege. 


Neueste  Patentnacbrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  nnd  Patentbureao,  Ingenienr  MONATH. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 
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20.  S.  8766.  Stromabnehmer  für  elektrische 
Bahnen  mit  oberirdischer  Stromcu- 
führnng.  —  Lawrence  Copeland  Scelye, 
Washington  und  George  Washington 
Bamham,  Luzern.  8./6.  1895. 

21.  G.  9155.  Verfahren  zum  Ausglühen  der 
Kohlenfaden  von  Glühlampen.  —  Adam 
Charles  Oirard  und  Ernett  Auguste 
George  Street,  Paris.  14./8.  1894. 

„  H.  16.306.  Elektrische  Bogenlampe.  — 
Daniel  Higham  und  :  William  Henry 
Ferkins,  High  Street.  22./7.  1895. 

„  K.  13.071.  Elektrische  Bogenlampe 
mit  Regelung  durch  Solenoide.  —  Adolf 
Klein,  Erlangen.  15./7.  1895. 

„  K.  13.095.  Hoiiz  >ntal-Bogenlampe  für 
kleine  Scheinwerfer.  —  Körting  &  Ma- 
tfiiesen,  Leutzsch-Leipzig.   2277.  1895. 

„  P.  6642.  Leitungsanordnung  für  lange 
elektrische  Stromkreise.  —  Michael 
Idvorsky  Pupin,  New-York.  10  /1.  1894. 

„  H.  15.312.  Zählvorrichtung  für  erlangte 
Verbindungen  einer  Fernsprechstelle 
oder  dergl.  —  Franz  Quatram  nnd 
Ernst  Hildebrand,  Pankow  b.  Berlin. 
25./10.  1894. 

„  S.  8810.  Vorrichtung  znr  Summirong 
der  Ausschläge  freischwingender  Zeiger 
von  Messgerathen ;  Zus.  z.  Pat.  75.502. 
Sieviens  &  Halske,  Berlin.  2Ö./6.  1895. 

20.  B.  18.000.  Elektrische  Antriebsvor- 
richtung für  Strassenfahrzeuge.  —  Ar- 
chibald  H.  Brintnell,  Toronto.  13./8. 
1895. 

21.  U.  1048.  Umwandler  für  Wechselstrom 
mit  getrennten  Spulen.  —  Union. Elek- 
tricUäts-Gesellsc/iaß,  Berlin.  2./7>  1895. 

48.  H.  16.112.  Einrichtung  zur  Herstellung 
von  Metallniederschlägen  auf  elektro- 
lytischem Wege.  —  Hichard  Heathfield 
und  William  Stepney  Rawson,  London. 
20.  5.  1895. 

SO.  S.  8223.  Stromabnehmer  für  elektrische 
Bahnen  mit  Oberleitung.  —  Sicviens  & 
HaLke,  Berlin.  15./9.  1894. 

21.  S.  8777.  Elektrisches  Messgeräth.  — 
Siemens  &  Hahke,  Berlin.  13./6.  1895. 
m  W.  10.632.  Fernsprechgeber  mit  Vor- 
richtung   zum    Lockern    der  Kohlen« 
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theilchen.  —  James  Ronald  Walsen 
und  Edgar  Charles  Parker,  London, 
England.  23./1.  1895. 

45.  Sch.  10.487.  Brutapparat  mit  elektrischer 
Heizvorrichtung.  —  Otto  Schuhe,  Strass- 
burg  i.  E.  22./2.  1895. 

75.  W.  1 1.216.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Herstellung  von  Bleich  flüssigkeit.  — 
Julius  Weiss,  Brünn.  7./9.  1895. 

85.  B.  15.012.  Elektrisch  bethätigter  Ab- 
sperrhahn. —  F.  Budke  &  de.,  Actien- 
Qesellschaß  für  Metallindustrie,  Berlin. 
2Ö./7.  1893. 

20.  Sch.  10.327.  Unterirdische  Stromzn- 
führungs  -  Einrichtung  für  elektrische 
Bahnen.  —  Theodor  van  Schendel, 
Mechern,  Belg.  4./1.  1895. 

21.  A.  4148.  Körnermikrophon  mit  mehr- 
fachen Elektroden.  —  Charles  Adams- 
Randall,  London.  10./12.  1894. 

49.  Z.  2029.  Verfahren  zur  Herstellung 
nahtloser  Rotatiooskörper  durch  com- 
binirte  elektrolytische  und  mechanische 
Arbeitsweise.  —  Carl  Zipernowsky, 
Budapest.  6./5.  1895. 

21.  H.  16.431  Ferosprecheinricbtung  mit 
Sammlerbetrieb  des  Mikrophons.  — 
Firma  Friedrich  Heller,  Nürnberg- 
Glaishammer.  4-/9.  1895. 
„  K.  12.193.  Selbstthätiger  Umschalter 
für  zeitweise  elektrische  Beleuchtung.  — 
Ouslav  Knina,  Schöneberg-Berlin.  9./ 10. 
1894. 

„  M.  11.655.  Gefäss  für  elektrische  Batte- 
rien. —  John  Miles  Moffat,  Carlsfield, 
Engl.  26/3.  1895. 

40.  H.  16.094.  Verfahren  und  Vorrichtung 
zur  Elektrolyse  im  Schmelzfluss.  — 
Fr.  Hornig,  Taucha  b.  Leipzig.  1 1./5- 
1895. 

48.  B.  17.918.  Vorrichtung  zum  Galvanisiren. 
—  John  Bossard,  Dubuque  Jowa.  23-/7. 

1895. 

„  H.  15.798.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Darstellung  von  reinem  Blei.  —  Dr.  Lud- 
wig Hopfner,  Berlin.  27„/2.  1895. 
75.  K.  12.805.  Elektrodensystem  für  elektro- 
lytische Processe.  —  Dr.  Carl  Kellner, 
Wien  nnd  Hallein.  13./4.  1895. 
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20.  84.464.  Stromzuführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  in  elastischem  Gehäuse  liegen« 
der  Hauptleitung.  —  /'.  LeUmeyer,  Berlio. 

1894. 

21.  84.534  Indnctionsmotor  mit  mehrthei- 
ligen  Stromwcnderbürsten  —  E.  Arnold, 
Karlsruhe  6.  10.  1894. 

75.  84.547.  Veriahren  mr  Elektrolyse.  — 
Dr.  W.  Bein,  22.  10.  1893. 

20.  84.573.  Caoalvertchluss  für  elektrische 
Bahnen  mit  unterirdischer  Stromzu- 
führung. —  C.  Engleri,  Straubing,  Bayern. 
30./U.  1894. 


20.  84.601.  Stromzuführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  Theilleiterbetrieb.  —  A.  £e- 
nacl;  Nürnberg.  6./11.  1894. 

21.  84.561.  Elektricitatszähler.  —  /.  Perry, 
London  29./ 1.  1S95. 

•  84593.  Einrichtung  an  elektrischen 
Kraftmaschinen  mit  Ankerschienen.  — 
J.  S.  LoscA,  Summit  Station,  J.  H.  Phil- 
lip», J  IV.  itoycr  und  J.  H.  William», 
Pottsville,  11./9.  1894. 
42.  84  565.  Nummerkarten  -  Ausgeber  für 
Wartezimmer  mit  elektrischem  Fernmelder 
für  die  zugehörigen  Sprechzimmer.  — 
F.  Gtclieidel,  Kön'gsberg   i.  Pr.  26.,  4. 

1895. 


LITERATUR. 


Grundzüge  der  Sicherheitstechnik 
für  elektrische  Licht-  und  Kraftan- 
lagen. Von  Dr.  Martin  Kallmann,  In» 
genieur,  Stadtelektriker  von  Berlin.  Jena,  Ver- 
lag von  Gustav  Fischer  1895.  —  95  Seiten, 
45  Abbildungen.  Preis  2'8o  Mark. 

Diese  Abhandlung  bildet  zugleich  die 
15.  Lieferung  des  Handbuches  der 
Hygiene,  herausgegeben  von  Dr.  Theodor 
Weyl  in  Berlin. 

Die  Elektrotechnik  hatte  in  dem  letzten 
Jahrzehnt  nicht  allein  die  Feuerprobe  ihrer 
Lebens»  und  Mitbewerbefähigkeit  im  All* 
gemeinen  zu  bestehen,  sondern  auch  den 
rapide  gesteigerten  Fordeningen  rücksichtlich 
der  persönlichen  Sicherheit  zu  entsprechen. 
—  Dass  die  Elektrotechnik  hinsichtlich  des 
ersten  Punktes  diese  schwere  Probe  auf  das 
glänzendste  bestanden  hat,  beweist  wohl  zur 
Genüge  der  grossartige  Aufschwung  der  elek- 
trotechnischen Industrie  und  die  enorme  Aus« 
dehnung  von  elektrischen  Anlagen  jed- 
weder Art. 

Dass  aber  die  angewandte  Elektridtät 
auch  im  Stande  ist,  den  höchsten  Anforde- 
rungen der  Sicherheitstechnik  und  der  Hy- 
giene vollkommen  gerecht  zu  werden  —  dies 
gelangt  in  der  vorliegenden  Behandlung  zum 
Nachweise,  indem  in  derselben  eine  Dar- 
stellung der  Anfordet  ungen  gegeben  wird, 
welche  rückskhtlich  des  Wohles  und  der 
Sicherheit  der  Allgemeinheit  an  elektrische 
Anlagen  gestellt  werden  müssen,  aber  auch 
gestellt  werden  können.  Bei  dem  knapp  be- 
messenen Räume  einerseits  und  der  ausser- 
ordentlichen Fülle  des  Stoffes  andererseits 
kann  eine  eingehende  Erörterung  io  die  so 
mannigfaltigen  Verhältnisse  natürlich  nicht 
erwartet  werden,  immerhin  aber  dürfte  der 
Herr  Verfasser  den  löblichen  Zweck  erreicht 
haben :  den  leider  noch  immer  vorhandenen 
falschen  Vorstellungen  über  die  Sicherheits- 
bedingungen elektrischer  Anlagen  zu  b-gegnen 
und  die  Zweifel  an  der  Güte,  Sicherheit  und 
Gefahrlosigkeit  rationell  und  technisch 
vollkommen  hergestellter  elektrischer 
Starkstromanlagen  zu  zerstreuen. 


Der  Inhalt  des  Buches  zerfällt  in  drei 
Hauptabschnitte.  Der  erste  Abschnitt  ent- 
hält mit  Rücksicht  auf,  dem  Gegenstande 
ferner  stehende  Leser  vorerst  eine  kurze 
Darlegung  der  Stromsysteme  und  der 
elektrischen  Grössen,  worauf  vom  Stand- 
punkte der  Sicherheit  für  Leben  und 
Gesundheit,  der  Feuersgefahr  und  der 
Betriebssicherheit  im  Allgemeinen  der  Einfluss 
der  Spannung,  der  Stromstärke  nnd  der  Isola- 
tion näheren  Betrachtungen  unterzogen  wird, 
an  welche  sich  einige  der  gebräuchlichsten 
Messmethoden  anschliessen.  Recht  anziehend 
ist  der  Artikel  n Physiologische  Effecte",  in 
welchem  der  Verfasser  den  Unterschied  der 
Wirkungen  auf  den  menschlichen  Körper  bei 
Berührung  der  Pole  eine«  Transformators  und 
eines  RuhmkorfF sehen  Fnnken-Inductors  der 
Ursache  nach  darlegt  und  einige  Unfälle  durch 
Hochspannung  anführt,  noch  welchen  zu 
schliessen,  die  elektrischen  Hinrichtungen  für 
sehr  bedenklich  gehalten  werden  müssen. 
Sehr  beherzigenswert!]  sind  die  Ausführungen 
des  Artikels  „Isolation";  in  demselben  wird 
der  Haus-Installationen  im  Allgemeinen  ganz 
besonders  gedacht  nnd  hervorgehoben,  dass 
gerade  diese,  infolge  mangelhafter  Herstellung 
durch  zwar  billige,  aber  zumeist  un- 
kundige Unternehmer,  es  sind,  die  den 
elektrischen  Betrieb  bei  der  Ailgemeinhei* 
in  Verruf  bringen. 

Im  zweiten  Abschnitte  werden  in  knapper 
Form  einige  allgemeine  Sicherheitsvor- 
kehrungen in  elektrischen  Anlagen  und  zwar 
der  Reihe  nach  in  den  Kraftstationen,  den 
Leitungsnetzen  nnd  den  Haus  -  Installationen 
beschrieben.  Bezüglich  der  Kraftstationen 
werden  die  Erdschlnssanzeiger,  selbstthätigen 
Ausschalter  nnd  Abschmelzsichernngen  er- 
wähnt. Etwas  ausführlicher  sind  die  Leitungen 
nnd  besonders  die  unterirdischen  behandelt. 
Bei  den  elektrischen  Bahnanlagen  mit  ober- 
irdischer Stromzuführung  und  Rückleitung 
durch  die  Schienen  wird  empfohlen,  um  Be- 
schädigungen von  Gas-  nnd  Wasserleitungen 
zu  verhüten,  die  Schienen  thunlichst  von  der 
Erde  zu  isoliren  und  sie  selbst  untereinander 
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gut  leitend  zn  machen.  —  Eine  solche  Iso- 
lirung  dürfte  aber  sehr  schwer  herzustellen, 
sehr  kostipielig  und  für  die  Dauer  kaum  zu 
erhalten  sein. 

Bei  den  unterirdischen  Leitungen  werden 
die  Kabelmuffen,  Abzweigkästen  und  Kabel» 
caoäle  beschrieben  and  wird  sodann  auf  die 
sachen  von  Leitungsfehlern  und  auf  die  Er- 
scheinungsformen der  daraus  entstehenden 
Störungen  und  Gefahren  (Brand  und  Ex- 
plosion) eingegangen. 

Es  folgt  dann  „ Sicherheitseinrichtungen 
zur  Verhütung  und  Bekämpfung  der  Leitung« 
Störungen.*  Diese  Massregein  werden  in 
elektrische,  mechanische  und  administrative 
unterschieden.  Unter  den  enteren  wird 
der  selbstthätigen  Sicherungen  und  der 
Apparaten  zur  Ortsbestimmung  aufgetretener 
Fehler  gedacht  und  zur  Erhöhung  der  Sicher- 
heit die  Verwendung  von  Accumulatoren, 
u  n  i  s  o  1  i  r  t  e  r  Mittelleiter  und  die  Isoli- 
rung  der  Kabel  gegen  Rohrleitungen  und 
andere  Metallmassen  des  Erdreiches  em- 
pfohlen. —  Die  letztere  Massregel  bietet 
auch  bereits  den  mechanischen  Schutz,  in- 
dem damit  die  Verlegung  der  Kabel  in 
Canäle  u.  s.  w.  gemeint  ist,  welch1  letztere 
noch  entsprechend  mit  Luftschächten  zu  ver- 
sehen sind. 

Bezüglich  der  administrativen  Sicher- 
heitsmassregeln wird  sehr  richtig  betont, 
dass  ausser  der  strengen  Befolgung  der  poli- 
zeilichen Vorschriften,  bei  den  Leitungs- 
herstellungen ein  „Handinhandarbeiten*  der 
betheiligten  Verwaltungen  nnerlässlich  ist 
und  die  Rücksichtnahme  der  einen  auf  die 
andere  mit   Recht  gefordert   werden  muss. 

Es  folgen  dann  einige  wichtige  Erörte- 
rungen über  die  Ausführungen  von  H  aas- 
anlagen und  die  Störungen  in  denselben, 
worin  unter  anderem  auf  das  Unstatthafte, 
stromführende  Leitungen  auch  mechanisch 
zu  beanspruchen,  hingewiesen  und  die  Feuer- 
gefährlichkeit der  Holzschutzleisten  hervor- 
gehoben wird. 

Der  letzte  Abschnitt  handelt  vom  elek- 
trischen Lichte  selbst.  Es  wird  das  Wesen 
der  Glühlampe  und  der  Bogenlampe  er- 
örtert und  eine  vergleichende  Betrachtung  über 
den  Energieverbrauch  dieser  beiden  Licht- 
Arten  angestellt  ;  auch  werden  vergleichende 
Kostenberechnungen  bezüglich  des  Glüh- 
lichtes und  der  Gasbeleuchtung  angeführt, 
nach  welchen  trotz  ungünstiger  Annahmen 
ein  erfolgreicher  Mitbewerb  des  ersteren 
auch  hinsichtlich  des  Preises  möglich  ist. 
Endlich  wird  noch  der  Effect-  und  Theater- 
beleuchtung, sowie  der  Beleuchtung  von 
Eisen-  und  Slrassenbahnwagen,  als  auch  der 
Verwendung  von  Scheinwerfern  beim  Bogen- 
lichte  gedacht. 

Verschiedene  andere  Anwendungen  der 
elektrischen  Starkströme,  als  z.  B.  zur 
Klärung  der  Abwasser  u.  s.  w.,  sind,  ob- 
wohl in  den  Rahmen  des  Buches  gehörig, 
wegen  Mangel  an  Raum  nicht  in  Betracht 
gezogen  worden. 


Wie  aus  dem  Vorangeführten  ersichtlich, 
ist  diese  Schrift  recht  lesenswerth  und  kann 
bestens  empfohlen  werden 

Wir  können  aber  nicht  umhin,  zu  be- 
merken, dass  wir  bei  einem  aus  dem  Herzen 
Deutschlands  stammenden  Buche  den  Ge- 
brauch von  Fremdwörtern,  wie  z.  B.  „invol- 
viren,  tangirende,  Tendenzen,  defect,  Postulat, 
prädominiren"  n.  s.  w.,  für  die  unsere 
deutsche  Sprache  den  Sinn  vollkommen 
wieder  gebende  Wörter  besitzt  —  gerne 
vermieden  gesehen  hätten.  B.  B.  R. 

Grundgesetze  der  Molekular- 
physik. Von  Ingenieur  Th.  Schwartze. 
Mit  25  Abbildungen.  Preis  4  Mark.  Ver- 
lag von  J.  J.  W  e  b  e  r  in  Leipzig. 

Der  Verfasser  sucht  in  diesem  Buche 
dem  infolge  der  neueren,  die  Einheitlich- 
keit in  der  Verursachung  aller  Naturvotgänge 
mehr  und  mehr  hervorhebenden  Forschungs- 
ergebnisse auftretenden  Bedürfniss  nach 
einer  gegenseitigen  Annäherrung  und  selbst 
innigen  Verschmelzung  der  mechanisch-physi- 
kalischen Grundprindpien  Rechnung  zu  tragen. 
Zu  dem  Zweck  hat  der  Verfasser  auf  der 
Grundlage  des  Parallelogrammgesetzes  der 
Kräftezusammensetznng  eine  allgemeine,  für 
Statik  und  Dynamik  giltige  Grundformel  in 
einfach  rationeller  Weise  entwickelt,  welche 
anolog  der  berühmten  Maxwell'schen  elektro- 
dynamischen Grundgleichung  ist  und  eine 
systematische  Gestaltung  der  gesammten 
Statik  und  Dynamik  gestattet,  wie  solche 
schon  von  d'Alembert  und  Lagrange  ange- 
strebt wurde.  Aus  dieser  neuen  Gtundformel 
sind  die  Formeln  aller  mechanisch-physika- 
lischen Grundprindpien  abzuleiten  und  es 
wird  dadurch  der  Beweis  geliefert,  dass  das 
ganze  mechanische  Naturgetriebe  auf  dem 
Dualismus  von  Wirkung  und  Gegenwirkung 
beruhend  sich  in  Schwingungen  und  Rota- 
tionen vollzieht,  wie  von  den  bedeutendsten 
Forschern  bereits  angenommen  worden  ist. 
Als  Anhang  ist  in  dem  Buche  eine  aif 
neuere  Beobachtungen  begründete  Farben - 
theorie  beigefügt,  wodurch  der  in  der  New» 
ton'schcn  Hypothese  liegende  Widerspruch, 
dass  weisses  Licht  zugleich  vielfarbiges 
Licht  sei,  beseitigt  und  die  Wahrnehmung 
von  Licht  und  Farbe  auf  e.nen  physikalisch- 
optischen Process  zurückgeführt  wird. 

Die  ElektricitäL  Eine  kurze  und  ver- 
ständliche Darstellung  der  Grundgesetze  sowie 
der  Anwendungen  der  Elektricitat  zur  Kraft- 
übertragung, Beleuchtung,  Elektrometallurgie, 
Galvanoplastik,  Telcgraphie,  Telephone  und 
im  Signalwesen.  Für  Jedermann  geschildert 
von  Th.  Schwartze,  E.  Japing  und 
A.  Wilkc.  Fünfte  Auflage.  Vollständig  neu 
bearbeitet  von  Dr.  Alfred  Ritter  von  Urba- 
nitzky.  Mit  162  Abbildungen.  10  Bogen. 
Octav.  Gebunden  80  kr.  =  I  M.  50  Pf. 
A,  Hartleben's  Verlag  in  Wien. 

Die  rasche  Entwicklung  der  Anwendungen 
der  Elektiicitat  hat  ein  allseitiges  Interesse 
an  der  Elektrotechnik  wachgerufen,  so  dass 
auch  alle  Kreise,   welche  der  elektrischen 
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Wissenschaft  und  Technik  ferner  »tehen,  ein  I 
lebhaftes  Verlangen  bekunden,  Uber  die  neue 
Culturmacht  belehrt  zu  «erden.  Diesem  natür- 
lichen Wunsche  aller  Gebildeten  entgegen- 
zukommen, hatte  die  Verfasser  veranlasst, 
sich  su  einer  Collectivarbeit  zu  vereinigen 
und  die  einzelnen  Partien  der  Elektrotechnik 
in  gemeinverständlicher  und  knapper  Wei«e 
darzustellen.  Die  schnell  erreichte  fünfte  Auf« 
läge  zeigt,  das«  das  Buch  dazu  dient,  wozu 
es  bestimmt  ist :  zu  einer  Einführung  in  die 
Elektrotechnik.   

Vertheilung  des  Lichtes  und  der 
Lampen  bei  elektrischen  Beleuch- 
tungsanlagen. Ein  Leitfaden  für  Ingenicure 
und  Architekten.  Von  Josef  Herzog,  Ing., 


Budapest,  nnd  Cl.  P.  F  e  1  d  m  a  n  n,  Log-, 
Köln  a.  Rh.  Mit  35  in  den  Text  gedruckten 
Figuren.  Preis  3  Mark.  Berdn.  1895.  Julius 
Springer. 

Das  vorliegende  hübsch  ausgestattete 
Werkchen  soll  Ingeniearen  und  Architekten 
einige  Anleitungen  geben,  in  welcher  Weise 
elektrische  Lichtquellen  zur  Erzielung  be- 
stimmter Beleuchtungen  angeordnet  und  ver- 
theilt  werden  können. 


Die  neuen  Gebäude  der  gross- 
herzoglichen Technischen  Hochschule 
zu  Daran  Stadt.  Festschrift  zur  feierlichen 
Einweihung  der  Neubauten  am  28.  October 
1895.  Mit  21  Tafeln.  Darmstadt.  1895. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Bruniren.  Wie  man  bekanntlich  Eisen 
durch  Chlorantimon  braun  beizen  kann,  nach 
welcher  Methode  Gewehrläufe  und  Geschütze 
brünirt  werden,  so  soll  nach  der  Erfindung 
eines  Franzosen  eine  ähnliche,  aber  tief 
schwarze  Beizung  durch  Wismuthchlorid  er- 
halten werden  können.  Nach  einer  Mittheilung 
vom  Internationalen  Patent  -  Bureau  Carl  Fr. 
R  e  i  c  h  e  1 1,  Berlin  NW.  6,  wird  die  Beize 
aus  einem  Theil  Wismuthchlorid,  6  Theilen 
Salzsäure,  5  Theilen  Alkohol  nnd  50  Theilen 
Wasser  zusammengesetzt.  Die  Mischuog  wird 
mit  einer  Bürste  auf  die  völlig  gereinigten, 
entölten  Eisentheile  aufgetragen,  noch  besser 
aber  diese  in  die  Flüssigkeit  eingetaucht, 
darauf  ein  kochendes  Wasser  gehalten  und 
in  diesem  eine  halbe  Stande  belassen.  Eine 
nachträgliche  Behandlung  in  kochendem  Oel 
soll  den  Uebetzug  noch  dauerhafter  machen. 


Guttapercha  wurde  bisher  bekanntlich 
nur  durch  Anzapfen  der  Häumr,  deren  Saft 
die  Gutta  bildet,  gewonnen  und  dadurch  die 
betreffenden  Waldbestände  fast  ausgerottet, 
da  der  Baum  nach  mehreren  derartigen  An- 
bohrungen  eingeht.  Nun  fand  jedoch  ein 
holländischer  Chemiker,  dass  nicht  allein  die 
Rinde  des  Baumes  den  werihvollen  Saft  birgt, 
sondern  dass  die  Blätter  im  Verhältnisse 
sogar  mehr  Gutta-Saft  bergen  wie  der  Stamm 
und  ist  man  nunmehr  in  den  betreffenden 
Plantagen  dazu  übergegangen,  nur  das  Laub 
der  Bäume  zur  Guttapercha  -  Gewinnung  zu 
benützen.  Die  Blätter,  deren  der  Baum  zwei- 
mal im  Jahre  ohne  Schädigung  seiner  Ge- 
sundheit beraubt  werden  kann,  werden  von 
Eingeborenen  gesammelt,  getrocknet  und 
gehen  in  ganzen  Schiffladungen  nach  Frank- 
reich, wo  man  dieselben  mittelst  .Schwefel- 
kohlenstoff extrahirt  und  so  eine  obendrein 
viel  reinere  Gutta  gewinnt.  Wird  das  Ver- 
fahren allgemein,  so  durfte  ein  Sinken  des 
Preises   der  Gutta   wohl   zu   erwarten  sein. 


Industrielle  Verwendung  des 
Chroms.  Das  im  elektrischen  Schmelzofen 
hergestellte  Gnsschrom   (CCrj  ist  schwerer 


schmelzbar  als  Platin,  lässt  sich  feilen  nnd 
nimmt  eine  schöne  Politur  an.  Es  wird  von 
der  Luft  und  Feuchtigkeit  nicht  angegriffen 
und  ist  auch  gegen  ätzende  Alkalien  be- 
ständig. Im  Verhältnisse  von  0*5  Procent  dem 
Kupfer  zugesetzt,  bewirkt  es  eine  grössere 
Widerstandsfähigkeit  und  hält  sich  in  der 
Atmosphäre  besser  als  reines  Kupfer ;  ebenso 
lässt  es  sich  mit  Aluminium  legiren. 

Eine  Eisenbahnsignaluhr,  welche 
eine  Neuerung  auf  dem  Gebiete  der  Uhren- 
industrie in  Verbindung  mit  der  Elektrotechnik 
darstellt,  soll  demnächst  zur  Einführung  ge- 
langen. Sie  hat  den  Zweck,  in  Wartesälen, 
Restaurants  etc.  beliebig  viel  Minuten  vor 
Abfahrt  eines  jeden  fahrplanmäßigen  Zages 
zu  läuten  und  gleichzeitig  die  Richtung,  wo« 
hin  der  Zug  fährt,  mittelst  des  Täfelchens 
anzuzeigen.  Die  Signale  dauern  etwa  eine 
viertel  Minute  und  wiederholen  sich  täglich 
selbstthätig  genau  mit  der  eingestellten  Zeit. 
Aendert  sich  der  Fahrplan,  so  können  die 
Signale  ebenfalls  beliebig  und  unabhängig 
von  einander  eingestellt  werden.  Die  Be- 
dienung der  Uhr  ist  wie  die  jeder  anderen, 
sie  braucht  nur  alle  acht  Tage  aufgezogen 
zu  werden. 


Die  Steigerung  des  Kupferpreises. 
Die  Einrichtung  und  der  Betrieb  von  elek- 
trischen Bahnen,  Beleuchtungs-Anlagen  n.  s.  w. 
verlangt  immer  mehr  Kupfer  und  wird  daher 
der  Bedarf  an  diesem  Metalle  in  den  nächsten 
Jahren  beträchtlich  steigen.  Aus  den  Ver- 
einigten Staaten  z.  B.,  die  360  Mil.ionen 
Pfund  Kupfer  oder  mehr  als  die  Hälfte  der 
Weltproduction  liefern,  gelangt  nur  noch  der 
vierte  Theil  auf  den  Weltmarkt.  Da  dort 
der  Bau  von  circa  25  grösseren  elektrischen 
Bahnen  —  nach  Angabe  des  „Hamburger 
Corr.u  —  derzeit  geplant  wird,  so  ddtfte  bald 
auch  dieser  Rest  im  eigenen  Lande  Ver- 
wendung tinden.  Deutschlands  elektrotech- 
nische Industrie  gibt  der  amerikanischen  nichts 
nach. 


663 


Elektrischer  Widerstand  beim 
Contact  verschiedener  Metalle.  In  den 
„Comptes  rendns"  macht  Ed.  B  r  a  n  1  y  von 
der  auffallenden  Thatsache  Mittheilung,  dass 
die  Contactstellen  zwischen  gewissen  Metallen 
einen  beträchtlichen  elektrischen  Widerstand 
aufweisen.  Zur  Untersuchung  dieser  Erschei- 
nung hatte  er  eine  Anzahl  ganz  eben  ge- 
schliffener Metallplatten  auf  einander  geprestt 
und  sie  in  den  einen  Zweig  einer  Wheat- 
stone'»chen  Brücke  eingeschaltet.  Es  zeigte 
sich  dann,  dass  bei  der  Berührung  von  Zink- 
und  Kupferplatten  nur  ein  ganz  geringer 
Widerstand  auftritt,  während  bei  anderen 
Metallen  wie  Blei  und  Eisen,  Blei  und  Alu- 
minium,  Zinn  und  Aluminium,  Zinn  und 
Eisen,  Wismuth  und  Eisen  u.  s.  w.  im 
Augenblick  der  Zusammenstellung  ebenfalls 
nur  ein  geringer  Widerstand  vorhanden  ist, 
der  aber  im  Verlauf  einiger  Stunden  erheblich 
anwächst.  In  einem  Fall  stieg  der  Wider- 
stand innerhalb  5  Stunden  von  0*4  auf 
3  Ohm.  Durch  festeres  Zusammenpresset! 
der  Platten  wird  der  Widerstand  geringer, 
jedoch  ist  seine  Zunahme  mit  der  Zeit  noch 
immer  deutlich  wahrnehmbar.  (Archiv  f. 
P.  u.  T.) 


Kraftstation  am  Niagara.  Ueber 
die  Niagara-Company  kommen  dem  „Elec- 
trician"  sehr  interessante  Nachrichten  aus 
Amerika  zu,  welche  dieses  Unternehmen  in 
ein  ganz  neues  Licht  stellen.  Der  Stadt 
Boffalo  wäre  sehr  viel  daran  gelegen,  von 
der  Niagara-Station  aus  mit  elektrischem 
Strom  versehen  zu  werden.  Nachdem  die 
Gesellschaft  die  mit  genannter  Gemeinde 
nrsprttngl  ch  stipulirte  Concession  nicht  aeeep- 
Ürt  hatte,  war  man  in  BufTalo  der  Ansicht, 
dass  die  gestellten  Bedingungen  vielleicht 
für  die  Gesellschaft  zu  hart  wären  und  that 
alles,  um  die  Absicht,  Strom  vom  Niagara 
nach  BufTalo  zu  bringen,  zu  realisiren.  So 
reducirte  man  unter  anderem  die  ursprüng- 
lich auf  5<>  o  Gewinnes  bemessenen  Ab- 
gaben an  die  Stadt  auf  2l/g°/o.  Nun  war  man 
aber  nicht  wenig  erstaunt,  zu  bemerken,  dass 
auch  jetzt  noch  die  Niagara-Company  gar 
nicht  Mieue  machte,  die  Kraft  vom  Niagara 
nach  BufTalo  zu  bringen,  sondern  es  vielmehr 
an  grossen  Anstrengungen  nicht  fehlen  liess, 
in  der  Nähe  der  Fälle  eine  Fabriksstadt  zu 
erbauen  und  bei  dieser  Gelegenheit  ihren 
ansgedehnten  Landbesitz  daselbst  so  vorteil- 
haft al*  möglich  an  Mann  zu  bringen.  Nach 
dieser  Mittheilung  wäre  also  das  ganze  unter 
so  grossartigen  technischen  Auspicien  am 
Niagara  begonnene  Unternehmen  in  erster 
Linie  eine  land-jobbing-Speculation  und  die 
Elektrotechnik  nur  die  Flagge,  resp.  der 
Köder  für  das  industrielle  Publikum.  — 
Gegen  die  Gesellschaft  macht  sich  begreif- 
licher Weise  ein  grosser  Unwille  in  der  ent- 
täuschten Bevölkerung  der  Nachbarstädte 
bemerkbar,  welcher  auch  in  heftigen  An- 
griffen auf  den  Erbauer  des  Werkes,  Prof. 
F  o  r  b  e  s,  zum  Ausdruck  kommt.  In  seiner 
Vertheidigung  hat  Prof.  F  o  r  b  e  s  unge- 
schickter massen    den     technischen  Boden 


verlassen  und  hat  sich  durch  eine  Polemik 
gegen  Amerika  und  die  Amerikaner  so  un- 
populär gemacht,  wie  es  dort  seit  geraumer 
Zeit  keinem  Engländer  gelungen  ist.  Sic 
transit  gloria!   

Belohnung  für  eine  Wissenschaft« 
liehe  Entdeckung.  Aus  London  wird  be- 
richtet: Der  ers'.e  Secretär  der  hiesigen 
amerikanischen  Botschaft  überreichte  am 
8.  November  den  beiden  englischen  Natur- 
forschern Lord  Rayleigh  und  Professor 
William  Ramsay  einen  auf  10.000  Dollars 
lautenden  Check,  den  ihnen  das  Smith- 
sonian  Institut  in  Washington  für  ihre 
Entdeckung  des  neuen  chemischen  Elements 
Argon  ausgesetzt  hat. 


Elektrotechnischer  Verein  In 
Prag.  In  der  Vereinsversammlung  am 
9.  v.  M.  hielt  Herr  Professor  Dr.  Puluj 
einen  Vortrag  über  „elektrodynamische  Strom- 
wogen  von  Lord  Kelwin*.  Nach  einer  kurzen 
Erläuterung  des  Principes,  welches  bei  diesen 
Messinstrumenten  zur  Anwendung  kommt 
und  nach  welchem  die  elektrodynamische 
Wirkung  zwischen  zwei,  von  elektrischen 
Strömen  durchflossenen  Spulen  der  Strom- 
breiten proportional  sind,  zeigte  der  Herr 
Vortragende,  wie  die  zu  messende  Strom- 
stärke aus  der  Verschiebung  eines  Gewichtes 
längs  eines  mit  Scala  versehenen  Wagebalkens 
bestimmt  werden  kann.  Hierauf  wurde  die 
Einrichtung  einer  von  White  in  Glasgow 
ausgeführten  Stromwage  für  Gleichstrom-  und 
einer  zweiten  Wage  für  Wechselstrommessun- 
gen eingehend  besprochen  und  erläutert,  wie 
mit  diesen  Messinstrumenten  sehr  kleine 
Stromstärken  von  I  bis  100  Centiampere  und 
sehr  grosse  Stromstärken  von  25  bis  2500 
Ampere,  ferner  Spannungen  bis  mehrere  Tau- 
send Volt  und  grosse  Effecte  gemessen 
werden  können. 


Blitzbeobachtungen  am  Obelisken 
zu  Washington.  Die  Gewitterkunde  darf 
sich  eine  erhebliche  Förderung  von  den  inter- 
essanten Beobachtungen  versprechen,  welche 
Piofessor  Adie  von  dem  Signal  Office  der 
Vereinigten  Staaten  in  dem  vergangenen 
Sommer  in  Anknüpfung  an  den  grossen 
Washington  -  Obelisken  begonnen  hat  und 
welche  derselbe  eine  längere  Reihe  von  Jahren 
hindurch  hoffentlich  fortsetzen  wird.  Das 
fragliche  Denkmal,  das  bekanntlich  au  Höhe 
unter  den  menschlichen  Bauwerken  nur  dem 
Pariser  Eiffellhurm  nachsteht  nnd  das  nicht 
blos  alle  Bauten  der  Stadt  Washington,  son- 
dern auch  alle  natürlichen  Anhöhen  des  Co- 
lumbia-Districts  überragt,  hat  sich  von  Anbe- 
ginn als  ein  besonderer  Lieblingszielpunkt 
der  elektrischen  Entladungen  aus  den  Wolken 
bewährt ;  unmittelbar  nach  seiner  Fertig- 
stellung, im  Jahre  1885,  wurde  es  zweimal 
von  Blitzschlägen  getroffen  und,  wenn  auch 
nur  unbedeutend,  an  seinen  Pyramidio  be- 
schädigt. Zugleich  ist  auch  die  nächste  Nach- 
barschaft des  Riesenobelisken  —  die  breite 
Wasserfläche  des  Potomac  und  ihre  Ufer- 
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fegend  —  eine  besonder!  blittschlagreiche. 
Profestor  Mc.  A  d  t  e  bat  nun,  wie  die  „Natur- 
wissenschaftliche Wochenschrift "  mittheilt, 
Veranstaltungen  getroffen,  diese  Umstände 
für  seine  Untersuchungen  dergestalt  nutzbar 
zu  machen,  dass  er  jeden  einzelnen 
Blitz,  der  auf  das  Monument  oder  auf  irgend 
einen  Punkt  in  der  Nachbarschaft  desselben 
niederfährt,  photographirt,  und  zwar  gleich« 
zeitig  von  drei  verschiedenen  Punkten  aus  : 
von  dem  Dache  des  Wetterbureau»,  das  gegen 
2  km  nordwestlich  von  dem  ObelUken  liegt, 
von  der  Kuppel  des  Capitols  an«,  die  sich 
ebenio  weit  östlich  davon  befindet  und  von 
einem  Hause,  nahe  bei  Fort  Myer,  ungefähr 
4  km  westlich  davon.  Die  so  gewonnenen 
Photographien  sollen  dann  die  Grundlage 
photogrammetritcher  Berechnungen  über  die 
Läng»-  und  Quet dimensionen  des  Blitzstrahles 
und  seiner  etwaigen  Verzweigungen,  sowie 
auch  über  seine  Stärke  und  dergleichen 
bilden,  und  es  dürfen  davon  umso  exactere 
Resultate  erwartet  werden,  als  alle  möglichen 
Ausmasse  des  Obelisken  auf  das  Genaueste 
bekannt  sind  oder  doch  ohne  Schwierigkeit 
ausfindig  gemacht  werden  können. 

Natürlich  bandelt  es  sich  bei  den  Beob- 
achtungen um  die  Nachtgewitter,  weil  nur 
diese  elektrischen  Entladungen  am  besten 
und  sichersten  zu  photographiren  sind.  In 
der  ersten  Hälfte  des  diesjährigen  Sommers 
waren  diese  aber  ausnahmsweise  in  Washing- 
ton sehr  selten  und  von  sehr  geringer  Inten« 
sität  und  es  gelang  daher  Professor  A  d  i  e 
bis  Anfang  August  nur  in  einem  einzigen 
Falle,  einen  Blitz  in  den  drei  verschiedenen 
Ansichten  festzulegen. 

Dass  der  genannte  Gelehrte  als  lang- 
jähriger Gewitterbeobachter  der  vereins&taat- 
liehen  Wetterwarte  und  als  Fxperte  in  der 
Kunst  der  Wolken-  und  Blitzphotographie  in 
hervorragender  Weise  dazu  berufen  erscheint, 


die  betreffenden  Untersuchungen  anzustellen, 
sei  nur  beiläufig  erwähnt,  und  ebenso,  dass 
derselbe  eine  Methode  ersonnen  hat,  einen 
Blitzschlag  mit  einem  hohen  Grade  von 
Wahrscheinlichkeit  etwa  zwei  Secunden  ror- 


Ein  Flusskabel  von  llOO  Mellen 
Länge  wird  demnächst  der  englische  Tele* 
graphendampfer  „FaradayM  im  Amazonen- 
strom auslegen  und  damit  eine  der  inter- 
essantesten Arbeiten  in  Angriff  nehmen, 
welche  die  Geschichte  der  Kabellegung  ver- 
zeichnet. Wenn  die  Wasserverhältnisse  für 
den  Tiefgang  des  Schiffes  ausreichen,  soll 
die  Legnng  direct  von  Bord  aus  geschehen. 
Das  Kabel  wird  von  Para  an  der  atlan- 
tischen Küste  ausgehen  und  so  weit  bis  in's 
Innere  fortgeführt  werden,  wie  der  mächtige 
Strom  schiffbar  ist  Von  da  aus  soll  die 
Leiturg  unterirdisch  weitergeführt  werden 
bis  nach  Lima.  Als  Vorarbeit  sind  Ver- 
messungen des  Flussbettes  schon  seit  langer 
Zeit  ausgeführt,  und  man  glaubt,  dasa  der 
Dampfer,  der  einen  beträchtlichen  Tiefgang 
hat,  bis  weit  in's  peruanische  Gebiet  wird 
vordringen  können.  Der  Amazonenstrom 
überschreitet  die  brasilianisch  -  peruanische 
Grenze  ungefähr  in  70  Gr.  westl.  Länge, 
von  wo  aus  sich  seine  Nebenflüsse  östlich 
und  westlich  verlheilen  und  ungefähr  bis 
auf  70  Meilen  von  der  pacitWchen  Küste 
aufwärts  gehen.  Es  ist  übrigens  erwiesen, 
dass  der  Strom  anch  im  peruanischen  Ge- 
biete noch  schiffbar  ist,  da  vor  etwa 
20  Jahren  eine  Anzahl  Kanonenboote  in 
diesem  Theile  stationirt  waren.  Es  sollen 
darunter  Fahrzeuge  von  mehr  als  800  Tonnen 
Wasserverdrängung  gewesen  sein,  die  in 
Europa  gebaut  waren  und  von  Callao  aus 
ihren  Weg  durch  die  Magellhanstrasse  nach 
I  dem  Amazonenstrome  genommen  haben. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Chronik  des  Vereines. 

Unser  Delegirter  in  der  Verbands- 
Commission,  Herr  Ingenieur  F.  Ross, 
berichtet  uns  aus  Eisenach,  dass  nach 
langer  Berathung  die  Sicherheits- 
vorschriften des  Verbandes 
definitiv  vereinbart  wurden. 
Wir  begrüssen  dieses  Ergebnis  auf 
das  Wärmste.  Herr  Ing.  F.  Ross  wird 
hierüber  in  der  Vereinsversammlung 
am    11.  d.M.  ausführlich  berichten. 

Programm 

für    die    Vereinsversammlungen  im 
Monate  December  1895. 

4.  Ü  e  c  e  m  b  e  r.  —  Vortrag  des 
Herrn  Ing.  A.  Pesch  el  aus  Frank- 


furt a.  M. :  „Ueber  Installationen  elek- 
trischer Leitungen  in  Wohnräumen." 

11.  December.  —  Bericht 
über  die  Arbeiten  der  Verbands-Com- 
mission  in  Eisenach  und  Referate  aus 
Fachzeitschriften,  erstattet  vom  Herrn 
Ingenieur  F.  R  o  s  s. 

18.  December. — Vortrag  des 
Herrn  Ingenieur  Josef  Kareis: 
„  Ueber  Kraftübertragung." 


Die    Vertinsversammlungen  finden 
im  Vortragssaale  des  Wissenschaft- 
lichen Club,  I.  Eschenbachgasse  9, 
I.  Stock,  7  Uhr  Abends,  statt. 


Verantwortlicher  Redactfur:  JüSKF  KAKK1S.  —  Selbstverlag  de«  Klektrotichmbchen  V 
In  Couimibhion  bei  LEHMANN  &  WKNTZKL.  Buchhandlung  für  Technik  und  Kunst. 
Druck  vuu  ß.  S1'IK.S  &  Co.  in  Wien,  V..  Strauwsei^se  16. 
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ABHANDLUNGEN. 

Ueber  die  Bestimmung  der  Frequenz  von  Wechsel- 
strömen. 

Von  THEODOR  WULF,  S.  J. 
Aus  dem  physikalischen  Institute  der  k.  k.  Universität  in  Innsbruck.*) 

Da  heutzutage  viele  physikalische  Institute  von  einer  Centrale  aus 
mit  Wechselstrom  versehen  werden,  so  dürfte  die  Schilderung  einer  Me- 
thode, welche  die  Frequenz  solcher  Ströme  mit  den  gewöhnlichen  Labo- 
ratoriums-Hilfsmitteln rasch  und  bequem  zu  bestimmen  gestattet,  nicht  ohne 
Interesse  sein. 

Aul  einem  Eisenstativ  von  0*5  —  im  Höhe  steht  eine  Mario  tte- 
sche  Flasche,  deren  horizontale  Ausfiussröhe  an  der  Spitze  einen  Durch- 
messer von  etwa  2  mm  hat.  Wenn  man  jetzt  einen  hufeisenförmigen 
Elektromagneten  bis  auf  1 — 2  cm  nähert  und  den  Wechselstrom  durch- 
schickt, so  dient  das  Stativ  als  Anker,  es  erführt  bei  jedem  Stromwechsel 
eine  kleine  Erschütterung.  Bei  jedem  Stosse  wird  aber  auch  ein  Wasser- 
tropfen hinausgeschleudert  und  der  Strahl,  der  sich  vorher  ganz  unregel- 
mässig zertheilte,  löst  sich  jetzt  in  ganz  gleichmassig  aufeinander  folgende 
Tropfen  auf,  so  dass  man  mit  der  Zahl  der  Wassertropfen,  die  in  einer 
Secunde  durch  irgend  einen  Querschnitt  der  Bahn  gehen,  zugleich  die 
doppelte  Frequenz  des  Stromes  hat. 

Betrachtet  man  den  Strahl  durch  eine  stroboskopische  Scheibe,  so 
ist  es  leicht,  die  Scheibe  so  zu  drehen,  dass  die  Tropfen  scheinbar  still 
stehen.  Zur  Ermittelung  dieser  Umdrehungsgeschwindigkeit  kann  man  sich 
eines  Zählwerkes  bedienen;  in  Ermangelung  eines  solchen  benützte  ich 
einen  gewöhnlichen  Morse'schen  Schreibapparat.  An  die  Achse  der  Scheibe 
war  ein  Kupferstift  angelöthet,  welcher  bei  jeder  Umdrehung  einmal  in 
ein  Ouecksilbernäpfchen  tauchte  und  dadurch  einen  Hilfsstrom  schliessend, 
auf  dem  Streifen  des  Mörse-Apparates  einen  Punkt  erzeugte. 

Wenn  nun  der  Strahl  scheinbar  still  stand  und  der  Schreibapparat 
bereits  funetionirte,  wurde  durch  constantes  mechanisches  Niederdrücken 
des  Ankers  ein  längerer  Strich  auf  das  Papier  gezeichnet,  und  sobald  die 
Aufzeichnung  beginnen  sollte,  wurde  der  Anker  freigelassen.  Ebenso  wurde 
zu  Ende  der  Beobachtung  zuerst  der  Anker  angehalten  und  dann  erst 
der  Hilfsstrom  geöffnet.  Auf  diese  Weise  wurden  nicht  nur  alle  Verzö- 
gerungen, die  das  Oeffnen  und  Schliessen  des  Stromes  immer  mit  sich 
bringt,  ;ingeschlossen,  sondern  es  konnten  auch  aus  der  Entfernung  des 
ersten  und  letzten  Punktes  vom  Beginn  und  Schluss  der  Beobachtungszeit 
noch  Bruchtheile  von  Umdrehungen  geschätzt  werden. 

Ist  dann  *  die  Zahl  der  Umdrehungen,  welche  die  Scheibe  während  t 
Secunden  machen  musste,  damit  der  Strahl  stillstehend  erschien,  ist  ferner  k 
die  Anzahl  der  Oeffnungen  in  der  Scheibe,  so  ergibt  sich  n  die  Frequenz 
des  Stromes,  aus  der  Gleichung 

2nt  =  ks,        oder        n—  es, 

K 

wo  c  =  —  gesetzt  ist. 


*)  Sitzungsbericht  der  kaiserl.  Akademie  der  Wissenschaften  in  Wien. 
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Es  wurden  stündlich  nieist  drei  Satze  von  Beobachtungen  gemacht, 
deren  jeder  sich  über  60  Secunden  erstreckte.  Da  es  nach  einiger  Uebung 
keine  Schwierigkeit  mehr  hatte,  den  Strahl  mehrere  Minuten  hin z  fast 
unbeweglich  zu  erhalten,  so  wurde  zwischen  je  zwei  Sätzen  einfach  der 
Anker  des  Schreibapparates  fünf  Secunden  hindurch  angehalten,  so  dass 
man  für  diese  drei  Minuten  die  mittlere  Geschwindigkeit  der  Maschine  al> 
constant  voraussetzen  durtte. 

Obwohl  die  Einzelresultate  kein  allgemeines  Interesse  beanspruchen 
können,  so  mögen  doch  zur  Beurtheilung  der  Methode  einige  der  besseren 
Beobachtungen  beispielsweise  hier  angeführt  werden. 


Zeit 

der  Beobachtung 

Tourenzahl  der  strobosk. 
Scheibe  wahrend  60  Secunden 

Frequenx  des  Wechselstromes 
wahrend   I  Secunde 

"t 

2915 

291  4 

29I-2 

43-72 

43-71  43ö8 

4    „    Morgens.  .  .  . 

292 

292 

292  5 

43 -So 

4380  43S: 

9    ,  Morgens  

289  5 

289-6 

289-4 

43-43 

4344  434' 

1 
1 

In  keinem  der  angeführten  Fälle  betrug  die  Differenz  zwischen  zwei 
Beobachtungen  mehr  als  0*5  Umdrehungen  unter  nahezu  300.  Es  ist  also 
schon  das  Einzelresultat  aul  7o%  genau. 

Eine  bedeutend  grössere  Uebereinstimmung  Hesse  sich  natürlich  er- 
zielen, wenn  man  für  jeden  Satz  eine  längere  Beobachtungszeit  nähme, 
so  dass  die  angegebene  Methode  bei  aller  Einfachheit  der  Ausführung  den 
für  wissenschaftliche  Untersuchungen  erforderlichen  Grad  der  Genauigkeit 
gewähren  dürfte. 

Dass  solche  Bestimmungen  bei  Wechselstrommessungen  von  grösstem 
Werthe  sind,  mag  folgende  Tabelle  zeigen,  welche  für  den  Verlaut  eines 
Tages  die  am  Innsbrucker  Elektrizitätswerk*)  beobachteten  Schwankungen 
registrirt. 


Beob- 
achtungs- 
zeit 

Frequenz 

Beob- 
achtungs- 
zeit 

Frequenz 

Beob- 
achtungs- 
zeit 

Frequenz 

71»  Vorm. 

43  4^ 

,h 

Nachm. 

43-65 

8h  Abends 

1 

43'5° 

8  " 

43'52 

2 

n 

43*50 

!  9 

43'45 

9 

4j-5^ 

3 

43-5o 

j   IO  n 

43*3« 

io 

43  50 

4 

« 

43*45 

Ii*  Nachts 

43-7o 

11 

43  5« 

5 

»1 

43*52 

4 

43-80 

43i>3 

6 

43  55 

5 

43  °3 

Ii  7 

« 

43-62 

7h  Vorm. 

4347 

Man  sieht,  dass  die  Geschwindigkeit  sich  Vormittags  ziemlich  constant 
erhalt ;  zur  Mittagszeit,  wo  die  Maschine  weniger  belastet  ist,  steigt  sie 
merklich  an  und  nimmt  Nachmittags  wieder  ab  bis  gegen  5  Uhr.  Zwischen 
5  und  7  Uhr  Abends  zeigten  sich  durchgehends  grössere  Unregelmässig- 
keiten.   Au!   eine   diesbezügliche  Anfrage  ertheiite  die  Verwaltung  de> 


*)  Dasselbe  wird  durch  Wasserkraft  betrieben. 
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Elektricitätswerkes  bereitwilligst  die  Auskunft,  dass  zu  dieser  Zeit  einer- 
seits verschiedene  Motoren  die  Arbeit  einstellen,  anderseits  für  die  Abend- 
beleuchtung eine  Umschaltung  der  Maschinen  vorzunehmen  sei.  Das  Mini- 
mum der  Geschwindigkeit  gegen  9  —  10  Uhr  Abends  wie  das  Maximum 
während  der  Nacht,  erklären  sich  von  selbst.  Die  grösste  Differenz,  welche 
innerhalb  einer  Zeit  von  14  Stunden  beobachtet  wurde,  betrug  nahezu 
2  Procent. 

Aehnliche  Schwankungen,  wie  zwischen  den  einzelnen  Stunden, 
bestehen  zwischen  den  Tagesmitteln,  doch  ist  der  allgemeine  Verlauf  der 
Geschwindigkeit  an  den  verschiedenen  Arbeitstagen  dem  mitgetheilten 
durchaus  ähnlich.  Wesentlich  anders  werden  sich  die  Verhältnisse  selbst- 
redend an  Sonn-  und  Feiertagen  und  wieder  anders  im  Winter  gestalten. 


Nitschmann's  Zugmelder  für  Warteräume  und  Bahnsteige. 

In  neuerer  Zeit  finden  in  Deutschland  jene  Ankündigungssignale  zu- 
nehmende Verbreitung,  welche  als  sogenannte  Zug  meider  in  der  Regel 
nur  in  grossen  Stationsgebäuden  oder  in  ausgedehnten  Bahnhofshallen  auf- 
gestellt werden,  und  lediglich  die  Bestimmung  haben,  das  durch  die  Thür- 
steher vorzunehmende  Ausrufen  der  zur  Abfahrt  bereiten  Züge  im  Interesse 
der  Reisenden  durch  auffallige,  nicht  misszuverstehende  und  nicht  all  zu 
rasch  vorübergehende  Zeichen  wirksam  zu  unterstützen,  oder  wohl  auch 
ganz  zu  ersetzen.  Ein  solcher  vom  Regierungs-  und  Baurath  Nitschmann 
angegebener,  von  der  Braunschweiger  Eisenbahnsignal-Bauanstalt  Max 
Jüdel  &  Comp,  ausgeführter  Z  u  g  m  e  1  d  e  r  (D.  R.  G.  M.  Nr.  3 1 .897), 
dessen  Anordnung  aus  Fig.  1  und  2  leicht  ersehen  werden  kann,  zeichnet 
sich  von  den  meisten,  ähnlichen  Zwecken  dienenden  Vorrichtungen  durch 
seine  ausserordentliche  Einfachheit  aus,  indem  die  Ankündigung  der  bevor- 
stehenden Zugsabfahrten  im  Wesentlichen  ohne  Beihilfe  mechanischer  An- 
ordnung, blos  durch  Schliessung  eines  Beleuchtungsstromes  geschieht.  Ein 
flacher  äusserlich  mehr  oder  minder  reich  verzierter,  architektonisch  aus- 


geführter  Ilolzkasten  KK  wird  durch  schräg  eingefügte  Bretter  a  in  so 
viele  wagrechte  Fächer  getheilt,  als  Zugsrichtungen  gemeldet  werden  sollen, 
und  jedes  solche  Fach  erhält  als  Vorderwand  eine  mattirte  Glastafel,  an 
der  jenes  Schlagwort,  d.  h.  jener  Stationsname  angeschrieben  wird,  welches 
bezw.  welcher  die  dem  Felde  zugewiesene  Zugsrichtung  kennzeichnet. 
Ausserdem  befindet  sich  neben  oder  oberhalb  des  Kastens  A"  K  eine 
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allgemein  giltige  Aufschrift,  welche  nicht  transparent  zu  sein  braucht  und 
die  etwa  lautet:  „Zug  in  d  e  r  R  i  c  ht  u  n  g  nach"  oder  „Zug  zur  Ab- 
fahrt bereit  n ach-1  oder  einfach  nur  WE  i n  st  e  i g e n  n ac ha  u.  dergl.  An 
der  Verglasung  der  Querfelder  sind  die  Buchstaben   der  betreffenden  In- 
schrift freigelassen,  der  übrige  Raum  hingegen  ist  auf  der  Innenfläche  der 
Glasplatte  mit  undurchsichtiger  Farbe  belegt.  Für  gewöhnlich  bleiben  deshalb 
die  Aufschriften  der  Ouerfächer  unsichtbar  und  dieselben  können  erst  erscheinen, 
wenn  das  Innere  des  zugehörigen  Faches  beleuchtet  wird ;  dann  erscheint  aber 
die  Schrilt  ebenso  scharf  und  deutlich  bei  freiem  Tageslicht,  als  bei  künstlicher 
Beleuchtung  des  Aussenraumes  oder  in  dunklen  Räumen.  Zur  Innenbeleuchtun^ 
dienen  für  jedes  Fach  vier  bis  sechs  gewöhnliche  Glühlichtlampen  \  bis  /,.. 
die  mittelst  eines  Stromschliessers  eingeschaltet  werden,  der  natürlich  an  jeder 
beliebig  entfernten  Stelle  angebracht  werden  kann.  Jede  Stromschliessung 
bewirkt  das  Sichtbai  werden  der  bezüglichen  Aufschrift  und  dieser  Vorgang 
ist  zugleich  von  einem  Glockenschlage  begleitet,  welchen  ein  auf  dem  Apparat- 
kasten angebrachtes  elektrisches  Läutewerk  abgibt,  wodurch  die  Reisenden 
auf  das  Erscheinen  der  Zugsmeldung  noch  im  Besonderen  aufmerksam 
gemacht  würden.  Die  vorgedachten  Lampeneinschalter  sind  gleichfalls  aller 
einfachster  Art  und  etwa  ähnlich  denjenigen,  welche  man  für  gewöhnliche 
Hausbeleuchtungsanlagen  benützt;   sie  können  natürlich   ebensowohl  für 
alle  Zugsrichtungen  und  —  falls  mehrere  Zugsmelder  vorhanden  sind  — 
auch  für  alle  diese  Vorrichtungen  an  einem  Punkte,  sei  es  am  Bahnsteige 
oder  im  Telegraphenzimmer  der  Station  gemeinsam  aufgestellt,  oder  getrennt 
auf  mehreren  Orten,  kurz,  überall  dort  angebracht  werden,   wo  sie  dem 
zu^sexpedierenden  Beamten  bequem  zur  Hand  sind.  Die  Anzahl  der  etwa 
auf  mehreren  Orten  des  Bahnhofes  anzubringenden  Zugsmelder,  welche 
stets  gleichzeitig  und  übereinstimmend  arbeiten  werden,   ist  in  keiner 
Weise  beschränkt.  Sollen  die  Meldeapparate,  beispielsweise  auf  Bahnsteigen 
an  wandlosen  Punkten  Aufstellung  finden,  dann  kann  der  Inschriftenkasten  auf 
einer  Säule,  z.  B.  einer  Hallensäule  angebracht  oder  auch  an  der  Decke 
oder  Dachconstruction  aufgehängt  und  nach  Befinden  gleich  auf  seinen 
beiden  Seiten  mit  Aufschriftentafeln  versehen  werden.    Es   ist  selbstver- 
ständlich, dass  sich  der  N itsc  h  m  a  nnsche  Apparat  besonders  für  solche 
Stationen  eignet,  welche  entweder  selbst  mit  Sturkstromeinrichtun^en  ver- 
sehen oder  an  Elektricitätswerken  angeschlossen  sind,  so  dass  die  erforderlichen 
Beleuchtungsströme  gleich  direct  zur  Verfügung  stehen  oder  durch  Ladung 
einer  Accum ulatorenbatterie  leicht  beschafft  werden  können.    Der  Strom- 
verbrauch ist  übrigens  ausserordentlich  gering  und  beträgt,  einen  Beleuchtun^s- 
strom  von  100  Volts  Spannung  und   eine  Brenndauer  von  fünf  Minuten 
vorausgesetzt,   für  jede  einzelne  Zugsmeldung  beiläufig  nur  1/b  Ampere- 
Stunden. 

Die  vorstellend  geschilderte  Verwendungsweise  des  elektrischen 
Lichtes  liesse  sich  ohne  Schwierigkeiten  auch  für  eine  Reihe  anderer 
Ankündigungssignale,  Rückmelder  u.  s.  w.  verwenden,  da  es  keiner 
Schwierigkeit  unterliegt,  die  Ein-  und  Ausschaltung  der  Lampen  auf  auto- 
matischem Wege  durchführen  zu  lassen. 


Berichtigung 

zu  dem  Aufsatze 

Die  Dreieckschaltung  und  die  Sternschaltung  beim  Drei- 
phasensysteme. 

Von  Dr.  A.  ron  WALTENHOFEN. 

im  Hefte  XXIII  dieser  Zeitschrift. 


Digitized  by  GoogU 


669 


Auf  Seite  634  sind  die  auf  die  Fig.  1  bezüglichen  Buchstaben  a,  b, 
c,  d,  e  und  /  im  Texte  nicht  in  der  richtigen  Anordnung,  sondern  um 
ein  Buchstaben-Intervall  cyklisch  verschoben  angeführt.  Die  betreffende 
Stelle  soll  also  lauten: 

Denkt  man  sich  nun,  bevor  die  Hauptleitungen  an  die  Anschluss- 
punkte a.  b,  c,  d,  e  und  /  angelegt  sind,  die  Anschlusspunkte  b  und  c, 
ferner  d  und  e  und  ebenso  /  und  a  durch  je  eine  (in  der  Zeichnung 
punktirt  angedeutete)  Leitung  verbunden,  so  erhält  man  den  Leiterkreis 
«16  clidelllfa,   in  welchem  bei    gleichsinniger  Hintereinanderschaltung 


Fig.  1. 


der  Spulensysteme  I,  II  und  III  die  Summe  der  in  denselben  erzeugten 
Ströme  circuliren  wird. 

Diese  Summe  wird  Null  sein,  sobald  zwischen  den  drei  aufeinander- 
folgenden Strömen  eine  Phasendifferenz  von  je  einem  Drittel  einer  Periode 
besteht.  Es  sind  also  dann  auch  die  Leiter  6c,  de  und  fa  stromlos;  man 
kann  sie  demnach  fortlassen  und  ihre  Enden,   welche  gleiche  Potentiale 

haben,  vereinigen,  nämlich  b  mit  c,  d  mit  e  und  /  mit  a. 

1 


Der  Hysteresis-Compensator  von  Abdank-Abakonowicz. 

Die  Untersuchungen  von  Ewing,  Hopkinson  und  Anderen  haben 
gelehrt,  wie  sehr  die  Wirkung  des  Eisens  von  seinem  früheren  magnetischen 
Zustand  abhängig  ist.  Besondere  Aufmerksamkeit  verdienten  in  dieser  Hinsicht 
namentlich  die  in  Messinstrumenten  verwendeten  Eisenmassen,  weil  dieselben 


Fig.  I. 

die  Angaben  des  Instrumentes  beeinflussen  und  Fehler  verursachen.  Trotz- 
dem erfreuen  sich  aber  solche  Messapparate  ihrer  Einfachheit  und  Billigkeit 
halber  grosser  Beliebtheit  und  können  ja  auch  ohne  weiters  Oberall  dort 
angewendet  werden,  wo  eine  grosse  Genauigkeit  nicht  erforderlich  ist. 
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Um  den  schädlichen  Kinfluss  des  Eisens  zu  verböten,  bat  Ab  da  nk 
einen  ebenso  sinnreichen  als  einfachen  Apparat  construirt,  welchem  er  den 
bezeichnenden  Namen  Hysteresis-Co  m  pe  n  s  a  to  r  beigelegt  hat.  Der  ge- 
nannte Zweck  wird  bei  diesem  Apparate  dadurch  erreicht,  dass  ein  magnetischer 
Stromkreis  mit  einem  oder  mehreren  Stahlkernen  so  combinirt  wird,  dass 
die  Kraftlinien  der  letzteren,  welche  Ab  dank  den  secundären  differential- 
magnetischen  Stromkreis  nennt,  jenen  des  magnetischen  Haaptstromkreises 
entgegen  wirken.  Durch  die  sorgfältige  Herstellung  des  richtigen  Verhält- 
nisses zwischen  dem  primären  und  secundären  Stromkreise  kann  für  alle 
Ströme  innerhalb  der  Scala  des  Instrumentes  ein  Differentialwertb  gefunden 
werden,  welcher  diesen  Strömen  proportional  ist,  d.  h.  der  Hysteresiseffect 
des  ersten  magnetischen  Stromkreises  kann  durch  jenen  des  anderen  neu- 
tralisirt  werden. 

Fig.  I  zeigt  die  Anwendung  dieses  Principes  auf  ein  Gleicbstrom- 
Wattmeter.  Die  Spannung  wird  durch  die  bewegliche  Spule  gemessen, 
während  der  Hauptstrom  die  Spulen  //  des  Hauptelektromagnets  und  h  des 
secundären  oder  compensirenden  Elektromagncts  durchläuft.  Der  das  Haupt- 
feld erzeugende  Kern  Aj  ist  aus  Material  vom  kleinsten  Hysteresis- Werth 
hergestellt;  während  der  Kern  iV2  der  Nebenspule  z.  B.  aus  Stahl  oder  sonst 
einem  Material  von  hohem  Hysteresis-Coefficienten  besteht. 

Die  doppelten  Pfeile  der  Figur  deuten  die  Richtung  der  magnetischen 
Kraftlinien,  die  einfachen  Pfeile  jene  des  Stromes  an.  Durch  Veränderung 
des  Querschnittes  von  JV\  und  N2  der  um  diese  Kerne  wirkenden  Ampere- 
windungen und  der  Lufträume  innerhalb  der  magnetischen  Kreisläufe  ist  es 
möglich,  ein  Verhältnis  herzustellen,  welches  die  Proportionalität  von  Strom 
und  resultirendem  magnetischen  Feld  nie  alterirt,  so  dass  die  Drehung  der 
Armatur  den  das  Instrument  passirenden  Watts  thatsächltch  proportional  ist. 

Andere  Apparate  dieser  Art,  wie  z.  B.  Relais,  wurden  auch  bereits 
mit  Hysteresis-Compensatoren  versehen  und  finden  sich  solche  Combinationen 
in  rThe  Electrical  Engineer"  beschrieben.  Ks. 


Neuerungen  in  der  Erzeugu 
Elektrolyse  von 

Es  dürften  jetzt  nahezu  15  Jahre 
verstrichen  sein,  seit  Mittheilungen  über 
Versuche,  die  Zersetzung  des  Kochsalzes 
durch  den  elektrischen  Strom  zur  Darstellung 
von  Bleichmitteln  und  Alkalien  auszunützen, 
in  die  Ücffenllichkeit  gedrungen  sind.  Wir 
meinen  damit  in  erster  Linie  nur  solche  Ver- 
suche, welche  die  Ucbertraguug  dieser  Ver- 
fahren in  die  Praxis  zum  Endziele  hattru, 
denn  rein  theoretische  Forschungen  auf 
diesem  Gebiete  sind  aus  viel  früherer  Zeit 
zu  verzeichnen. 

Wenn  man  auf  den  15jährigen  Ent- 
wicklungsgang dieses  Zweiges  der  praktischen 
Elektrochemie  zurückblickt,  so  kommt  man 
zur  Ueberzeugung,  dass  die  Schwierigkeiten, 
welche  sich  der  Losung  der  betreffenden 
Aulgaben  entgegenstellten,  wohl  gro>se  sein 
mussten,  um  eine  relativ  so  lange  Zeit  zu 
deren  Bewältigung  zn  erfordern. 

Diesr  Schwierigkeiten  wa'en  auch  in 
der  That  bedeutende  und  sind  hauptsachlich 
darauf  zurückzuführen,  dass  es  bei  den  che- 
mischen Eigenschaften  der  bei  der  Elektro- 
lyse  des   Kochsalzes   auftreten  len  Etidpro- 


ig  von  Bleichflüssigkeit  durch 
Kochsalzlösungen. 

duete  sehr  schwer  war,  einfache  praktische 
und  nicht  tu  bedeutender  Abnützung  unter- 
worfene Apparate  zu  construiren  und  ande- 
rerseits die  aufgewendete  Energiemenge  mög- 
lichst weitgehend  auszunützen. 

Dass  manche  Erfinder,  welche  ihre  Ver- 
fahren und  Apparate  zu  früh  und  unreif  der 
Praxis  übergaben  und  dann  die  in  Aussicht 
gestellten  Erfolge  nicht  erzielen  konnten, 
dadurch  bei  den  Interessenten  einen  gewissen 
Pessimismus  gegenüber  den  Bestrebungen 
der  Eiektrocbemiker  hervorriefen  und  infolge 
dessen  der  raschen  Verbreitung  dieser 
Neuerungen  gewiss  keinen  Vorschub  leisteten, 
wollen  wir  nur  nebenbei  bemerken. 

Die  Elektrolyse  des  Kochsalzes  kann  von 
drei  verschiedenen  Gesichtspunkten  aus  durch- 
geführt werden  und  zwar: 

1.  Gewinnung  einer  Bleichflüssigkeit, 
bestehend  aus  unterchlortgsaurem  Natron, 
neben  untersetztem  Kochsalz. 

2.  Getrennte  Gewinnung  des  Natriuns 
und  Chlors  in  Form  von  Natronlauge  csd 
Chlorgas. 

3.  Gewinnung  von  Chlorat. 
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Da  die  in  die  zweite  Gruppe  fallenden 
Methoden  wohl  hauptsächlich  für  die  che- 
mische Grossindustrie  von  Belang  sind,  und 
die  Chloratgewinnung  nnr  geringes  Interesse 
haben  dürfte,  wollen  wir  nns  in  Nachstehendem 
blot  auf  die  Besprechung  der  elektro- 
lytischen Erzeugung  von  Bleich- 
f  1  tt  s  s  i  g  k  e  i  t  beschranken. 

Bei  der  Zersetzung  des  Kochsalzes  ohne 
Anwendung  eines  Diaphragmas,  bei  welchem 
Verfahren  BleichfiUssigkeit  erzeugt  wird, 
treten  mehrere  Processe  gleichzeitig  neben- 
einander auf.  Diese  Vorgänge  wurden  von 
Oettel  (siehe  „Zeitschrift  für  Elektro- 
chemie" 1894/95)  eingehend  itudirt.  Der 
Hauptprocess  besteht  darin,  dass  Chlor- 
natrium durch  den  elektrischen  Strom  in 
Chlor  und  Natrium  gespalten  wird,  dass 
Natrium  mit  Wasser  unter  Wasserstoffent- 
wicklung Natronlauge  bildet,  welche  sich 
mit  dem  freien  Chlor  zu  unterchlorigsaurem 
Natron  verbindet.  Nebenbei  treten  aber  im 
untergeordneten  Maasse  noch  andere  Re- 
act  fönen,  sowohl  Oxydationen  als  Reduc- 
tionen  auf,  welche  hauptsächlich  Chlorst- 
bildung  und  R  Uckzersetzung  von  bereits 
gebildetem  Hypochlorit  zu  Chlornatrium  be- 
wirken und  infolge  der  Werth losigkeit  der 
erzeugten  Verbindungen  für  den  Bleich- 
process  eine  Erhöhung  des  Energiever- 
brauches und  daher  der  Betriebskosten  ver- 
ursachen. 

Diese  Nebenprocesse  nun  durch  prak- 
tische Construction  der  elektrolytischen 
Apparate  und  durch  geeignete  Arbeitsweise 
gegenüber  dem  Hauptprocesse,  der  Bildung 
des  unter  chlorigsauren  Natriums,  auf  ein 
Minimum  zu  reduciren  und  dadurch  eine 
möglichst  weitgehende  Ausnutzung  der  auf- 
gewendeten Energie  zu  erzielen,  war  die 
Hauptbestrebung  der  sich  mit  der  Lösung 
dieser  Aufgabe  beschäftigenden  Elektro  - 
Chemiker. 

Die  ersten  Apparate,  welche  zu  dem 
erwähnten  Zwecke  construirt  wurden,  waren 
noch  auf  Parallelschaltung  gebaut  und  arbei- 
teten blos  mit  5  Volt  Spannung,  so  das«  eigene 
Dynamomaschinen  und  starke  Leitungsnetze 
bei  den  betreffenden  Anlagen  erforderlich 
waren  und  die  vielen  nothwendigen  Contacte 
zu  Unannehmlichkeiten  führten. 

Es  war  daher  schon  als  grosser  Fort- 
schritt zu  begrüssen,  als  die  Hinterein- 
anderschaltung der  Elektroden  im  Elektro- 
lyser selbst  in  Anwendung  kam  und  man 
dadurch  in  die  Lage  versetzt  wurde,  die 
Apparate  für  beliebige  Spannungen  zu  bauen. 
Man  konnte  infolge  dessen  bereits  vor- 
handene Dynamomaschinen  zur  Erzeugung 
von  Bleichflüssigkeit  verwenden  und  war 
der  vielen  Contactschwierigkeiten  mit  einem 
Schlage  enthoben. 

Nur  über  das  anzuwendende  Anoden- 
material  waren  die  Meinungen  noch  sehr 
verschieden.  Von  den  zwei  überhaupt  in 
Betracht  kommenden  Materialien  waren  Kohlen 
im  Anschaffungspreis  zwar  billig,  nUUten 
sich  jedoch  rasch  ab,  verunreinigten  die 
Bleichflussigkeit   und   erforderten   eine  Fil- 


tration derselben,  während  wieder  das  Platin 
in  den  bisher  angewendeten  Anodenfonnen 
zu  hohe  Anlagekosten  und  hierdurch  zu 
hohe  Amortisationsquoten  bedingte. 

Endlich  ist  es  Herrn  Dr.  Kellner, 
dem  unermüdlichen  Forscher  auf  dem  Ge. 
biete  der  elektrolytischen  Chlor-  und  Alkali- 
erzeugung, gelungen,  durch  Erfindung  seiner 
sogenannten  „Spitzenelektrode",  welche  bei 
sehr  geringem  Platingewicht  grosse  Strom- 
dichten zulässt,  auch  diesem  Uebelstande 
abzuhelfen  und  dadurch  der  elekirolytischen 
Erzeugung  von  Bleichflüssigkeit  zu  einem 
praktischen,  einfachen  und  dauerhaften  Appa- 
rate zu  verhelfen. 

Der  Spitzenelektrolyser,  Patent  Dr.  K. 
Kellner,  besteht  aus  einem  prismatischen 
Kasten  ans  Hartgummi,  in  welchen  eine  der 
Betriebsspannung  entsprechende  Anzahl  von 
hintereinander  geschalteten  Elektroden  ein- 
gesetzt ist. 

Die  Elektroden  bestehen  ans  Hart- 
gummiplatten, welche  auf  eigentümliche 
Weise  mit  dünnen  Platinstiftchen  in  Form 
einer  Bürste  versehen  sind.  Diese  Stifte 
sind  blos  an  den  beiden  äussersten  Platten 
zu  zwei  gemeinschaftlichen  Contacten  ver- 
einigt, welche  mit  den  Polen  der  Dynamo- 
maschine verbunden  sind. 

Der  untere  Theil  dei  Hartgummigef.isses 
ist  trichterförmig  ausgebaut  und  trägt  den 
Eintiittsstutzen  für  die  zu  zersetzende  Koch- 
salzlösung. Dieselbe  steigt  zwischen  den  ein- 
zelnen Platten  auf,  wobei  die  im  Eingange 
erwähnten  Processe  sich  abspielen.  Die 
Bildung  des  unterchlorigsauren  Natrons  wird 
durch  das  Auftreten  eines  an  Aepfel  er- 
innernden Geruches  bemerkbar.  Die  aus 
dem  Apparate  durch  zwei  seitliche  Canäle 
ablaufende,  bereits  active»  Chlor  enthaltende 
Lösung  hat  infolge  der  chemischen  Re- 
actionen  im  Elektrolyter  eine  gewisse  Tem- 
peraturerhöhung erfahren  und  wird  daher 
in  einer  Kühlschlange  auf  ihre  ursprüng- 
liche Temperatur  gebracht,  worauf  sie  wieder 
in  den  Elektrolyser  zurückkehrt. 

Die  Circulationsgeschwindigkeit  wird 
so  geregelt,  dass  der  Gehalt  der  Lösung  an 
activem  Chlor  bei  jedem  Durchgang  um 
ca.  0  050/0  zunimmt  und  haben  die  Versuche 
gezeigt,  dass  man  am  ökonomischesten  ar- 
beitet, wenn  man  den  Gehalt  der  Lösung 
nicht  über  !<>/„  actives  Chlor  bringt.  Diese 
Lösung  wird  dann  je  nach  der  Verwendung 
auf  entsprechende  Stärke  verdünnt  und 
direct   zur   Bleiche  verwendet. 

Aus  dem  Gesagten  ist  ersichtlich,  dass 
man  den,  an  und  für  sich  ungenauen,  in 
den  Bleichereien  üblichen  Vorgang,  die  Starke 
der  Bleichlusangen  durch  die  Dichte  in  Beaurne- 
grsden  anzugeben,  nicht  auch  auf  die  elek- 
trolytisch erzeugten  Bleichtiilssigkeiten  an- 
wenden darf.  Man  tnusit  hier  schon  die 
Titration  mit  unterschwefiigsaurera  Natron, 
Jodkalium  und  Starkeh.sung  zu  Hilfe  nehmen, 
welche  genauere  Kesuitate  ergibt,  von  jedem 
Arbeiter  gelernt  und  in  1—2  Minuten  durch- 
geführt werden  kann. 
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Die  Zusammensetzung  der  erzeugten 
einprocentigen  Bleichßussigkeit  richtet  »ich, 
gleiche  Spannung  und  Stromdichte  voraus- 
gesetzt, nach  der  Concentration  der  an- 
gewandten Kochsaltlösung  und  nach  der  bei 
der  Elektrolyse   eingehaltenen  Temperatur. 

Bei  einer  durchschnittlichen  Temperatur 
von  20°  C.  und  Verwendung  einer  sehn« 
procentigen  Kochsalzlösung  enthält  die 
Bieichflüssigkeit  bei  einem  Gehalte  von  l% 
activem  Chlor: 

2  Oo0/0  nnterchlorigsaarea  Natron 
u'bo  „   chlorsaures  Natron 
7 '90  n   untersetztes  Chlornatrium 
oder   die   in   einer  zehnprocentigen  Chlor- 
natriumlösung enthaltenen  u'70  Chlor  sind 
dann  auf   folgende  Verbindungen  vertheilt : 

l0/0  Cl  als  Na  CIO 

ü'l    „    „  NaC109 

48  ,  „  NaCl. 
Die  ablaufende  Bleichflüssigkeit  ist  voll- 
ständig klar,  von  schwachem,  äpfelähnlicheui 
Geruch  und  hält  sich  an  der  Luft  ziemlich 
lange  unverändert.  Nach  tagelangem  Stehen 
nimmt  die  Bleichkraft  ebenso  wie  bei  Chlor- 
kaiklösungen  natürlich  ab  und  ist  diese  Ab- 
nahme verschieden,  je  nachdem  die  Flüssig- 
keit im  Dunkeln  oder  im  Lichte  aufbewahrt 
wird.  Ein  diesbezüglicher  Dauerversuch  er- 
gab folgende  Resultate: 


!      Im  Lichte 

Im  Dunkeln 

Cblor- 
kalk- 
löaung 

elektrische 
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Aus  dieser  Tabelle  geht  hervor,  dass 
die  elektrolytisch  erzeugte  Bleichflüssigkeit 
sich  im  Lichte  n  cht  so  rasch  zersetzt,  als 
Chlorkalklösung.  Im  Dunkeln  verhallen  sich 
beide  Lösungen  im  Anfange  ziemlich  gleich 
und  wird  erst  nach  I4tägi^em  Stehen  die 
leichtere  Zersetzb&rkeit  der  Chlorkalk. ösung 
bemerkbar. 

Für  jeden  Chemiker  ist  es  evident, 
dass  sich  beide  Lösungen,  gleiche  Mengen 
acttven  Chlors  vorausgesetzt,  bei  der  Weiche 
im  Crossen  und  Ganzen  gleich  verhalten 
werden.  Es  wurde  dies  auch  durch  eine 
Reihe  von  vergleichenden  Versuchen  fest- 
gestellt, welche  in  Leinen-,  Baumwolle- 
und  Jutebleichereien  durchgeführt 
wurden.  Als  Vortheil  bei  der 
Anwendung   elektrolytisch    e  r- 


seugter  Bleichflüssigkeiten  ist 
jedoch  hervortuheben,  dass  das 
Auswaschen  der  gebleichten 
Stoffe  ein  leichteres  ist  und 
vom  Säuern  nach  der  Bleiche 
Umgang  genommen  werden  kann. 

Ueber  eine  Reihe  von  Versuchen, 
welche  das  Verhalten  der  elektrolytischen 
Bieichflüssigkeit  speciell  beim 

Bleichen  von  Untertüchern 
klarstellen   sollten,  wollen  wir  nachstehend 
noch  berichten. 

Diese  Versuche  wurden  von  Herrn 
N.  W.  Agloblin,  Director  der  Manu- 
factur  von  A.  N.Novikoff  in  lwano-Won- 
nesenck,  im  elektrochemischen  Laboratorium 
der  Herren  Siemens  &  Ilalske  in  Wien 
durchgeführt,  und  geben  wir  das  Gutachten 
des  Herrn  Agloblin  nachstehend  wieder. 

„Am  29.  März  1895  erhielt  ich  im 
elektrochemischen  Laboratorium  der  Firma 
Siemens  &  Halske  in  Wien  eine  Lösung 
von  unterchlorigsaurem  Natron,  welche  in 
einem  nach  dem  Patente  des  Herrn  Dr.  K. 
Kellner  von  obiger  Firma  gebauten  Apparate 
j  erzeugt  worden  war.  Die  Bleicht! üssigkeit 
war.  aus  einer  achtprocentigen  Kochsalz- 
lösung dargestellt  worden  und  enthielt,  als 
sie  mir  für  meine  Versuche  Übergeben 
wurde,  o'34<y0  actives  Chlor,  war  daher  in 
Bezug  auf  ihren  Chlorgehalt  einer  Chlor- 
kalklösung  von  circa  l<>  B.  äquivalent.  Für 
meine  Bleichversuche  verwendete  ich  zwei 
verschieden  starke  Laugen,  nämlich  : 
a)  Bleichflüssigkeit  mit  0-0340  0  Cl.  =  circa 
o-iOB.,  A)  Bleichflüssigkeit  mit  oo6S<>,0  Cl. 
=  circa  o  2<y0  B. 

Da  ich  für  die  Versuche  keine  eigent- 
lichen Unterlücher  zur  Verfügung  hatte, 
nahm  ichfertiggedruckteCattune, 
so  dass  ruhig  behauptet  werden  kann,  dass 
an  die  elektrolylisch  erzeugte  Bleichflüssig- 
keit  stärkere  Anforderungen  gestellt  wurden, 
als  in  der  Praxis  je  vorkommen,  indem  beim 
Bleichen  von  Untertüchern  nur  nicht  fixirte, 
mit  der  Verdickung  aufgetragene  Farbtheile 
zu  entfeinen  sind.  Trotz  dieser  erhöhten 
Anforderungen  wurden  sehr  günstige  Re- 
sultate erzielt,  welche  ich  später  zusammen- 
fassen werde. 

Die  zu  den  Versuchen  genommenen 
Cattune  wurden  in  gewohnter  Weise  mit 
\  Salzsäure  gesäuert,  mit  Natronlauge  gebaucht 
'  und  diese  Operationen,  sowie  das  Waschen 
wiederholt.  Das  Bauchen  wurde  in  einem 
offenen  Gefässe  vorgenommen  und  darauf 
gesehen,  dass  die  Cattunproben  während 
des  Kochens  stets  unter  der  Flüssigkeit 
blieben  und  daher  eine  Bildung  von  Oxy- 
ccllulose  vermieden  wurde.  Aus  dem  Ge- 
sagten geht  hervor,  dass  das  Bäuchen  nur 
auf  primitive  Art  durchgeführt  wurde  and 
nicht  mit  den  Operationen  der  Prax.s  ver- 
glichen werden  kann,  daher  die  erzielten 
guten  Resultate  in  noch  günstigerem  Lichte 
erscheinen. 

Die  vorbereiteten  Cattunproben  wurden 
nun  mit  den  zwei  oben  erwähnten  Losungen 
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behandelt  und  hierbei  folgende  Resultate 
erzielt : 

1.  Victoriablau  mit  Tannin  und 

Brechweinstein: 

Nach  15  Minuten  in  Lösung  o)  bleibt 
eine  kaum  sichtbare  bllu  liehe  Farbe.  Nach 
15  Minuten  in  Lösung  b)  vollständig  ent- 
färbt. 

2.  Alizarin    mit  Thonerde  und 

Zinnbeizen: 

In  Lösung  b)  nach  18  Stunden  fast 
vollständig  entfälrbt.  Es  bleibt  eine  ganz 
leichte,  gelbliche  Färbung,  welche  eher  von 
Ueberresten  der  Beize  als  von  Alizarin  her- 
rühren dürfte. 

3.  Anilinschwarz  auf  Türkisch- 

roth gedruckt: 

In  Lösung  l>)  nach  18  Stunden  bis  auf 
eine  kaum  merkliche  auf  Eisensalz«  zurück- 
zuführende, gelbliche  Farbe  gebleicht. 

4.  Brillantgrün   mit  Gerbsäure 
und  Brechwein  stein  gebeizt: 

In  Lösung  a)  in  30  Minuten  vollständig 
gebleicht. 

5.  Catechou  mit  dichromsaurem 

Kaligebeizt: 

In  Lösung  o)  und  6)  nach  halbstündiger 
Einwirkung  keine  Bleiche. 

6.  Coerulein  mit  Chrombeize: 

In  Lösung  u)  und  b)  nach  40  Minuten 
Spuren  von  leichter  Rosafärbung. 

7.   Alizarin    mit    T  h  o  n  e  r  de  nnd 
Zinnbeizen  gedämpft: 

In  Lösung  a)  und  b)  nach  40  Minuten 
Spuren  von  leichter  Rosafärbung. 

8.  Alizarin  mit  Eisenbeize: 

Io  Lösung  b)  nach  18  Stunden  Spuren 
von  gelblicher  Färbung,  die  auf  die  Ein- 
heize zurückzuführen  ist. 

9.  Indigo: 

In  Lösung  a)  und  6)  nach  18  Stunden 
Spuren  von  bläulicher  Färbung. 

10.  Ch  ryseolin: 

In  Lösung  a)  nach  15  Minuten  fast 
vollständig  entfärbt. 

II.  Blauholz  mit  Eisenbeize: 

Nach  2  Stunden  in  Lösung  a)  und  6) 
vollständig  entfärbt. 

12.    Kreuzbeere.    —  Dampfgrün 
mit  Thonerdebeize: 

In  Lösung  ä)  und  b)  nach  2  Standen 
vollständig  entfärbt. 

Aus  den  vorstehenden  Versuchen  kann 
man  schliessen,  dass  mit  den  verwendeten 
elektrolytisch  dargestellten  Losungen  von 
unterch longsaurem  Natron  I'tlanzenfarbstoffe 
und  Faibm  der  Ko*«nihngrup|ie  im  Allge- 
meinen sehr  leicht,  Anihnsjhwar*  und  InJ^o 
etwas  schwieriger  zu  entlernen  sind. 

Was  jedoch  das  interessanteste 
und  werthvollste  Resultat  obiger 


Versuche  bildet,  ist  die  That- 
sache,  dass  bei  sämmtlichen 
durchgeführten  B I  eic h  v e  r  *  uch  en 
die  Starke  der  Baumwollfaser 
nicht  im  geringsten  vermindert 
wurde,  während  stets  bei  der 
Bleiche  gedruckter  und  gefärbter 
Cattune  mittelst  Chlorkalk- 
lösungen ein  bedeutender  Festig- 
keitsverlust eintritt. 

Die   Vortheile,   welche   durch   die  An- 
wendung   elektrolytisch    erzeugter  Bleich« 
I  flilssigkeit  erziel:  werden,  sind  meiner  An- 
sicht nach  die  folgenden : 

1.  Das  Sauern  der  Waare  kann  voll- 
ständig wegfallen  und  ist  infolge  der 
leichten  Löslichkeit  der  Natronsalze  eine 
Waschung  genügend,  wodurch  die  BJcich- 
kosten  wesentlich  etmässigt  werden. 

2.  Durch  die  Verbreitung  der  Ammoniak- 
sodafabrikation  wird  der  Leblancprocess 
immer  mehr  verdrängt  und  ist  daher  eine 
Steigerung  der  Chlor Ua.kpreise  zu  erwarten. 
Selbst  wenn  sich  die  Elektrochemie  auch 
der  Erzeugung  des  Chlorkalkes  bemächtigt, 
was  nach  dem  derzeitigen  Stande  d«r  Dinge 
vielleicht  anzunehmen  wäre,  dürfte  die  in 
den  einzelnen  Fabriken  vorzunehmende  Dar- 
stellung von  Bleichflüsiigkeit  auf  elektro- 
lytischem Wege  bei  halbwegs  billiger  Kraft 
immer  noch  wohlfeiler  kommen,  als  der 
Bezug  von  Chlorkalk. 

3.  Je  länger  offene  Fässer  mit  Chlor- 
kalk im  Gebrauche  sind,  desto  mehr  sinkt 
der  Gehalt  an  activem  Chlor,  während  bei 
Anwendung  der  Elektrolyse  stets  gleich 
starke  Losungen  vou  unterchlorigsaurcm 
Natron  und  infolge  dessen  stets  gleiche» 
Weiss  und  gleiche  Festigkeit  der  Waare  er- 
zielt werden. 

4.  Die  Bleiche  mit  unterchlorigcaarem 
Natron  geht  beim  Einlegen  der  Waare  in 
die  Loiuug  besser  vor  sich,  als  bei  An- 
wendung des  bei  Chlorkalkbleiche  üblichen 
Verfahrens,  die  Waare  in  Chlorkalklosung 
b!os  zu  tränken  und  an  der  Luft  liegen  zu 
lassen.  Da  das  Einführen  von  gemauerten 
Reservoiien  in  den  Bleichereien  keinen 
Schwierigkeiten  begegnet,  wird  durch  die 
Anwendung  der  Lösungen  von  unterch  orig- 
saurem  Natron  das  Austrocknen  und  die 
Bildung  gelber  Flecken  von  Oxyccllulose 
vermieden." 

Wie  aus  dem  Gesagten  hervorgeht,  sind 
die  Voitheile  der  elektrolytischen  Bleiche 
ganz  bedeutende  und  erübrigt  uns  nur  noch 
ein  Bild  über  die 

Herstellungskosten 

i  elektrolytiseh    erzeugter  Bleichrlussi^kett  iu 
geben. 

Nehmen  wir  1.  B.  an,  eine  grössere 
Leinenbleiche,  welche  tätlich  9<m>  Chlor- 
kalk verbraucht,  Wo.le  sich  da«  gleiche 
Quantum  Chl  -r  iu  Form  von  Bleich:: -i*Mg- 
keii  durch  Elektrolyt  erzeugen. 

Wenn  man  tur  « 1  ic  Hueu^im^  des 
Bleichmittels  a^tunu^eo  Betrieb  in  Au^.cht 
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nimmt,  so  beträgt  die  erforderliche  Kraft 
rnnd  100  HP. 

Die  Anlage  erfordert: 

Elektrolytische  Apparate  .   .  .  fl.  9.00t». — 

Reservoire  „  2.000. — 

Dynamomaschinen  „  5.500.— 

Pumpen,  Bleirohre,  Hähne  .   .  ,  2.500. — 

Meßinstrumente,  Kabel,  Zubehör  .  1.000. — 

Summe  .  .  .  fl.  20.000.— 

Die  Betriebskosten  schwanken  natürlich 
sehr,  je  nach  den  Kosten  der  Kraft,  dem 
Preise  des  Kochsaltes,  der  Höhe  der  Löhne  etc. 
Bei  Annahme  mittlerer  Wert  he  kann  man  die- 
selben  in  folgender  Weise  zusammenfassen. 

a)  bei  Wasserkraft  : 

100  UP  durch  24h  k  07  kr.  d.  HP- 

Stunde   fl.  16.80 

2  bessere  Arbeiter  ä  fl.  1.20  .   .  „  2.40 

2  gewöhnliche  Arbeiter  a  fl.  —.85  „  1.70 
1000  k>j  Kochsalz,  wenn  theil weise 

Wiedergewinnung  ang   „  10. — 

Amortisation  und  Patentpraroie   .  „      8. — 

Tägliche  Betriebskosten    .    .    fl.  38.90 

b)  Dampf  kraft: 

i*>o  HP  dnrch  24h  incl.  Amorti- 
sation und  Verzinsung  der  Dampf- 
maschinen und  Kessel,  Kohlen, 
Wartung  etc.  in  Summa  mit 
2  kr.  die  i/P-Stunde    .   .   .   .    „  48.— 

Die  sonstigen  Posten  wie  bei  a)  .    m  22.10 

Tägliche  Betriebskosten    .  .   Ii.   7<>  10 

Diesen  täglichen  Betriebskosten  von 
fl.  38.90,  resp.  fl.  70.10  ist  der  Ankaufs- 
preis für  900  kg  guten  Chlorkalks  gegen- 
über zu   stellen,   den  man  bei  den  jetzigen 


'  Preisverhaltnissen  mit  mindestens  90  fl.  an- 
nehmen muss. 

Es  ergibt  sich  also,  die  sonstigen  früher 

j  erwähnten  Vortheile  gar  nicht  eingerechnet, 
eine  bei  Wasserkraft  bedeutende,  bei  Dampf- 

!  kraft   noch   ganz   beträchtliche  Ersparnis  in 
den  Kosten  des  Bleichmittel«. 

Natürlich  tritt  auch  bei  kleineren  An- 
lagen als  der  als  Beispiel  gewählten  eine 
entsprechende  Ersparnis  ein,  welche  nur 
durch  die  Amortisation  der  bei  kleineren 
Betrieben  stets  relativ  etwas  höheren  An- 
lagekosten um  ein  Geringeres  vermindert 
wird. 

Dass  diese  neuesten  Errungenschaften 
für  die  Chlorkalkconsumenten  von  grösster 
Bedeutung  sind,  unterliegt  keinem  Zweifel. 
Es  sind  auch  beieits  mehrere  elektrolytische 
Bleich-Anlagen  mit  Kellner' sehen  Spitzen- 
elektrolysern  im  Bau,  so  eine  löopferdige 
Anlage  für  die  Cellulose-Fabrik  der  Kellner- 
Partington-Co.  in  Hallein,  eine  5üpferdige 
Anlage  für  eine  StrohstofT-Fabrik  in  Ungarn 
und  mehrere  kleine  Anlagen  für  Fabriken 
der  Textiibranche. 

Im  elektrochemischen  Laboratorium  der 
Firma  Siemens  &  Halske  in  Wien, 
kann  jederzeit  ein  iopferdiger  Demonstrations- 
apparat im  Betriebe  besichtigt  werden  nnd  ist 
genannte  Firma,  wie  uns  mit  getheilt  wurde,  stets 
gern  bereit,  Reflectanten  Bleichflüssigkeit  für 
Versuchszwecke  zu  überlassen.  In  Anbetracht 
des  Umstandes,  dass  sämmtliche  Bieich- 
flüssigkeiten  beim  Stehen  allmälig  an  Bleich- 
kraf:  verlieren,  ist  es  geboten,  die  zu  Ver- 
suchszwecken eingeschickten  Proben  mög- 
lichst rasch  zu  verwenden  und  bis  zum 
Gebrauche  im  Dunkeln  aufzubewahren. 


Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft  in  Serlin. 


Wir  entnehmen  dem  Geschäftsberichte 
dieser  Gesellschaft  Folgendes: 

„Nicht  epochemachenden  Neuerungen, 
sondern  der  Ausgestaltung  früherer  Errungen- 
schaften war  das  abgelaufene  13.  Geschäfts- 
jahr (vom  1.  Juli  1894  bis  30.  Juni  1895) 
unserer  Gesellschaft  gewidmet.  Die  Aus- 
dehnung des  elektrischen  Lichtes  nimmt 
ungeachtet  der  Fortschritte  anderer  Beleuch- 
tungsarten immer  gewaltigere  Dimensionen 
an,  und  die  Vortheile  der  elektrischen  Kraft- 
übertragung scheinen  der  Industrie  und  dem 
Kleingewerbe  neue  Bahnen  zu  eröffnen.  An 
der  Spitze  steht  das  von  uns  zuerst  vorge- 
führte Drehstromsystem,  namentlich  bei  Aus- 
nutzung von  grösseren  Naturkräften  mittelst 
Fernleitung. 

Elektrische  Bahnen  fanden  in  gleichem 
Maasse  die  Billigung  der  Behörden,  wie  die 
Gunst  des  Publikums,  seit  ihre  Ucberlegen- 
heit  über  animalische  Traction  erkannt 
wurde;  langsamer  entwickelte  sich  die  elek- 
trische Stddtebeleuchtung,  vielleicht  gerade, 
weil  grossere  und  mittlere  Cummunen  zum 
Schutze  ihrer  Gaswerke  jetzt  vorziehen,  die 
r.iektrici:;it  in  eigene  Verwaltung  ^u  nehmen. 


Die  Zahl  der  Angestellten  und  Arbeiter 
unserer  Gesellschaft  hat  sich  von  3385  im 
Vorjahre  auf  5121  gehoben.  Die  Production 
wuchs  dementsprechend  und  es  wurden  bei- 
spielsweise 2049  Dynamos  und  Elektromo- 
toren mit  22  8  Millionen  Watt  (ca.  30.000  PS) 
Leistung  hergestellt.  Die  Fabrikation  grosser 
Dynamos  entwickelte  sich  in  erfreuliche; 
Weise.  Die  ersten  wurden  an  die  Elektro- 
chemischen Werke  in  Bitterfeld  geliefert  ; 
gegenwärtig  liegen  Bestellungen  für  mehr  als 
2000  Dynamos  mit  58*5  Millionen  Watt 
(ca.  S0.000  PS)  Leistung  vor,  darunter 
26  Maschinen  von   mehr  als   looo  PS  jede. 

Die  Zahl  der  theds  im  Betriebe,  theils 
im  Baue  befindlichen  Strassenbahnen  unseres 
Systems  ist  von  19  auf  29,  die  Bahnlänge 
von  195  km  auf  3S3  Jkm,  die  Zahl  der  Motor- 
wagen von  350  auf  oSo  gestiegen.  Die  Kraft- 
stalionen dieser  Bahnen  entsprechen  einer 
Leistung  von  1 1.230  PS  gegen  5950  PS  im 
Vorjahre. 

Die  Stadtbahn  Halle  hat  auch  im 
verflossenen  Jahre  befriedigende  Verkehrs- 
ergebnisse erbracht.  Die  Verhandlungen  mit 
der  Halle  schen  Pierdebahn  über  Einführung 
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des  elektrischen  Betriebes  sind  zum  Abschluss 
gekommen,  und  mit  der  Stadtgemeinde  ist 
wegen  Verschmelzung  beider  Unternehmungen 
und  einheitlicher  Betriebsführung  auf  den 
Bahnnetzen  ein  Vertrag  geschlossen,  welcher 
perfect  wird,  sobald  die  staatliche  Aufsichts- 
behörde den  elektrischen  Betrieb  auf  der 
jetzt  noch  mit  Pferden  betriebenen  Strassen- 
bahn  genehmigt. 

Die  elektrischen  Stra«senbahnen  in 
P  1  a  n  e  n  i.  V.,  in  Altenburg,  wo  in  Ver- 
bindung mit  der  Bahn  ein  Elektricitätswerk 
zur  Beleuchtung  der  Stadt  von  uns  errichtet 
werden  konnte,  und  in  Königsberg 
sind  dem  Betriebe  Ubergeben,  auch  wurden 
Erweiterungsanlagen  der  Strassen  bahnen  in 
Christiania,  Kiew,  Chemnitz  und 
Lübeck  betriebsfertig. 

Im  Bane  befanden  sich  ausser  den  be- 
reits im  vorigen  Geschäftsbericht  erwähnten 
Strassenbahnen  in  Spandau,  D  a  n  z  i  g, 
Kiel  solche  in  Strassburg,  Stutt- 
gart und  Bilbao,  welche  sämmtlich  vom 
animalischen  zum  elektrischen  Betrieb  über» 
gingen,  ferner  die  sogleich  als  elektrische 
Bahnen  concessionirten  Unternehmungen  in 
Leipzig,  sowie  in  Genua  und  Umge- 
bung. Von  diesen  wnrde  die  Bahn  in  Strass- 
burg wenige  Tage  nach  Abschluss  unseres 
Geschäftsjahres  in  Betrieb  gesetzt  ,*  derselbe 
konnte  in  Stuttgart  auf  einem  l'heil 
der  Strecken  Mitte  September  und  in  Genua 
bis  fast  zur  Hälfte  des  der  Societa  di 
Ferrovie  Elettriche  e  Funicolari 
gehörenden  Netzes  Anfang  October  1S95 
begonnen  werden.  Die  Betriebseröffnungen 
in  Spandan  und  Bilbao  stehen  in  wenigen 
Monaten,  die  in  Kiel,  Danzig  und  Leipzig 
in  der  ersten  Hälfte  des  Jahres  189b  zu  er- 
warten. Der  mit  einem  Capital  von  6,250.000 
Mark  gegründeten  Actien  Gesellschaft  „L  e  i  p- 
ziger  ElektrischeStrassenbahn" 
haben  wir  unsere  Concetsionsrechte  unent- 
geltlich Ubertragen,  indem  wir  den  Bau  des 
aussichtsvollen  Unternehmens  in  General- 
En  treprise  Ubernahmen  und  uns  an  dem  Con- 
sortium  zur  Verwerthung  der  Actien  der 
Leipziger  Elektrischen  Strassenbahn  be- 
theiligten. 

Das  Bahnunternehmen  in  Genua  hat  in 
dem  abgelaufenen  Geschäftsjahr  einen  grossen 
Aufschwung  dadurch  genommen,  dass  wir 
die  Societä  di  Ferrovie  Elettriche  e  Funi- 
colari, deren  Actien  wir  bekanntlich  be- 
sassen,  znm  Erwerb  sämmtlicher  Actien  der 
Societa  dei  Tramways  Orientali  veranlassten, 
einer  Gesellschaft,  die  mit  den  Concessions- 
rechten  zum  Bau  und  Betrieb  elektrischer 
Trambahnen  fUr  den  Osten  von  Genua  und 
für  die  Vororte  bis  Nervi  ausgerüstet  war. 
Die  Gesellschaft  hatte  mit  dem  Bau  noch 
nicht  begonnen,  wir  werden  daher  ihr  Bahn- 
netz mit  dem  der  Societä  di  Ferrovie  Elet- 
triche e  Funicolari  zusammen  ausbauen  und 
einen  einheitlichen  Betrieb  vorbereiten. 

Nahezu  gleichzeitig  mit  dem  Erwerb  der 
Societä  dei  Tram  ways  Orientali 
wurde  uns  von  der  Stadt  Genua  die  Con- 
cession  für  den  Bau  und  Betrieb  eines  Eick- 


tricitätswerkes  zur  Erzeugung  von  Licht  und 
Kraft  ertheilt.  Wir  haben  mit  Zustimmung 
der  Stadt  Genna  diesen  Vertrag  mit  allen 
Rechten  und  Pflichten  auf  eine  von  uns  ge- 
gründete italienische  Actien  •  Gesellschaft 
„O  fficine  Elettriche  Genovesi" 
tibertragen.  Die  Iuteresr-en  dieser  drei  Ge- 
sellschaften weisen  anf  ein  enges  Zusammen- 
gehen hin,  um  alle  Vortheile  zu  geniessen, 
weiche  sich  aus  der  Zusammenlegung  der 
Betriebe  ergeben.  Damit  ist  in  technischer 
und  wirtschaftlicher  Beziehung  eine  starke 
Position  geschaffen,  welche  durch  einen  be- 
sonderen Umstand  noch  begünstigt  worden 
ist.  Es  ist  uns  nämlich  gelangen,  anch  fUr 
die  seit  Jahren  bestehende  grosse  Pferde- 
bahn der  Coropania  Generale  Francese, 
welche  Genua  mit  Sampierdarena, 
Pegli,  Voltri  und  Pontedecitno 
verbindet,  eine  Transaction  in  die  Wege  zu 
leiten,  durch  welche  dieses  Unternehmen  in 
den  Besitz  einer  neugegründeten  italienischen 
Actien-Gecellschaft  „Unione  1 1  a  1  i  a  n  au 
Ubergeht.  Wenngleich  wir  an  dieser  direct 
nicht  betheiligt  sind,  so  haben  wir  einen 
massgebenden  Einfluss  auf  den  Bau  und  Be- 
trieb der  Unternehmung  nicht  minder  im 
eigenen  Interesse,  als  dem  der  Hirten  Ge- 
nueser  Gesellschaften  uns  zu  sichern  ver- 
mocht. Diese  drei  Bahnen  werden  nach  con- 
cessionsmässigem  Ans-  und  Umbau  zusammen 
ein  Netz  von  rund  90  fem  Geleislänge, 
130  Motorwagen  und  Uber  IOO  Anhänge- 
wagen neben  einer  l  "4  lern  langen  Drahtseil- 
bahn im  Betriebe  haben  und  von  der  Cen- 
tralstalion  der  Officine  Elettriche  Genovesi 
den  elektrischen  Strom  beziehen.  Nachdem 
die  Unternehmungen  soweit  gediehen  waren, 
durften  wir  die  weitere  Durchführung  der 
Finanzgeschäfte  der  mit  einem  Capital  von 
30  Millionen  Francs  unter  unserer  Mitwir- 
kung gegründeten  Bank  für  elektrische  Unter- 
nehmungen in  Zürich  überlassen,  welche  den 
grösseren  Theil  unseres  Actienbesitze«  in- 
zwischen erworben  hat 

Die  zur  Zeit  mit  Pferden  betriebene 
Strassenbahn  in  B  r  o  m  b  e  r  g  ist  durch 
Kauf  in  unser  Eigenthum  Übergegangen, 
nachdem  wir  die  Concession  für  den  Bau 
und  Betrieb  eines  Elektricitätswerkes  in  dieser 
Stadt  erhalten  hatten. 

Bei  Abschluss  des  Geschäftsjahres  hatten 
wir  ferner  mit  noch  zwölf  Bahnverwaltungen 
Verträge  abgeschlossen,  bezw.  präüminirt. 
Eins  dieser  Geschäfte,  die  elektrische  Ein- 
richtung der  Nürnberg  •  Fürther 
Strassenbahn -  Gesellschaft,  ist 
bis  heute  soweit  gediehen,  dass  mit  dem 
Bau  begonnen  werden  konnte. 

Die  Gesammtleistung  der  Centraistationen 
für  Licht-  und  Kraftzwecke,  weiche  wir 
theils  fUr  eigene,  theils  für  Rechnung  Dritter 
Lauen,  und  über  die  wir  uns  zumeist  schon 
im  letzten  Bericht  geäussert  haben,  beträgt, 
abgesehen  von  Bahnen,  rund  25  Millionen 
Watt  (33.000  IS).  Neue  Concessionen  wur- 
den uns  ertheilt  für  die  Städte  Magde- 
burg, Deidesheim  und  Schmal- 
kalden, sowie  für  die  Kreise  Teltow 
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and  Niedctbimim  (Oberspree).  Wii 
beabsichtigen,  die  Wcikc  zunächst  für  eigene 
Rechnung  za  bauen  und  zu  betreiben,  um 
mc  später  eventu«il  auf  Localgesellschaften 
zu  übertragen.  Die  nach  dem  Drchsliom- 
system  erbaute  Centrale  btritiburg  hat 
rechtzeitig  den  Betiieb  erütluet,  um  die 
Slromlieferung  für  die  Landes-Ausstellung 
dase.bst  übelnehmen  zu  können. 

Ueber  die  Ausnutzung  der  Lender 
Wasserkraft  bei  Gastein  bat  das 
Consortium  noch  nicht  endgdtrg  entschieden. 
Dagegen  'st  fttr  die  Ausbeutung  der  Wasser- 
kräfte des  Rheins  an  die  Stelle  der  Versuchs- 
Geseliachaft  inzwUchen  eine  Actien  •  Gesell- 
schaft mit  vier  Millionen  Mark  Grundcapital 
getreten,  deren  Elektricitälwerk  nnter  unserer 
Mitwirkung  ausgeführt  werden  soll.  Auch  die 
Stationen  in  Barcelona  und  Scviha  sind  noch 
im  Bau. 

Die  Gesellschaft  für  den  Bau 
von  Untergrundbahnen  führt  als 
erstes  Oliject  den  Bau  eines  Tunnels  unter 
dem  Spree  -  Bett,  wofür  unter  unserer  Be- 
theiligung  ein  besonderes  Cousortium  zu- 
sammentrat. 

In  Halle  ergab  der  Stadtbahnbetrieb 
einen  vertheilbaren  Reingewinn  Ton  6t/2%, 
in  Karlsruhe  die  zur  Zeit  mit  Pferden  betriebene 
Trambahn  einen  solchen  von  tß.a. 

Unsere  Betheiligung  an  der  im  Bau  be- 
griffenen Leipziger  Elektrischen 
Strassenbahn,  mit  welcher  wir  einem 
Consortium  angehörigen,  dürfte  im  laufenden 
Jahre  mit  Nutzen  reaüsirt  werden. 

Was  endlich  unsere  Capitalsbetheiligung 
bei  der  Firnm  F.  II  a  r  d  t  m  u  t  h  &  Co. 
in  Wien  anlangt,  so  zielt  dieselbe  auf 
die  gemeinschaftliche  Errichtung  einer  Fabrik 
von  Kohlenstäben  in  P.ania  bei  Ra'.ibor  hin." 

Aus  der  Bilanz  heben  wir  noch  folgende 
Zahlen  hervor:  Maschinen  und  Apparate 
1,490.000  M.  (i.  V.  1,220.000  M.),  Immo- 
bilien 3,708.780  M.  (1.  V.  2,807.455  M.), 
Conto-Conent-Debitoren  und  zwar  Guthaben 
bei  den  Banken  4,205.345  M.  (i.  V. 
7,933-4°3  M.)>  Guthaben  bei  den  Berliner 
LUkirititat^wei  keu  2,341.507  M.  (i.  V. 
1,913.253  M.),  (juthaben  in  laufenden  Kecii- 
uungen  2,843.174  M.  (1.  V.  4,707.117  M.), 
Guthaben  bei  den  Filialen  1,324.973  M. 
(i.  V.  1,906  O25  M.),  Iustal.ationen  3*10.708  M. 
(1.  V.  525. S48  M.)  und  Centralen  im  eigenen 
Betrieb  1,051.982  M.  Iutgesammt  erscheinen 
die  Conto  -  Corrent  -  Debitoren  demnach  mit 
'2. '33-75'  M.  ('•  V.  16,996308  M.)  in  der 
Bilanz.  Auf  dem  Waaren  -  Conto  hguriren 
Invenlurbestände  mit  3,532.939  M.  (1.  V. 
4,ioS.o25  M.)  sowie  Aulagen  in  Arbeit  mit 
4,101.96s  M.  Das  Connortial-Conto,  weiches 
dieCoutortien  für  Verwerthung  der  Alum.-Pat. 
in  Cvstet reich,  Stadtb.  Halle  Syudicnt, Elektr.- 
Ges.  Hamburg,  Verein.  Karisr.  l'ferdeb.  Comp., 
Sevillana   de  Electr.   Comp.,   Barcelona  de 


Electr.,  Ges.  für  den  Bau  von  Untergrnndb., 
Cons.  z.  Bau  eines  Spree-Tunnel*,  KraLüöertr. 
Kheinfelden,  F.  Hardtmuth  &  Co.  Wien, 
F.  Hardtmuth  &  Co.  Kalibor,  Leipziger 
Strassenb.  •  Ges.  amfosst,  beziffert  sich  aaf 
1,924.507.  M.  (im  Vorjahre  2,963.348  M.). 
Die  OLigationsschuid  der  Geselltchafi  beträgt 
4788.000  M.  (i.  V.  4.S44.000  M.);  der  Be- 
richt stellt  eine  weitere  Ausgabe  von  Obli- 
gationen in  Aussicht.  Die  Conto  •  Corrent- 
Creiiitoren  beziffern  sich  auf  3,209.680  M. 
(i.  V.  2,575.873  M.).  Der  Reservefonds  enthält 
4.479-479  M.  und  der  ausserordentliche 
Reservefonds  500.000  M.  wie  im  Vorjahr. 
Der  Geschaftsgewinn  beträgt  4,035  S07  M. 
gegen  1893,94  3  205.981  M.,  mitbin  mehr 
829.88O  M.  An  Handlungsunkosten  wurden 
dagegen  verausgabt  318.915  M.  (i.  V. 
345.439  M.j,  an  Stenern  waren  17O.224  M. 
(>.  V.  162.097  M.)  tu  zahlen,  in  Ab-cnrei- 
bungen  werden  insgesammt  875.275  M. 
(1.  V.  578,780  M  )  verwendet,  wonaen  ein 
Reingewinn  von  2,077.318  M.  (i.  V.  2,136.806 
Mark)  verbleibt.  Dieser  Reingewinn  wird 
wie  folgt  vertheilt:  1 1%  Dividende  2,200  000 
Maik.  (1.  V.  9n/W—  1,800.000),  Tantieme  des 
Auf»ichtsrathc*  1 10.000  M.  (i.  V.  90.000  M.), 
vertiagsmässige  Tantieme  an  den  Vorstand 
105.000  M.  (t.  V.  135.000  M.),  Graubcation 
an  Beamte  und  Domung  des  Pensionsfond* 
110.000  M.  (i.  V.  90.000  M.),  WohlfahrU- 
einrichtungen  25.000  M.  (1.  V.  10.000  M.) 
und  Vottrag  auf  neue  Rechnuog  67.3 iS  M. 
(1.  V.  11.866  M.).  Ueber  die  Aassichten  für 
das  laufende  Geschäftsjahr  bemerkt  der  Be- 
richt, dass  bei  angemessenen  Preisen  der 
Werth  und  Umfang  der  vorliegenden  Aufträge 
die  Ziffern  des  letzten  Berichtes  wesentlich 
übet  triff:.  Was  dies  bedeuten  will,  ergibt 
sich  daraus,  dass  nach  dem  vorjährigen  Ge- 
schäftsbericht damals  Arbeiten  im  Betrage 
von    mehr  als  40  Millionen  Mark  vorlagen. 

Am  2.  d.  M.  fand  unter  Vorsitz  des 
Heiru  Dr.  Siemens  die  ordentliche  General- 
versammlung statt,  an  welcher  27  Actionäre 
mit  4416  Stimmen  theilnahmen.  Die  vor- 
gelegte Bilanz  nebst  Gewinn-  und  Verlust- 
technung  pro  1S94  95  wurde  einstimmig  ge- 
nehmigt, Vorstand  und  Aufsichtsrath  die 
Entlastung  erthebt  und  die  Dividende  anf 
iiü,  0  festgesetzt.  Dieselbe  kommt  sofort  zur 
Abzahlung.  Die  Herren  Ludwig  Delbrück, 
Commercienrath  Frieden  thal  und  Commer- 
cienrath  Hugo  Landau,  welche  turnusmäßig 
aus  dem  Aufsichtsrath  ausschieden,  wurden 
einstimmig  wiedergewählt.  Auf  Aufrage  theüte 
der  Generaldirektor  Rathenau  mtt,  dass 
die  Bestellungen  grosser  seien  als  im  Vorjahre; 
Zah.eu  wolle  Redner  nicht  nennen,  um  keine 
übermässigen  Hoffnungen  zu  erwecken.  In  der 
sich  hieran  anschliessenden  constituirenden 
Aufsichtsraths  -  Sitzung  wurde  Herr  Director 
Dr.  Siemens  zum  Vorsitzenden  und  Herr 
Bankier  Rudolf  Sulzbach  (in  Firma  Ge- 
brüder Suitbach  in  Frankfurt  a.  M.)  zum 
stel. vertretenden  Vorsitzenden  wiedergewählt. 
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Hamburgische  Eiektrici 

Dem  Berichte  über  das  erste  Betriebs- 
jahr, vom  I.  April  1894  bis  30.  Juni  1895, 
entnehmen  wir  das  Folgende:  «Arn  I.  Juli 
1893  übernahm  die  derzeitige  Comraandit- 
Gesellschaft  Schnckert  &  Co.  in  Nürn- 
berg vom  Hambnrgischen  Staate  die  bis  da- 
hin städtischen  Elektricitäts-  Werke,  und 
gründete  im  Verein  mit  anderen  namhaften 
Firmen  am  f.  April  1894  die  Actien-Ge- 
se!l?chnft  Hamburgische  Elektricitäts-Werke, 
welcher  die  weitere  Ausführung  des  Ver- 
trages ihrer  Vorgängerin  mit  der  hiesigen 
Finanz-Deputation,  betreffend  die  Versorgung 
der  Stadt  Hamburg  mit  elektrischer  Energie, 
Ubertragen  wurde.  Der  zu  diesem  Zwecke 
zunächst  erforderliche  Um-  und  Ausbau  der 
übernommenen  Centrale  in  der  Poststrasse 
und  die  Errichtung  von  Accnmulatoren- 
Unterstationen  in  St.  Pauli,  Sophienstrasse, 
und  in  St.  Georg,  Bock  man  nstrasse,  wurde 
schon  von  den  Vorbesitzern  in  die  Wege 
ge'eitet  und  im  abgelaufenen  Geschäftsjahr 
vollendet.  Genannte  Centrale  zusarxmen  mit 
den  Unterstationen,  von  denen  die  in  St.  Pauli 
bis  jetzt  noch  von  dem  Elektricitäts-Werke 
in  Altona  gespeist  wird,  Hefern  den  derzeit 
abzugebenden  Strom  für  Licht-  und  Kraft- 
zwecke. Die  hierzu  nöthige  maschinelle  Ein- 
richtung der  Centrale  besteht  aus  9  Kesseln 
von  der  Firma  Ewald  Berninghaus  in  Duis- 
burg mit  je  250  m2  Heizfläche  und  nVg  At- 
mosphären Ueberdruck,  6  Dreifach  Expan- 
sionsdampfmaschinen von  der  Firma  F.  Schi- 
chau  in  Elbing  von  je  500  HP  normaler 
und  booHP  maximaler  Leistung,  6  Stück 
direct  anzukuppelnden  Dynamos  für  je  4CO 
Kilowatt  von  der  Elektricitäts-Actiengesell- 
schaft  vormals  Schuckert  &  Co.  in  Nürnberg 
nnd  4  Transformatoren.  Im  ersten  und  zweiten 
Stockwerke  Uber  dem  Maschinensaale  befindet 
sich  die  Accumulatorenbatterie  für  8000 
gleichzeitig  brennende  Glühlampen  h  16  SK. 
Um  dem  wachsenden  Bedürfnisse  nach  elek- 
trischer Energie  gerecht  zu  werden  und  ins- 
besondere den  Einwohnern  der  Vororte  die 
Vorzüge  des  elektrischen  Lichtes  nicht  länger 
vorzuenthalten,  beschloss  der  Aufsichtsrath 
den  Bau  einer  zweiten  grösseren  Centrale  an 
der  Zollvereinsniederlage.  Dieselbe  ist  für 
6  Maschinenaggregate  ä  1000  BP  projectirt 
und  es  wird  erhofft,  noch  bis  Ende  dieses 
Jahres  mit  einem  Theil  der  Anlage  den  Betrieb 


ts- Werke  in  Hamburg. 

eröffnen  zu  können.  Für  die  Errichtung  von 
Accumulatoren-Unterstationen  in  den  Vororten 
Rotherbaura-Harvestehude  und  Uhleuhorst 
wurden  zweckmässig  gelegene  Grundstücke 
an  der  Eppendorf  er  Chaussee  und  Arndtstrasse 
erworben  nnd  wird  der  Bau  der  Stationen 
voraussichtlich  im  Laufe  des  folgenden  Ge- 
schäftsjahres zur  Ausführung  gebracht.  Zu 
Beginn  des  Geschäftsjahres  am  1.  April  1894 
waren  an  das  Leitungsnetz  angeschlossen  in 
der  inneren  Stadt  334  Consnmenten  mit 
9033  A\  in  St.  Pauli  33  Consnmenten  mit 
850  A.  Für  Strassenbahnzwecke  wurden  ge- 
liefert im  Monat  April  1894  53.244  Kilowatt- 
stunden. Am  Schlüsse  des  ersten  Betriebsjahres 
waren  angeschlossen  in  der  inneren  Stadt 
839  Consumeuten  mit  lS.204.zl,  in  St.  Pauli 
74  Consumenten  mit  2240  A,  in  St.  Georg 
53  Consumenten  mit  820  A.  Die  Abgabe  an 
elektrischem  Strom  für  Strassenbahnzwecke 
betrug  im  Juni  1895  279.880  Kilowattstunden. 
Einen  erheblichen  Zuwachs  an  Stromlieferung 
wird  im  kommenden  Betriebsjahre  die  Aus- 
dehnung des  Strassenbahnbetriebes  bringen, 
einerseits  durch  Umgestaltung  des  Pferdebahn- 
betriebes auf  weiteren  Linien  der  Hamburger 
Strassen-Eisenbahn-Gesellschaft,  andererseits 
durch  Einführung  des  elektrischen  Betriebes 
seitens  der  Hamburg  -  Altonaer  Pferdebahn- 
Gesellschaft  und  der  Hamburg  -  Altonaer 
Trambahn  -  Gesellschaft.  Das  Gewinn-  und 
Verlust  -  Conto  weist  nach  Abzug  der  in 
zweckentsprechender  Höhe  vorgenommenen en 
Abschreibungen  und  Dotirung  des  gesetzlich 
vorgeschriebenen  Reservefonds  einen  Rein- 
gewinn von  113  851  M.  auf.  Es  wird  bean- 
tragt, hiervon  107.060  M.  für  2%  pro  anno 
Dividende  auf  das  eingezahlte  Actiencapital 
von  5,000.000  M.  zu  verwenden  und  den 
Rest  auf  neue  Rechnung  vorzutragen.  Durch 
Uebernahme  der  neuen  Centrale  an  der  Zoll- 
vereinsniederlage sowie  durch  den  geplanten 
Erwerb  des  Altonaer  Elektricitätswerkes  von 
der  Elektricitäts-Actien-Gesellschaft  vormals 
Schuckert  &  Co.  in  Nürnberg  wird  im  Laufe 
des  nächsten  Geschäftsjahres  ein  Capital  von 
rund  6000.000  M.  nöthig  werden.  Zar 
Deckung  dieser  Summe  wird  vorgeschlagen : 
I.  eine  Erhöhung  des  Actiencapitals  um 
2,000.000  M.,  2.  die  Ausgabe  von  Obliga- 
tionen in  Höhe  bis  zu  4,000.000  M. 


Starkstro 

Oesterreich-Ungarn. 

a)  Oesterreich. 

Bad  gastein.  Eine  der  grössten  Privat- 
anlagen in  dem  berühmten  Badeorte  Gastein 
ist  die  des  Hoteliers  Win  dischbauer, 
der  im  vorigen  Jahre  die  elektische  Beleuch- 
tung in  seinem  „Gasteiner  Hof  eingerichtet 
und  heuer  eine  Erweiterung  durch  Aufstellung 
einer    dritten   Dynamomaschine  vornimmt, 


manlagen. 

am  auch  seinen  „Elisabeth-Hof*  sammt 
Dependancen  zu  beleuchten.  Eine  central  ge- 
legene Turbine  liefert  die  für  circa  700 
montirte  Lampen  erforderliche  Kraft. 

Die  Einrichtung  besorgt  die  Firma 
Kremenezky,  Mayer  &  Co.  in  Wien. 

Gablonz  a.  N.,  Böhmen.  (Elektri- 
sche Strassenbahnen.)  Die  Tracen- 
revision  und  Stationscommission  dieser  pro- 
jectirten  Bahnen    wurden    am    28.  v.  M. 
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beendet.  Seiteos  aller  Gemeinden  und  Cor- 
porationen,  wie  der  Gablonzer  Bezirksver- 
tretung nnd  der  Gablonzer  Stadtgemeinde, 
sowie  der  Reicbenberger  Handels-  nnd 
Gewerbekammer  wurde  das  Project  auf  das 
Freudigste  begrttsst.  Die  von  der  Bezirks« 
Vertretung  gestellten  Bedingungen  für  die 
Benutzung  der  Strassen  wurden  von  dem 
Concessionswerber,  Herrn  Gustav  11  o  f  f - 
mann,  angenommen,  so  dass  ein  volles 
Einvernehmen  erzielt  war.  Zum  Schlüsse 
jedoch  gaben  der  Bezirkshauptmann  R  a  p- 
p  r  i  c  h  von  Gablonz  und  Baurath  He  i  n  z  1 
aus  Reichenberg  einen  Protest  gegen  die 
Benützung  der  Strassen  zu  Protokoll,  dem- 
zufolge  es  Herr  G.  Hoffmann  für  zweck- 
mässig fand,  von  einer  sofortigen  Durch- 
führung der  Begehnngscommission  abzu- 
stehen bis  zur  Entscheidung  der  princi- 
piellen  Frage  der  Strassenbenützuog  durch 
das  k.  k.  Handelsministerium, 

Golllng  -  Steeg.  (Localbabn  mit 
elektrischem  Betriebe.)  Die  k.  k.  Lan- 
desregierung in  Salzburg  hat  im  Einverneh- 
men mit  der  k.  k.  Statlhalterei  in  Linz  hin- 
sichtlich des  von  der  Bau-Unternehmung 
Ritsehl  &  Comp,  in  Wien  im  Vereine 
mit  Rudolf  Urbanitzky,  Bau-Ingenieur  in 
Linz,  vorgelegten  Vorptojectes  für  eine 
schmalspurige,  mit  elektrischer  Kraft  zu  be- 
treibende Localbabn  von  der  Station  Goüing 
der  Staatsbahnlinie  Salzbmg-Bischofshofen 
über  Abtenau  und  Gros  au  nach  Steeg  zum 
Anschlüsse  an  die  gleichnamige  Station  der 
Staatsbahnlinie  Steinach  •  Irdning  -  Attnang- 
Puchheim  die  TracenrevUioa  auf  den  2.  De« 
cember  anberaumt. 

Johannisbad  in  Böhmen.  Der 
rührige  Curhausbesitzer,  Herr  George  Stef« 
f  a  n  lässt  für  den  jährlich  an  Frequenz  zu- 
nehmenden Curort  bei  Trauteoau  eine 
Centralstalion  für  elektrische  Beleuch- 
tung sämmtlicber  öffentlichen  Objecte,  Pro- 
menaden und  Gärten  errichten  und  hat  die 
Firma  Kremenezky,  Mayer  &  Co. 
in  Wien  mit  der  Ausführung  der  Anlage 
betraut. 

Poschetzau,  Böhmen.  Die  Firma 
Mayer  &  Mader  errichtet  daselbst  eine 
neue  CaoÜnschlemmerei.  Diese  Anlage  ist  in 
grossem  Stile  gedacht  und  wird  demgemäss 
mit  allen  Hilfsmitteln  ausgerüstet  sein, 
welche  den  neuesten  Anforderungen,  die 
für  Betriebsstätten  gestellt  weiden,  ent- 
sprechen. Es  ist  selbstverständlich,  dass 
unter  solchen  Umständen  bei  Schafiuug  der 
Betriebskraft  an  die  Ausnutzung  der  elek- 
trischen Energie  gedacht  worden  ist,  und 
hat  sich  die  genannte  Unternehmung  an  die 
Firma  Ganz  &  Co.  behufs  Ausarbeitung 
eines  einschlägigen  Projectes  gewendet. 
Dieses  Project,  welches  auch  zur  Ausführung 
gelangen  wird,  hat  nun  die  Anwendung  und 
Ausnutzung  der  elektrischen  Kraftüber- 
tragung in  besonders  vorteilhafter  Weise 
zur  Verwitklichung  gebracht.  Hiernach  wird 
im  Maschinenhause  der  Schlemmerei  eine 
Dynamomaschine  aufgestellt  mit  einer  Lei- 
stungsfähigkeit von  25  i'>,    welche  die  Pri- 


märmaschine  für  die  elektrische  Kraftüber- 
tragung bildet.  Der  von  dieser  Dynamo  er- 
zeugte Strom  wird  an  die  Arbeitsmotoren 
abgegeben,  welche  Elektromotoren  nach  der 
Type  Delta  der  Firma  Ganz  &  Co.  con- 
struirt  sind.  Mit  Rücksicht  auf  die  ver- 
schiedenartigen Betriebszwecke,  welchen  diese 
Elektromotoren  dienen,  sind  dieselben  in 
verschiedenen  Richtungen  und  Ubicationen 
untergebracht,  und  beträgt  die  Distavnz 
zwischen  je  einem  Elektromotor  und  der 
Primärmaschine  durchschnittlich  circa  200  tn, 
Der  eine  der  Elektromotoren  besorgt  die 
mechanische  Förderung  der  Caolinerde  aas 
dem  Gewinnungsschachte;  ein  zweiter  ver- 
sieht die  Wasserhaltung  dieses  Schachtes, 
wohingegen  der  dritte  Motor  die  Aufgabe 
zu  erfüllen  hat,  eine  Pumpe  anzutreiben, 
welche  aus  einem  auf  dem  Fabriksterrain 
befindlichen  Bache  das  'Wasser  sangt 
und  in  ein  höher  gelegenes  Sammelbaaain 
überführt.  Die  gesammte  Schlemmerei-An- 
lage wird  begreiflicherweise  auch  elektrisch 
beleuchtet.  Für  diese  Zwecke  ist  eine  eigene 
entsprechende  Dynamomaschine  vorgesehen. 

Sehr. 

Prag.  (Elektrische  Bahne  n.) 
Herr  Dr.  Milde  interpeliirte  im  Stadtrathe 
den  Bürgermeister  Herrn  Gregor,  in 
welchem  Stadium  sich  die  Frage  der  elek- 
trischen Bahnen  befindet.  Herr  Bürger- 
meister G  r  e  g  o  r  erwiderte,  dass  da-  Ge- 
such um  die  Vorconcession  bereits  einge- 
reicht wurde,  dass  von  den  Vorstadtgemeinden 
bisher  keine  Aeusserungen  eingelaufen  sind, 
obwohl  ihnen  allen  die  Entwürfe  und  Pläne 
zugeschickt  wurden,  und  dass  von  den 
Ollerenten  einer  schriftlich  und  zwei  münd- 
lich angefragt  haben,  in  welchem  Sinne 
sich  die  Stadtgemeinde  Prag  die  Ergänzung 
und  Verbesserung  ihrer  Offerten  denkt. 

Töplitz.  (Stadtbahn.)  In  der 
Sitzung  des  Stadtveiordneten-Colieginms  vom 
29.  v.  M.  wurde  ein  Antrag  des  Stadtrathes 
dahingehend,  die  erforderlichen  Schritte  be- 
hufs Einwirkung  der  Concession  für  den 
Bau  der  nachbezeichneten  Strassenbahnen 
einzuleiten  —  einhellig  zum  Beschlüsse  er- 
hoben, und  es  wird  nunmehr  unverzüglich 
das  Gesuch  um  Bewilligung  der  Vornahme 
der  technischen  Vorarbeiten  für  dieses  Bahn- 
project  dem  Handelsministerium  überreicht 
werden.  Dem  erwähnten  Antrage  lag  ein 
ausführlicher  Bericht  zu  Grunde,  dem  wir 
das  Nachstehende  entnehmen :  Die  Stadt- 
gemeinde Teplitz-Schönau  beabsichtigt  die 
Herstellung  nachbenannter  Strecken  inner- 
halb ihres  Gemeindegebietes  als  Kleinbahn 
mit  elektrischem  oder  animalischem  Betriebe 
herzustellen.  Mit  Rücksicht  auf  die  bestehende 
Kleinbahn  mit  elektrischem  Betnebe  von 
Teplitz  nach  Eichwald  wurde  die  Aasmitt- 
lung  der  projectirten  Strecken  der  Stadtbahn 
derart  vorgenommen,  dass  durch  dieselben 
die  bestehende  elektrische  Kleinbahn  in 
keiner  Weise  berührt  oder  in  ihrem  Be- 
triebe beeinträchtigt  wird.  Die  von  der 
Siadtgemeinde  Teplitz-Schönau  project  irte 
Kleinbahn  theilt  sich  in  zwei  Gruppen,  und 
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zwar:  I.  Gruppe:  Vom  Aufnahmsgebäude 
der  Aussig-Teplilzer  Eisenbahn  ausgehend 
führt  die  projectirte  Trace  durch  die  Hansa* 
Strasse,  die  Theresiengasse,  Schulgasse,  die 
Eichwalderstrasse,  die  Alleegasse,  die  Jäger- 
xeile  und  mündet  ein  in  die  Biliner  Aerarial- 
strasse  und  endet  vor  dem  Aufnahmsgebäude 
der  Station  der  projectirten  Localbahn  Tep- 
lits-Reichenberg.  Von  der  erwähnten  Linie 
zweigt  am  unteren  Ende  der  Jagerzeile  eine 
zweite  Linie  ab,  führt  durch  die  untere 
Jägerzeile  über  den  Schlossplatz  in  die 
Langegasse  und  endet  auf  dem  Marktplatze. 
II.  Gruppe:  Vom  Aufnahmsgebäude  der 
Aussig-Teplitzer  Eisenbahn  führt  die  Linie 
durch  die  Nordstrasse,  die  Bahnhofstrasse, 
die  Königsstrasse,  über  den  Stefansplatz  in 
die  Mühlstrasse,  durch  die  Pragerstrasse  zur 
Teplitzer  Gasanstalt,  wo  dieselbe  endet.  Von 
dieser  Trace  zweigt  Anfangs  der  Prager- 
strasse  eine  neue  Linie  ab,  welche  unter- 
halb der  Humboldtr -Anlagen  durch  die 
Schönauer  Badgasse  nächst  dem  Steinbade 
in  die  Giselastrasse  mündet,  durch  welche 
dieselbe  mit  Benützung  der  Aerarialstrasse 
am  Ecke  der  Nordstrasse  in  die  frühere 
Linie  einmündet.  Für  die  Gruppe  I  würde 
im  Falle  des  elektrischen  Betriebes  an 
einem  geeigneten  Punkte  entweder  bei  der 
Aerariatst  rosse  nach  Bilin  oder  am  Ende 
der  Aileegasse  ein  entsprechender  Platz  für 
die  Errichtung  einer  elektrischen  Central« 
Station  gefunden  werden,  während  die 
Gruppe  II  von  einer  in  der  städtischen 
Ciasanstalt  zu  errichtenden  Centraistation  in 
Betrieb  gesetzt  werden  kann.  Sollte  aus 
irgend  einem  Grunde  die  Herstellung  der 
Strecke  der  Kleinbahn  sich  früher  not- 
wendig erweisen,  aU  die  elektrischen  Cen- 
traistationen hergestellt  sind,  so  sollen  diese 
Strecken  provisorisch  durch  animalische 
Kraft  in  Betrieb  gesetzt  werden  können. 
(Vergl.  H.  XXI,  S.  596.) 

Triest.  (Elektrische  Bahn.)  Das 
k.  k.  Handelsministerium  hat  Herrn  Julius 
Modern  in  Wien  die  Bewilligung  zur 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
schmalspurige  Kleinbahn  mit  elektrischem 
Betriebe  von  Triest  nach  Opfma  mit  even- 
tuellen Fortsetzungen  nach  Sessana  und 
Prosecco  im  Sinne  der  bestehenden  Normen 
auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Villach.  (Elektrische  Beleuch- 
tung.) Die  am  Fusse  des  Dobratsch  in 
Kärnten  reizend  gelegene  Stadt  Villach  wird 
binnen  Kurzem  die  elektrische  Beleuchtung 
erhalten.  Wie  wir  schon  im  Hefte  XIX  1895, 
S.  544  meldeten,  wird  zur  Erzeugung  des 
elektrischen  Stromes  eine  Wasserkraft  her- 
angezogen, welche  in  der  Umgebung  der 
Stadt,  und  zwar  bei  der  Spiritusfabrik 
Müllnern,  51/a  km  vom  Stadtgebiete 
entfernt,  gelegen  ist.  Diese  Wasserkraft  be- 
sitzt eine  Energie  von  rund  120  HP  bei 
einem  Gefälle  von  8  m.  Die  Ausnutzung 
der  Wasserkraft  geschieht  vermittelst  einer 
Turbinenanlage,  nnd  die  Erzeugung  und 
Vertheilung  des  erforderlichen  elektrischen 
Stromes   wird   bewirkt   nach   dem  Systeme 


der  Wechselstrom  -  Transformatoren  der 
Firma  Ganz  &  Comp.  In  der  Centraistation 
werden  zwei  Wechselstrom  -  Maschinen 
ä  45.000  Watt,  Type  Ganz  &  Comp.,  auf- 
gestellt, welche  625  Touren  pro  Mioute 
machen ;  die  Einfügung  einer  gleichartigen 
dritten  Dynamo  ist  vorgesehen.  Der  in  der 
Erzeugungstätte  producirte  Strom  wird  eine 
Spannung  von  2000  Volts  aufweisen  und 
durch  die  Transformatoren  an  den  Abgabe- 
stellen auf  100  Volt  gebracht  werden.  Von 
der  Centraistation  wird  die  erzeugte  Elek- 
tricität  bis  an  die  Peripherie  der  Stadt 
mittelst  einer  oberirdischen  Zuleitung  ge- 
führt. Hier  an  der  Stadtgrence  wird  eine 
eiserne  Uebergangssäule  placirt,  und  von  da 
ab  werden  die  stromführenden  Primärkabel 
durch  das  gesammte  Weichbild  unterirdisch 
eingelegt.  Zunächst  ist  die  Versorgung  der 
privaten  Beleuchtung  in  Aussicht  genommen. 
Die  Einführung  der  öffentlichen  Beleuchtung 
mittelst  Eiektricität  ist  bis  auf  weiteres  noch 
in  Schwebe  gelassen,  weil  durch  den  be- 
stehenden Gasvertrag  die  Gemeinde  in  ihren 
diesbezüglichen  Verfügungen  noch  beschränkt 
erscheint.  Die  Anmeldungen  zum  Bezüge 
der  elektrischen  Beleuchtung  liegen  von 
privaten  Consumenten  bereits  in  befriedi- 
gender Weise  vor,  und  ist  es  insbesondere 
auch  bemerken« werth,  dass  in  dem  be- 
kannten Warmbade  „Villach"  gleichfalls  die 
elektrische  Beleuchtung  eingeführt  werden 
wird.  Die  Ausführung  der  Turhinennnlage 
zum  Zwecke  der  Ausnutzung  der  Wasser- 
kraft, sowie  der  elektrischen  Anlage  zur 
Erzeugung  des  Stromes  und  aller  erforder- 
lichen Installationen  geschieht  durch  die 
Firma  Ganz  &  Comp.  Die  Errichtung 
eines  Elektricitätswerkes  zur  Versorgung  der 
Stadt  Villach  ist  auch  von  dem  Gesichts- 
punkte erf.eulich,  dass  trotz  des  Wider- 
standes der  Gasunternehmung  und  trotz  ihrer 
Berufung  auf  angeblich  verbriefte  ausschliess- 
liche Rechte  die  Ertheilung  der  Bewilligung 
zur  Schaffung  des  Elektricitätswerkes  und 
zur  Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung 
nicht  aufgehalten  werden  konnte.  Es  ist 
vornehmlich  der  Einsicht  und  der  energi- 
schen Förderung  der  kärntnerischen  Landes- 
regierung zu  verdanken,  wenn  die  Stadt 
Villach  ungehindert  der  Vortheile  einer  der 
modernsten  Neuerungen  theilhaftig  wird, 
eine  Neuerung,  die  berufen  ist,  zur  Hebung 
der  Stadt  und  der  Wohlfahrt  ihrer  Bevöl- 
kerung wesentlich  beizutragen.  (Vergleiche 
H.  XIX,  S.  544.)  Sehr. 

b)  Ungarn. 

Budapest.  (Eisenbahnproject.) 
Der  kgl.  ungarische  HandeUminister  hat  den 
Budapester  Ingenieuren  Alois  Kurc/.  und 
Franz  H  U  b  n  e  r  bei  gleichzeitiger  Verlän- 
gerung der  Dauer  der  bereits  früher  dem 
Concessionswerber  Ingenieur  Franz  Hüh- 
ner erthellten  Vorconcession  die  Bewilligung 
zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für 
eine  von  der  Station  Budapest- 
Kelctipdlyandvar  (Ostbahnhof)  der 
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kgl.  ungar.  Staatsbahnen,  eventuell  einem 
sonst  geeigneten  Punkte  nächst  der  Kere- 
peser  and  Oömörer  Hauptstrasse  abtwei- 
gende  und  über  Puszta-Szent-Mihnly,  Csömör 
und  die  Gemarkung  der  Gemeinde  Fdth  bis 
Vereseghdza  fuhrende  schmal- 
spurige Localbabn: 

o)  für  die  Verlängerung  dieser  Linie 
von  Vereseghäza  aus  bis  Kis-Szent-Miklos 
und  von  dort  aus  bis  zu  den  dortigen  ära- 
rischen Weinreben-Pflanzschulen ; 

6)  eine  von  der  zukünftigen  Station 
Föth  der  Linie  abzweigende,  bis  Rakos- 
palota  führende  Flügelbahn  der  Hauptliaie, 
und  zwar  im  Betriebe  des  Gesammtnctzes, 
zur  Einführung  des  elektrischen  Betriebes 
an  Stelle  des  ursprünglich  in  Aussicht  ge- 
nommenen Dampfbetriebes,  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt. 

Am  28.  und  29.  October  fand  die  poli- 
tisch-administrative Begehung  der  vom  Grafen 
Johann  N.  Pejacsevich  vom  Bnda- 
pester  V.  Bezirke  an«  vorläufig  b  i  s 
Vacz-Harty£u  projectirten  Strassen  bahn 
statt.  Diese  circa  25  km  lange,  mit  elektri- 
scher Kraft  zu  betreibende  und  theilweise 
mit  Benützung  des  Strassenkörpers  als  nor- 
malspnrig  herzustellende  Localbahn  zweigt 
im  Bereiche  des  V.  Stadtbezirkes  von  einem 
nächst  dem  Westbahnhofe  gelegenen  geeig- 
neten Punkte  ab  und  wird  mit  Berührung 
von  Rakos-Palota  über  F<5th,  Vereseghäza 
und  Rätot  vorläufig  bis  Vacz-Hartydn  aus- 
gebaut werden.  Ein  Hauptzweck  dieser  Bahn 
ist  der,  die  Verproviantirung  der  Hauptstadt 
zu  fördern. 

Der  kgl.  ungarische  Handelsminister  hat 
dem  Herrn  Dr.  Bela  Kormoi,  kg!,  öffent- 
lichen Notar  in  Versecz,  und  dem  Herrn 
Dr.  Lndwig  C  z  ö  v  e  k,  Advocaten  in  Buda- 
pest und  Consorten  die  Bewilligung  zur 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
vom  Ilauptzollamtsplatze  im  IV. 
Stadtbezirke  (linkes  Donauufer,  Pest, 
Innerstndt)  ausgehende  und  nach  Fertig- 
stellung der  im  Bau  begriffenen  dortigen 
Staatsbrücke  am  rechtsseitigen  Donauufer 
Uber  Albertfalva,  Budafdk  und  die  Gemar- 
kung der  Gemeinde  Kis-T<5te*oy  bis  Nagy- 
Tötdny  führende  normalspnrige 
Strasseneiaenbahn  anf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt, 

(Projectirte  Strasseneisen- 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe 
vom  rechtsuferseitigen  Brücken- 
köpfe der  concessionirten  Staai  s- 
brücke  am  Esküter  (Schwurplatz) 
aus  bis  Bndakesz.)  Die  Budapester 
hauptstädtische  Municipalverwaltnng  hat,  vor- 
behaltlich der  ministeriellen  Bestätigung,  dem 
Civil-lngenieur  Salesius  C  h  a  t  r  y  die  Bewilli- 
gung zum  Bau  und  Betrieb  einer  vom  zukünfti- 
gen rechtsseitigen  Donaubrückenkopfe  der  v  o  m 
Esküter  aus  zu  erbauenden  staatlichen 
Donaubrücke  ausgehenden,  mit  Benützung 
entsprechender  Strassenzüge  nnd  mit  Be- 
rührung des  Erzsebetkörhaz  (Elisabethspital), 
des    Vdrosmajor   (Stadtraeierhof)    und  des 


Bahnhofes  der  auf  den  Sväbhegy  (Schwaben- 
berg) führenden  Zahnradbahn  nnd  weiterhin 
über  Lipdtmezö  (Leopoldifeld)  und  das  Ver- 
gnügungs  •  Etablissement  „Sze'p  juhäzne* 
(„Schöne  Schäferin")  bis  zur  Sommer- 
frische Budakesz  führenden 
Strassen  eisenbahn  nebst  mehreren 
von  der  Hauptlinie  abzweigenden  Flügel- 
bahnen ertheilt.  Der  Baa  der  Hauptlinie  soll 
bis  zum  Beginne  der  1896er  Mülenmums- 
Ausstellung  einer  Schienenverbindung  zwi- 
schen den  Stadtbezirken  nnd  der  grossen 
Landes-Irrenanstalt  in  Lipdtmezö  wird  die 
hauptstädtische  Comomnalverwaltung  die 
Möglichkeit  der  Reaüsirung  des  Projectes 
durch  Gewährung  einer  ausgiebigen  Sub- 
vention sowohl,  als  durch  Grundabtretungen 
fördern. 

(Budapester  Stadtbahn-Ac- 
tiengesellschnft  für  Strassen- 
bahnen  mit  elektrischem  Be- 
triebe.) Die  Direction  der  Budapester 
Stadtbahn-Gesellschaft  hat  im  Einvernehmen 
mit  der  hauptstädtischen  Mnnicipalbehörde 
beschlossen,  eine  von  einem  geeigneten  Punkte 
ihres  Betriebsnetzes  an  der  nördlichen  Peri- 
pherie der  Stadt  gegen  Süden  abzweigende, 
in  der  Richtung  der  Tancisgasse  bis  zum 
„Neuen  Volksgarten*  führende  Linie  zn 
erbauen. 

(Untergrundbahn.)  Am  4.  October 
haben  im  Bereiche  der  Bndapester  Untergrund- 
bahn —  deren  Oberbau,  sowie  die  Stromleitung 
bereits  fertiggestellt  ist  und  deren  gänzliche 
Vollendung  nur  mehr  von  der  Ordnung  der 
Strassendecke  nnd  der  Ausführung  von  De- 
tailarbeiten, Stationseinrichtung  etc.  abhängt 
—  die  commissionellen  Probefahrten  mit  den 
spectell  den  Anforderungen  des  Untergrund- 
bahnbetriebes     entsprechend  angefertigten 
Waggons  begonnen.  In  dem  Betriebe  dieser 
Bahn  sollen  zweierlei  Motorwagen   zur  An- 
wendung gelangen.  Nach  dem  einen  System 
wirken  die  Elektromotoren  mittelst  Ueber- 
setzung  auf  die  Wagenachsen,   während  das 
zweite  —  nenere  —  System  darauf  beruht, 
dass  die  Motoren  unmittelbar  anf  die  Achsen 
nufmontirt  erscheinen.    Beide    Systeme  er- 
wiesen   sich    als    zweckentsprechend.  Der 
Probezug   durchfuhr   die    Strecke   von  der 
Vörösmartygasse   bis  zur  Arenastrasse  mit 
einer  Geschwindigkeit  von  20 — 25  km  per 
Stunde,  doch  ist  zu  beachten,  dass  die  nor- 
male Fahrgeschwindigkeit  auf  dieser  Bahn 
40  km  im  Durchschnitte  betragen  toll.  So- 
wohl der  Antrieb  wie  anch  das  Anhalten  der 
Wagen  i*t  ruhig,  ohne  lästiges  Stossen  er- 
folgt. Es  ist  dies  einer  der  Firma  Siemens 
&  Halske   gehörigen   automatischen  Ein- 
schaltungsvorrichtung  zuzuschreiben,  die  es 
möglich  macht,   die  Triebkraft  gleichmässig 
zu  steigern.  Die  Stationen  erhalten  mit  allem 
Comfort  ausgestattete  Wartelocalitäten,  welche, 
sowie  die  gesammte  Strecke,  durch  elektri- 
sches Licht  erleuchtet  werden. 

(Projectirte  Metropolita  n- 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe.) 
Die    Communal  -  Verwaltung    hat    in  der 
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Frage  der  Concessionirung  der  vom  Di- 
rector  der  elektrotechnischen  Abtheilung  der 
Gtn  z'schen  Maschinenfabriks-Actiengesell- 
schaft  io  Budapest  and  Leobersdorf,  Professor 
Carl  Zipernowsky,  projectirten  „M  e- 
tropolitanbahn  mit  elektrischem 
Betriebe  in  Budapest"  den  Be- 
schluss  gefasst,  den  Beginn  der  Verhandlungen 
von  der  Erstattung  eines  Gutachtens  von 
Seiten  der  vom  Projectanten  als  Finanzkraft 
io  Aussicht  genommenen  ungarischen  Brink 
für  Industrie  und  Handel  abhängig  zu  machen, 
aus  welchem  Anlasse  dts  vom  hauptstädti- 
schen Ingenieuramt  beamtshandelte  Vor- 
projectselaborat  der  genannten  Bank  über- 
mittelt wurde.  Dem  Projecte  zufolge  soll 
eine  Anzahl  den  IV.  Stadtbezirk  (Innerstadt) 
nach  dem  System  der  Unterpflasterbahn  (wie 
selbe  derzeit  ans  dem  Weichbilde  der  Stadt 
bis  zum  Stadtwäldchen  erbaut  wird)  durch- 
ziehende Linien  hergestellt  werden,  deren 
unter  den  Bereich  verbauter  Flächen  fal- 
lende Theilstrecken  als  Tunnelbauten  und 
ausserhalb  der  Innerstadt  zum  Anschlüsse  an 
die  Linien  der  elektrisch  betriebenen  Stadt- 
bahn und  der  auf  elektrischen  Betrieb  um- 
zugestaltenden derzeitigen  Pferdebahn  als 
Obergrundbahn  auszuführen  sind.  Eine  weitere 
Linie  ist  zur  Verbindung  mit  den  donau* 
rechtsuferseitigen  Bezirken  (Buda,  Ofen)  als 
Tunnelbahn  unter  der  Donau  und  deren 
Fortsetzung  als  Obergrundbabn  bis  zum 
Bahnhofe  der  auf  den  Sväbhegy  (Schwaben- 
berg) führenden  Zahnradbahn  projectirt. 

Märmaros-Sziget.  (Eisenbahn- 
project.)  Der  kgl.  ungarische  Handels- 
minister  hat  dem  Herrn  Rudolf  H  u  b  e  r  in 
Märmaros-Sziget  die  Bewilligung  zur  Vor- 
nahme technischer  Vorarbeiten  für  eine  von 
der  Station  Märmaros-Sziget  •  Magtar  dei 
Märmaroser  Salzbahnen,  d.  i.  der  Linien 
Mdrmaros-Sziget-Maglär-Ronasze'k  und  Mär- 
maros-Szigeth- Magtar-  Akna-SIatina  abzwei- 
gende und  diese  mit  kreuzförmiger  Ver- 
zweigung im  Beieiche  der  Stadt  Märmaros- 
Sziget  und  mit  Anwendung  der  Spurweite 
der  Märmaroser  Salzbahnen  in  der  Station 
Märmaros-Sziget  der  kgl.  ungar.  Staatsbahnen 
mit  den  Linien  Szerencz- Märmaros-Sziget 
und  Märmaros-Sziget-Nagy-Bocsko-Körömezö- 
(Woronienka-Stanislau)  der  kgl.  ungar.  Staats- 
bahnen und  der  in  deren  Betrieb  stehenden 
Localbahn  Märmaros-Sziget-Kis-Bocsko  ver- 
bindende, ursprünglich  für  Dampfbetrieb 
projectirt  gewesene,  nunmehr  aber  für  elek- 
trischen Betrieb  eingerichtete  Strasseneisen- 
bahn  zur  Beförderung  von  Personen  und 
Krachten  auf  die  Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

(Projectirt e  Schmalspurbahn  mit 
elektrischem  Betriebe  aus  dem  Be- 
reiche des  Budapester  IV.  Stadt- 
bezirkes Innerstadt,  zum  Millen- 
niums-Aussteilongsplatz.) 

Die  Direction  der  Firma  Ganz  & 
Comp.,  Magchinenfabriks-Actiengesellscbaft 
in  Budapest  und  Leobersdorf  ist  im  Vereine 
mit  der  Firma  Roessemann  &  Kühne- 
mann um  die  Bewilligung  zum  Bau  and  Be- 


trieb einer  aus  dem  Bereiche  des  IV.  Budapester 
Stadtbezirkes  vom  Egyetemte'r  (Universitäts- 
platz) ausgehenden  und  mit  Benützung  ent- 
sprechender Strassenzüge  bis  zum  Industrie- 
palaste der  Millenniums-Ausstellung  führenden 
1*3  km  langen  schmalspurigen,  ausschliesslich 
nur  für  den  Personenverkehr  einzurichtenden 
Strassenbahn  mit  elektrischem  Betriebe,  und 
zwar  nur  für  die  Dauer  der  Ausstellung  ein- 
geschritten. 

Zur  Erzeugung  des  elektrischen  Stromes 
zum  Betriebe  dieser  Linie  wird  eine  eigene 
Central-Stromerzeugungsstation  erbaut  wer- 
den, welche  nach  Schluss  der  Ausstellung 
und  Auflassung  der  genannten  Bahnlinie  für 
Zwecke  elektrischer  Beleuchtung  und  zum 
Betriebe  von  Motoren  für  das  Kleingewerbe 
Verwendung  finden  soll. 

Miskolcz.  (Strasseneisenbahn 
mit  elektrischem  Betriebe.)  Die 
städtische  Municipalbehörde  der  kgl.  Frei- 
stadt Miskolcz  hat,  vorbehaltlich  der  mini- 
steriellen Bestätigung,  dem  Consortium  Dr. 
Stefan  Csäthy-Szabo,  Franz  Freund 
und  Bela  G  e  r  s  t  e  r  die  Bewilligung  zum 
Bau  und  Betrieb  einer  vom  Bahnhofe  der 
Linie  Hatvän-Miskolcz-Kassa  (Kaschau)  der 
kgl.  nogar.  Staatsbahnen  ausgehenden  und 
im  Bereiche  der  Stadt  Miskolcz  sich  ver- 
zweigenden Strasseneisenbahn  ertheilt,  deren 
Finanzirung  bereits  sichergestellt  ist. 

Szombathely [Steinamanger].  (Eisen- 
b ahn proj  ect.)  Der  kgl.  ungarische  Han- 
delsminister hat  der  Eleklromotoren-Actien- 
gesellschaft  des  Comitates  Vas  (Eisenburg), 
Vas  värmegyei  electromos  müvek  re'szve'ny- 
tärsäg,  als  der  Rechtsnachfolgerin  der  ur- 
sprünglichen Projectanten  Eugen  N  a  g  y, 
Eugen  Knebel  und  Alexander  G  o  t  h  a  r  t 
die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer 
Vorarbeiten  für  eine  von  der  Knotenpunkt- 
station Szombathely  (Steinamanger)  der  Süd- 
bahnlinie Wr.-Neustadt-Gr.-Kanizsa  ausge- 
hende, einerseits  bis  zum  Mayer'schen 
Eisengusswerke,  anderseits  sich  im  Bereiche 
der  Stadt  Szombathely  verzweigende  Strassen- 
eisenbahn mit  elektrischem  Betriebe  auf  die 
Dauer  eines  Jahres  ertheilt. 

Deutschland. 

Berlin.  Die  Gesellschaft  für 
den  Bau  von  Untergrundbahnen, 
die,  wie  wir  seinerzeit  berichteten,  einen 
Tunnel  unter  der  Spree  zwischen  Stralau  und 
Treptow  baat,  und  welcher  nach  Vollendung 
dieses  Tunnels  dis  Anlage  einer  elektrischen 
Bahn  bis  zum  schlesischen  Bahnhof  zugesagt 
ist,  hat  beim  Polizei-Präsidium  und  beim 
Magistrat  beantragt,  ihr  die  Fortführung 
ihrer  Bahn  durch  die  Schickler-,  Wallner- 
theater- und  Markusstrasse  nach  dem  Innern 
der  Stadt  schon  jetzt  im  Princip  zu  ge- 
nehmigen. 

Die  Berlin-Charlottenburger 
Strassenbahn-Gesellschaft  hat 
beim  Magistrate  beantragt,  ihr  die  vorläufige 
Genehmigung  zur  Ausführung  einer  Strassen- 
bahn vom  Platz  vor  dem  Brandenburger  Thor, 
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Unter  den  Linden,  Lustgarten,  Kaiser  Wil- 
belmstrasse  mit  späterer  Wetterführung  bis 
zur  Lothringerstrasse  zu  ertKelien ;  sie  nimmt 
für  diese  Linie  die  Priorität  fiir  sich  in  An- 
spruch, da  dem  ursprünglichen  Concessionär 
ihrer  Hauptlinie  nach  Charlottenburg,  dem 
Capitin  Möller,  die  Anlage  einer  Pferde- 
bahn Unter  den  Linden  bereits  genehmigt 
war;  auf  Allerhöchsten  Befehl  war  jedoch 
seinerzeit  die  Erlaubnis  zurückgezogen  und 
dafür  die  Benutzung  der  Doiotheenstrasse 
gestattet  worden.  Die  Linie  soll  unterirdisch 
betrieben  werden,  und  zwar  mit  unterirdischer 
StromfUhrung  nach  Siemens  &  H  a  1  s- 
k  e'schem  System.  Des  Weiteren  bittet  die  ge- 
nannte Gesellschaft  um  Genehmigung  zur 
Benutzung  der  Wilhelmstrasse  auf  der  kleinen 
Strecke  von  Unter  den  Linden  bis  Behren- 
strasse, nm  durch  diese  Verbindungsstücke, 
die  mit  der  zur  Zeit  im  Bau  begriffenen 
Ansstellungslinie  der  Firma  Siemens  & 
Hilike  sich  ergebende  Ringlinie  ru 
sch Hessen.  Beide  Firmen  beabsichtigen  ihre 
Wagen  auf  den  beiderseitigen  Geleisen  cur- 
siren  zu  lassen,  um  dadurch  einen  durch» 
gebenden  directen  Verkehr  von  Westen  nach 
Osten  und  umgekehrt  zu  ermöglichen.  Fahr- 
plan und  Betrieb  sollen  einheitlich  geregelt 
werden. 

Ueber  die  innere  Verbindungsbahn  in 
der  Berliner  Gewerbe-Ausstel- 
lung 1896,  welche  den  Verkehr  auf  dem 
Ausstellungsplatze  vermitteln  soll,  liegen  jetzt 
folgende  Mittheilungen  vor:  Die  von  der 
elektrotechnischen  Fabrik  Gebrüder  Naglo 
auszuführende  und  zu  betreibende  elektrische 
Bahn  soll  dem  Verkehre  innerhalb  des  Aus- 
stellungsgeländes dienen;  sie  ist  infolge 
dessen  so  projectirt,  das*  sämmt liehe  wich- 
tigen Gebäude  sowie  alle  Eingänge  und  Aus- 
gänge des  Au«stellungsterrains  berührt  wer- 
den. Die  Bahn  ist  eine  eingcleisige  Ringbahn 
mit  einem  in  sich  selbst  zurückkehrenden 
Schienenweg  und  wird  als  Niveaubahn  mit 
der  Anlage  von  zehn  Stationen  aufgeführt. 
An  fünf  Stellen  kreuzt  die«e  Bahn  die  Haupt- 
verkehrswege;  durch  Unterführung  der  Bahn, 
bezw.  Ueberführung  dieser  Wege  über  die 
Bahn  soll  der  Verkehr  gesichert  werden.  Es 
werden  in  der  Hauptverkehrszeit  achtzehn 
^lS8e  gleichzeitig  auf  der  Bahn  verkehren, 
welche  3*5  km  lang  ist,  eine  Strecke,  welche 
dreimal  in  der  Stunde  durchfahren  werden 
wird.  Zum  Betriebe  dieser  Hahn  ist  das 
Strom-Aequivalent  von  450  l'S  in  Aussicht 
genommen,  eine  Strommenge,  welche  von 
dem  Syndicate  der  Elektiotechniker  erzeugt 
werden  wird.  Das  Syndicat  hat  es,  wie  der 
„B.  Börs.-C."  schreibt,  unternommen,  ausser 
der  Kraftstation  im  Haupt-Aussteilungsge- 
bände  von  circa  3000  FS  eine  besondere 
Kraftstation  ausserhalb  des  Aufstellungs- 
terrains  zu  erbauen,  und  zwar  für  etwa 
1000  FS. 

Dresden.  Der  Rath  der  Stadt  Dresden 
hat  die  Einführung  des  elektri- 
sehen  Betriebes  auf  sämmtli- 
chen  Strassenbahnlinien  der  bei- 
den  in   Dresden    bestehenden  Strassenbahn- 


Gesellcchaften  beschlossen  nnd  führt  diesen 
Beschluss  nunmehr  mit  aller  Beschleunigung 
durch.  Die  Lieferung  des  zum  Betriebe  er- 
forderlichen Stromes  erfolgt  durch  die  Stadt, 
welche  zu  dem  Zwecke  die  von  der  Firma 
Siemens  &  Hilike  urspiflnglich  für 
deren  Rechnung  erbaute  Kraftstation  er- 
worben hat  und  nunmehr  sehr  erheblich 
vergrössert.  Die  Stadt  stellt  auch  die  ge- 
sammten  Stromzuführungsanlagen  für  die 
Strassenbnhnen  her  und  wird  dieselben  in 
eigener  Verwaltung  unterhalten.  Die  Strassen- 
bahnen  haben  der  Stadt  für  das  Vorhalten 
und  die  Unterhaltung  der  Leitungsaniageu 
gewisse  Abgaben  zu  zahlen,  während  sie 
sich  die  Geleiseanlagen  nnd  den  Wagenpark 
selbst  zu  beschaffen  und  zu  unterhalten  haben. 
Die  Siromzuführungs-Anlagen  für  die  Strassen- 
bahnen  werden  von  der  Stadt  Dresden  zum 
Theil  oberirdisch  und  zum  Theil  unterirdisch 
ausgeführt,   und   zwar  oberirdisch    auf  den 

[  nach   aussen   führenden  Linien,  unterirdisch 
in   den   verkehrsreichen  Strassen   im  Innern 
der  Stadt.    Die  zur  Stromabnahme  erforder- 
lichen   oberirdischen  Contactdrähte  werden 
an  quer  über  die  Strasse  gespannten  Drähten 
befestigt.  Die  letzteren  werden  an  zu  beiden 
Seiten    der   Strasse    aufgestellten  eisernen 
Rohrmasten   oder  an  Wandro«etten,  welche 
an  den  Häusern  angebracht   sind,  befestigt. 
Die  Stadt  Dresden   hat   sich    in  Bezug  auf 
die  oberirdischen  Leitungen   für  da*  System 
Siemens    &    Halske    entschieden.  Die 
unterirdische  Stromzuführung  wird  nach  dem 
System    Klette   ausgeführt.   Dieses  System 
gesiattet  die  Beibehaltung  der  in  den  Strassen 
liegenden  Phönixschienen,   da   der   die  Ver- 
bindung  mit  dem   unterirdischen  Leitungs- 
cannl  herstellende  Schlitz  nicht  in  der  Schiene 
liegt,   wie   bei  dem  Budapester  System  der 
Firma  Siemens  &  Halske,  sondern  neben 
der   Schiene.    Das    System    gestattet  eine 
leichte    und    bequeme   Zugäuglichkeit  des 
Leitungscanales,  ohne  dass  hiezu  das  Strassen- 
pflaster  aufgebrochen  zu  werden  braucht,  da 
der  Leitungscanal  seiner  ganzen  Lange  nach 
mit   trogförmigen    Platten    abgedeckt  wird, 
welche   mit  Prlastermaterial   ausgefüllt  siod. 
Der    Rath    der   Madt    Dresden    hat  ditses 
Syrern    der    nnterirdischen  Stroraial*'100*1 
erst  dann  endgiltig   angenommen,  nachdem 
er   sich   von   der  Bewährung  desselben  so! 
einer   Versuchsstrecke    in    Dresden,  welche 
sechs  Monate  im  Betriebe   stand,  überzeugt 
hatte.   Sammtliche   Speiseleitungen  werden 
in  die  Erde  als  Kabel  verlegt.  Da  dieselben 
Wagen    im    Durchgangsverkehr  theils 
Bahnen    mit   unterirdischer   Leitung,  I*ie'^s 
auf  Bahnen  mit  oberirdischer  Leitung  fshren 
sollen,   müssen   sie  naturgemäß  mit  Strom- 
abnehmern sowohl  für  oberirdische  als  noC'1 
für    unterirdische    Stromzuleitung  versehen 
werden.  Alle  Arbeiten  sind  nunmehr  in  Aus- 
führung oder  doch  wenigstens  in  Vorberei- 
tung begriffen.    Die  Erweiterung  der  Kraft- 
station  wird  Ende  Jänner  beendet  sein,  die 
Speisckabel  sind  zum  grössten  Theile  bereits 
verlegt.  Die  oberirdischen  Leitungen  werden 

|  montirt.    Nur    die    unterirdischen  Leituug*' 
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anlagen  lassen  sich  mit  Rücksicht  auf  die 
dabei  erforderlichen  Betonirungsarbeiten  erst 
im  Laufe  dieses  Jahres  in  Angriff  nehmen. 
Doch  sind  alle  hierauf  bezüglichen  Vertrage 
abgeschlossen.  Die  Stadt  Dresden  hat  die 
Lieferang  der  Maschinenanlage  für  die  Er« 
Weiterung  der  Kraftstation,  ferner  die  Liefe- 
rang und  Verlegung  der  Speisekabel,  die 
Ausführung  der  oberirdischen  und  unter- 
irdischen Leitungsanlagen  der  Firma  Sie- 
mens &  Halske  übertragen.  Die  beiden 
Bahngesellschaften  haben  sich  ihre  elektri- 
schen Wagen  auch  bereits  beschafft,  und 
zwar  die  Deutsche  Strassenbahn-Ge- 
sellschaft   bei   der   Firma  Siemens  & 


Halske,  dagegen  die  Dresdener  St  ras» 
senbahn-Gesellschaft  zur  Hälfte  von 
der  Union-Elektricitats-Gesellschaft  nnd  zur 
anderen  Hälfte  von  Siemens  &  Halske. 
Zum  Frühjahr  1S96  wird  der  elektrische 
Strassenbahnbetrieb  in  Dresden  in  einem 
Umfange  und  in  einer  Einheitlichkeit  Platz 
greifen,  wie  es  noch  in  wenigen  Städten  der 
Fall  ist. 

München.  (Elektricität  in  der 
Kirch  e.)  Gegen  Ende  des  vorigen  Monates 
ist  in  der  Ludwigskirche  eine  elektrische 
Beleuchtungsanlage  fertig  geworden,  die  es 
ermöglicht,  diese  Kirche  fortan  ständig  e  1  e  k. 
trisch  zu  beleuchten. 


Neueste  Patentnachrichten. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  nnd  Patentbureau,  Ingenieur  MONATH. 
Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

Die  Anmeldungen  bleiben  aoht  Wochen  aar  KinsiclituaLma  öffentlich  aasgelegt.  Nach  |  94  des 
Paten t-Ge*et*e»  kann  innerhalb  dieser  Zeit  Einspruch  gegen  die  Anmeldung  wsgiu  Mangel  der  Neuheit 
oder  widerrechtlicher  Entnahme  erhoben  werden.  Da«  obige  Bureau  1 
nad  übernimmt  die  Vertretung  ixt  allen  Kinaiirucha-Augok-goubc-iteu. 


Deutsche  Patentanmeldungen. 


20.  S.  8752.  Dnrch  mechanische  Steuerung 
vom  Wagen  aus  bewirkte  Stromzuführung 
für  elektrische  Eisenbahnen.  —  Julius 
Sicker,  Dresden.  1./6.  1895. 

21.  R.  9490.  Verfahren  zur  Befestigung  von 
Drähten  an  Isolatoren.  —  Ueinr.  Rudolf, 
Berlin   24.74.  1895. 

„    R.  9808.  Fernsprechanlage ;  Zus.  z.  Pat. 
78.755.  —  Georg  Hilter,  Stuttgart.  4./ 10. 

1895. 

„  T.  4384.  Elektrodenplatte  für  Strom- 
sammler.  —  Julius  A.  Timmit,  London. 
28./1.  1895. 
„  W.  1 1.041.  Aufbau  von  Thermoelementen 
zu  grösseren  Batterien.  —  Alfred  Wunder- 
lich, Brüssel.  29./6.  1895. 
36.  St.  4193.  Elektrische  Wärmevorrichtung 
für  Flüssigkeifen.  —  Paul  Stolz.  Stutt- 
gart, nnd  Friedricfi  Wilhelm  Schindler- 
Jenny,  Kennelbach  b.  Bregenz.  2-/4. 
1895. 

45.  Z.  2061.  Elektrisch  betriebener  Kipp- 
pflug. —  Fabrik  landwirttchajllicher 
MascJtinen,  F.  Zimmermann  dk  Cie.,  Halle 
a.  S.  27  /7.  1895. 

48.  H.  16.090.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Gewinnung  poröser  Metalle.  —  Dr.  Lud- 
wig Höpfner,  Berlin.  10./5.  1895. 

58.  K.  13.173.  Elektrische  Ausrückvorrich- 
tung an  Pressen.  —  Carl  Krause,  Leipzig. 
19/8.  1895. 

20.  H.  15.324.  Signal  mit  elektrischer 
Steuerung  dnrch  den  fahrenden  Züg.  — 
William  P.  Hall,  New  -  York.  29./10. 
1894. 

21.  L.  9904.  Verfahren  zur  Herstellung  der 
wirksamen  Masse  für  elektrische  Sammler. 
—  Hichard  Linde,  Berlin.  13  /10.  1895. 

49.  H.  16.218.  Elektrisch  beheizter  Löth- 
kolben.  —  Max  Huas,  Aue,  Erzgeb. 
22./6.  1895. 


Clasae 

68.  A.  4289.  Eine  Vorrichtung  zum  Zurück- 
ziehen einer  Falle  dnrch  eine  auf  elek- 
trischere Wege  ausgelöste  Gegenfeder. 

—  Carl  Achingen,  Elberfeld.  8./4.  1895. 
21.   E.  4312.  Ankerwicklung  für  elektrische 

Maschinen.     —     Rudolf  Eickemeyer, 
Yonkers.  N.  Y.  10./9.  1894. 
,    E.  4374.  Elektiicitätszähler  mit  einer 
durch  Strom  wirkung  beeinöussteD  Unruhe. 

—  Carl  Erben  und  Emanvel  Bergmann, 
Berlin.  20./6.  1892. 

65.  A.  4408.  Elektrische  Schiffsteuerung,  — 
^ciien  -  GetetUc/iaft  ElektricüäUwerke 
(vorm.  O.  L.  Kummer  &  de.),  Dresden- 
Niedersedlitz.  11./7.  1895. 

75.  H.  15.907.  Elektronisches  Diaphragma 
aas  Hartgummifilz.  —  Dr.  F.  Heeren, 
Hannover.  2Ö./3.  1895. 

Deutsche  Patenterteilungen. 

Clause 

21.  84.619.  Vorrichtung  zur  Regelung  des 
Standes  der  Flüssigkeit,  in  galvanischen 
Elementen  durch  Druckluft.  —  E.  A, 
Wunderlicfi,  Ulm  a.  D.  8./8.  1894. 

„  84.647.  Regeiungsvorrichtuug  für  elek- 
trische Erzeugermaschinen  mit  ungleich- 
massiger Geschwindigkeit.  —  J.  N. 
Lewis,  New- York.  14./3.  1894. 

„  84.648.  Elektricitätszähler  für  ein  Strom- 
vertheilungssy*tem  für  Wechselstrom.  — 
Union  -  Elektricitä's  •  Ge*ellscliaft,  Berlin. 
22./5.  1895. 

„  84.649.  Verfahren  zur  Umwandlung  von 
Gleichstrom  in  Wechselstrom;  2.  Zus. 
z.  Pat.  78.825.  —  M.  Hutin,  Paris. 
14./6.  1895. 

„  84.661.  Cenlralschalter  für  elektrisch- 
maschinell betriebene  Theaterbühnen.  — 
Elektriciiäts  -  Actien  -  Gesellschaß  vorm. 
Schlickert  &  Cie.,  Nürnberg,  und  C. 
LautentcMüger,  München.  20./4,  1895. 
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2u.  84.673.  Durch  magnetische  Anziehung 
vom  Wagen  aus  bewirkte  Stromzuleituog 
für  elektrische  Hahnen  mit  Theilleiter- 
betrieb.  —  J.  M.  Faulkner,  Philadelphia. 
24./4.  1895. 
„  84  732.  Stromzuleitungscnnal  für  elek- 
trische Bahnen.  —  Siemen»  &  JlaUke, 
Berlin.  I  /8.  1S94. 

21.  84.675.  Kernsprecher  mit  im  Mittelpunkt 
befestigter  Schallplatte.  —  W.  A.  iVico- 
lajczvk,  Berlin.  15-/12.  1894. 
„  84.676.  Wechselstrom  -  Motorzähler  mit 
Ausgleichung  der  in  den  Stromverbrau- 
chern erzeugten  veränderlichen  Phasen- 
verschiebung. —  C.  Raab,  Kaiserslautern. 

12./4.  1895- 
„    84.691.   Anzeigevorrichtung    zur  Ver- 
hütung de«  Einschaltens  bei  Erdschluss. 


Claeso 

—  Th.  C.  CoykentlaU,  Ulster,  N.  Y.  4./9. 
1894. 

„    84.692.  Schaltungsweisc  für  concentrische 

Wechselstromkabel.  —  Fellen  &  Guille- 

aume,   zu   Carlswerk,  Mülheim  a.  K. 

28./10.  1894. 
„    84.714.    SUrre*    Theilungasystem  für 

Wechselstrom.  —   FJektricitüla  -  Actien- 

Oeselitehaß    vorm.   Schlickert   &  Cie., 

Nürnberg.  24./ 10.  1894. 
„    84.715.   Scheidewand    für  galvanische 

Elemente.   —    Dr.   Q.   Laura,  Turin. 

28./2.  1895- 
26.  84.703.  Elektrischer  Gaszünder.   —  J. 

Jahntton,  Stockholm.  12./2.  1895. 
74.   84.724.  Elektrische  Sicherbeitsvotrichtung 

gegen  Einbruch.  —  A.  Hb//,  Budapest. 

10./3.  1895. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Zur  Vermeidung  von  Unglücks- 
fällen durch  Elektricitat.  Die  bei  elek- 
trischen Stromanlagen  infolge  von  Unvor- 
sichtigkeit vorgekommenen  Unglücksfälle  hat 
dem  k.  k.  Handelsministerium  Veranlassung 
geboten,  beim  k.  k.  Ministerium  für  Cultus 
und  Unterricht  anzuregen,  dass  die  Bevöl- 
kerung auch  durch  die  Schule  über  das 
Wesen  der  Elektricitat  und  namentlich  Uber 
die  mit  dem  Bestehen  blanker  Leitungen 
bei  hoher  Stromspannung  verbundene  Lebens- 
gefahr belehrt  werde.  In  Anbetracht  dessen, 
dass  solche  Belehrungen  selbst  durch  die 
Volksschulen  zu  verbreiten  um  so  ange- 
zeigter ist,  als  blanke,  der  Berührung  aus- 
gesetzte Leitungen,  welche  hochgespannte 
Ströme  führen,  unvermeidlich  immer  häufiger 
werden  müssen,  wenn  Uberhaupt  von  einer 
grossartigen  Entwicklung  der  Elektrotechnik 
zur  vortheihaften  Verwerthung  billiger  Be- 
triebskräfte die  Rede  sein  soll,  hat  das 
letztgenannte  Ministerium  die  Herausgabe 
der  vom  Ilofrathe  Prof.  Dr.  Adalbert  von 
Waltenhofen  verfassten  Schrift:  „Be- 
lehrung über  die  Vermeidung  von  Unglücks- 
fällen durch  Elektricitat  und  über  die  Hilfe- 
leistung in  solchen  Fallen"  veranlasst. 

Elektrische  Klingeln  In  den  russi- 
schen Eisenbahnzügen.  Aus  Petersburg 
wird  berichtet,  doss  die  Absicht  bestehe, 
in  sämmtlichen  Eisenbahnzügen  elektrische 
Klingeln  einzurichten.  Die  Leitung  soll  in 
den  Wagenraum  führen,  in  welchem  sich 
die  Conducteure  während  der  Fahrt  aufzu- 
halten pflegen.  In  Anbetracht  dessen,  dass 
das  reisende  Publikum  oft  in  die  Lage 
kommt,  die  Vermittlung  oder  das  Ein- 
schreiten des  Conducteurs  anzurufen,  darauf 
aber  verzichten  muss,  weil  kein  Conducteur 
sich  sehen  lässt,  erscheint  die  geplante 
Maassregel  durchaus  zweckmässig  und  wün- 
schenswerth. 


Zurichten     von  Telegraphen- 
Säulen.  Eine  recht  sinnreiche,  viel  Arbeit 
1  ersparende  Werkzeugmaschine,   welche  dem 
!  Zwecke  dient,  die  Enden  von  Telegraphen- 
!  Stangen  und  hölzernen  Telephondraht-Pfosten 
!  zu  bearbeiten,  wurde  vor  Karzern   von  der 
Maschinenfabrik  Pickles  &  Son  in  Man- 
chester fertig  gestellt  und  arbeitel  in  einer 
englischen  Schneidemühle  mit  bestem  Erfolg. 
Da  man  in  England  für  Telephondraht-Lei- 
tungen  nicht   wie  bei  uns  eiserne,  sondern 
hölzerne  Pfosten    auf  den  Dachgerüsten  an- 
wendet, so  bilden  dieselben  einen  gangbaren 
Massenartikel  der  Holzbranche.  Besagte  Ma- 
schine   bohrt   in    die   Pfosten  gleichzeitig 
sämmtliche  Löcher  für  die  Isolatoren,  eben- 
so ein  solches  oben  in  den  Kopf  und  fraiit 
!  letzteren   spitz    an ;   die   einzelnen  Bohrer 
1  sind  gegen  einander  verstellbar,  so  dass  die 
Löcher  in  beliebigen  Abständen  von  ein- 
'  ander,  ebenso  auch  unter  beliebigen  Winkeln 
I  gegen  einander  auf  dem  Umfang  vertheilt, 
|  gebohrt   werden   können.    Das  betreffende 
Sägewerk,  A.  Aspen  in  Blackbnro,  welches 
die   Lieferung  von  Telegraphenstangen  als 
Specialität  betreibt,  behauptet,  mit  Hilfe  der 
neuen  Maschine  in  einer  Minute  acht  Pfähle 
in   beschriebener  Weise  fertig  bearbeiten  zn 
können  ;    zur  Bedienung  derselben   ist  nur 
ein  Mann  erforderlich.  (Mitgetheilt  vom  In- 
ternationalen Patent-Bureau  Carl  Fr.  Reichelt, 
Berlin  NW.  6.) 

Telephonit.  Der  Fernsprechverkehr 
in  Berlin  mit  Zerbst,  Ballenstedt,  Güsten 
(Anhalt),  Salzwedel  und  Stendal  ist  Ende 
vorigen  Monats  eröffnet  worden.  Die  Gebühr 
für  ein  gewöhnliches  Gespräch  bis  zur  Dauer 
von  3  Minuten  beträgt  1  M. 


Eine  neue  Erfindung  im  Beleuch- 
tungswesen, die  Verbrettung  finden  dürfte, 
ist  dem  Ingenieur  Hermann  N  i  e  w  e  r  t  h 
gelungen.  Es  ist  dies  eine  kleine  elek- 
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tritche  Bogenlimpe  für  Zimmer 
belenchtnng.  Die  Lampe  ist  nach  An- 
gab«  der  „B.  B.  Ztg."  in  der  Technischen 
Hochschule  zu  Charlotten  borg  geprüft  worden 
nnd  vollen  deren  photometrische  Messungen 
die  günitigsten  Zahlen  ergeben  haben. 


Der  Pantelegraph  von  Cerebotani. 
Monsignore  Cerebotani,  Hansprälat  des 
Papstes  nnd  Dombeneficiat  in  München,  der 
geniale  Erfinder  des  Tachytalutopometer, 
führte  am  18.  y.  M.  in  der  Urania  vor 
einem  sahireichen,  sumeist  fachkundigen 
Publikum,  seinen  Pantelegraphen  vor.  Wir 
entnehmen  dem  „Berliner  B.  C.u  hierüber 
Folgendes :  In  den  8oer  Jahren  bereits  war 
es,  als  Prof.  Cerebotani,  der  sich 
neben  seinem  Beruf  als  katholischer  Geist- 
licher dem  Studium  der  Physik  und  Tech- 
nologie mit  vorzüglichem  Erfolge  gewidmet 
hat,  seinem  Tachytopometer  oder  Teletopo- 
g rauhen  bekannt  machte,  ein  Instrument, 
das  dazu  dient,  automatisch  in  kürzester 
Zeit  topographische  Landesaufnahmen  zu 
bewerkstelligen,  mit  dessen  Hilfe  Japan 
gegenwärtig  cartirt  wird,  um  auch  hinsicht- 
lich der  Landesaufnahme  mit  den  übrigen 
Culturvölkern  wetteifern  zu  können.  Selbst 
für  Jenen,  der  des  Faches  nur  wenig  kundig 
ist,  war  es  sehr  interessant,  diesen  hoch- 
gestellten Herrn  des  italienischen  Clerus  in 
deutscher  Sprache  einen  so  klaren  und  an- 
schaulichen Vortrag  Uber  eine  Erfindung  zu 
hören,  die  eine  Umwälzung  in  unserem 
internationalen  und  geschäftlichen  Verkehr 
bewirken  kann.  Wechselunterschriften,  Be- 
glaubigungen des  telegraphischen  und  tele- 
phonischen Verkehrs,  geschäftliche  Verträge 
will  man  damit  künftig  in  vollgiltiger  Form 
durch  den  Telegraphen  vollziehen  lassen 
und  in  Zeichnungen  wird  man  bildliche  Dar- 
stellungen verschiedenster  Art  auf  demselben 
Wege  übermitteln.  Wie  in  der  Geschichte 
der  Wissenschaften  nnd  der  Erfindungen 
dieselben  oder  verwandte  Probleme  häufig 
gleichzeitig  ihre  Losungen  gefunden  haben, 
scheint  es  auch  mit  dem  Pantelegraphen 
der  Fall  zu  sein :  der  Amerikaner  Gray 
zeigte  kürzlich  eine  Lösung  dieser  Aufgabe  ; 
jetzt  veröffentlicht  Monsignore  Cerebotani 
einen  von  ihm  construirten  Apparat,  dessen 
Erklärung  und  Vorführung  ebenso  inter- 
essant war,  wie  die  Erfindung  genial  ist. 
In  ganz  eigentümlicher  Weise  überträgt 
Herr  Cerebotani  das  Princip  des 
Mors  eichen  Schreibetelegraphen  auf  die 
Cnrsivschrift  und  Federzeichnung.  Der  von 
ihm  vorgeführte  Apparat  besteht  ans  drei 
I laupttheilen  :  in  der  Aufgabestation  des 
elektrischen  Telegraphenapparates  werden 
die  Schnftzüge,  die  Bewegungen  des  Schreibe- 
stiftes  in  der  analytischen  Ait  von  Ordinaten 
zerlegt  ;  eine  zweckmässig  functionirende 
Maschinerie  bewirkt  die  Auswechslung  des 
elektrischen  Strome« ;  in  der  Aufnahme- 
station aber  vollzieht  »ich  automatisch  durch 
den  elektrischen  Strom  die  Umkehrung  der 
Bewegung,  die  hier  die  aufgegebenen  Schrift- 
zage autotypisch  treu  reproducat.  Dem  , Elek- 


trotechnischen Verein  in  Berlin"  nnd  dem 
„Verbände  deutscher  Elektrotechniker"  be- 
absichtigt Monsignore  Cerebotani  gleich- 
falls  seine  Erfindung  vorzuführen. 

Project  eines  Aufzuges  auf  den 
Mont-Blanc.  Nach  der  Bahn  auf  die  Jung- 
frau, ein  Aufzug  auf  den  Munt-  Blanc  So  chimä- 
risch diese  Idee  auch  klingen  mag,  so  be- 
schäftigt dieselbe  doch  gegenwärtig  eine 
Anzahl  franzosischer  Ingenieure  nnd  dürfte, 
wenn  man  das  nöthige  Capital  zusammen- 
bringt, auch  zur  Ausführung  kommen.  M. 
P.  I  s  a  r  t  i  e  r,  Minen-Controlor,  hat  diese 
originelle  Idee  erfasst  und  alle  nöthigen 
Vorstudien  gemacht.  Sein  Plan  besteht,  wie 
uns  das  Patent-Bureau  J.  Fischer  in  Wien 
diesbezüglich  mittheilt,  darin,  dass  er  von 
einem  oberhalb  des  Ortes  Chamonntx  in 
der  Seehöhe  von  2200  m  gelegenen  Punkte 
aus,  eine  Galerie  bis  zu  einem  senkrecht 
unter  der  Spitze  des  Mont-Blanc  liegenden 
Punkte  führen  will.  Diese  Galerie  oder 
Tunnel  hätte  eine  Länge  von  5700  m,  die 
Länge  des  bis  zur  Spitze  aufwärts  zu  führen- 
den Schachtes  würde  2539  m  betragen.  Herr 
I  s  a  r  t  i  e  r  will  sich  zur  Durchführung  der 
Arbeit  eines  Caissons  im  Gewichte  von  20  t 
bedienen,  welcher  mittelst  starker  Federn 
auf  einem  Aufzuge  ruht  und  die  Arbeiter 
und  Bohrmaschinen  aufnimmt.  Der  Caisson 
würde  vor  der  vollkommenen  Fertigstellung 
des  Werkes  nicht  hinabgelassen  und  muss 
demnach  seine  Anbringung  nnd  Construction 
eine  derartige  sein,  dass  er  der  Wirkung 
der  SprengschUsse  widerstehen  kann.  Inner- 
halb des  Caissons  befinden  sich  Maschinen, 
durch  welche  die  losgelöste  FeUmasse  zer- 
kleinert wird.  Zur  Heratisschaffung  dieser 
Masse  würde  man  sich  der  jedenfalls  zahl- 
reich zu  begegnenden  Wasserläufe  bedienen. 
600  HP,  die  Mr.  I  s  a  r  t  i  e  r  dem  nahe- 
gelegenen Arve-Flusse  entnehmen  will,  ge- 
nügen zur  Inbetriebsetzung  aller  Maschinen. 
Ein  Hotel  soll  am  Fusse  des  Tunnels,  ein  an- 
deres oben  auf  dem  Mont-B>anc  erbaut  werden. 
Die  Beförderung  der  Passagiere,  die  30  Mi- 
nuten in  Anspruch  nimmt,  würde  mittelst 
elektrisch  betriebenen,  in  vier  Etagen  an- 
geordneten Aufzuges  geschehen. 

Die  Ausnützung  der  Wasserkraft- 
Weiche  Bedeutung  die  Wasserkräfte  von  jetzt 
ab  für  die  Technik,  als  zur  billigen  Erzeu- 
gung von  elektrischen  Strömen  un  1  deren 
vielseitigen  Benützung  haben  werden,  ist  all- 
gemein bekannt  und  bildet  die  Ausnutzung 
der  Niagara-Falle  mittelst  Turbinen,  wo 
gegen  50.0**1  l'S  zur  Erzeugung  e.ektn-clier 
Energie  nutzbar  gemacht  wer  ten,  ein  gruss- 
artiges  Iiei>j>ic!.  Aber  man  braucht  g-ir  nicht 
über  den  Otean  zu  gehen,  denn  auch  in 
Europa  befinden  sich  zur  Zeit  schon  Bei- 
spiele von  hydraulisch  elektrischen  Anlügen, 
die  den  amerikanischen  nicht  nishstenen. 
So  z.  H.  in  der  Schwei/,  weihr.s  Gebirgs- 
land  allerdings  riesigo  Wasserlilie  in  Menge 
aufweist,  die  in  ihrer  Ausnutzung  o>l««»salc 
Kraftroagazine  dar>tellen.  Nachstellend  »cicn 
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die  grüssten  derartigen  Turbincnanlagen  auf- 
geführt. So  die  Werke  von  Chevre  bei  Genf, 
welche  im  Sommer  1 2.000,  im  Winter 
18.000  PS  liefern  können;  zu  Brugg  ist  eine 
boopferdige  hydro  ■  elektrische  Anlage,  zu 
Wynau  eine  »olche  von  2500,  xn  Soleure 
von  800  PS;  zu  Bremgarten  (Reusa)  wird 
ein  Gefälle  mit  1300  PS  ausgenützt,  zu  Baden 
ein  solches  mit  400  PS.  Ferner  befindet 
sich  eine  Anlage  bei  Roppoldingen  in  der 
Vollendung,  die  2500  PS  leisten  wird,  eben 
eine  solche  Anlage  wird  zu  Aarau  fertig- 
gestellt, bezw.  ausgebaut,  die  1050  PS  er- 
gibt ;  und  so  sind  noch  mehrere  tn  Angriff 
genommen,  die  zusammen  gegen  15.000  J 'S 
leisten  werden,  so  dass  sich  der  ganze  er- 
zielte Kraftgewinn  alsdann  auf  125.000  PS 
stellen  wird.  Diese  Zahlen  ergeben  wiederum 
ein  Beispiel,  wie  leicht  es  nunmehr  ist,  mit- 
telst der  Elektricität  Kraft,  Wärme  und  Licht 
auch  da  billig  zu  erzeugen,  wo  Steinkohlen 
oder  andere  Brennmaterialien  gar  nicht  vor- 
kommen, wobei  derartige  Anlagen  noch  den 
Vortheil  bieten,  die  gewonnene  Kraft  auf 
einfachste  Weise  an  die  Stätten  des  Bedarfes 
zu  leiten.  (Mitgetheilt  vom  internationalen 
Patentbureau  Carl  Fr.  R  e  i  c  h  e  1 1,  Berlin 
N.  W.  6.) 

Eine  Eisenbahn  auf  dem  Meeres- 
boden, die  also  durch  das  Wasser  hindurch- 
fährt,  kommt  zum  nächsten  Frühjahr  an  der 
englischen  Küste  zwischen  Brighton  und 
Rottingdean  zur  Vollendung.  Die  originelle 
Bahn  läuft  der  Küste  entlang,  und  zwar 
sind  die  Schienen  so  auf  dem  Meeresboden 
verlegt,  dass  dieselben  nur  zur  Zeit  der 
Ebbe  fiei  liegen,  während  zur  Zeit  der  Hoch- 
fluth  das  Wasser  b  m  hoch  darüber  steht. 
Nichtsdestoweniger  wird  die  Bahn  auch  dann 
ihren  Betrieb  versehen,  und  zwar  wird  dies 
in  der  Weise  möglich,  dass  mittel>t  hohler 
leichter  Eisenrohre  ein  über  den  höchsten 
Wasserspiegel  hervorragendes  Untergestell 
coustruirt  wird,  welches  unten  die  Rader 
trägt,  oben  aber  einen  eleganten  Salon  für 
die  Reisenden  erhält.  Der  Betrieb  der  Bahn 
ei  folgt  auf  elektrischem  Wege,  mittelst 
„oberirdischer"  Stromzuführung,  wenn  man 
hier  diese  Bezeichnung  gebrauchen  darf  und 
die  Kraft  mittelst  Gelenkketten  auf  die  im 
Wasser  laufenden  Laufrader  übertragen.  Ge- 
wiss ein  ganz  originelles  Unternehmen,  wel- 
ches aber  seiner  Eigenart,  sowie  des  Uni- 
standes  wegen,  dass  Hiighton  das  beliebteste 
und  besuchteste  englische  Seebad  ist,  ganz 
gewiss  auf  Rentabilität  rechnen  kann;  die 
Kosten  der  Anlage  erstrecken  sich  auf  un- 
gefähr 000.000  Mark.  (Mitgetheilt  vom  inter- 
nationalen Patentbureau  Carl  Fr.  Reichel  t, 
Berlin,  N.  W.  6.) 


Eine  merkwürdige  Erscheinung. 
II.  O  v  e  r  h  o  f  f  aus  Haarlem  schreibt  der  Zeit- 
schrift „D.  Wetter*  :  Während  des  heftigen  Ge- 
witters am  7  September  von5  Uhr  50  Min.  bis 
7  Uhr  32  Min.  a.  m.,  welches  sich  durch  eine 
ziemlich  grosse  Zahl  gewaltiger  ltlttzstrahlen 
auszeichnete,  beobachtete  ich,    wahrend  das- 


selbe nach  7  Uhr  sich  in  östlicher  Richtung 
entfernte,  eine,  wenigstens  meiner  Meinung 
nach,  ebenso  merkwürdige  wie  unzweifelhaft 
höchst  seltene  Erscheinung,  welche  ich  sehr 
gerne  erklärt  haben  möchte.  Zwischen  7  Uhr 
und  7  Uhr  12  Minten  wurden  nämlich 
einigemale  im  SO  und  OSO  colossale 
und  nahezu  ganx  v  e  r  l  i  c  a  1  e  Blitz- 
strahlen von  mir  gesehen,  welche  nach 
einem  ausserordentlich  kurzen  Angenbäcke 
wieder  im  Ganzen  sichtbar  wor- 
den, oder,  wenn  ich  mich  vielleicht  etwas 
deutlicher  ausdrücken  darf,  mit  einem 
Male  im  vollen  Glänze  wieder 
aufleuchteten  oder  erglühten. 
Bei  einem  dieser  Blitzstrahlen,  welcher  etwi 
in  der  Mit  e  eine  Art  von  Verdickung  in  der 
Geitall  eines  blendend  glänzenden  Fleckes 
zeigte,  wiederholte  die  räthselhafle  Erschei- 
nung sich  selbst  zwei  mal. 

Noch  niemals,  so  weit  ich  mich  wenig- 
stens erinnern  kann,  habe  ich  solches  be- 
obachtet. Von  einer  Gesichtstäu- 
schung —  davon  bin  ich  völlig  über- 
zeugt —  war  hier  keinesfalls  die 
Rede.   

Ein  Unglücksfall  auf  der  elek- 
trischen Strassenbahn  in  Cleveland. 
Wie     aus    New  -  York    telegraphisch  ge- 
meldet  wurde,   ist    am  Abend  des  17.  No- 
vember ein  Wagen  der  elektrischen  Strassen- 
bahn   in  Cleveland    mit   etwa    20  Personen 
durch   das  Gitter,   das   die  Oeffnung  in  der 
grossen  Brücke   über  den  Ohio  abschliesst, 
wenn  da-«  Mittelstück  gedreht  ist,  um  Schiffe 
passiren   zu  lassen,    durchgefahren  und  101 
Fuss    tief  in  den  Strom  hinabgestürzt.  Wie 
das  Unglück   eigentlich   passirt  ist,  darüber 
lauten    die  Berichte  verschieden.    Nach  den 
ersten    Berichten    scheint    die   Schuld  den 
Schaffner    zu  treffen,    der   abstieg,   als  der 
Wagen    auf   die  Brücke   kam   und  anhielt, 
wie   es   die  Regel    ist,   um  sich   zu  über- 
zeugen,  ob    der  Weg  frei  war.   In  diesem 
Augenblick   gerade  paasirte  ein  Schiff,  die 
Brückenwärter  schlössen  das  Gitter  und  be- 
gannen   das    Miltelstüek    zu    drehen.  Der 
Schaffner    aber,     wahrscheinlich  gebleut 
durch   die   zahlreichen  elektrischen  Lichter, 
bemerkte    das    nicht,    sondern    stellte  ät 
Weiche,   winkte   dem  Motormann,  weiter:«- 
fahren,    und    bestieg    selbst    den  Wagen 
wieder.    Der  Motormann   drehte  den  Strom 
wirder  an ;   der  schwere  Wagen  schoss  vor- 
wärts,  zeitrümmerte  das  Gitter,   hielt  einen 
Augenblick,    als    sammle    er   neue  Kraft, 
bahnte    sich    dann    durch  das  Gitterweik 
seinen  Weg    vorwärts  und  stürzte  dann  oo- 
mittelbar  darauf  in  den  gähnenden  Abgrund, 
sammtliche  Insassen    mit    sich    in  die  Tief« 
reissend.  Augenzeugen   versichern,   da*s  die 
Passagiere,  sobald   sie  die  drohende  Gefahr 
bemerkten,   unter    entsetzlichen  Schreckeiu- 
rufen   in    wiider  Hast   nach   dem  hinteren 
Ausgang    stürmten,    sich    dort    aber  in  dem 
Gedränge   gegenseitig    so  eng  stauten,  da« 
es   keinem  gelang,   zu  entkommen.   Mit  Ku- 
wait igen«  Krach  stürzte  der  schwere  Wagen 
in  das  Wasser,  hoch  auf  spritzte  der  Gischt 
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and  dann  schlagen  die  Wogen  Uber  die 
Unglücklichen  zusammen.  20  Personen  büssten 
ihr  Leben  ein.  Ein  weiterer  Bericht  sagt, 
dass  die  Sicherheitsvorrichmng  auf  der  Seite 
der  Drehbrücke,  wo  dag  Unglück  passirte, 
schon  seit  drei  Wochen  nicht  in  Ordnung 
war.  Es  ist  dies  eine  Hebelvorrichtung,  so 
angelegt,  dass,  wenn  die  Drehbrücke  offen 
ist,  der  elektrische  Strom  auf  eine  Ent- 
fernung von  500  Fuss  aufgehoben  ist  und 
so  lange  unterbrochen  bleibt,  bis  die  Brücke 
wieder  geschlossen  und  das  Gitter,  das  »ich 
vorgeschoben  hat,  wieder  zurückgefallen  ht. 
ThaUache  ist,  dass  das  Gitter  sich  vor- 
geschoben hatte ;  aber  ebenso  ist  Thatsache, 
dass  der  elektrische  Strom  nicht  unter- 
brochen war,  denn  sonst  hätte  der  Wagen 
sich  nicht  weiterbewegen  können.  Eine  Auf- 
klärung dieses  Umstandes  ist  die  Strassen- 
bahn-GeselUchaft  schuldig  geblieben. 

Actien  -  Gesellschaft  für  .Fern- 
sprechpatente. Wie  dem  „Berl.  Bürs.-C." 


mitgetheilt  wird,  hat  die  Actien-Gesellschaft 
für  Fernsprech patente,  nachdem  sie  von  dem 
kaiserlichen  Patentamt  ihre  Mülle  r'schen 
Patente  betreffend  Beseitigaug  der  Störungen 
oberirdischer  elektrischer  Schleifleitungen 
gegeneinander  trotz  des  Einspruchs  der 
Reichspost  in  vollem  nachgesuchten  Um- 
fange zugesprochen  erhalten  hatte,  nunmehr 
gegen  die  Reicbspost-Verwal- 
tung  den  Civilprocess  wegen 
Patentverletzung  angestrengt  mit 
der  Behauptung,  dass  diese  auf  sammtlichen 
neuerbauten  Ueberland  Fernsprechhnien  eine 
Ausfuhrungsform  des  Mülle  r'schen  Ver- 
fahrens mit  Eifolg  anwendet,  und  mit  dem 
Klage-Anträge,  dass  die  Post  verurtheilt 
werde,  die  Verletzung  der  Mülle  r'schen 
Patente  auf  den  necerbauten  Fernsprech- 
linien anzuerkennen  und  die  Gesellschaft 
voll  zu  entschädigen,  auch  anf  Verlangen 
der  letzteren  die  ihre  Patente  verletzenden 
Linien  zu  beseitigen. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Chronik  des  Vereines. 

4.  November.  — Sitzung  des 
Vortrags-  und  Excursions-Comite. 

8.  November.  —  Sitzung  des 
Regulativ-Comite. 

11.  November.  —  Sitzung  des 
Vortrags-  und  Excursions-Comite. 

13.  November.  —  Sitzung  des 
Regulativ-Comite. 

l8.  November.  —  Sitzung  des 
Vortrags-  und  Excursions-Comite. 

20.  November.  —  Beginn  der 
Vortrags-Saison  1895— 1896.  Vor- 
trag des  Herrn  Ingenieur  Fr.  Kri- 
tik aus  Prag-Karolinenthal:  „Ueber 
eine  elektrische  Bahn  mit 
Stromzuführung  im  Niveau.* 

DerVorsitzende,  Präsident  Hofrath 
Prof.  Dr.  Boltzmann,  begrüsst  die 
Versammlung  anlässlich  des  Saison- 
Beginnes,  bringt  einige  geschäftliche 
Vereinsangelegenheiten  zur  Kenntnis 
und  ertheilt  sodann  Herrn  Ingenieur 
Kriz/k  das  Wort  zu  seinem  Vor- 
trage. 

Wir  werden  demnächst  einen 
ausführlichen  Bericht  über  diesen 
Vortrag  bringen.  Die  Versammlung 
war  ausserordentlich  zahlreich  be- 
sucht und  waren  auch  viele  Gäste, 
darunter    Bezirksbauptmann    Dr.    v.  | 


F  r  i  c  b  e  i  s,  mehrere  Reichsratbs- 
Abgeordnete  u.  A.  m.  anwesend. 

Wie  wir  im  Hefte  XXI  mit- 
theilten, bat  der  Ausschuss  einen 
Cyklus  von  gern  e  i  n  f  ass  1  i  c  h  en 
Vorträgen  über  Elektrotech- 
n  i  k  veranstaltet,  welche  im  Fest- 
saale des  Oesterr.  Ingenieur-  und 
Architekten-Vereines  abgehalten  wer- 
den. Wir  können  schon  heute  sagen, 
dass  diese  Action  einen  nach  jeder 
Richtung  hin  glänzenden  Erfolg  hat. 

Der  erste  dieser  populären  Vor- 
träge fand  programragemäss  am 

22.  November  statt.  Der  An- 
drang hiezu  war  ein  ausserordent- 
licher und  der  Saal  vollständig  aus- 
verkauft, so  dass  viele  Späterkom- 
mende nicht  mehr  Zutritt  erlangen 
konnten. 

Unter  den  Anwesenden  befan- 
den sich  Bezirksbauptmann  Dr.  v. 
Friebeis,  Stadtbaudirector  Ber- 
ger, Gewerbe-Oberinspector  Kulka, 
viele  Professoren  der  Hochschulen, 
die  Hofräthe  Ritter  v.  Böhm,  Ha- 
berer, Jeiteles,  Volkmer, 
v.  Waltenhofen  u.  A.  m. 

Der  Vereins-Präsident,  Hofrath 
Professor  Dr.  Boltzmann,  begrüsste 
die  Versammlung    und  eröffnete  den 
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Vortrags  -  Cyklus  mit  einer  kurzen 
Einleitung.  In  derselben  wies  er  auf 
den  innigen  Contact  hin,  der  heute 
zwischen  Wissenschaft  und  Praxis 
besteht.  Derselbe  manifestirt  sich  bei 
der  Elektrotechnik,  sowie  in  der 
Aeusserlichkeit,  dass  die  Techniker 
ihre  elektrischen  Fundamentalmaasse 

grossen  Physikern 


fast 


aus  naen 


>enennrn. 


wanre 


nd 


anae 


rerseits  die 


Physik  von  den  grossen  durch  die 
Technik  geschaffenen  Mitteln,  mit 
denen  verglichen  die  der  wissen- 
schaftlichen Laboratorien  winzig  sind, 
Nutzen  zieht.  Eben  so  wichtig,  als 
die  Entdeckung  neuer  Thatsachen, 
meinte  Prof.  Boltzmann,  sei  die 
übersichtliche  Darstellung  der  ge- 
fundenen und  die  Verbreitung  ihrer 
Kenntnis. 

Zu  letzterem  Zwecke  wurde 
vom  Elektrotechnischen  Verein  in 
Wien  ein  Cyklus  gemeinfasslicher 
Vorträge  über  Wirkungsweise  und 
Anwendung  der  Elektricität  veran- 
staltet. Der  erste,  heute  von  Herrn 
Prof.  Z  i  c  k  1  e  r  zu  haltende  Vortrag 
wird  der  Erklärung  des  Wesens  und 
der  Fundamentaleigenschaften  der 
Elektricität  gewidmet  sein  und  der 
Natur  der  Sache  gemäss  experimen- 
teller Demonstrationen  entbehren. 
Die  folgenden  werden  die  Erzeugung, 
die  Wirkungsweise  und  die  technischen 
Anwendungen  der  Elektricität  an  der 
Hand  zahlreicher  Experimente  ver- 
anschaulichen. Prof.  Boltzmann 
schliesst  mit  dem  Wunsche,  dass  das 
Interesse,  welches  diesen  Vorträgen 
schon  jetzt  entgegengebracht  wurde, 
im  Verlaufe  derselben  sich  noch 
steigern  möge,  und  bittet  nun  Herrn 
Prof.  Z  i  c  k  1  e  r,  seinen  Vortrag  zu 
beginnen.  (Lebhafter  Heifall.) 

Im  ersten  Theile  seines  Vor- 
trages gab  Prof.  Zickler  eine 
Schilderung  der  Entwickelung  der 
Elektrotechnik  in  den  letzten  zwei 
Decennien.  Er  berührte  hiebei  ein- 
gehender die  drei  wichtigen  Gebiete: 
Beleuchtung,  Kraftübertragung  und 
Telephonie,  und  stellte  an  zahlreichen 
statistischen  Daten  die  grossen  Fort- 


schritte fest,  welche  auf  diesen  Ge- 
bieten  in  so  verhältnismässig  kurzer 
Zeit  gemacht  wurden.  Die  überaus 
rasche  Entwickelung  auf  allen  jenen 
Gebieten,  die  wir  heute  unter  dem 
Namen  „Elektrotechnik"  zusammen- 
fassen, lässt  bei  jenen,  welche  diesem 
Fache  ferne  stehen,  leicht  die  Mei- 
nung aufkommen,  dass  diese  eine 
auch  in  ihren  Grundlagen  neue 
Wissenschaft  sei. 

Der  Vortragende  widerlegt  diese 
irrige  Anschauung,  indem  er  an  einer 
grösseren  Zahl  von  Beispielen  zeigt, 
dass  man  schon  seit  einer  Reihe  von 
Decennien  sich  derselben  Gesetze,  wie 
sie  in  der  Elektrotechnik  benützt 
werden,  bei  der  Beurtheilung  elek- 
trischer Vorgänge  bedient,  und  dass 
es  schon  ebensolange  dem  Principe 
nach  fast  alle  jene  Maschinen,  Appa- 
rate und  Vorrichtungen  gibt,  die 
heute  dem  Elektrotechniker  zu  den 
mannigfaltigsten  Zwecken  zur  Ver- 
fügung stehen.  Neu  und  für  den  Auf- 
schwung maassgebend  sind  nur  die 
in  den  letzten  Jahren  an  den  ver- 
schiedenen Erfindungen  (Inductions- 
maschinen,  elektrischen  Lampen, 
Accumulatoren  u.  s.  w.)  erreichten 
Verbesserungen  und  Umgestaltungen, 
welche  eine  bedeutend  höhere  Oeko- 
nomie  zur  Folge  hatten  und  dadurch 
deren  praktische  Anwendung  im 
Grossen  möglich  machten.  Nachdem 
der  Vortragende  die  Stellung,  welche 
die  Elektricität  unter  den  Natur- 
kräften einnimmt,  durch  einige  Be- 
merkungen beleuchtet,  die  Ansichten 
über  das  Wesen  derselben  mit  einigen 
Worten  berührt  und  auf  die  grösseren 
Schwierigkeiten,  welche  das  Erfassen 
elektrischer  Begriffe  gegenüber  sol- 
chen auf  anderen  Gebieten  ergaben, 
hingewiesen  hatte,  ging  derselbe  auf 
den  zweiten  Theil  seines  Vortrages 
„Die  Erläuterung  der  wichtigsten 
Grundbegriffe  der  Elektrotechnik", 
über.  Er  knüpfte  seine  diesbezüglichen 
Betrachtungen  an  bekannte  Begriffe 
der  Mechanik  an. 

Unter  lebhaften  Beifalle  schloss 
dieser  erste  populäre  Vortrag. 
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